STRADA PODERALE
SOTTOVIA 6.00x5.00 M

[sT19] Km 15+417.50

Km 15+550.00

Km 15+550.00

TOMBINO 21500 mm
O Km 15+405.00
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TOMBINO FAUNISTICO @1500 mm

TOMBINO FAUNISTICO @1500 mm

TOMBINO @1500 mm
Km 15+570.00

INALVEAZIONE

o S

TOMBINO 231500 mm
VIABILITA' PODERALE NORD

INALVEAZIONE
TOMBINO 7.00x3.00 m
Km 15+705.00

STRADA PODERALE

SOTTOVIA 6.00x5.00 m :l
ST20

Km 15+815.00

TOMBINO 2.00x2.00 m

Km 15+840.00
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COMUNE DI
VILLAPIANA
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TOMBINO 2.00x2.00 m
Km 16+000.00

DEVIAZIONE VIABILITA'
PODERALE SUD

TOMBINO 2@1500 mm
VIABILITA' PODERALE SUD

. AREA p) SERVIZIo SuD
Km 16+200

INALVEAZIONE
TOMBINO 7.00x4.00 m
Km 16+480.00

COMUNE DI
VILLAPIANA

STRADA PODERALE
SOTTOVIA 6.00x5.00 m :l

Km 16+589.50 STt

AREA DI SERVIZIO NORD
Km 16+000
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DEVIAZIONE VIABILITA' PODERALE NORD
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TOMBINO 2.00x2.00 m
VIABILITA AREA DI SERVIZIO NORD
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TOMBINO 2311500 mm
VIABILITA' PODERALE NORD
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INALVEAZIONE S
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INALVEAZIONE
TOMBINO 4.00x3.00 m

Km 16+952.00

Pannello fotovoltaico da 250 W per
alimentazione delle centraline e dei sensori

posizionati sul palo (installazione del tipo
"isolato” senza collegamento alla rete di

alimentazione di tratta)
|

Sensore di nebbia
montato su palo in acciagio zincato
ad atezza  di 6 m

Sensore di traffico, ghiaccio e neve
montato su palo in acciagio zincato
ad altezza  di 6 m in custodia in
acciaio inox AISI 304

|

Tubazione in accicio zincato @ 25 per
collegamento esterno al sensore di
vibrazione ‘

Sensore di vibrazione e
posizione montato sulla
barriera ogni 30 metri

Box contenente batterie con relativi sistemi
di controllo della carica con un'autonomia di
almeno 2 giorni (100 W x 50 h / 12 V)

—— =400 An

Apparato dedicato alla trasmissione dei segnali rilevati dai sensori di nebbia,
ghiaccio, neve e traffico.

Le informazioni rilevate saranno trasferite tramite uscita RS232 o in standard
4-20 mA. Tali dati saranno recepiti da data logger locali, ogni 30 secondi,

trasmessi in remoto via Wi—fi.

Pozzetto in CLS di dimensioni 60x60 munito di
chiusino in ghisa pedonale per derivazione linee
dorsali di alimentazione sensori

e

Cavidotto # 63 (collegamento tra pozzetto e pooj
di sostegno) per predisposizione dell'alimentazione
dei sistemi posizionati sul palo, direttamente dalla

rete elettrica

APPARAT

SCHEMA D
POSA IN OPERA TUBAZIONT —

COLLEGAMENTO DElI VAR

Scala

1:90

SENSORE INTEGRATO NEBBIA NEVE TRAFFICO
GHIACCIO

Il sensore in questione sard del tipo Integroato e comprenderda
n® 1 sensore per la rivelazione e misura dei dati relativi alla
visibilitd, intesa come rivelazione e misura della visibilitd dovuta
alla possibile nebbia;

n° 1 sensore per la rivelazione dei dati di traffico stroadale;
n° 1 sensore che rileva la formazione di ghioccio sul fondo
stradale o rileva lo strato di neve

Tale sensore, come evidenziato meglio nei particolari, sara

montato su un palo stradale, tipo per Ulluminazione pubblica, ad
una altezza di circa 6m
La custodio che lo contiene sard in occiaio inox AISI304,

SENSORE DI VIBRAZIONE £ DI POSIZIONE GUARDRAIL

Questo sensore, studiato per il montaggio ad
intervalli regolari dietro ol guardrail e per la
rivelazione di urti e deformazioni comprendera:
n® 1 sensore per la rivelazione di eventuali
vibrazioni, accelerazioni, e

quindi di urti ricevuti

n® 1 sensore che verifica continuamente il
posizionamento del guardrail, cioe che esso non
abbio cambiato la sua inclinazione nel tempo e
quindi | non abbia subito deformazioni

Questi dati verranno letti con un intervallo di
tempo regolabkile e verranno
con un collegamento seriale, ol sensore
sequente e alla fine ad un nodo centrale
tramite tecnologia Reti Mesh.

Questi apparati saranno montati e fissati
dietro al guardraill, ad una interdistanza di 30
"o

Il sistema dovrd essere completamente immune
cla polvere, umidita o

sporcizia e non dovra richiedere
interventi di manutenzione.

particolari

Rete di tratta costituita

da

afferenti a due

cabine

successive della

tratta

trasmessi via cavo,

n" 2 tritubi flessibili in polietilene
con @ 50 per servizi gestori
telefonici, correnti per tutta la
tratta

Lonchina

Palo in acciao zincato di altezza minima di 6m

fuori terra, del tipo rastremato (diam base
mm 160 diametro sommita mm 100)

Sensore di vibrazione e posizione montato sulla
barriera ogni 30 metri e collegato al successivo
T tramite cavo seriale per interfaccia RS485

7

)

3

\

Lanchnina

Tubazione in accicio zincato @ 25 per

Plinto fondazione palo di
dimensioniN\gpprossimative
600x1000x1

collegamento esterno al sensore di

vibrazione sul guard rail
Rete di tratta costituita

Pozzetto in CLS di dimensioni 40x40 munito di da

hiusino in CLS pedondle per derivazione Tinee

n 02 cavidotti ¢ 160 ——
afferenti a due

n 02 cavidotti ¢ 160
dorsali di alimentazione sensori

cabin

I’

rete elettrica

Cavidotto @ 63 (collegamento tra pozzetto e palo
di sosteqno) per predisposizione dell'alimentazione
dei sistemi posizionati sul palo, direttamente dalla tratta

n" 2 tritubi flessibili in polietilene
con ® 50 per servizi gestori
telefonici, correnti per tutta la

MARGINE

N RILEVATO

St /ZIONE CORRENITE

— Scalag

1:25

150

130

POZZETTO DI ISPEZIONE IMPIANTI IN [TINERE

60x60x60 CON CHIUSINO IN GHISA

VERTICE SCARPATA
50

S

t BARRIERA CLASSE HS

CORDOLO IN_ CONGLOMERATO

TERRA VEGETALE

L

BITUMINOSO

o\

>

TERRENO

VAR ‘
[ . - T 1 ‘
O PP ISSIrSees ]
U Za—
LN AN |
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\
80 | 50 |
2 TUBI CORRUGATI IN POLIETILENE @160,
DI TIPO PESANTE 750N, FLESSIBILI, A DOPPIA PARETE

2 TRITUBI FLESSIBILI IN' POLIETILENE ¢50

QUADRO D'UNIONE

4

ROSETO CAPO SPULICO

SVINCOLO DI ROSETO

I Km34

/ lr/beq
/ SVINCOLO DI ALBIDONA

INNESTO S.S. 534

\

L EGENDA SIMBOL

QUADRO ELETTRICO DI BASSA TENSIONE

PANNELLO A MESSAGGIO VARIABILE INTEGRATO SU PORTALE
(ALFANUMERICO 4x15 + FULL COLOR + LAMPEGGIANTI+PORTALE)

051 | POSTAZIONE SOS IN PIAZZOLA DI SOSTA CONNESSA ALLA RETE WAN

DISPOSITIVO ISOLATO PER IL MONITORAGGIO DELLA TRATTA CON MODULO
FOTOVOLTAICO, INSTALLAZIONE SU GUARD-RAIL

DISPOSITIVO DISTRIBUITO PER IL MONITORAGGIO DELLA TRATTA, INSTALLAZIONE SU
GUARD-RAIL

GATEWAY DI' CONNESSIONE DISPOSITIVI DISTRIBUITI PER L MONITOTAGGIO DELLA
TRATTA

SWITCH WAN

“'p " | STAZIONE METEO INSTALLAZIONE SU PORTALE DEL PMV

NOTA:
DOCUMENTO VALIDO Al SOLI FINI* IMPIANTISTICI

ANAS SpA.
DG 41/08

LAVORI DI COSTRUZIONE DEL 3° MEGALOTTO DELLA S.S. 106 JONICA - CAT. B -
DALL'INNESTO CON LA S.S. 534 (km 365+150) A ROSETO CAPO SPULICO (km 400+000)

PROGETTO ESECUTIVO

IMPIANTI TECNOLOGICI
DOCUMENTI GENERALI

OPERE A CIELO APERTO
Planimetria generale con distribuzione degli impianti speciali - tavola 10 di 11
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CONTRAENTE GENERALE:
Societa di Progetto

SIRJO s.c.p.A.

Presidente:
Dott. Arch. Maria Elena Cuzzocrea

PROGETTAZIONE :

o/
mpi2ini (22

Consulenti:

£ ASTALDI

Il progettista:
Dott. Ing. S.Lieto

STE - Progetto stradale ed Idraulica
ROCKSOIL - Opere in sotterraneo
ITALCONSULT/SETECO - Strutture
GEODATA - Geologia e Idrogeologia
GES - Geotecnica

CINIGEO - Gallerie grisutose
ECOPLAME - Ambiente

LAND - Archeologia
PROMETEOENGINEERING.IT - Sicurezza ed Impianti
Ing. F.GATTO - Interferenze

TECO - Espropri

Il coordinatore per la sicurezza:

ing. L.A. Gargiulo

IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO:
Ing. R. Lapenta

Scala di rappresentazione: 1:25000

Codice Progetto:

Codice Elaborato:
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