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ex DIREZIONE GENERALE PER LE VALUTAZIONI
E LE AUTORIZZAZIONI AMBIENTALI

IL DIRETTORE GENERALE

Indirizzi in allegato

OGGETTO: [ID 2661] Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali
relative al Progetto Definitivo S.S. 106 "Jonica". Lavori di
costruzione 3° Megalotto dall'innesto con la S.S. 534 (km 365+150) a
Roseto Capo Spulico (km 400+000). Comunicazioni esito istruttoria
e contestuale richiesta integrazioni.

La Delibera CIPE n. 121 del 21/12/2001 ha inserito ’intervento “S.S. 106 “Jonica”, tratto
dall’innesto con la SS 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+ 000). 3° Megalotto™
tra gli interventi strategici e di preminente interesse nazionale, nell'ambito dei “Sistemi Stradali e
Autostradali”, alla voce “Corridoio ionico, tratta calabrese Taranto — Sibari - Reggio Calabria”.

Con nota prot. DVA-17016 del 23/07/2018 questa ex Direzione Generale ha istituito il Tavolo
tecnico disposto dalla Delibera CIPE n. 41 del 10/08/2016 e dalla Delibera CIPE n. 3/2018 del
28/03/2018, che hanno approvato e accertato la compatibilita ambientale, rispettivamente per il
progetto definitivo del I lotto funzionale e per quello del II lotto funzionale del Megalotto 3 della
S.S. 106 “Jonica” sopra richiamato.

Detto Tavolo tecnico ¢ composto dalla Commissione Tecnica VIA/VAS che lo coordina, dal
Ministero per 1 beni e le attivita culturali e il turismo, dal Ministero delle infrastrutture e trasporti,
dalla Regione Calabria, dalla Provincia di Cosenza e dalla Societa proponente.

Per memoria, la citata Delibera CIPE n. 41/2016 ha approvato il progetto definitivo del I
lotto funzionale del Megalotto 3 della S.S. 106 “Jonica”, nel rispetto di prescrizioni e
raccomandazioni. In particolare la prescrizione di cui al punto 1.2.1., riprendendo quanto indicato
alla condizione ambientale A.1 del parere della Commissione Tecnica VIA/VAS n. 1638, richiede
che: “/...] Venga istituito un Tavolo tecnico, coordinato dalla Commissione Tecnica di Verifica
dell’Impatto Ambientale VIA//AS, di concerto con il Ministero dei beni e delle attivita culturali e
del turismo, il Ministero delle infrastrutture e trasporti, la Regione Calabria e gli enti gestori
delle aree vincolate ai sensi della Direttiva Habitat (ciascuno con un rappresentante) che operi
con lo scopo di definire il Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali, il cui importo non
dovra essere superiore al 2% dell’intero costo dell’opera senza alterare i dati fondamentali
dell’opera e i suoi presupposti tecnici ed economici [...] ”.

Con la citata Delibera CIPE n. 3/2018 ¢ stato approvato il progetto definitivo del II lotto
funzionale del “Megalotto 3 della SS 106 Jonica, dall’innesto con la SS 534 a Roseto Capo
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Spulico limitatamente, dalla progressiva chilometrica di progetto 18+863 alla progressiva
chilometrica di progetto 37+661”, con contestuale accertamento della compatibilita ambientale,
nel rispetto di prescrizioni e raccomandazioni. Con particolare riferimento alla prescrizione di cui
al richiamato punto 1.2.1., la Delibera n. 3/2018 riconfermando il quadro prescrittivo della
Delibera CIPE 41/2016, alla lettera j) stabilisce che “/...] per la definizione del richiamato Piano
delle compensazioni e mitigazioni ambientali il Tavolo operi anche: verificando la compatibilita e
coerenza degli interventi con i pareri di pronuncia di compatibilita e coerenza degli interventi con
i pareri di pronuncia di compatibilita ambientale e le relative prescrizioni, nel quadro di un
organico coordinamento dei medesimi finalizzato alla riqualificazione del contesto territoriale ed
al miglioramento della qualita paesaggistica complessiva dei luoghi con elaborazioni progettuali
approfondite per la definizione sia degli interventi di dismissione/demolizione e di ripristino della
rete viaria secondaria (in viadotto e a raso), che di riqualificazione ambientale e paesaggistica,
da intendersi come insieme sistemico comprensivo di interventi di ricucitura con [’attuale rete di
collegamento e di riqualificazione urbana [ ...] ”.

Oggetto del presente provvedimento sono gli esiti delle verifiche svolte dal Tavolo tecnico,
espressi con il parere n. 3202 del 22 novembre 2019, che allegato ne costituisce parte integrante,
della Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale VIA/VAS, acquisito al prot.
DVA-31078 del 28/11/2019.

Come riportato nel predetto parere n.3202/2019, sono state esaminate “/...] le proposte
emerse durante le attivita del Tavolo Tecnico [...], tenendo conto anche che il Proponente ha
recepito le proposte formulate dai Comuni interessati dalla realizzazione dell opera: Cassano
allo Ionio, Villapiana, Cerchiara di Calabria, Francavilla Marittima, Trebisacce, Albidona,
Amendolara e Roseto Capo Spulico [...]” e operata la“[...] verifica delle attivita del Tavolo
Tecnico svolto in ottemperanza alla prescrizione 1.2.1. della Delibera CIPE n. 41 del 10/08/2016
e della Delibera CIPE n. 3 del 28/03/2018 al fine di definire il Piano delle compensazioni e
mitigazioni ambientali relative al Progetto Definitivo della “S.S. 106 Jonica. Lavori di
costruzione 3°Megalotto dall'innesto con la S.S. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km
400+000)"400+000) [...] .

Nel corso dei lavori del Tavolo tecnico la Societa proponente ANAS S.p.a. ha trasmesso
documentazione progettuale inerenti le soluzioni progettuali previste per le opere compensative e
di mitigazione ambientale del progetto definitivo, di cui I'ultima trasmessa con nota prot. CDG-
0521236-P del 16/09/2019 ed acquisita con prot. DVA/23329 del 16/09/2019.

La Regione Calabria, con nota prot. SIAR 340714 del 02/10/2019, acquisita con prot. DVA-
25555 del 08/10/2019 ha espresso il proprio parere favorevole in merito al piano delle
compensazioni ambientali presentato dalla Societa proponente, nel rispetto di raccomandazioni.
La Provincia di Cosenza con nota prot. 190041146 del 03/10/2019, acquisita con prot. DVA-
28399 del 29/10/2019, esprime parere favorevole in merito al Piano delle compensazioni
ambientali, condividendo le richieste riportate nei pareri espressi dai Comuni interessati
dall’intervento.

Con riferimento al piano delle compensazioni ambientali presentato dalla Societa ANAS
S.p.a., nel richiamato parere n. 3202/2019, la Commissione Tecnica VIA/VAS ha valutato che
“[...] alcuni degli interventi in esso ricompresi [...] non risultano coerenti con quanto richiesto e
piu volte discusso nel corso delle attivita del Tavolo Tecnico [...] ”, ritenendo necessario “/...] un
approfondimento e una revisione del Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali
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elaborato che specifichi meglio, per ciascuno degli interventi, in che modo i medesimi interventi

possano.

1.

A

rispondere in modo puntuale alle prescrizioni della Delibera CIPE 41/2016: 1.2.1
Tavolo tecnico, 1.2.2 Mitigazioni ambientali, 1.2.3 Compensazioni ambientali, cosi
come integrata dalla Delibera 3/2018, spiegando eventualmente i motivi che non
hanno consentito [’ottemperanza alle stesse;

rispondere esclusivamente alle prescrizioni di riferimento contenute nelle Delibere
CIPE 41/2016 e 3/2018 di approvazione del Progetto Definitivo e non quella di
approvazione del Progetto Preliminare Delibera n. 103/2007, piu volte citata;

per quanto riguarda il Sistema ciclo pedonale proposto, ritenersi coerenti e/o connessi
con la Ciclovia della Magna Grecia del sistema di ciclovie nazionali di cui all’art. 52
del DL. n. 50 del 24/04/2017 convertito dalla legge n. 96 del 21/06/2017 e del Piano
Regionale dei Trasporti (PRT) della Calabria (2016),

ricomprendere [’intervento della demolizione del viadotto Pagliara;

essere attuabili in quanto ricompresi all’interno di un quadro economico-finanziario
di importo complessivo non superiore al 2% dell’intero costo dell’opera che dovra
essere trasmesso [...] .

Per quanto sopra esposto, si chiede alla Societa ANAS S.p.a. di predisporre e trasmettere al
tavolo tecnico istituito con nota prot. DVA-17016 del 23/07/2018, ai fini del prosieguo delle
attivita, “un approfondimento e una revisione del Piano delle compensazioni e mitigazioni
ambientali” per il progetto definitivo “S.S. 106 "Jonica". Lavori di costruzione 3° Megalotto
dall'innesto con la S.S. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)”, seguendo le
indicazioni di cui alla pagina 16 del parere n. 3202 del 22/11/2019, della Commissione Tecnica di
Verifica dell’Impatto Ambientale VIA/VAS che, allegato alla presente comunicazione, ne
costituisce parte integrante.

Tanto si comunica per dare adeguato riscontro alla richiesta presentata dalla Societa ANAS
S.p.a. in data 19/06/2018 e successive integrazioni ¢ a quanto dettato con le Delibere CIPE n.
41/2016 e n. 3/2018.

Allegato:

11 Direttore Generale
Giuseppe Lo Presti

(documento informatico firmato digitalmente
ai sensi dell’art. 24 D.Lgs. 82/2005 e ss.mm.ii)

Parere CTVA n. 3202 del 22/11/2019
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Elenco indirizzi

ANAS S.p.a.
anas(@postacert.stradeanas.it

Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo
Direzione Generale Archeologia, Belle Arti e Paesaggio
mbac-dg-abap@mailcert.beniculturali.it

Ministero delle infrastrutture e dei trasporti

Dipartimento per le Infrastrutture, i Sistemi Informativi e
Statistici, Direzione Generale per le Strade e le
Autostrade e per la Vigilanza e la Sicurezza nelle
Infrastrutture Stradali

Dg.strade(@pec.mit.gov.it

Presidenza della Regione Calabria
presidente(@pec.regione.calabria.it
dipartimento.presidenza@pec.regione.calabria.it

Regione Calabria
Dipartimento Ambiente e Territorio
dipartimento.ambienteterritorio@pec.regione.calabria.it

Regione Calabria
Dipartimento Infrastrutture Lavori Pubblici Mobilita
dipartimento.lavoripubblici@pec.regione.calabria.it

Provincia di Cosenza
protocollo@pec.provincia.cs.it

Commissione  Tecnica di  Verifica dell’Impatto
Ambientale VIA/VAS
ctva@pec.minambiente.it
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Commissione Tecnica di Verifi'ca dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS

Valutazione Impatto Ambientale delle infrastrutture e
degli insediamenti produttivi strategici e di interesse nazionale

Parere n. J32072_  del 22 Novembre 2019

/ ~ | Parere Art. 9 DM 150/2007 )
\
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Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali relative al Progetto Definitivo “S.S. 106 "Jonica”. Lavori di costruzione 3°
Megalotto dall'innesto con la S.S. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)" -

La Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS

VISTA la prot. CDG-032-7869-P del 19/06/2018, acquisita dalla Direzione Generale per le Valutazioni e le
Autorizzazioni Ambientali (di seguito Direzione) con prot DVA/14924 del 27/06/2018, con la quale la
Societa ANAS S.p.a. (di seguito Proponente) ha chiesto Pistituzione del Tavolo tecnico in ottemperanza alla
prescrizione A.1 del Parere CTVA/1638 del 24/10/2014, recepita dalla prescrizione n. 1.2.1. della Delibera -
CIPE 41/2016 di approvazione del Progetto Definitivo ‘del “I lotto funzionale del Megalotto 3 della
S.S. 106 Jonica” allo scopo di definire il Piano delle compensazioni e mltlgazxom ambientali relative al
suddetto progetto; :

VISTI :

« il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e ss.mm.ii.;

e la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed
insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita produttive™,

e il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” e s.m.i. ed in particolare il
Capo IV, Sezione II che “disciplina la procedura per la valutazione di impatto ambientale e
l'autorizzazione integrata ambientale, limitatamente alle infrastrutture e agli insediamenti produttivi
soggetti a tale procedura a norma delle disposizioni vigenti relative alla VIA statale, nel rispetto delle
disposizioni di cui all'articolo 2 della Direttiva 85/337/CEE del Consiglio, del 27 giugno 1985, come
modificata dalla Direttiva 97/11/CE del Consiglio, del 3 marzo 1997";

o il Decreto Legislativo del 18 aprile 2016, n. 50 recante “Attuazione delle diretiive 2014/23/UE,
2014/24/UE e 2014/25/UE sull aggiudicazione dei contratti di*concessione, sugli appalli pubblici e
sulle procedure d’appalto degli enti erogatori nei settori dell’acqua, dell’energia, dei trasporti e dei
servizi postali, nonché per il riordino della disciplina vigente in materia di contratti pubblici relativi a
lavori, servizi e forniture” e, in particolare ’art. 216 “Disposizioni transitorie e di coordinamento”,
comma 27;

e il Decreto Legislativo del 16/06/2017, n. 104 recante “Attuazione della direttiva 2014/52/UE del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 16 aprile 2014, che modifica la direttiva 2011/92/UE,
concernente la valutazione dell'impatto ambientale di determinati progetti pubblici e privati, ai sensi
degli articoli I e 14 della legge 9 luglio 2015, n. 1147

VISTI
e il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90
e s.m.i. concernente “Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero
dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006,
n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n.248” ed in particolare 'art.9 che ha

istituito la Commissione Tecnica di Verifica dell'lmpatto Ambientale - VIA ¢ VAS;

e il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione
“Campania e ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare I'art. 7 che modlﬁca Part. 9 del
DPR del 14 maggio 2007, n. 90; ‘

e il Decreto Legislativo del 3 aprlle 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e ss.mm.ii. e
in particolare I’art. 8 relativo al funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica dell'Tmpatto
Ambientale - VIA e VAS; '

e il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare prot. n.GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del
funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS;

e il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare prot. n.GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica
per la Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS ed i successivi decreti integrativi;





Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali relative al Progetto Definitivo "S.5. 106 "Jonica". Lavori di costruzione 3°
Megaloito dall'innesto con la S.8. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)”

o il Decreto Ministeriale n. 308 del 24/12/2015 recante gli “Indirizzi metodologici per
la predisposizione dei quadri prescrittivi nei provvedimenti di valutazione ambientale di compelenza
statale”;,
CONSIDERATO che Pintervento “SS 1 06"‘J0nica”. Tratto dall ‘innesto con la 8§ 534 (km 365+150) a
Roseto Capo Spulico (km 400+ 000). 3° Megalotto” & compreso nel Primo Programma delle infrastrutture

strategiche, redatto d’intesa con tutte le regioni e approvato dal Comitato " Interministeriale per la

Programmazione Economica (CIPE) con Delibera n. 121 del 21 dicembre 2001, tra le articolazioni della
voce “Sistemi Stradali e Autostradali” - “Corridoio ionico, tratta calabrese Taranto — Sibari - Reggio
Calabria ™,

CONSIDERATO che il Progetto Preliminare dell’opera & stato approvato, ai sensi dell’art. 165
del D.Lgs. 163/2006, con le prescrizioni e le raccomandazioni proposte dal Ministero delle Infrastrutture ¢
dei Trasporti, dal CIPE con Delibera n. 103/2007 ed ¢ stata conseguentemente perfezionata, a ogni fine
edilizio e urbanistico, I’intesa Stato - Regione sulla localizzazione dell’opera (nota n.20/219 del 20 settembre
2007, a firma del Presidente pro-tempore della Regione Calabria), con cui ¢ stato espresso il consenso, sentiti
i Comuni nel cui territorio si realizza I’opera; ‘

VISTO E CONSIDERATO che relativamente al Progetto Definitivo in variante della “SS 106 “Jonica”.
Tratto dall’innesto con la SS 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+ 000). Megalotto 3™
e in data 10/02/2014, in data 21/05/2014 e in data 09/08/2014 il Proponente ha provveduto alla
~ pubblicazione su Il Sole 24 Ore e Quotidiano La Calabria della documentazione tecnico-progettuale e
delle integrazioni resasi necessarie nel corso delle attivita istruttorie di VIA, al fine di favorire la
partecipazione del pubblico e di rinnovare la possibilita di trasmettere le osservazioni sul progetto
Definitivo in variante;
e con il Parere CTVA/1638 del 24/10/2014, la Commissione ha espresso parere favorevole con
prescrizioni ai sensi degli artt. 166 ¢ 167, c. 5, del D.Lgs. 163/2006 per la parte di Progetto Definitivo in

Ottemperanza alle prescrizioni di cui alla Delibera CIPE n. 103/2007;

e con Determinazione Direttoriale n. 37787 del 17/11/2014, la Direzione, tenuto conto del parere

CTVA/1638/2014, ha comunicato al Proponente che: “il Piano di Utilizzo non e approvato in questa

fase e, pertanto, ai fini della sua approvazione dovra essere trasmesso unitamente al Progetto Esecutivo,

almeno 90 giorni prima dell’inizio dei lavori per la realizzazione dell 'opera, aggiornato secondo le

indicazioni del suddetto parere”, V

e con Deliberazione n. 41 del 10/08/2016, pubblicata sulla GURI Serie Generale n.178 del

01/08/2017, il CIPE ha approvato il Progetto Definitivo secondo le seguenti modalita:

o dividendo il progetto dell’opera in due lotti funzionali: il Lotto | - dal km 0+000 al km 18+863 e il
Lotto 2 - dal km 18+863 al km 37+661;

o rinviando “a nuova istrutioria, a seguito del parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici, il
progetto del 2° lotto funzionale del Megalotto 3, ai sensi dell’art. 168, comma 3, dgl/}jﬁecrelo
legislativo n. 163/2006” '

o sottoponendo la revisione del 2° Lotto funzionale del Progetto Definitivo a quanto indicato
dall’ Allegato 3:“Prescrizioni e osservazioni riportate nel parere n. 40 del Consiglio superiore dei
lavori pubblici in relazione al 2° lotto funzionale del Megalotio 3; '

o  condizionando “/’avvio della esecuzione dei lavori del 1° lotto funzionale all’approvazio
di questo Comitato del progetto definitivo del 2° lotto funzionale”

o con iPareri CTVA/2580 del 18/12/2017 e n. 35736/2017 del 22/12/2017, rispetfiv
Commissione CTVA del MATTM e la DGABAP dek MIBACT hanno espresso pafer negativo:-

Variante e ai sensi degli artt. 166, c. 3 e 185, cc. 4 e 5 del D.Lgs. 163/2006 e giudizio di Verifica di m

3° Megalotto dall'innesto con la S.S. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+009).
Tratta 2 redatto ai sensi dell’Allegato 3 della Delibera CIPE n. 41/2016, acquisito con nota DVA- \
27634 del 28/11/2017;

e con iPareri n. CTVA/2646 del 16/02/2018, e n. 4771 del 14/02/2018, rispettivamente la CTVA del
MATTM e la DGABAP del MiBACT hanno espresso parere positivo sulle ottimizzazioni del
progetto gia valutato nell’ambito della procedura di VIA Speciale conclusasi con i Pareri n.

sulla variante presentata sul Progetto Definitivo S.S. 106 "Jonica". Lavori di_ costruzione v






Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali relative al Progetto Definitivo “S.S. 106 "Jonica". Laveri di costruzione 3°
Megalotto dall'innesto con la 8.8. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)” N

1638/2014 del 24/10/2014 della CTVA del MATTM e n. 31101 del 10/12/2014 della DGABAP del
MiBACT; '

e con Deliberazione n. 3 del 28/03/2018, pubblicata sulla GURI Serie Generale n.178 del 02/08/2018,
il CIPE ha approvato il Progetto Definitivo Megalotto 3 della strada statale 106 «Jonica,
dall'innesto con la strada statale 534 (progressiva chilometrica 365+150 attuale strada statale 106)
a Roseto Capo Spulico (progressiva chilometrica 400+000 attuale strada statale 106).
Approvazione progetto definitivo del secondo lotto funzionale dalla progressiva chilometrica di
progetto 18+863 alla progressiva chilometrica di progetto 37+661 (CUP F92C05000080011).

e con Deliberazione n. 3 del 28/03/2018, pubblicata sulla GURI Serie Generale n.178 del 02/08/2018,

il CIPE ha approvato il Progetto Definitivo Megalotto 3 della strada statale 106 «Jonica», dall'innesto

 con la strada statale 534 (progressiva chilometrica 365+150 attuale strada statale 106) a Roseto Capo

Spulico (progressiva chilometrica 400+000 attuale strada statale 106). Approvazione progetto definitivo

del secondo lotto funzionale dalla progressiva chilometrica di progetto 18+863 alla progressiva

chilometrica di progetto 37+661 (CUP F92C05000080011). ‘

VISTA la prescrizione 1.2.1 della Delibera CIPE n. 41 del 10/08/2016 che ha ribadito quanto richiesto dal
Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare con ’attivazione da parte del Proponente di
un Tavolo Tecnico attraverso il quale definire il Piano delle compensazioni e delle mitigazioni ambientali del
progetto nel suo complesso, di concerto con il Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo, il
Ministero delle infrastrutture e trasporti, la Regione Calabria e gli enti gestori delle aree vincolate ai sensi .
della Direttiva Habitat (ciascuno con un rappresentante);

VISTA la nota prot. DVA/17016 del 23/07/2018, acquisita al prot. CTVA/2751 del 23/07/2018, con la quale
la Direzione ha chiesto alla Commissione Tecnica per la Valutazione Ambientale (di seguito Commissione)
di designare i propri rappresentanti ai fini della costituzione del Tavolo Tecnico di cui
alla suddetta prescrizione 1.2.1. della Delibera CIPE 41/2016, che operi con lo scopo di definire il Piano
delle compensazioni e mitigazioni ambientali relative al Progetto Definitivo “'S.S. 106 "Jonica". Lavori di
costruzione 3° Megalotto dall'innesto con la S.S. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km
400+000) ",

VISTA la nota prot. DVA/21716 del 27/09/2018, acquisita al prot. CTVA/3467 del 28/09/2018, con la quale
la Direzione ha comunicato ’avvenuta designazione da parte del MIBAC, del MIT, della Provincia di
Cosenza e del Proponente dei propri rappresentanti ai fini della costituzione del Tavolo Tecnico, ha
sollecitato la Regione Calabria a procedere con la propria designazione e ha invitato la Commissione, anche
in qualita di soggetto coordinatore, ad individuare il proprio rappresentante e ad attivare il Tavolo Tecnico
gia istituito dalla Scrivente con la citata nota 17016/DVA del 23/07/2018,

VISTA la nota prot. 334323 del 4/10/2018, acquisita al prot. DVA/22275 del 04/10/2018 e
al prot. CTVA/3520 del 4/10/2018, con la qualeil Presidente della Regione Calabria ha comunicato la
designazione del proprio rappresentante al Tavolo Tecnico suddetto e la successiva rettifica trasmessa con
nota prot. 19478 del 17/01/2019, acquisita al prot. DVA/1099 del 17/01/2019 €

al prot. CTVA/181 del 18/01/2019;

VISTA la designazione del rappresentante della Commissione al suddetto Tavolo Tecnico, comunicata alla
Direzione a mezzo invio in data 11/10/2018 dello stralcio di verbale del Comitato Tecnico di coordinamento
n. 27 dell’11/10/2018; :

VISTE e CONSIDERATE le riunioni del Tavolo Tecnico svolte:
e indata 15/11/2018, convocata con nota prot. CTVA/3805 del 29/10/2018;
» indata 14/02/2019, convocata con nota prot. CTVA/476 del 11/02/2019;
o indata 4/07/2019, convocata con nota prot. CTVA/2459 del 28/06/2019;

VISTA, ESAMINATA e VALUTATA la documentazione tecnica trasmessa dal Proponente: ‘
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e con nota prot. CDG-0356947-P del 19/06/2019, acquisita al prot. DVA/15639 del 19/06/2019 e
al prot. CTVA/2349 del 24/06/2019 recante i progetti delle opere compensative proposte dai Comuni a
seguito degli incontri con le amministrazioni locali promosse dalla Regione Calabria;
e con nota prot. CDG-0393850-P del 05/07/2019, acquisita al prot. DVA/17522 del 08/07/2019 e
al prot. CTVA/2523 del 05/07/2019 recante i pxogetti delle opere compensative trasmesse dai
Comuni alla Regione Calabria anche a seguito della riunione del Tavolo Tecnico del 04/07/2019;
e con nota prot. CDG-0521236-P del 16/09/2019, acquisita al prot. DVA/23329 del 16/09/2019 e
al prot. CTVA/3659 del 30/09/2019 recante documentazione di aggiornamento delle proposte progettuali
delle opere compensative, costituita dai seguenti elaborati:

— Relazione di selezione delle proposte pervenute dai Comuni interessati dal progetto;

— Corografia delle opere di compensazione ambientale; : @

VISTA la nota prot. SIAR 340714 del 02/10/2019, acquisita al prot. DVA-25555 del 08/10/2019 e al prot.
CTVA/4021 del 22/10/2019, con la quale la Regione Calabria - Assessorato
alle Infrastrutture esprime “parere favorevole al Piano di compensazioni ambientali, chiedendo di tener
conto delle seguenti raccomandazioni formulate da alcuni Conmuni e condivise dalla Regione Calabria.
1) Si auspica che il Progetto Esecutivo delle opere traduca fedelmente quanto descritto in
termini generali nel documento allegato alla citata noia CDG-0521236-P;
2) nella tabella riassuntiva delle opere di mitigazione impatto ambientale riguardanti il Comune
di Villapiana si propone di inserire la dicitura “sistema ciclabile e pedonale” al posto della
attuale dicitura “sistema ciclabile”.

VISTA la nota prot. N. 190041146 del 03/10/2019, acquisita al prot. DVA/28399 del 29/10/2019 e al prot.
CTVA/4153 del 29/10/2019 con la quale la Provincia di Cosenza — Settore viabilita comunica quanto segue:
“Con riferimento alla nota in oggetto, questo Ente a seguito della nota del 20.09.2019 dell’dssessore alle
Infrastrutture della Regione Calabria ha invitato i Comuni a comunicare le proprie determinazioni
al riguardo. Ad oggi risulta che i Comuni interessati hanno espresso parere favorevole alle proposte
predisposte dall'ANAS direttamente alla Regione Calabria, precisando in particolare:
— Il Comune di Trebisacce - l'inserimento delle opere compensative, formulate nella nota del \
03.07.2019, qualora approvate dalla Commissione Tecnica VIA, la demolizione del viadotto
"Pagliara" prescritta proprio da detta Commissione, oltre alla previsione della realizzazione  \\

dello svincolo nord di Trebisacce - Albidona; k&
~  Comune di Villapiana - di aggiungere nella tabella riassuntiva delle Opere di %‘{:‘\

Mitigazione Impatto Ambientale la dicitura "Sistema Ciclabile e Pedonale” a quella indicata %\

di "Sistema Ciclabile”. I\

Quest'Amministrazione Provinciale, nella qualita di membro del Tavolo Tecnico, nell'esprimere parere |
Javorevole al documento di sintesi elaborato dall'’ANAS, condivide pienamente le richieste dettagliatamente (IV\
riportate nei pareri espressi dai Comuni relativamente alle opere di compensazione dei lavori del III
Megalotto - SS. 106.” : , z,f:,

CONSIDERATO che I'oggetto del presente parere ¢ la verifica delle attivita del Tavolo Tecnico svolto in QQ

ottemperanza alla prescrizione 1.2.1. della Delibera CIPE n. 41 del 10/08/2016 e della Delibera CIPE n. 3 d \\
28/03/2018 al fine di definire il Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali relative al Proge } \
Definitivo della “S.S. 106 Jonica. Lavori di costruzione 3° Megalotto dall'innesto con la S.S. 534 ! ?
365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)400+000)”; i
|
esprime le seguenti valutazioni m

VISTO e CONSIDERATO che: ‘
La Delibera CIPE 41/2016 di approvazione del Progetto Definitivo della “S.S. 106 Jonica. Lavori di
costruzione 3° Megalotto dall'innesto con la S.S. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulzco (km 400+000)”,

in relazione alle compensazioni e alle mitigazioni ambientali, richiedeva quanto segue: ' PR
" “1.2.1 Tavolo tecnico ! \)\ ‘ v
" / ¥
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a) Venga istituito un Tavolo tecnico, coordinato dalla  Commissione Tecnica di Verifica
- dell’Impaito Ambientale VIA//AS, di concerto con il Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo,
il Ministero delle infrastrutture e trasporti, la Regione Calabria e gli enti gestori delle aree vincolate ai
sensi della Direttiva Habitat (ciascuno con un rappresentante) che operi con lo scopo di definire il Piano
delle compensazioni e mitigazioni ambientali, il cui importo non dovra essere superiore al 2% dell’intero
costo dell'opera senza alterare i dati fondamentali dell’opera e i suoi presupposti tecnici ed economici. In
particolare il Tavolo Tecnico dovra approfondire e dettagliare il Piano delle compensazioni e mitigazioni
ambientali per tutte le componenti ambientali coinvolte che dovra affrontare le problematiche relative alle
criticite ambientali, alle sensibilita territoriali e sociali e alle aree tutelate Natura 2000, mdotte dalla nuova
infrastruttura, come segue.
a.1 risolvendo tutte quelle situazioni di sovrapposizione tra la SS 106 (Jonica storica) e SS 106-bis (E90),
particolarmente invasiva rispetto al tessuto urbano, soprattutto nei tratti in viadotto, prevedendone la
demolizione e privilegiando lo sviluppo di progetti dz aree a verde pubblico ﬁ uibile e di riqualificazione
della viabilita locale; (MATTM) '
a.2 garantendo, oltre a quanto gia proposto, la permanenza e la tutela delle matrici ambientali
ed ecosistemiche che hanno determinato il riconoscimento e listituzione delle aree vincolate ai sensi
della direttiva 92/43/CEE (i siti Natura 2000 direttamente interferiti dall’opera in progetto sono: SIC
IT9310042 «Fiumara Saracenoy, SIC IT9310043 «Fiumara Avena» e ZPS 1T9310304 «Alto Ionio
Cosentinoy), attraverso i seguenti approfondimenti:
- lanalisi degli impatti sulla fauna presente nell’'area di studio, anche in seguito all‘alterazione
degli habitat di specie;
- il monitoraggio di habitat e specie al ﬁne di completare le car lograf e e le schede dei formulari
standard;
- la stesura di Piani d’Azione per specie di interesse conservazionistico,
- Danalisi degli impatti in prossimita delle fiumare Saraceno e Avena indirizzandola alle specie
d’interesse, con particolare riguardo alle incidenze sugli anfibi;
- provvedendo dove possibile alla realizzazione degli interventi previsti nelle misure compensative e
mitigative prima della fase di CO; (MATTM) '
a.3 sviluppando progetti di implementazione e deframmentazione della connettivita ecologica, ponendo
particolare cura nella scelta dei punti dove inserire i passaggi faunistici, indispensabili per mitigare
Deffetto barriera prodotio dall 'infrastruttura, e alla loro progettazione e realizzazione,; (MATTM)

. a.4 sviluppando progetti di riconnessione ecologica lungo la dorsale delle gallerie artificiali con
particolare cura per tutti gli aspetti paesaggistici, privilegiando la ricucitura e la deframmentazione del
tessuto agricolo; (MATTM)

a.5 redigendo uno studio approfondito sul tessuto agricolo e sulle coltivazioni di pregio (IGP, DOC,
DOCGP, ecc.) al fine di accertarne i valori storico-culturali, produttivi, commerciali, ecologici e riferiti
alla biodiversita, in modo da poter prevedere interventi di mitigazione che riprendano e implementino gli
elementi del paesaggio agrario tradizionale; (MATTM) ;

a.6 sviluppando in generale adeguati interventi d’inserimento paesaggistico della viabilita locale
interessata e delle opere d’arte principali e secondarie  dell’infrastruttura,  ponendo
particolare attenzione alla qualita architettonica dei manufatti, comprese le barriere acustiche, gli
imbocchi delle gallerie, i viadotti, ecc.; (MATTM) ‘

a.7 sviluppando gli interventi di mitigazione dell 'infrastruttura all’interno della recinzione stradale nei
tratti in rilevato della piana agri- cola di Sibari ponendo particolare cura all’inserimento paesaggistico
dei manufatti e delle sistemazioni a verde da realizzarsi lungo tutto I'asse e su entrambi i lati; (MATTM)
a.8 sviluppando tutti gli interventi di semplificazione della viabilita locale, di ripristino e sistemazione
paesaggistica dell area del Castello di Roseto Capo Spulico; (MATTM)

a.9 sviluppando gli interventi di mitigazione degli impatti cumulativi su tutte le componenti ambientali
dovuti alla realizzazione della nuova infrastruttura e alla viabilita esistente. (AMT TM)

1.2.2 Mitigazioni ambientali

Per quanio riguarda il ripristino della vegetazione, il progetio esecutivo preveda:

a. l'anticipazione per quanto possibile degli interventi prima della fase di costruzione; (MATTM)
b. immediato ripristino di tutte le aree interessate dalla fase di costruzione; (MATTM)
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c. I'impiego di specie appartenenti alle serie autoctone, la raccolta in loco di materiale per la propagazione
(sementi, talee, ecc., al fine di rispetiare la diversita biologica) e ['acquisto di maleriale vivaistico
proveniente da vivai specializzati che ne assicurino idoneita all 'uso;, (MATTM)

d. uno specifico «Piano di monitoraggio e manutenzione degli interventi a verde» che preveda idonee cure

colturali che dovranno esse- re effettuate fino al completo attecchimento della vegetazione e un-

monitoraggio quinquennale sull’efficacia degli interventi successivamente all’ultimazione dei lavori;
(MATTM)

e. uno specifico progetto degli impianti d’irrigazione, con parti- colare riferimento alle scarpate verdi, che
illustri le modalita di realizzazione dell’impianto, il funzionamento, la sua distribuzione e le fonti
di approvvigionamento. (MATTM) ~

1.2.3 Compensazioni ambientali
a. Presentare un Piano d'area alla scala di progetto definitivo delle opere di mitigazione e
compensazione ambientale. *

La successiva Delibera CIPE 3/2018 del 28/02/2018 di “(...) Approvazione del Progetto Definitivo del
secondo lotto funzionale dalla progressiva chilometrica di progetto 18+863 alla progressiva chilometrica di
progetto 37+661" della “S.S. 106 Jonica. Lavori di costruzione 3° Megalotto dall'innesto con la S.S. 534
(km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)”, in relazione alle compensazioni e alle mitigazioni
ambientali, al punto 1.2.1 Tavolo Tecnico) nel riconfermare — dalla lett. a) alla lett.j), sostanzialmente il
su richiamato quadro prescrittiva della Delibera CIPE 41/2016 (cfr. punto 1.2.1 dalla lett. a.l alla
lett. a.9) stabilisce alla lett. j) che, per la definizione del su richiamato Piano delle compensazioni e
mitigazioni ambientali il Tavolo operi anche:

J) “verificando la compatibilita e coerenza degli interventi con i pareri di pronuncia di compatibilita e
coerenza degli interventi con i pareri di pronuncia di compatibilita ambientale e le relative
prescrizioni, nel quadro di un organico coordinamento dei medesimi finalizzato alla riqualificazione
del contesto territoriale ed al miglioramento della qualita paesaggistica complessiva dei luoghi con
elaborazioni  progettuali ~ approfondite  per la  definizione  sia  degli  interventi  di
dismissione/demolizione e di ripristino della rete viaria secondaria (in viadotto e a raso), che di
riqualificazione ambientale e paesaggistica, da intendersi come insieme sistemico comprensivo di
interventi di ricucitura con I'attuale rete di collegamento e di riqualificazione urbana.”

VISTO e CONSIDERATO che:

Oggetto dell’istruttoria del presente parere sono le proposte emerse durante le attivita del Tavolo Tecnico,
attivato dal Proponente il 19/06/2018, in ottemperanza alla Delibera CIPE 41/2016 e 3/2018, tenendo conto
anche che il Proponente ha recepito le proposte formulate dai Comuni interessati dalla realizzazione
dell’opera: Cassano allo Ionio, Villapiana, Cerchiara di Calabria, Francavilla Marittima,
Trebisacce, Albidona, Amendolara e Roseto Capo Spulico.

Hanno partecipato al Tavolo Tecnico il Proponerite, il Contraente Generale, il MATTM, il MIT, il MIBACT,
la Regione Calabria con I’ Assessorato all’ Ambiente e ai Trasporti e la Provincia di Cosenza.

In particolare il Proponente dichiara che: “Nelle proposte effettuate puo leggersi l'impegno di ciascun
Comune di utilizzare le somme a disposizione per le opere compensative per interventi che si inseriscano in
una scala vasta di territorio, piuttosto che configurarsi come azioni locali avulse da logiche di
insieme. Questo approccio tuttavia per alcune realta non ¢ stato possibile applicarlo in toto, stante la
distribuzione territoriale di alcuni comuni in posizione pitt marginale rispetto alla direttrice principale
costituita dalla SS106 storica e/o dalla linea di costa. ;
Di seguito vengono presentati gli interventi proposti, che laddove approvati dal Tavolo Tecnicofsaranno
oggetio di progettazione esecutiva da parte del contraente generale.” k ‘
il Piano delle compensa210n1 e delle mitigazioni ambientali proposto ha cercato di mettere a sisfeng alcuni
elementi portanti gia esistenti nel territorio con I'intento di implementarli e valorizzarli in una nyjoyg visione
che vede i progetti attivati attraverso i seguenti sistemi progetti: il Sistema ciclo pedonale, il Refupero della
risorsa idrica, il Potenziamento vegetazione esistente e rinaturalizzazione - Valorizzazione sistema
costiero, la Bonifica di aree degradate, la Sostituzione incrocio a raso con rotatoria lungo la SS 106
attuale, un’Infrastruttura  di supporto  all’area SIC IT9310053 “Secca di Amendolara”, la
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Riqualificazione Via Nazionale-Comune di Francavilla, il Recupero Chiesa S.Antonio ad Albidona, la
Riqualificazione di un tratto di 5106 nel Comune di Roseto Capo Spulico:

VISTO e CONSIDERATO che:
La  documentazione  tecnica  trasmessa dal  Proponente  con  nota prot. CDG-0521236-P
del 16/09/2019, acquisita al prot. DVA/23329 del 16/09/2019 e al prot. CTVA/3659 del 30/09/2019, oggetto
del presente parere, rappresenta un primo aggiornamento redatto alla luce delle attivita del Tavolo Tecnico €
consiste in:
— Relazione di selezione delle proposte pervenute dai Comuni interessati dal progetto;
~  Corografia delle opere di compensazione ambientale.

Nel dettaglio, il Piano delle compensazioni e delle mitigazioni ambientali proposto ha cercato di mettere a
sistema alcuni elementi portanti gia esistenti nel territorio con P’intento di implementarli e valorizzarli in una
nuova visione che vede i progetti attivati attraverso i seguenti interventi:

il Sistema ciclo pedonale; '

il Recupero della risorsa idrica;

il Potenziamento vegetazione esistente e rinaturalizzazione - Valorizzazione sistema costiero;

la Bonifica di aree degradate; '

la Sostituzione incrocio a raso con rotatoria lungo la SS 106 attuale;

IInfrastruttura di supporto all’area SIC IT9310053 “Secca di Amendolara™;

la Riqualificazione Via Nazionale-Comune di Francavilla; ‘

il Recupero Chiesa S.Antonio ad Albidona;

la Riqualificazione di un tratto di SS106 nel Comune di Roseto Capo Spulico.

e S ATl b e

1l Proponente nella Relazione “Selezione delle proposte pervenute dai Comuni interessati dal progetto”
conclude: “La presente relazione costituisce una sintesi e selezione delle istanze avanzate dal territorio dello
Jonio Cosentino nell ambito degli interventi di compensazione ambientale che saranno oggetto di
approvazione da parte del Tavolo Tecnico istituito ai sensi della prescrizione 1.2.1.a delle delibere CIPE
41/2016 e 03/2018. :

Le proposte fin qui descritte, da svilupparsi in scala di progettazione esecutiva in seguito alla loro
approvazione, sono frutto di una logica di insieme che guarda alle compensazioni ambientali quale
opportunita per il territorio tutto di avere uno sviluppo socio economico che passi altraverso una
rigualificazione ambientale ed ecologica.”

Di seguito si riportano nel dettaglio-gli interventi proposti.
1. Sistema ciclo pedonale

PRESO ATTO che: “I'idea progettuale su cui é stato orientato l'interesse della maggior parte dei comuni,
¢ lo sviluppo e il potenziamento di un sistema ciclabile e pedonale, che permetterd una fruizione sostenibile
dell’'ambito costiero interessato, fornendo un’alternativa reale al pressoché unico modo di muoversi,
rappresentato ad 0ggi dal mezzo automobilistico”;

PRESO ATTO che & stato proposto un percorso ciclo pedonale di circa 60 km che si sviluppa da Cassano
allo Jonio fino a Roseto Capo Spulico e alla ciclovia che si snoda lungo la fascia costiera ¢ stato dato un
“brand”: L4 COSTA DEI TRE MITI: ITALO, ULISSE E FEDERICO; :

PRESO ATTO che: “la progettazione esecutiva delle piste ciclabili, sara sviluppata in coerenza alle
seguenti indicazioni: v : ;
e realizzazione del piano viabile per i tratti in sede propria con materiali eco-compatibili
tipo levostab o similari che presentino le seguenti caratteristiche:
o perfeito inserimento nell’ambiente naturale grazie alla possibilita di personalizzare la
colorazione e la “grana” della pavimentazione;
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o ottima resistenza ai carichi per cui puo essere utilizzata non solo per piste ciclabili, ma
anche per zone sottoposte al passaggio di mezzi pesanti (limitando il transito esclusivamente ai
mezzi di soccorso e ai mezzi d’opera per la manutenzione;
e pavimentazioni drenanti senza alti spessori di posa, riducendo quindi le opere di scavo e
ottimizzando i costi;
e alta capacita di assorbimento delle acque, in modo che se il sottofondo lo permette, non sara
‘necessario realizzare sistemi di raccolta delle acque;
e non rilascino sostanze nocive nell'ambiente per lisciviazione con acqua meleorica;
o realizzazione di aree attrezzate con rastrelliere, panchine e zone d’ombra preferibilmente arboree
(rif D.M. 557/1999 “Regolamento recante norme per la definizione delle caratteristiche tecniche delle
pzste ciclabili”);
o ¢ buona norma evitare la previsione di piste ciclabili in aree inondabili con tempo di ritorno minore
di 30 anni e baitente idraulico con valore h maggiore di 30 cm
Al fine di comunicare 'importanza del patrimonio paesaggistico che i percorsi ciclabili attraverseranno, si
prevede la predisposizione di mezzi di segnalamento con sistemi analoghi agli infocircle.
L estensione del percorso & definita nella seguente tabella, nella quale viene inoltre indicato lo sviluppo
della esistente tratta ciclabile, suddivisa per smgolo territorio comunale.”

PRESO ATTO che: ‘ ‘
o Il Comune di Cassano allo Jonio, ha unito alla ciclovia costiera, dei percorsi ciclabili che
consentono di connettere alcuni attrattori importanti; tra questi vi sono la stazione
ferroviaria di intersezione tra la linea Taranto-Metaponto-Reggio Calabria e la linea Sibari-Castiglione
Cosentino-Paola e il polo museale. di Sibari, oltrepassando inoltre il torrente Raganello, creando la
connessione ciclabile con il contiguo territorio di Villapiana. Si evidenzia I'importanza crescente della
stazione FS per tutto I'hinterland dello Jonio cosentino. Con delibera di giunta regionale del 6
novembre scorso, infatti, é stala approvata la proposta di istituzione di un servizio ferroviario a elevate \
prestazioni Sibari — Roma. Il bacino di utenza potenziale copre una vasta area che ¢ circa 150.000 a
abitanti. L’intervento dara risalto alla forte vocazione turistica dell’area, che vede le presenze in
continua crescita, con delle eccellenze di pregio rappresentate dall’area archeologica di Sibari, dal
Castello di Corigliano, dal Museo Diocesano di Rossano dove é situato il Codice Purpureo (patrimonio
dell’Umanita e inserito dall'Unesco tra i 47 nuovi documenti del Registro della memoria mondiale), solo
per citarne alcune. Per la realizzazione di tale percorso, il comune ritiene che sia idonea una pista
ciclabile di tipo promiscuo nel percorso urbano di connessione tra il museo archeologico, la stazione
ferroviaria di Sibari e Iabitato di Villapiana e nel collegamento con la frazione turistica Marina di
Sibari. Viene individuato inoltre un percorso in sede propria lungo il fiume Raganello (viqualificando un
tratto di strada sterrata esistente) e uno lungo la zona marina di Sibari (innestandosi in un tratto gia
esistente).

o Il Comune di Villapiana articola la propria proposta progettuale relativa alla mobilita lenta,
Sfacendo riferimento a quattro di ﬁ’erentz ambiti territoriali.

In particolare:

- per I’ Ambito Villapiana Scalo si propone:

o Completamento del sistema di accessibilita al lungomare con una pista ciclo-pedonale in
direzione Cassano e verso la stazione ferroviaria, per una lunghezza pari a circa 2 km;

o Attraversamenti trasversali di sezione pari a 1,8 m in legno o materiale tipo levostab, atti a
regimentare gli accessi al mare e impedire il calpestio diffuso della fascia dunale esistente;
gli stessi saranno posizionati ad una congrua dzstanm tra di loro e in corrispondenza delle
- principali adduzioni;

- per ’ Ambito Villapiana Secalo e Villapiana Lido e attraversamento Torrente Satanasso si/pfgpone:

o Percorso di circa 2 km lungo la Pineta; a causa dell'incidenza degli incendi (come“da catasto
specifico), il percorso ciclabile sara atto anche a garantire il passaggio dei mezzi di soccorso
antincendio quando necessario, pertanto si provvedera ad una opportuna cimatura delle
fronde degli alberi per conseguire unaltezza libera di almeno 3 m sulla verticale del percorso

tale da favorire la gestione delle emergenze, %\/ ; Q
i
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e Attraversamenti trasversali di sezione pari a 1,8 m in legno o materiale tipo levostab, atti a
regimentare gli accessi al mare e impedire il calpestio diffuso delle aree naturalistiche; gli
stessi_saranno posizionati ad una congrua distanza tra di loro e in corrispondenza delle
principali adduzioni; '

o Realizzazione di un attraversamento ciclopedonale del Torrente Satanasso, a monte della
Pineta e sottostante la linee ferroviaria, in modo da non insistere nell’area di foce ma in
quella gia arginata; ‘

- Per ’Ambito 4 verso Trebisacce si propone:

o Realizzazione e riqualificazione percorsi ciclopedonali per una lunghezza di circa 3.1 km; a
causa dell 'incidenza degli incendi (come da catasto specifico), il percorso ciclabile sara atto
anche a garantire il passaggio dei mezzi di soccorso antincendio quando necessario, pertanto
si provvedera ad una opportuna cimatura delle fronde degli alberi per conseguire un’altezza
libera di almeno 3 m sulla verticale del percorso tale da favorire la gestione delle
emergenze; ,

s Attraversamenti trasversali di sezione pari a 1,8 m inlegno o materiale tipo levostab, atti a
regimentare gli accessi al mare e impedire il calpestio diffuso delle aree naturalistiche.

- Allinterno del Comune di Trebisacce, oltre al percorso ciclabile lungo la costa, si prevede lo
sviluppo di altri tratti ciclabili nelle aree appresso elencate, che raggiungono delle polarita
importanti per il territorio da un punto di vista culturale, naturalistico e socio economico. Di
seguito i percorsi ciclabili previsti:

o Accessibilita all’area di colture di pregio denominata “I giardini”, dove si sviluppano gli
aranceti del “Biondo tardivo”; questo tipo di arancia risulta iscritta nel Registro Nazionale
delle Varieta Piante da Frutto, con decreto del Ministero delle Politiche Agricole

o Collegamento con il Parco archeologico di Broglio;

Accessibilita al sito naturalistico del Monte Mostarico.

- Nell’ambito del Comune di Amendolara si propone la realizzazione di:
e Un percorso in sede propria lungo il litorale all’interno della pineta in “Localita 99" di
lunghezza pari a circa 1,6 km
s Un percorso in sede promiscua di lunghezza di 0,6 km in prossimita del tratto di costa molo S.
Francesco e Canale della Donna.

- Allinterno del Comune di Albidona, stante il suo sviluppo minimale lungo il litorale, riveste
particolare importanza il raccordo della ciclovia “Costa dei tre Miti” con le polarita
collinari. Pertanto si intende realizzare un percorso che a partire dal litorale raggiunge
Dentroterra collinare attraversando ambienti di pregio paesaggistico, storico-culturale e
naturalistico. Alle sue estremita il percorso collega la “Torre di Albidona” localizzata sulla
litoranea jonica in corrispondenza dello svincolo “Marina di Albidona” E90 km 389, con il crinale
nord ovest del territorio. La torre di Albidona fa parte dell elenco dei beni monumentali, definiti con
Decreto Ministeriale del 07.02.1939; ¢ posta su una collinetta rivolta verso il mare in prossimita
della litoranea SS106, e fu costruita contro i Saraceni nel XVI secolo dal viceré spagnolo don Pedro
di Toledo e usata come vedetta contro possibili attacchi dal mare. Questo la porta ad
avere oggi, una splendida e suggestiva veduta. Si delinea in tal modo un circuito che connette con
mobilita ciclabile le tre torri dello Jonio Cosentino facenti parte delle torri costiere del Regno di
Napoli che costituivano il sistema difensivo contro le incursioni saracene, di avvistamento ¢ di
comunicazione lungo la fascia costiera del regno di Napoli. Il percorso prosegue lungo il crinale
principale della sponda destra della fiumara “Avena” (area S.I1.C. IT9310043), da cui si possono
osservare i calanchi del T. Avena. Siraggiunge quindi il borgo “autentico” di Albidona e I'area’
boschiva del Timpone Tarantino dove si trova il parco avventura da cui si effettua il volo
dell’angelo. La lunghezza complessiva del tracciato é di circa 13 km. Si trattera di un tracciato in
sede promiscua su viabilita comunali e provinciali aventi un flusso inferiore a 30 veicoli/h.
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Infine all’interno del comune di Roseto Capo Spulico si prevede la realizzazione di un percorso
ciclo pedonale nel tratto di circa 0,5 km tra i due semi svincoli di Montegiordano nell’area
residuale tra la linea ferroviaria e la SS 106 esistente e contestuale recupero
ambientale. Utilizzando il vicino varco esistente di accesso al mare, il percorso prosegue lungo la
pineta nel tratto di litorale prospiciente il villaggio Baia Bella fino circa al casello ferroviario
abbandonato. Questi percorsi ciclabili sono raccordati dalla complanare che si sviluppa a
monte della SS 106 gia ammodernata a nord di Roseto. I tratti individuati dai comuni lungo la
direttrice del litorale, permettono lo sviluppo di una ciclo pedonalita pressoché continua e una
Jruizione del paesaggio costiero che potra finalmente svincolarsi dalla mobilita veicolare tanto
impattante sotto i diversi profili atmosferico ed acustico.

PRESO ATTO che il Recupero Risorsa idrica é uno dei temi progettuali proposti al fine di realizzare
interventi di manutenzione che riducano le perdite della risorsa stimate nell’ordine del 35% lungo le reti,
prevedendo un risparmio della risorsa idrica di circa 2.500 m3/g, nei comuni interessati dagli interventi di
recupero-della risorsa: Trebisacce, Cerchiara, Amendolara e Roseto Capo Spulico.

In particolare, il recupero della risorsa idrica é stato declznato da ciascun comune nei modi seguenti, in
Junzione delle criticita presenti da assolvere: '

Sostituzioni condotte vetuste o con cattivo stato di conservazione; intervento rzchzesto dai comuni di

Trebisacce, Roseto Capo Spulico e Cerchiara di Calabria.

Sostituzione e/o integrazione serbatoi con volumetria insufficiente, Intervento richiesto dai comuni

di Trebisacce, Roseto Capo Spulico e Cerchiara di Calabria.

Ripristino pozzi di captazione, intervento richiesto dal comune di Amendolara. Inoltre, stante la

notevole distanza dai punti elettrici per I'alimentazione delle pompe di sollevamento, viene richiesta la
realizzazione di un impianto fotovoltaico da 20 kw.

PRESO ATTO che il Recupero della risorsa idrica potrebbe dare un forte impulso alle attivita agricole e

produttive dalle quali si originano alcuni prodotti tipici e di pregio agroalimentare, quali: {

%
?

Arance “Biondo tardivo™ di Trebisacce, riconosciuto dal Ministero Politiche Agricole, Alimentari e
Forestali;

Ciliegie di Roseto Capo Spulico, Denommazmne Comunale di Origine (De.c.0);

Pane di Cerchiara, Denominazione Comunale di Origine (De.c.0) e riconosciuto presidio

Slow Food;

.

Mandorle di Amendolara, Denominazione Comunale di Origine (De.c.o0).
Altre funzioni che verranno soddisfatte da tali interventi saranno quelle per la gestione delle

emergenze antincendio e per migliorare la qualita del servizio anche in coincidenza dei picchi stagionali
di utenti legati al turismo e alla popolazione fluttuante. :

PRESO ATTOchegli interventi di Pofenziamento vegetazione esistente e rinaturalizzazione -
Valorizzazione sistema costiero interesseranno le aree appartenenti al snstema costiero all’mterno dei comuni
di Villapiana e Roseto Capo Spulico, come segue:

®

[’ambito costiero del comune di Vzllaplana vede susseguirsi due aree di lungomare, Villapiana Scalo

e Villapiana Lido, separate dal Torrente Satanasso. Tutta la zona & caratterizzata dal paesaggio

naturale della pineta marina che, nonostante I'incuria, continua ad essere riferimento e barriera’

climatica per ['entroterra rendendolo unico oltre a rappresentare un importante elemento caratterizzato
da biodiversita naturali per la presenza di numerose specie di piante e di animali. La
mancanza di interventi di salvaguardia ha reso la pineta vulnerabile agli incendi che ciclicamente la
interessano con il rischio concreto di veder svanire un enorme valore naturalistico e rappresentare un

pericolo per le abitazioni adiacenti a tale area. L’importanza di tale ambito paesaggistico
Quadro Territoriale Paesaggistico Regionale, ne prescrive la conservazione integrale. In
intenzione del comune procedere con il recupero e I'implementazione del sistema boscHi
nuove piantumazioni di Pini Marittimi, Eucalipti e Macchia Mediterranea in modo da
diradamento della Pineta a causa dei succitati incendi. Nelle aree maggiormente colpzt

.

tale che il
le ottica, ¢
mediante
trastare il
a fenomeni

incendiari che hanno provocato un sensibile arretramento della Pineta, sara necessprio garantire
un’dltezza libera da ostacoli di almeno 3 m lungo la verticale del percorso funzionale al transito dei
mezzi di soccorso antincendio. Nello specifico, consultando il catasto incendi emerge che le aree che
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hanno  nel  tempo  subito  maggiormente  tali. fenomeni  corrispondono a  quelli
gia precedentemente individuati come ambito 2 “tra Villapiana Scalo e Villapiana Lido” e ambito 4
“verso Trebisacce”. Si riporta uno stralcio planimetrico con indicazione dei dati areali forniti del
catasto incendi relativi agli anni 2009-2019, per meglio comprendere ['entita del fenomeno che si vuole,
con tali interventi, contrastare. Al fine di dare un contributo ulteriore al contrasto del fenomeno degli
incendi lungo la Pineta, sara effettuata una attivita di pulizia del sottobosco volta ad eliminare la
biomassa, che per la sua combustibilita agevola I'attecchimento e la propagazione degli incendi.
Analogamente, con ’obiettivo del ripristino degli ecosistemi marino costieri ed inoltre con I'intento di
promuovere la difesa delle coste sabbiose da fenomeni erosivi, il Comune di Villapiana propone altresi il
ripristino e 1'implementazione dei sistemi dunali. Sara fatto ricorso all’ingegneria naturalistica per la
protezione e il rafforzamento delle dune (mediante geostuoie e/o griglie) e alla messa a dimora di
vegetazione a graminacee perenni e vegelazione pioniera a specie annuali (dune embrionali
ad Agropyron junceum); verranno realizzati attraversamenti trasversali di accesso al mare, di cui al
paragrafo 1 funzionali a preservare it sistema dunale dal costante calpestio grazie ad una
consequenziale razionalizzazione dell'accesso pedonale al mare.
Con ['analoga suddivisione per ambiti fatta per la descrizione del sistema ciclopedonale,
["amministrazione di Villapiana prevede gli inter ventz di rivegetazione boschiva e dunale sopra descritti,
come di seguito riportato:

o Ambito 1 Villapiana Scalo. Rimboschimento area Pineta per superficie di circa 1000 mq e
potenziamento sistema dunale per una profondita media di 15 m, tra il percorso ciclopedonale
esistente e la spiaggia.

e Ambito 2 tra Villapiana Scalo e Villapiana Lido. Rimboschimento area Pineta per una fascia di circa
1 km e una profondita di 220 m e potenziamento sistema dunale per una profondita media di 20 m,
tra il percorso ciclopedonale di progetto e la spiaggia.

e Ambito 3 Villapiana Lido. Piantumazione di nuovi filari di Pini Marittimi e Eucalipti, per il
- consolidamento del corridoio ecologico, compromesso dalla forte antropizzazione, in
corrispondenza dell’attuale Lungomare e dell’area parcheggi verso Trebisacce. Si prevede altresi il
poltenziamento del sistema dunale per una profondita compresa trailsei35 m, tra il lungomare
esistente e la spiaggia.

Ambito 4 verso Trebisacce. Rimboschimento area Pineta per superficie di circa 1000 mgq e
potenziamento. sistema dunale per una profondita media di 10 m, tra la strada esistente e la

_ spiaggia.

All’interno del Comune di Roseto Capo Spulico, gli interventi di riqualificazione ambientale, in termini
‘di messa a dimora di nuove specie e rinaturalizzazione, riguarda tre specifiche aree:

o Tratto di costa di circa 600 m compreso tra gli svincoli da e per Montegiordano dell’attuale SS
106, o

s Fosso Annunziata;

e Area prospiciente il Castello.

In dettaglio, nella prima area, la riqualificazione si declina in una serie di interventi di seguito indicati:

o Rafforzamento della macchia mediterranea lungo la costa con messa a dimora di specie arboreo

arbustive; : ~

o Rafforzamento della vegetazione igrofila lungo il Fosso Perlo;

e Rigualificazione con bonifica e messa a dimora di specie arbustive dei varchi esistenti di accesso al

litorale. :

o L'amministrazione comunale di Roseto Capo Spulico, prevede infine nell’'area collinare
prospiciente il. Castello Federiciano la realizzazione di un Parco della Collina Federiciana. Tale

intervento costituisce parziale risposta alle prescrizioni 1.2.1 a8 e 1.2.1 h rispettivamente delle delibere

CIPE 41/2016 e 03/2018.

Le stesse prescrivono infatti di “affrontare le problematiche relative alle criticita ambientali, alle sensibilita
territoriali e sociali...sviluppando tutti gli interventi di semplificazione della viabilita locale, di ripristino e
sistemazione paesaggistica dell 'area del Castello di Roseto Capo Spulico”. La prima parte inerente alla
riconfigurazione della viabilita locale di accesso al waterfront e al borgo, é stata sviluppata nell’ambito del
progetto esecutivo dell 'intervento stradale. La realizzazione del Parco della collina Federiciana costituisce ‘
la proposta compensativa rispondente alla seconda parte della prescrizione.
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In dettaglio, si prevede che la collina oggi impegnata dalla strada comunale di accesso al borgo,
" caratterizzata dalla presenza di tornanti, potra essere rimodellata e riconfigurata divenendo un grande
parco attrezzato (ad esclusione di attrezzature ludico ricreative), con alberature simbolo dei paesi
atraversati dall’imperatore Federico e terrazze/balconi panoramici per una fruizione consapevole del
Paesaggio. Inoltre, la posizione elevata offirira la possibilita di stabilire nuove relazioni visuali — a carattere
panoramico — con il castello e con il litorale.
Si prevede infine la rinaturalizzazione della strada locale in frana che collegava il litorale al borgo.
L’azione prevede il consolidamento e la stabilizzazione dell’intero versante con tecniche dell’ingegneria
naturalistica, la demolizione dell’intero tratto di strada non piti in esercizio e la rinaturalizzazione, mediante
l'inerbimento e la messa a dimora di specie arboreo-arbustive autoctone.
Tra gli interventi legati al potenziamento della vegetazione, si inserisce anche quanto proposto dal comune
di Trebisacce, ossia la creazione di un orto botanico. L’area individuata per accogliere tale ambiente ¢é il
Parco Ambientale “ex cava”, dove per I'appunto sorgeva una cava di argille. Da studi emerge che l'area é
caratterizzata da particolare pregio naturale perché nel suo prezioso eco-sistema, costituito da una fitta
vegetazione lacustre e da un laghetto artificiale, proliferano particolari esemplari di fauna e di flora in via
di estinzione. Tuttavia non mancano situazioni di degrado, che potrebbero essere contrastate con la
realizzazione di tale intervento. La gestione della struttura sara dffidata al polo scolastico “G. leangerl
per scopi didattici.
- La struttura sara anche accessibile tramite il percorso ciclabile previsto lungo il Viale degli Aranceti, di cui
ne rappresentera una polarita.

PRESO ATTO che gli interventi di Bonifica di aree degradate saranno realizzati all’interno dell area di
Pineta, il territorio di Villapiana vede situazioni di notevole degrado ambientale legateé alla presenza di aree
acquitrinose che si formano periodicamente durante i periodi invernali, quando [’aumento delle portate
idriche congiunto all’assenza di regimentazione dei canali irrigui che sfociano a mare, provoca costanti
allagamenti dell’area. Si riporta una breve reportistica fotografica che ben rappresenta la situazione di
degrado descritta, causa tra l'altro, di danneggiamento alla flora esistente e di insalubrita per gli abitanti.
Si ritiene necessario pertanto provvedere alla regimentazione di tali canali irvigui aperti e non mcanalatz\
mediante risagomatura dei profili plano altimetrici e rinaturalizzazione delle sponde, ovvero prevedere *
sistemi di canalizzazione delle acque verso i principali corsi d’acqua regimentati, concertando le migliori
soluzioni sostenibili con il consorzio di bonifica di riferimento. Si specifica che in nessun caso si procedera

con rivestimenti in cls o simili dell’alveo.

PRESO ATTO che il Proponente, riprendendo la prescrizione 6 c.5) della delibera 103/2007, propone di
sostituire I’attuale svincolo di ingresso all’area di Marina di Sibari con una rotatoria funzionale a ridurre la

pericolosita dell’incrocio. %

PRESO ATTO che [Pintervento Infrastruttura di supporto all’area SIC. IT9310053 “Seccq .di
Amendoelara” propone quanto segue. /tf ‘

- Nel territorio di Amendolara, trova ospitalita la sede distaccata della stazione zoologica Anton Dhorh di\\__ \\\
Napoli, uno dei piu prestigiosi enti di ricerca di biologia marina ed ecologia d’Europa. Il centro di
Amendolara, in convenzione con I'Universita di Cosenza, I'Universita Mediterranea di Reggio Calabria e la
Regione Calabria, ospitera ricercatori nazionali ed internazionali per studiare i fondali marini calabresi, a
cominciare dal SIC IT9310053 “Secca di Amendolara”. Quest’ultima rappresenta la pii preziosa secca \\
dello Jonio, con un fondale basso caratterizzato da un ecosistema ricco di biodiversita che nella sua %\/

complessita non é mai stato studiato. Per il centro sono state realizzate ed assegnate strutture per i
laboratori e per 'area di ricerca. L’ amministrazione comunale di Amendolara, al fine di garantire piena

efficacia e avvio delle ricerche scientifiche e sperimentali sui fondali marini della Regione, avanza come /

segue.
Il Comune di Francavilla si Sviluppa nell’entroterra dell area dello Jonio Cosentino e non é attraversato
dalla sede della SS 106 Jonica attuale. Cio ha determinato la impossibilita di individuare delle proposte

o :
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progettuali nell ambito delle opere compensative che facessero sistema con gli interventi proposti dagli altri
comuni. Per l'eccezionalita della situazione, in sede di riunione del Tavolo Tecnico, si é dato un preliminare
assenso alla proposta di riqualificazione dell asse viario principale che attraversa il centro storico del
comune, via Nazionale e delle vie adiacenti.
11 progetto, oltre alla risistemazione dei marciapiedi e della viabilita, prevede la trasformazione dell attuale
asse in un viale alberato, capace di assolvere alle prmczpah fun7zonz di carattere ecologico, ambientale e
paesaggistico, tra queste le principali: :

e assorbimento dei raggi solari con limitazione del viverbero;

e ombra per i passanti, per i veicoli e per le pavimentazioni;

e attenuazione degli effetti della dispersione di gas nocivi e polveri presentz nell aria;

e migliore ossigenazione;

e contribuire a ridurre I'isola di calore;
Aumentare le superfici a verde permette infatti di ridurre il rapporto di Bowen cioé Imsformare parte del
flusso di calore sensibile in flusso di calore latente. La presenza di un terreno coperto da vegelazione
potrebbe contribuire all’abbassamento della temperatura epidermica urbana grazie all’evapotraspirazione
e, in caso di alberi ad alto fusto, all’ombreggiamento. 1l termine evapotraspirazione indica simultaneamente
due processi: I’evaporazione e la traspirazione vegetale. Mentre il primo processo esprime il passaggio allo
stato gassoso dell’acqua presente su delle superfici, il secondo si riferisce al trasferimento nell’atmosfera
attraverso “gli stomi fogliari dell’acqua precedentemente assorbita dalle radici. La quasi assenza
dell’evapotraspirazione & la causa principale dell’aumento delle temperature diurne nelle citta, poiché la
dispersione dell ‘energiaviene effettuata principalmente tramite calore sensibile. Nelle aree urbane pertanto
il rapporto di Bowen B puo assumere valori elevati, vicini a 5, contrariamente a quanto accade nelle aree
rurali, nelle quali 0.5 & un valore tipico (Taha 1997). 1l valore di § tuttavia é molto variabile e dipende dalle
precipitazioni; dopo qualche giorno senza pioggia 1'impermeabilita delle supei fici urbane assicura una
bassa umidita e quindi elevati valori di p.
Al fine di traguardare gli obiettivi sopra elencati, si progettera I’ intervento di nquallf icazione dell asse
stradale, prevedendo per le superfici a verde drenanti la massima estensione tecnicamente possibile.

PRESO ATTO che I’intervento Recupero Chiesa S.Antonio ad Albidona propone quanto segue.

Anche nel caso specifico del territorio di Albidona, individuare una proposta che facesse sistema con quelle
avanzate dagli altri comuni, é stato arduo. Pertanto I'amministrazione comunale ha valutato la possibilita di
inserire tra gli interventi di compensazione, il recupero di un zmporiante elemento storico artistico del
proprio territorio.

Secondo gli storici, la chiesa di S. Antonio da Padova ad Albidona, si puo far risalire al XI sec., al tempo
della calata dei Normanni.

L edificio presenta uno stato fessurativo diffuso in alcune parti della muratura.

Su via A. Diaz che costeggia a N-NW la parete laterale, sono presenti lesioni in corrispondenza dei
finestroni, e lungo tutta la parete. In particolare nella parte a monte (la strada ¢ in salita) una lesione é
passante ed ¢é visibile anche all'interno nella zona del presbiterio. Sulla facciata che da sulla piazzetta in
corrispondenza del frontone ¢ visibile una lesione obliqua che interessa il timpano e la cornice sottostante.
Tra questa facciata e il corpo del campanile una lesione corre in altezza a dimostrazione del jatto che i due
corpi non sono ammorsati tra loro.

Sulla facciata rivolta alla corte n:zterna ¢ visibile una lesione nella parte bassa della finestra prospzczente il
campanile.

Piti complesso ¢ il quadro fessurativo delle pareti che costituiscono ]a canonica, con lesioni di iffuse su tutte e
due le pareti.

Da queste evidenze si puo desumere che l edificio ¢ interessato da dissesti di natura esterna (cedzmento
piano fondazioni, spinta terre, traffico veicolare etc...) e da dissesti di natura interna (spinta delle coperture,
cattiva realizzazione della muratura, concentrazione di carichi, etc...).

All’interno (intervento degli anni "50-'60) le pareti sono riquadrate in vario modo con ordinarie
cornici in gesm e tinteggiate a smalto, la pavimentazione é in piastrelle di graniglia. Questa é molio
deteriorata anche per la risalita di umidita con tracce di salnitro. Deteriovati e lesionati sono i gradini che
portano al presbiterio.

I lavori consisteranno sostanzialmente, da un punto di vista strutturale, nel rifacimento della coperrura e nel
consolidamento della muratura. /
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Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali relative al Progetto Definitivo “S.S. 106 "Jonica”. Lavori di costruzione 3°
Megalotto dall'innesto con la S.S. 334 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)”

PRESO ATTO che Iintervento Riqualificazione di un tratto di $§106 nel Comune di Roseto Capo
Spulico propone quanto segue.

La prescrizione 6 della delibera 103/2007 indica la necessita di riconfigurare e ridimensionare la SS106
attualmente impiegata come strada di scorrimento in modo da: 1) riqualificarla in coerenza con la sua nuova
destinazione intercomunale e suburbana; 2) limitare Peffetto di cesura del territorio che essa attualmente
realizza; 3) provvedere i tratti urbani o suburbani di marciapiede; prevedere ampi tratti di piste ciclabili;
sostituire gli attuali svincoli con rotatorie e rinaturando la relativa area. ’

In coerenza con tale prescrizione, si prevede nel Comune di Roseto Capo Spulico una riconﬁgurazione del
tratto di SS106 di circa 1,2 km dall’incrocio con viale Olimpia a quello con via Sicilia. La riconfigurazione,
in virtd della nuova destinazione intercomunale e suburbana, prevede la presenza di marciapiedi, aree di
sosta e filari arborei arbustivi, analogamente a quanto previsto per il comune di Francavilla.

PRESO ATTO che il Proponente conclude che: “La presente relazione costituisce una sintesi e selezione
delle istanze avanzate dal territorio dello Jonio Cosentino nell ambito degli interventi di compensazione
ambientale che saranno oggetto di approvazione da parte del Tavolo Tecnico istituito ai sensi della
prescrizione 1.2.1.a delle delibere CIPE 41/2016 e 03/2018.

Le proposte fin qui descritte, da svilupparsi in scala di progettazione esecutiva in seguito alla loro
approvazione, sono frutto di una logica di insieme che guarda alle compensazioni ambientali quale
opportunita per il territorio tutto di avere uno sviluppo socio economico che passi atiraverso una
riqualificazione ambientale ed ecologica.”

VALUTATO che sia accoglibile quanto richiesto dal Comune di Villapiana - di aggiungere nella
tabella riassuntiva delle Opere di Mitigazione Impatto Ambientale la dicitura "Sistema Ciclabile e
- Pedonale" a quella indicata di "Sistema Ciclabile". '

VALUTATO che non tutte le richieste avanzate dai Comuni possono essere ricomprese nel Piano delle
compensazioni e mitigazioni ambientali in quanto non afferenti a interventi di carattere ambientale; 1

i

&\%

VALUTATO che alcuni interventi proposti che si configurerebbero come vere e proprie modifiche
progettuali, essendo peraltro in contrasto con quanto predisposto dalle Delibere CIPE di approvazione del
Progetto Definitivo, non possono essere oggetto di valutazione in sede di Tavolo Tecnico (per esemplo
I’ipotesi di inserire lo svincolo nord di Trebisacce-Albidona);

VALUTATO che i progetti: Sistema ciclo pedonale, Recupero della risorsa idrica, Potenziamento
vegetazione esistente e rinaturalizzazione - Valorizzazione sistema costiero, Bonifica di aree degradate,
Rigualificazione Via Nazionale-Comune di Fr: ancavzlla sono ritenuti ascrivibili negli interventi di carattere
ambientale oggetto del Tavolo tecnico; f{
VALUTATO che il progetto: Recupero Chiesa S. Antonio ad Albidona non & un intervento di carattere
ambientale ma puo essere inserito all’interno del temi trattati dal Tavolo tecnico in quanto patrimonio ai
sensi del D.Lgs 42/2004; :

VALUTATO che i progetti: Sostituzione incrocio a raso con rotatoria lungo la S§ 106 attuale e
Rigualificazione di un tratto di SS106 nel Comune di Roseto Capo Spulico non sono ritenuti interventi di
carattere ambientale e non possono essere oggetto di trattazione del Tavolo tecnico;

VALUTATO che il progetto: Infrastruttura di supporto all’area SIC IT9310053 “Secca di Am¢gngolara”
non pud essere approvato dal Tavolo Tecnico in quanto soggetto a iter amministrativo distinto anchg sotto il

profilo della Valutazione d’Impatto Ambientale;

Tutto ¢ido VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO
la Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS

| valuta \)\J \\
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Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali relative al Progetto Definitivo "S.S. 106 "Jonica". Lavori di costruzione 3°
Megalotto dall'innesto con la S.S. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)”

per quanto di competenza, in relazione a quanto trasmesso, di concerto con il rappresentante del MIBACT, ai
sensi dell’art.9 del D.M. 150/2007 della S.S. 106 "Jonica". Lavori di costruzione 3° Megalotto dall'innesto
con la S.S. 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000) Progetto Definitivo Piano
delle compensazxom e mitigazioni ambientali presentato dalla Societa ANAS S.p.A.,
che:

da un primo esame del Piano proposto, alcuni degli interventi in esso ricompresi (la sostituzione incrocio a
raso con rotatoria lungo la SS 106 attuale, infrastruttura di supporto all’area SIC IT9310053 “Secca di
Amendolara”, la riqualificazione di un tratto di SS106 nel Comune di Roseto Capo Spulico) non risultano
coerenti con quanto richiesto e pil volte discusso nel corso delle attivita del Tavolo Tecnico

e ritiene necessario

un approfondimento e una revisione del Piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali elaborato, che
specifichi meglio, per ciascuno degli interventi, in che modo i medesimi interventi possano:

1. rispondere in modo puntuale alle prescrizioni della Delibera CIPE 41/2016: 1.2.1 Tavolo
tecnico, 1.2.2 Mitigazioni ambientali, 1.2.3 Compensazioni ambientali, cosi come integrata
dalla Delibera 3/2018, spiegando eventualmente i motivi che non hanno consentito

~ Pottemperanza alle stesse; ‘

2. rispondere esclusivamente alle prescrizioni di riferimento contenute nelle Delibere CIPE

41/2016 e 3/2018 di approvazione del Progetto Definitivo e non quella di applovazmne del

Progetto Preliminare Delibera n. 103/2007, piti volte citata;

per quanto riguarda il Sistema ciclo pedonale proposto, ritenersi coerenti €/o connessi con la

Ciclovia della Magna Grecia del sistema di ciclovie nazionali di cui all’art. 52 del DL. n. 50 del

24/04/2017 convertito dalla legge n. 96 del 21/06/2017 e del Piano Regionale dei Trasporti

(PRT) della Calabria (2016);

4. ricomprendere I’intervento della demolizione del viadotto Pagliara;

5. essere attuabili in quanto ricompresi all’interno di un quadro economico-finanziario di importo
complessivo non superiore al 2% dell’intero costo dell’opera che dovra essere trasmesso.

LI

Ing. Guido Monteforte Specchi \

(Presidente} ‘ Fﬁ\{ o &U@ Ck;

Avv. Luca Di Raimondo
(Coordinatore Sottocommissione VAS) F ey “-'“'W‘\

Dott. Gaetano Bordone
(Coordinatore Sottocommissione VIA) %:

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
(Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale} F

Avv. Sandro Campilongo
(Segretario) F

Prof . Saverio Altieri
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Prof. Vittorio Amadio

Dott. Renzo Baldoni

Avv. Filippo Bernocchi

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

[ng. Silvio Bosetti
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Ing. Stefano Calzolari

Cons. Giuseppe Caruso

Ing. Antonio Castelgrande

Arch. Giuseppe Chiriatti

Arch. Laura Cobello

Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi
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Prof. Carlo Collivignareﬂi F
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Prof.ssa Barbara Santa De Donno

Cons. Marco De Giorgi . f'

[ng. Chiara Di Mambro 6:
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Ing. Francesco Di Mino

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

A
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Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

1Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortol‘o Mainardi

Avv. Michele Mauceri

Y

Ing. Arturo Luca Montanelli

Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti
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"ICons. Roberto Proietti
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Dott. Vincenzo Ruggiero @\66 C N‘TL{;

Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secchieri

Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana
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