m amte.MATTM .REGISTRO UFFICIALE.INGRESS0.0003519.23-01-2020

REGIONE bkt VENETO )

giunte regionale

Y U
¢SS c ol
Protocollo N° Class: ™ Prat. Fasc. Allegati N° 1

2020

G

[+]

=y
&2
73
?:‘:2
B

Oggetto: Commissario per | adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per I’evento
sportivo Cortina 2021,

S.8. 51 “di Alemagna” — Piano straordinario per l'accessibilita a Cortina 2021. Miglioramento della
viabilita di accesso dell’abitato di Cortina e Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR 120/2017. Comune di
localizzazione: Cortina d’Ampezzo (BL).

Procedura di VIA Statale (D.Lgs. n. 152/2006, L.R. n. 4/2016). - (Prog. n. II1I/2019)

Trasmissione DGR n. 1871 del 17/12/2019

Trasmissione via PEC. o

Al Ministero dell’ Ambiente e della
Tutela del Territorio € del Mare
Direzione Generale per le Valutazioni ambientali
Divisione II — Sistemi di Valutazione Ambientale
dgsalvaguardia.ambientale@pec.minambiente, it

Ep.c.
Rappresentante della Regione Veneto

presso la Commissione VIA statale
Ing. Giuseppe Fasiol

Conla presente si trasmette copia della DGR n. 1871 del 17/12/2019, relativa all’argomento in oggetto.

Cordiali saluti.

IL DIRETTORE DI

LT/sa
\\venezia\condivisione\UC-VIA\PROGETTI\2019\_STATALI\ST_[INSTRUTTORIA\) ATTI\Notifica DGR_MinAmb.doc).

Area Tutela e Sviluppo del Territorio
Direzione Ambiente’
Unita Organizzativa Valutazione Impatto Ambientale
Calle Priuli — Cannaregio 99 — 30121 Venezia — tel. 0412792292-2203-2114 fax 0412792015
PEC: ambiente@pec.regione.veneto.it- e-mail: valutazioneimpattoambientale@regione.veneto. it
sito internet VIA: www. regione veneto.it/web/vas-via-vinca-nuvv/via
Codice Univoco Ulfficio LKUECYV

Cod. Fisc. 80007580279 P.IVA 02392630279
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Proposta n. 2494 /2019

PUNTO 17 DELL’ODG DELLA SEDUTA DEL 17/12/2019

ESTRATTO DEL VERBALE

DELIBERAZIONE DELLA GIUNTA REGIONALE n. 1871/ DGR del 17/12/2019

OGGETTO:

Commissario per I'adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per I'evento sportivo Cortina
2021. S.S. 51 "di Alemagna" - Piano straordinario per l'accessibilita a Cortina 2021. Migliora-mento della
viabilitd di accesso dell'abitato di Cortina e Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR 120/2017. Comune di
localizzazione: Cortina d'’Ampezzo (BL). Procedura di VIA Statale (D.Lgs. n. 152/2006, L.R. n. 4/2016).
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COMPONENTI DELLA GIUNTA REGIONALE

Presidente Luca Zaia Presente

Vicepresidente Gianluca Forcolin Presente

Assessori Gianpaolo E. Bottacin Presente
Federico Caner Presente
Cristiano Corazzari Presente
Elisa De Berti Presente
Elena Donazzan Presente
Manuela Lanzarin Presente
Roberto Marcato Presente
Giuseppe Pan Presente

Segretario verbalizzante Mario Caramel

RELATORE ED EVENTUALI CONCERTI

GIANPAOLO E. BOTTACIN

STRUTTURA PROPONENTE

AREA TUTELA E SVILUPPO DEL TERRITORIO

APPROVAZIONE

Sottoposto a votazione, il provvedimento € approvato con voti unanimi e palesi.
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OcGETTO:! Commissario per 1’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per 1’evento
sportivo Cortina 2021. S.S. 51 “di Alemagna” — Piano straordinario per 1’accessibilita a Cortina
2021. Migliora-mento della viabilita di accesso dell’abitato di Cortina e Piano di utilizzo terre
ex art. 9 del DPR 120/2017. Comune di localizzazione: Cortina d’Ampezzo (BL). Procedura di
VIA Statale (D.Lgs. n. 152/2006, L.R. n. 4/2016).

NOTE PER LA TRASPARENZA:

Con il presente provvedimento si esprime, per quanto di competenza nell’ambito del procedimento di VIA
statale, parere favorevole con prescrizioni al progetto di miglioramento della viabilita di accesso dell’abitato
di Cortina e Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR 120/2017, proposto dal Commissario per
I’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per 1’evento sportivo Cortina 2021.

Il relatore riferisce quanto segue.

I1 Commissario per I’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per ’evento sportivo
Cortina 2021 ha anticipato al Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (MATTM) la
domanda per lo svolgimento della procedura di VIA ai sensi dell’art. 23 del D.Lgs. n. 152/2006 e
contestuale Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR 120/2017, in data 20.12.2018, acquisita agli atti della
Direzione Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali (DVA) con prot. DVA-28974 del
20.12.2018, relativa al Progetto “S.S. 51 di Alemagna — Piano straordinario per 1’accessibilita a Cortina
2021 — Miglioramento della viabilita di accesso dell’abitato di Cortina e Piano di utilizzo terre ex art. 9 del
DPR 120/2017”.

Con successiva nota acquisita agli atti della Direzione Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni
Ambientali (DVA) con prot. DVA-968 del 16.01.2019, il proponente ha perfezionato 1’istanza mediante la
trasmissione della documentazione progettuale.

La Direzione Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali ha comunicato agli Enti coinvolti
nel procedimento statale ed al proponente, con proprio prot. n. DVA-1874 del 28.01.2019, I’avvenuto
completamento delle verifiche preliminari in merito alla procedibilita dell’istanza di VIA, nonché la
pubblicazione dell’avviso al pubblico e I’avvio del procedimento amministrativo. Detta nota é stata acquisita
agli atti del protocollo regionale con n. 67734 del 18.02.2019.

La sopracitata istanza di VIA é stata acquisita dalla Regione del Veneto anche ai fini dell’espressione del
parere previsto dal comma 3 dell’art. 24 del D.Lgs. n. 152/2006 e dall’art.19 della L.R. n. 4/2016.

In data 27.02.2019 i delegati del Commissario per I’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di
Belluno per I’evento sportivo Cortina 2021 hanno presentato al Comitato Tecnico Regionale VIA il progetto
in parola ed é stato contestualmente nominato il gruppo istruttorio responsabile della valutazione del
progetto.

Con proprio prot. n. CTVA-3946 del 04.03.2019, il MATTM ha convocato per il 14.03.2019 una riunione
con il gruppo istruttore incaricato, ivi compreso il rappresentante della Regione del Veneto. Detta nota e
stata acquisita agli atti del protocollo regionale con n. 88622 del 04.03.2019.

La U.O. Coordinamento Commissioni (VAS-VINCA-NUVYV), con nota prot. n. 163916 del 24/04/2019, ha
trasmesso 1’esito favorevole con prescrizioni della procedura istruttoria per la Valutazione di Incidenza
Ambientale.

Entro i termini di legge non sono pervenute alla Regione del Veneto osservazioni in merito al progetto.

In data 02.05.2019 si é tenuta una riunione tecnica seguita da un sopralluogo sul sito di progetto, cui hanno
partecipato il gruppo istruttorio incaricato dell’esame della pratica ed i Comuni interessati.

Con nota prot. n. 171517 del 02.05.2019 I’Unita Organizzativa del Genio Civile di Belluno ha espresso
parere favorevole all’intervento con prescrizioni. Allo stesso € allegato il parere di compatibilita idraulica
(prot. n. 34549 del 29.01.2018).
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Con nota prot. n. 176704 del 07.05.2019 I’Unita Organizzativa Forestale Est — Sede di Belluno, pur
informando che non risulta dovuto alcun parere, rileva la necessita che 1’inizio della cantierizzazione venga
preceduto dall’ottenimento dell’autorizzazione in tal senso da parte della U.O. Forestale.
Conclusa I’istruttoria tecnica, il Comitato Tecnico Regionale V.I.A., ad unanimita dei presenti, ha espresso,
per quanto di competenza nell’ambito del procedimento di VIA statale, parere favorevole n. 72 del
08.05.2019 (Allegato A del presente provvedimento) in ordine alla compatibilita ambientale dell’intervento
esaminato, subordinatamente al rispetto delle condizioni ambientali, gia anticipate al Ministero
dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare dal Presidente del Comitato Tecnico Regionale V.I.A
con nota prot. n. 201637 del 23.05.2019.
Successivamente alla formulazione del parere regionale, in sede di istruttoria ministeriale, la Direzione
Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali ha formulato al proponente una richiesta di
integrazioni con proprio prot. n. CTVA-1842 del 22.05.2019. Detta nota € stata acquisita agli atti del
protocollo regionale con n. 215451 del 03.06.2019.
Con nota assunta agli atti con prot. n. 284493 del 28.06.2019 il proponente ha trasmesso alla Direzione
Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali e agli Enti coinvolti nel procedimento le
integrazioni richieste in sede ministeriale.
Con proprio prot. n. DVA-16846 del 01.07.2019, la Direzione Generale per le Valutazioni e le
Autorizzazioni Ambientali del MATTM ha trasmesso agli Enti coinvolti nel procedimento la
documentazione integrativa presentata dal proponente ed ha comunicato la pubblicazione dell’avviso al
pubblico ed il riavvio del termine di 30 giorni per la presentazione di eventuali osservazioni.
Visti anche i Decreti del Commissario per 1’individuazione, progettazione e tempestiva esecuzione delle
opere connesse all’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per ’evento sportivo
Cortina 2021 (art. 61, comma 13, D.L. n. 50/2017, come modificato dalla Legge di conversione n. 96 del 21
giugno 2017):

* Decreto di approvazione dello stralcio di piano ai sensi dell’art. 61 comma 17 del D.L. 50/2017

come modificato dalla Legge n. 96/2017 - Interventi Gruppo 1

* Decreto N. 2 del 1 marzo 2018 - Interventi Gruppo 2 - PARTE 1

* Decreto N. 3 del 9 aprile 2018 - Interventi Gruppo 2 - PARTE 2

* Decreto N. 4 del 5 settembre 2018 - Approvazione del 3° stralcio di piano - n. 1 intervento

* Decreto N. 5 del 30 gennaio 2019 - Approvazione del 2° stralcio di piano, parte 3 - n.2 interventi.

Preso atto della coerenza delle integrazioni progettuali con il parere gia formulato dal Comitato Tecnico
Regionale V.I.A. si ritiene di confermare il suddetto parere regionale n. 72 del 08.05.2019 e si rappresentata
I’importanza di pervenire alla conclusione favorevole della procedura di VIA statale in corso in tempi rapidi,
al fine di consentire al Commissario delegato di avviare le successive procedure di completamento della
progettazione e di esecuzione degli interventi, non solo in vista dei “Mondiali di sci — Cortina 2021” ma
soprattutto per le successive “Olimpiadi Milano — Cortina 2026”.

Si propone, pertanto, di prendere atto, facendolo proprio, del suddetto parere Allegato A, che forma parte
integrante e sostanziale del presente provvedimento, e di trasmetterlo al Ministero dell’Ambiente e della
Tutela del Territorio e del Mare, quale parere regionale nella procedura statale di valutazione d’impatto
ambientale.

Il relatore conclude la propria relazione e propone all'approvazione della Giunta regionale il seguente
provvedimento.

LA GIUNTA REGIONALE

UDITO il relatore, il quale da atto che la struttura competente ha attestato I'avvenuta regolare istruttoria della
pratica, anche in ordine alla compatibilita con la vigente legislazione statale e regionale, e che
successivamente alla definizione di detta istruttoria non sono pervenute osservazioni in grado di pregiudicare
I'approvazione del presente atto;

VISTO il D.Lgs. n. 152/2006;

VISTO il D.Lgs. n. 104/2010;

VISTO il D.Lgs. n. 33/2013;

VISTO il D.L. n. 50/2017 come modificato dalla L. n. 96/2017;
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VISTA la L.R. n. 4 del 18/02/2016;

VISTO P’art. 2 c. 2 della L.R. n. 54 del 31/12/2012;

VISTA la D.G.R. n. 1400/2017;

VISTO il decreto del Presidente della Giunta Regionale n. 152 del 13/12/2016;

VISTO il verbale della seduta del Comitato Tecnico Regionale V.I.A., con approvazione seduta stante, del
08.05.2019;

VISTO il parere n. 72 del 08.05.2019, Allegato A, che forma parte integrante e sostanziale del presente
provvedimento;

—_

® N

DELIBERA

di dare atto che le premesse costituiscono parte integrante del presente provvedimento;

di prendere atto, facendolo proprio, del parere n. 72 espresso dal Comitato Tecnico Regionale V.I.A.
nella seduta del 08.05.2019, Allegato A al presente provvedimento, di cui forma parte integrante, in
merito al progetto S.S. 51 “di Alemagna” — Piano straordinario per 1’accessibilita a Cortina 2021.
Miglioramento della viabilita di accesso dell’abitato di Cortina e Piano di utilizzo terre ex art. 9 del
DPR 120/2017, presentato dal Commissario per I’adeguamento della viabilita statale nella Provincia
di Belluno per I’evento sportivo Cortina 2021, con sede legale presso ANAS S.p.A. in Via
Monzambano 10 — 00185 Roma;

di esprimere, ai sensi del D.Lgs. n. 152/2006 e richiamate le premesse del presente provvedimento,
parere favorevole al rilascio del provvedimento di compatibilita ambientale sul progetto,
subordinatamente al rispetto delle condizioni ambientali indicate nel parere n. 72 del 08.05.2019,
Allegato A al presente provvedimento;

di trasmettere il presente provvedimento al Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e
del Mare per il seguito di competenza;

di trasmettere il presente provvedimento al Commissario per 1’adeguamento della viabilita statale
nella Provincia di Belluno per 1’evento sportivo Cortina 2021, con sede legale presso ANAS S.p.A.
in Via Monzambano 10 — 00185 Roma, PEC: commissario.cortina@postacert.stradeanas.it, e di
comunicare I’avvenuta adozione dello stesso alla Provincia di Belluno, al Comune di Cortina
D’Ampezzo, alla Direzione Generale dell’ARPAV, alla Soprintendenza belle arti e paesaggio di
Venezia, Belluno, Padova e Treviso, a A.NA.S. S.p.A., alla Direzione Difesa del Suolo, U.O. Genio
Civile Belluno; U.O. Forestale, alla Direzione Infrastrutture e Trasporti, U.O. Infrastrutture Strade e
concessioni; alla Direzione Adg Feasr, Parchi e Foreste, Direttore U.O. Parchi e Foreste;

di dare atto che avverso il presente provvedimento, ¢ ammesso ricorso giurisdizionale al Tribunale
Amministrativo Regionale (TAR) oppure in via alternativa al Presidente della Repubblica, nei
termini e con le modalita previste dal Decreto Legislativo n. 104/2010;

di dare atto che la presente deliberazione non comporta spesa a carico del bilancio regionale;

di incaricare la Direzione Ambiente dell’esecuzione del presente atto;

di dare atto che il presente provvedimento e soggetto a pubblicazione ai sensi dell’art. 23 del D.Lgs.
14 marzo 2013, n. 33;

10.di pubblicare il presente provvedimento sul Bollettino Ufficiale della Regione Veneto.
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REGIONE DEL VENETO

COMITATO TECNICO REGIONALE V.LA.

Parere n. 72 del 08/05/2019

OGGETTO:

Commissario per ’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per Ievento sportivo
Cortina 2021. '

S.S. 51 “di Alemagna” — Piano straordinario per 1’accessibilita a Cortina 2021 — Miglioramento della
viabilitd di accesso dell’abitato di Cortina e Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR 120/2017.

Comune di localizzazione: Cortina (BL). ’

Procedura di VIA statale (D.Lgs. n. 152/2006 ¢ L.R. n. 4/2016).
Codice progetto: I1/2019.

|
1

1. PREMESSA AMMINISTRATIVA

Il Commissario per 1’adeguamento della viabilita statale nella.Provincia di Belluno per levento sportivo
Cortina 2021 ha anticipato al Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (MATTM) la
domanda per lo svolgimento della procedura di VIA ai sensi dell’art. 23 del D.Lgs. n. 152/2006 e contestuale
Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR 120/2017, in data 20.12.2018, acquisita agli atti della Direzione
Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali (DVA) con prot. DVA-28974 del 20.12.2018,
relativa al Progetto “S.S. 51 di Alemagna — Piano straordinario per D’accessibilita a Cortina 2021 —
Miglioramento della viabilita di accesso dell’abitato di Cortina e Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR
120/2017”.

Con successiva nota acquisita agli atti della Direzione Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni
Ambientali (DVA) con prot. DVA-968 del 16.01.2019, il proponente ha perfezionato !’istanza mediante la
trasmissione della documentazione progettuale.

La Direzione Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali ha comunicato agli Enti in indirizzo
ed al proponente, con proprio prot. n. DVA-1874 del 28.01.2019, I’avvenuto completamento delle verifiche
preliminari in merito alla procedibilita dell’istanza di VIA, nonché la pubblicazione dell’avviso al pubblico e
I’avvio del procedimento amministrativo. Detta nota & stata acquisita agli atti del protocollo regionale con n.
67734 del 18.02.2019.

La sopracitata istanza di VIA ¢ stata acquisita dalla Regione del Veneto anche ai fini dell’espressione del
parere previsto dal comma 3 dell’art. 24 del D.Lgs. n. 152/2006 ¢ dall’art.19 della L.R. n. 4/2016.

In data 27.02.2019 i delegati del Commissario per I’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di
Belluno per ’evento sportivo Cortina 2021 hanno presentato al Comitato Tecnico Regionale VIA il progetto
in parola ed ¢ stato contestualmente nominato il gruppo istruttorio responsabile della valutazione del
progetto. :

Con proprio prot. n. CTVA-3946 del 04.03.2019, il MATTM ha convocato per il 14.03.2019 una riunione
con gruppo istruttore incaricato, ivi compreso il rappresentante della Regione Veneto. Detta nota ¢ stata
acquisita agli atti del protocollo regionale con n. 88622 del 04.03.2019.

La Sezione Coordinamento Commissioni (VAS-VINCA-NUVV), con nota prot. n. 163916 del 24/04/2019,
ha trasmesso ’esito favorevole con prescrizioni della procedura istruttoria per la Valutazione di Incidenza
Ambientale.

Entro i termini di legge non sono pervenute alla Regione Veneto osservazioni in merito al progetto;
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In data 02.05.2019 si & tenuta una riunione tecnica seguita da un sopralluogo sul sito di proge agc ch
partecipato il gruppo istruttorio incaricato dell’esame della pratica ed i Comuni interessati; &

Visti anche i Decreti del Commissario per I'individuazione, progettazione ¢ tempestiva esecuzione delle

opere connesse all’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per 1’evento sportivo

Cortina 2021 (art. 61, comma 13, D.L. n. 50/2017, come modificato dalla Legge di conversione n. 96 del 21

giugno 2017): :

—  Decreto di approvazione dello stralcio di piano ai sensi dell’art. 61 comma 17 del D.L. 50/2017 come
modificato dalla Legge n. 96/2017 - Interventi Gruppo 1

—  Decreto N. 2 del 1 marzo 2018 - Interventi Gruppo 2 - PARTE 1

—  Decreto N. 3 del 9 aprile 2018 - Interventi Gruppo 2 - PARTE 2

—  Decreto N. 4 del 5 settembre 2018 - Approvazione del 3° stralcio di piano - n. 1 intervento

—  Decreto N. 5 del 30 gennaio 2019 - Approvazione del 2° stralcio di piano, parte 3 -n.2 interventi.

2.  BREVE DESCRIZIONE DEL PROGETTO

I progetto prevede la realizzazione, in Comune di Cortina d'Ampezzo, di una bretella stradale che si stacca
dalla S.S. 51 Alemagna all'altezza della localita La riva area e che si sviluppa, per complessivi 717 m di cui
290,4 m in galleria artificiale, lungo la sponda in destra idrografica del Torrente Boite fino a raggiungere,
' dopo aver attraversato il Torrente Bigontina, il piazzale adibito a parcheggio, posto in prossimita del cimitero
comunale, in Via Parco.
Il progetto si inserisce tra le opere previste dal Piano Straordinario per I’ Accessibilita a Cortina 2021 che
prevede l'esecuzione di alcuni interventi sulla SS 51 di Alemagna per I’eliminazione di varie criticita legate
alla sicurezza e alla funzionalita della rete stradale.
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Legenda

Troccato vorionte

- = = balleno

|
L - — afivale

/| MlevatoMminces

Il piano, nel suo complesso, prevede una serie di misure volte ad accrescere la fruibilita degli itinerari verso
Cortina in vista dell’aumento dei flussi di traffico previsti in occasione dei Mondiali di Sci Alpino di Cortina
del 2021. Le opere mirano ad innalzare il complessivo livello di servizio della rete stradale di interesse
nazionale nella provincia di Belluno, con Dobiettivo di offrire maggiore fluidita del traffico, sicurezza e

. comfort di guida.
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3. DESCRIZIONE DEL SIA

Oy & 1

: : St N SNEZIS »

Per la redazione del SIA e sulla base dell’attuale orientamento legislativo, da parte del Proponente sono-statt- '%
considerati i seguenti quadri di riferimento:

1) Quadro di Riferimento Programmatico;
2) Quadro di Riferimento Progettuale;
3) Quadro di Riferimento Ambientale.

3.1 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO
3.1.1 PIANO TERRITORIALE DI COORDINAMENTO REGIONALE (P.T.R.C.)

La pianificazione territoriale regionale si esplicita nel Piano Territoriale Regionale di Coordinamento
(PT.R.C.), che costituisce il quadro di riferimento per la pianificazione locale, in conformita con le
indicazioni della programmazione socio-economica (Piano Regionale di Sviluppo). Il PT.R.C. ha il fine di
delineare gli obiettivi e le linee principali di organizzazione del territorio regionale, nonché le strategie e le
azioni volte alla loro realizzazione. In particolare, questo strumento “disciplina” le forme di tutela,
valorizzazione e riqualificazione del territorio. _ ' .

I diversi aspetti pianificatori individuati dal Piano Territoriale Regionale di Coordinamento (P.TR.C),
approvato con D.G.R. n. 250 del 13 dicembre 1991, sono sintetizzati nelle tavole ad esso collegate che nel
seguito analizzeremo nel dettaglio.

— TAVOLA 1: DIFESA DEL SUOLO E DEGLI INSEDIAMENTI

Con riferimento alla Tavola 1 del PT.R.C. “Difesa del suolo € degli insediamenti” si osserva che gli
interventi ricadono all'esterno delle Zone sottoposte a Vincolo Idrogeologico (Art. 7 N.d.A. - RD.L.
31.12.1923 N. 3297). Si riporta nel seguito il contenuto dell’Art. 7 delle Norme di Attuazione del Piano
relative alle aree sottoposte a tale vincolo. -

—  TAVOLA 2: AMBITI NATURALISTICO - AMBIENTALI E PAESAGGISTICI DI LIVELLO
REGIONALE

Dall’esame della Tavola 2 “Ambiti naturalistico - ambientali e paesaggistici di livello regionale” si osserva
che gli interventi interessano una Aree di Tutela Paesaggistica ai sensi delle L. 1497/39 e L. 43/1985 (Art. 19
N.d.A). Si tratta in particolare delle Zone Boscate che sono tutelate appunto ai sensi della 1. 431/85
sopracitata.

L'intervento di progetto si trova immediatamente all'esterno di un Ambito Naturalistico di Interesse
Regionale, identificato con il codice 10, e denominato “Gruppo del Sorapis, M. Antelao, Le Marmarole, Val
d'Ansiei, Val d'Oteon”.

—~  TAVOLA 3: INTEGRITA DEL TERRITORIO AGRICOLO

Dall’esame della Tav. 3 “Integrita del Territorio Agricolo” si osserva che I’area di intervento risulta collocata
all'interno dell’Ambito di Alta Colline ¢ Montagna (articolo 23 delle Norme di Attuazione).

—  TAVOLA 4: SISTEMA INSEDIATIVO ED INFRASTRUTTURALE STORICO ED ARCHEOLOGICO
Dall’analisi della tavola 4 del PT.R.C. “Sistema insediativo ed infrastrutturale storico ed archeologico” si

osserva che l'area di intervento si trova all'esterno di un Principale itinerario di valore storico € storico
ambientale rappresentato dalla Strada Alemagna la 8.S. 51.
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— TAVOLA 5: AMBITI PER LA ISTITUZIONE DI PARCHI E RISERVE REGIONAL
ARCHEOLOGICHE ED AREE DI TUTELA PAESAGGISTICA - TAVOLA 5

Dall’esame della Tav. 5 del PT.R.C. “Ambiti per la istituzione di parchi e riserve regionali naturali ed
archeologiche ed aree di tutela paesaggistica”, si osserva che l'area di intervento non interessa Aree per
I’Istituzione di parchi e riserve naturali regionali (Art. 33 N.d.A.).

In particolare I’area di intervento ricade immediatamente all'esterno dell’ Ambito n. 14 Antelao, Marmarole ¢
Sorapis (articolo 33 delle N.d.A. del PT.R.C.).

3.1.2 IL NUOVO PIANO TERRITORIALE REGIONALE DI COORDINAMENTO (P.T.R.C.)

Con deliberazione della Giunta Regionale n. 372 del 17/02/09 ¢ stato adottato il Piano Territoriale Regionale
di Coordinamento ai sensi della legge regionale 23 aprile 2004, n.11 (art. 25 e 4).

L’area interessata dall'intervento di progetto ricade all'interno di un Corridoio ecologico (art. 24 Norme
Tecniche P.T.R.C.) della Rete Ecologica e di un'area dei Prati Stabili (art. 14 delle Norme Tecniche PT.R.C.).
L’area di intervento ricade, con riferimento all’Atlante Ricognitivo, nell'’Ambito di Paesagglo n. 1 “Dolomiti
d’ Ampezzo, del Cadore e del Comelico”.

3.1.3 PIANO TERRITORIALE DI COORDINAMENTO PROVINCIALE (P.T.C.P.) DELLA
PROVINCIA DI BELLUNO

La Giunta Regionale del Veneto, con propria deliberazione n. 1136 del 23 marzo 2010 ha approvato il Piano
Territoriale di Coordinamento Provinciale (P.T.C.P.) della Provincia di Belluno, secondo quanto previsto
dall'articolo 23 della Legge urbanistica regionale n. 11 del 23 aprile 2004 “Norme per il govérno del
territorio”. .

Il PT.C.P. approvato dalla Regione del Veneto ¢ stato adeguato alle prescrizioni indicate nella delibera di
approvazione e nel correlato parere espresso dalla Commissione regionale per la Valutazione Ambientale
Strategica (V.A.S.), come risulta dalla Delibera di Giunta Provinciale n. 121 del 5 maggio 2010 di presa
d'atto di tale adeguamento.

Nel seguito si riportano le indicazioni che sono emerse dall'esame del piano e, in particolare, dalla
cartografia allegata.

Dall'esame della Tavola C1 - Carta dei vincoli ¢ della pianificazione territoriale, si osserva che I'area di
intervento ricade all'interno di una zona sottoposta a vincolo paesaggistico in quanto si tratta di un’ area di
notevole interesse pubblico (D.Lgs. 42/2004 e s.m.i. art. 136.).

Dall'esame delle altre tavole, ovvero dalla Tavola C4 - Sistema insediativo e infrastrutturale, si osserva che
I’area di intervento si sviluppa all’interno di un’area a prato e di un'area a bosco e consente I'accesso ad un
centro storico di grande interesse.

Dall’esame della Tavola CS - Sistema del paesaggio emerge che I’area di intervento ricade all’interno di un
Ambito di pregio paesaggistico e paesaggi storici di versanti vallivi e nell’Ambito paesaggistico n. 1
Dolomiti Ampezzane, Cadorine e del Comelico e un Ambito boscato per cui si rimanda all’art. 25 delle
N.T.A.

Dall’esame della Tavola C6 - Carta delle azioni strategiche e della Tavola C7 - Sistema dei siti e delle risorse
di maggior importanza ambientale, territoriale e storico-culturale, non emergono, nell'area di studio, ulteriori
valenze ambientali o particolari forme di tutela che risultino in relazione con la tipologia di progetto oggetto
del presente studio.

3.14 PIANO REGOLATORE GENERALE DEL COMUNE DI CORTINA D'AMPEZZO

Il Comune di Cortina d'’Ampezzo ¢ dotato del Piano Regolatore Approvato in via definitiva con D.G.R.
n.3534 del 14 novembre 2003.

Il successivo Piano di Assetto del Territorio del Comune di Cortina (P.A.T.) previsto ai sensi della L.R.
11/2004, adottato con Deliberazione del Consiglio Comunale n. 32/2012 del 20/03/2012, risulta ad oggi
decaduto.

Dall’esame delle Tavole del P.R.G. del Comune di Cortina d'Ampezzo si osserva che il tracciato della nuova
viabilitd interessa una Zona E2 - Zone a Prato/Pascolo identificata come [E2/80] e delle Zone per
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attrezzature e servizi Pubblici ed Impianti di Interesse Generale (F) - Attrezzature e Servizi di Base Verdew
pubbhco [F4/AR19] e delle Zone verdi A/3 Verde privato di interesse paesaggistico [A3/17 e A3/1 8]

hY,
e N

3.1.5 IL PIANO DI ZONIZZAZIONE ACUSTICA DEL COMUNE DI CORTINA D'AMPEZZO

Il comune di Cortina di Ampezzo & dotato di un Piano di Zonizzazione Acustica del territorio Comunale dal
cui esame si osserva che l'intervento ricade, per gran parte del suo sviluppo, all'interno di una Zona III -
“Aree di tipo misto” e nella fascia relativa alla strada stradale della SS 51 assimilata alla zona IV - “Aree di
intensa attivitd umana”.

Durante la fase di realizzazione dei lavori & possibile richiedere una deroga ai limiti sopraccitati per attivita
temporanee come previsto agli art. 15 e 16 della “Proposta di Regolamento” allegata al Piano di
Zonizzazione Acustica.

3.1.6 PROGETTI DI SISTEMAZIONE VIABILISTICA

3.1.6.1 PROGETTO CIRCONVALLAZIONE DI CORTINA
I

Con dglibera 19/08/2010 n. 55 il Consiglio comunale di Cortina ha espresso parere favorevole alla proposta
di circonvallazione breve contenuta all’interno dell’Azione 1 dell’Accordo di Programma per la
Riqualificazione di Cortina d’Ampezzo e rilancio dell’Economia Turistica finalizzata alla Candidatura dei
Campionati Mondiali di Sci Alpino del 2017” (nota n. prot. 1450 del 25/01/2011).
Il sistema della nuova viabilitd di Cortina propone, in primis, dei percorsi esterni al centro urbano per il
traffico di attraversamento e vuole rappresentare una risposta ad altri aspetti problematici:

—  sostegno adeguato alle richieste della mobilita privata e del parcheggio;

— ricostruzione della mobilita pedonale nel tessuto urbano;

— eliminazione delle strozzature viarie, oggi condizionanti per la vivibilita

—  risposte alle esigenze dei residenti come a quelle del turismo estivo e invernale.
1l progetto, la cui realizzazione & strutturata attraverso stralci funzionali indipendenti, attuabile per fasi,
propone quanto segue: '

— la variante “corta” di Zuel, galleria artificiale organizzata con gli imbocchi prossimi alla frazione;

— la viabilita del torrente Boite, sostanzialmente in trincea coperta o in galleria, che scorre molto

prossima alle origini e alle destinazioni dell’utenza, collegata con 4 rotatorie alla viabilita esistente.

La circonvallazione breve, circa 3 km da Riva a Maion lungo la sponda sinistra del Boite, riutilizza viabilita
esistente collegata con nuovi tratti in trincea coperta e in galleria;

— la viabilita del torrente Bigontina, che riutilizza sedi esistenti e permette di raggiungere. la ex

. stazione e il passo Tre Croci, evitando le interferenze con il tessuto cittadino;

— i parcheggi sotterranei di attestazione e la valorizzazione delle aree di parcheggio prossime al Boite,

— molto accessibili da ogni, provenienza;

- la valorizzazione della zona pedonale, con I’eliminazione della intrusione dei veicoli nelle trafficate

—  vie: Barone Franchetti, Marconi, Grohmann, Battisti, Mercato, Olimpia.

4. QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE:

La variante si stacca dalla S.S. 51 Alemagna per mezzo di una rotonda che ha una piattaforma composta, sia
in rilevato che in trincea, dalla corona giratoria larga 6 m, una banchina di 1,50 m sul lato esterno e
n'ulteriore banchina pavimentata sul lato interno di 1,50 m.

Planimetricamente 1’asse della corona giratoria ha un raggio R=20 m, il diametro estero ¢ di 46 m per
permettere I’intersezione dei 5 rami delle viabilita locali da collegare.
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Nel rispetto di quanto previsto dal D.M. 16/04/2006, le corsie di immissione nella rotatoria hanno larghezza
di 3,50 m e quelle d’uscita di 4,50 m. Appena usciti dalla rotatoria la.variante incontra un piccola incisione
torrentizia che sara attraversata per mezzo di un ponte in c.a., denominato Ponte Ries, lungo circa 20 m,
costituito da un impalcato con travi prefabbricate a T rovescio e soletta in c.a. gettata in opera, con
solidarizzazione alle spalle che presentano fondazione su pali di diametro @ 1200. ,

S [N

Per circa 315 m il tracciato della variante si sviluppa, parte in trincea e parte in rilevato assecondando la
morfologia del terreno, fino a giungere all'imbocco della galleria artificiale Sote Raries. La galleria
artificiale, lunghezza complessivamente 290,40 m; & costituita da un portale composto da diaframmi in c.a.
di spessore 100 cm ed altezza 15 m, da cordoli aventi spessore 150 cm e dalla soletta di copertura di spessore
120 cm. La galleria nel tratto centrale, per un tratto di circa 77 m, risulta completamente interrata mentre per
i rimanenti 213 m risulta finestrata.

AN G 16N
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Dall'uscita della galleria artificiale la nuova variante, per circa 50 m, si sviluppa in rilevato fino a
raggiungere il ponte sul Rio Bxgontma

Il ponte sul rio Bigontina sara costituito da un 1mpalcato in struttura mista acciaio - calcestruzzo di
lunghezza totale pari a 61,4 m, sempllcemente appogglato con una luce di 60 m.

L’impalcato & costituito da 6 travi in acciaio con sezione a doppio T, poste ad interasse 2 ,2 m; i trasversi
hanno interasse pari a 3 m e sono costituiti da una struttura a traliccio con profilati a L a lati uguali ad
eccezione dei trasversi di testata, posti in asse appoggio, realizzati con profili a doppio T resi solidali con la
soletta;

3

All'uscita del ponte la variante entra in una Rotatoria 3 dotata di una piattaforma composta, sia in rilevato che
in trincea, dalla corona giratoria larga 6 m, con una banchina di 1,50 m sul lato esterno e una ulteriore
banchina pavimentata sul lato interno di 1,50 m. Planimetricamente I’asse della corona giratoria ha un raggio
R=17 m, il diametro estero ¢ di 40 m.
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L'asse stradale sara dotato di una pavimentazione di tipo semi-rigido, cosi composta: 4 cm (\ii‘strato disusura -
(conglomerato bituminoso 50/70), 6 cm di binder (conglomerato bituminoso 50/70), 10 cm di‘sttat.p;ﬂf’ﬁésg, o
(conglomerato bituminoso 50/70) e 20 cm di strato di fondazione (misto granulare). -
Per quanto riguarda i dispositivi di ritenuta, secondo la normativa vigente, si prevede di adottare barriere
bordo laterale di classe H2 per i tratti in rilevato e barriere bordo ponte di classe H3 in presenza di ponti ed
opere d’arte. '

Lungo tutto il tracciato si prevede la realizzazione delle opere di sostegno costituiti da muri di sostegno e
paratie di pali.

Una parte del tracciato, per una estesa di 290,40 m, sara realizzata in galleria artificiale: in questo modo,
oltre a ridurre le emissioni di rumore e di inquinanti, una parte significativa del tracciato, nel tratto piu
densamente interessato dalla presenza di abitazioni e piu visibile, risulterd mascherato alla vista.

Per ridurre le emissioni sonore, e quindi il disturbo alla popolazione locale, nei tratti fuori terra posti in
prossimita degli edifici civili si prevede di installare delle barriere fonoassorbenti la cui tipologia, oltre a
garantire I’effetto fonoassorbente, prevede l'uso di materiali che garantiscano il loro migliore inserimento

paesaggistico.
5. QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE
5.1 RETE NATURA 2000
[’area di intervento si trova a circa 2,5 Km dal sito S.I.C. e Z.P.S. della rete Natura 2000 denominato

“Gruppo Antelao - Marmarole - Sorapis” ed identificato dal codice IT3230081. Nel seguito riportiamo la
scheda descrittiva del sito interessato dagli interventi pubblicata nell’Atlante dei Siti rete Natura 2000.

Gruppo Antelao - Marmarole - Sorapis

Questo esteso sito é stato impostato sulla base delle aree oi
elevata valore ambientale che erano state identificate nel
PTRC del 1992 quali possibili  parchi naturali regionali. A
lungo vi sono state pressioni da parte di gruppi ambientalisti
locali per-promuovere questo territorio, tra i pit conosciuti,
anche a livello turistico, del Cadore. Le caratteristiche del

- Nonostante la relativa povertd floristica che caratterizza gif
ambientj glacializzati di alta quota (ma non marncaro specie di
Direttiva quali Cypripedium calceolus, Campanula morettiana
e Physoplexis comosa) le falde meridionali dell’Antelao, grazie
alla notevole variabilitd dei substrati (anche terrigeni e
vulcanici oltre che calcareo-dolomitici) offrono
un‘apprezzabile alternanza oi habitat tra i quali spiccano

paesaqgre non si discostano significativamente da quelle det
limitrofi territors dolomitici, ma in questo limpronta glaciale
(il residuo ghiacciaio’ dell’Antelao, ad esempio, e fe vallf
sospese del Sorapis) € assai ben riconoscibile e su di essa si
seno impostati poi pianorf glacio-carsici di rara stuggestione.
Alle loro falde Iimponenza di alcune formazioni boscate,
particolarmente ricche di abete rosso e larice, ma anche con
abete bianco, e di mughete, completano uno scenario
arricchito aftresi dalle estese pinete di pino silvestre, sia pure
che miste.

Valori naturalistici

11 pregio pitr rilevante o questo esteso sito é sicuramente df
carattere  geamorfologico e  paesaggistico, — altamente
rappresentative  degli  ambiti  dolomitici di alta quota.

anche rupi termofile con penetrazioni di tipo esalpico e
condizioni substeppiclie suf crinali e dossi ventost, Come per
altei territori dolomitici, 'abbandono def prati sta faverendo
situazioni ecotonali prearbustive e nemorali, che conservano
comunqué elevata biadiversitd. FPur in assenza di raritd o
specificitd, rispetto ad altri ambiti dofomitici, fa vocazione
faunistica resta eccezionale per tetraonidi (Pernice bianca,
soprattutto), rapaci (spicca VAquila reale), picidi e grandi
mammiferf essendo  assicurata  dalla  continuitd  delle
formazions boscate e dall’abbondanza dei siti di nidificazione.
Inoltre, la parte meridionale delle Marmarole rappresenta una
delle principali rotte migratorie per fringillidi e turdidi in
autunno.

5.2 CENSIMENTO DELLE AREE NATURALI MINORI DELLA REGIONE VENETO

Il rapporto conclusivo della prima fase del progetto “Fruizione educativa di aree a forte valenza naturalistica
della Regione Veneto” ha individuato 303 aree che, pur non rientrando nell’elenco delle aree naturali protette
in base alla legge 394/91, conservano ugualmente al loro interno componenti della flora e della fauna e
talvolta aspetti geomorfologici e paesaggistici di particolare pregio.

Sul piano normativo la tutela di questi siti ¢ affidata ad un variegato regime di vincoli spesso sovrapposti -
vincoli paesaggistici, idrogeologici, 'storico-artistici, norme del Piano Territoriale Regionale di
Coordinamento, dei Piani Territoriali Provinciali, dei Piani d’Area, Rete Natura 2000, provvedimenti
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comunali ecc. 3
Per alcune aree perd non esiste alcuna norma di carattere territoriale di indirizzo e coordinam O«Chﬂ ne
garantisca, almeno in parte la tutela. R

Le Aree naturali minori censite dall’A.R.P.A.V. in provincia di Belluno pili prossime all’area di intervento
sono identificate con il codice BL060 - Torbiera ¢ Lago Do Scin, BL053 - Lago Tamarin ¢ BL034 - Torbiera
e Lago Federa (Lago da Lago). che si trovano, rispettivamente, ad una distanza di 2,2 Km, 2,8 Km e di 5,8
Km.

!’

5.3 VINCOLO PAESAGGISTICO

L’area interessata dagli interventi, come evidenziato nella Carta dei Vincoli e della Pianificazione Territoriale
del P.T.C.P. di Belluno di cui uno stralcio ¢ riportato al paragrafo 1.2.1 a pag. 82, ricade all’interno di un
territori coperto da foreste e da boschi, quindi sottoposta a Vincolo Paesaggistico ai sensi del D.Lgs. 42/2004
lettera g), e rientra in un’area di notevole interesse pubblico (D.Lgs. 42/2004 e s.m..i. art. 136.).

L'intervento ricade inoltre all'interno della fascia dei 150 metri dal Torrente Boite che, ai sensi del testo unico
delle disposizioni di legge sulle acque ed impianti elettrici, approvato con regio decreto 11 dicembre 1933 n.
1775 risulta ascritta al n. 25151 con il nome Torrente Boite nell’elenco delle aciue pubbliche della Provincia
di Belluno, di cui al Provvedimento del Consiglio Regionale del 28 giugno 1994 - n. 940 e successivi
aggiornamenti.

5.4 VINCOLO IDROGEOLOGICO

Come evidenziato ¢ recepito dagli strumenti urbanistici di livello regionale e locale, I’area interessata dagli
interventi non ricade all’interno di un’area sottoposta a vincolo idrogeologico ai sensi del R.D. del
30.12.1923 n. 3267 e del suo regolamento di attuazione R.D. 1126/1926.

5.5 IL PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI DEL VENETO

Il 1° Piano Regionale dei Trasporti (PRT), ¢ stato approvato nel 1990 ed & attualmente vigente. In data 5
luglio 2005 con provvedimento n. 1671 & stato adottato dalla Giunta Regionale il 2° PR.T, pubblicato sul
Bollettino Ufficiale della Regione n. 73 del 2 agosto 2005.

Nello specifico del territorio comunale di Cortina il P.T.R. evidenzia la necessita di intervenire sulla viabilita
principale, identificando la SS 51 quale asse di importanza del sistema stradario primario regionale, da
sottoporre ad adeguamento e messa in sicurezza.

5.6 IL PIANO STRALCIO PER L'ASSETTO IDROGEOLOGICO DEL FIUME PIAVE

Il Piano stralcio per I'assetto idrogeologico dei bacini idrografici dei fiumi Isonzo, Tagliamento, Piave,
Brenta-Bacchiglione (PAI - 4 Bacini), predisposto ai sensi dell’art. 1, comma 1, della L. 267/98 e della L.
365/2000, ¢ stato approvato con Decreto del Presidente del Consiglio dei Mmlstn il 21 Novembre 2013. Ii
piano, sulla base delle conoscenze acquisite e dei principi generali contenuti nel punto 2 del D.P.C.M.
29/07/98, classifica i territori in funzione delle condizioni di pericolosita e rischio idraulico e geologico nelle
seguenti classi:

El osth _

Moderata R1 Moderato
P2 Media R2 Medio
P3 Elevata R3 Elevato
P4 Molto elevata R4 Molto elevato

Per,quanto riguarda la pericolosita idraulica, come si evidenzia nella figura che segue (Figura 63), l'area di
intervento si trova ad una distanza significativa dal Torrente Boite e non si evidenzia la presenza di elementi
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Il tracciato della variante, in corrispondenza della galleria art1ﬁc1a1e, interessata si sviluppa in fregm alla
zona di frana perimetrata P2 - pericolosita geologica media (0250090400).

Il fenomeno franoso individuato nella cartografia identificato dal codice 0250090400 & descritto
nell'Allegato 1 della Relazione tecnica del Progetto di Piano Stralcio per I’ Assetto Idrogeologico dei Bacini
idrografici dei fiumi Isonzo, Tagliamento, Piave, Brenta-Bacchiglione. Come detto, gli viene attribuito la
classe di pericolosita P2 (Pericolositd geologica media), per una tipologia di dissesto classificato come
Scivolamento rotazionale/traslativo.

Per le aree interessate da dissesti riconosciute dall’Autorita di Bacino, con riferimento alle disposizioni della
legislazione vigente, gli interventi sono disciplinati dalle norme di salvaguardia del Piano Stralcio di Assetto
Idrogeologico dei bacini idrografici dei fiumi Isonzo, Tagliamento, Piave, Brenta-Bacchiglione.

5.7 INQUADRAMENTO GEOLOGICO

Dal punto di vista geologico la conca di Cortina si inserisce in un quadro di area vasta caratterizzato dalla
presenza di un substrato formato da rocce ascrivibili ad un intervallo compreso tra il Carico (Triassico
medio superiore) ed il Lias (Giurassico inferiore), secondo lo schema stratigrafico tipico delle Dolomiti
Bellunesi.
Su questo substrato variamente disarticolato hanno agito in tempi geologicamente recenti gli agenti esogeni e
’evoluzione gravitativa dei versanti, con la produzione di estesi e potenti corpi detritici, conoidi torrentizie e
accumuli di frana che si sono depositati ai piedi dei rilievi sin dalla fine dell’ultima glaciazione.
Nelle aree di fondovalle del reticolo idrografico relativamente recente si sono progressivamente accumulati
depositi alluvionali prevalentemente a grana grossa.
Pur avendo accertato una grande variabilita dei depositi presenti nel sottosuolo, nell’area in esame si possono
distinguere, dal punto di vista tecnico, 3 principali sub-unita litostratigrafiche che possono considerarsi
assimilabili, al loro interno, per grado di addensamento, consistenza e stato di sovraconsolidazione. In
particolare possono distinguersi le seguenti unita geologico-tecniche:
— Sub-unita 1A
Materiali a struttura complessa a grana prevalentemente fine, moderatamente consistenti. Ha uno
spessore mediamente dell’ordine della decina di metri.
— Sub-unita 1B
Materiali a struttura complessa a grana prevalentemente fine, molto consistenti, sottostante la
precedente sub-unit.
—  Sub-unita 2
— Materiali a grana prevalentemente grossolana, in genere ghiaie, ciottoli e blocchi, con matrice fine
sabbioso-limosa. Localmente si riscontra la presenza di questi terreni interdigitati alla sub-unita 1B,
specialmente nella sua porzione superiore.

Dal punto di vista geomorfologico merita attenzione I’interferenza del tracciato a mezza costa al piede del
versante sinistra del Boite al piede della frana antica precedentemente descritta. Nell’ambito di questa zona il
PAI perimetra una piccola zona come P2. In questa zona ¢& stata riconosciuta una frana attiva, testimoniata
dalla presenza di un ciglio di scarpata arcuato che arriva a ridosso di alcune abitazioni. Sul ciglio sono ben
evidenti i segni di un movimento rotazionale che ha formato una scarpata arcuata, con lesioni della
pavimentazione asfaltata e una zona di abbassamento di alcuni decimetri. Si evidenzia quindi la presenza di
un dissesto rotazionale il cui corpo & coperto dalla vegetazione mentre la nicchia di distacco arriva a ridosso
delle abitazioni. Il meccanismo ¢ analogo a quanto probabilmente & successo in passato in questo tratto di
versante ed € verosimilmente legato ad una antica erosione spondale del Boite che ha portato ad un
arretramento della sponda con la formazione di pendenze accentuate, non compatibili con la natura argillosa
(e caotica trattandosi di una vecchia frana) dei tetreni.

Dal punto di vista idrogeologico, la presenza di terreni a permeabilitd scarsa o molto scarsa (terreni
prevalentemente arg1110s1) non favorisce l'infiltrazione delle acque di precipitazione né facilita una
circolazione libera delle acque nel sottosuolo, tale da consentire la formazione di veri e propri “acquiferi”.
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Nell’area di interesse si presenta inoltre un ulteriore fenomeno che complica lo schema id&gggét‘ogico di x
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sottosuolo. La presenza di strati, lenti e corpi voluminosi di ghiaie (con blocchi), anche se immersi in un
matrice limo-argillosa, favorisce la circolazione di acqua in corpi relativamente permeabili “confinati” da
materiali poco permeabili. Poiché ’alimentazione di questi “corpi idraulici” confinati avviene a quote anche
molto elevate, si verifica spesso la presenza di acquiferi in pressione, con livelli piezometrici che possono
risultare anche superiori a quelli della superficie topografica. Tale circostanza ¢ stata confermata da alcuni
dati piezometrici acquisiti in questa area.

5.8 INQUADRAMENTO PAESAGGISTICO

Secondo la classificazione dettata dall'Allegato B3 _ Documento per la pianificazione, la zona interessata
dall'intervento si trova all'interno dell'’Ambito di Paesaggio 01 - "Dolomiti d'Ampezzo, del Cadore e del
Comelico", caratterizzato da aree urbanizzate di fondovalle, insediamenti minori su medio versante, boschi
di conifere intervallati da sistemi di prati € di pascoli che terminano in cima con vette dolomitiche
rappresentate dalle caratteristiche pareti verticali.

L'area indagata si localizza nella parte piti meridionale della Sottoarea Ampezzana, che comprende tutto il
bacino del Boite sino alla linea dello spartiacque.

5.9 ASPETTI VEGETAZIONALI E FAUNISTICI -

L'intervento, interessa una parte del versante prativo che dalle. abitazioni ubicate lungo Via delle Guide
Alpine (circa 1580 m s.l.m.), dopo un tratto sostanzialmente pianeggiante, scende fino al greto del Torrente
Boite (circa 1550 m s.l.m.). Nelle aree marginali e in corrispondenza degli impluvi, dove il terreno ¢ piu
acclive e meno adatto alla fienagione, si sono sviluppate, alcune formazioni arboree. Singoli o piccoli gruppi
di individui arborei, preservati a scopo ornamentale, si trovano sul tratto di versante pianeggiante
immediatamente adiacente alle abitazioni che prevalentemente sono utilizzate a scopo turistico. .

Il clima continentale dell'area ¢ le quote superiori ai 110 m s.l.m. riduce la competitivita delle latifoglie che
comunque, come nel nostro caso, forma consorzi azonali sulle sponde fluviali (alnete e saliceti) o qualche
nucleo secondario di ricolonizzazione da parte di Fraxinus excelsior e Populus tremula.

5.10 IL CLIMA ACUSTICO DELL'AREA

Per caratterizzare da un punto di vista acustico I'area d'indagine ¢& stato effettuato uno specifico sopralluogo
che, oltre a consentirci di validare le informazioni tratte dalla cartografia tecnica della Regione Veneto e dalla
documentazione cartografica ed urbanistica, ci ha consentito di verificare I'assenza di alcun tipo di ricettore
sensibile, definizione riservata, ai sensi della legislazione vigente, agli asili, alle scuole di ogni ordine e
grado, agli ospedali e alle case di riposo.
Allo scopo di caratterizzare il clima acustico attuale nell’area oggetto dello studio, il 02 ottobre 2018 ¢ stata
effettuata, durante il periodo di riferimento diurno, una campagna di rilievo fonometrico che ha interessato 8
punti di monitoraggio posti in prossimita di altrettanti recettori scelti in funzione:

— della naturale diffusione del rumore in campo libero;

— della necessita di tarare il modello di previsione impiegato;

— dell’ubicazione delle abitazioni e dei luoghi di vita.

— dell’ubicazione delle aree di intervento e dalle viabilita interessata dal traffico generato dai mezzi di

cantiere. ‘

Il clima acustico dell'area risente in maniera significativa del traffico lungo Via Roma e Via delle Guide
Alpine.

5.1COMPATIBILITA PIANIFICATORIA
Il progetto & coerente con gli strumenti pianificatori vigenti, in termini di obiettivi raggiunti e di tutela

ambientale delle aree interessate del progetto, € non rappresenta un ostacolo alla realizzazione delle
previsioni urbanistiche e di sviluppo infrastrutturale ed economiche dell’area, anzi, ne consente I'attuazione.
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5.12COMPATIBILITA RISPETTO ALLE AREE DI TUTELA AMBIENTALE \\

L'area di intervento non interessa ambiti di particolare interesse ambientale sottoposti a forme di tutela. ;
Per quanto riguarda i siti Rete Natura 2000 ed in particolare il sito S.I.C. & Z.P.S. della Rete Natura 2000
denominato “Gruppo Antelao - Marmarole - Sorapis™, si possono escludere effetti significativi nei confronti
degli Habitat e delle Specie sottoposte a tutela in quanto lo spostamento dell'asse viabilistico, rispetto allo
stato attuale, determina un aumento della distanza tra l'origine dei fattori di pressione generati dal traffico,
per i quali fra I'altro si prevede una riduzione dell'intensita (tratto in galleria artificiale), e il sito Rete Natura
2000.

Si segnala inoltre che l'area di intervento ricade, secondo quanto riportato nel nuovo Piano Territoriale
Regionale, all'interno di un Corridoio ecologico (Art. 24 delle N.d.A.) e nel seguito, rispetto a questo aspetto
verranno effettuati i necessari approfondimenti nell'ambito della valutazione delle interferenze con le
componenti ambientali del progetto. ,

5.13COMPATIBILITA RISPETTO AI VINCOLI

La realizzazione degli interventi di progetto ricade all'interno di un'area sottoposta a vincolo paesaggistico e,
pertanto, secondo quanto previsto al comma 2 dell’art. 146 del D.Lgs.vo 42/2004, & fatto obbligo “di
presentare alle amministrazioni competenti il progetto degli interventi che intendano intraprendere, corredato
della prescritta documentazione, ed astenersi dall'avviare i lavori fino a quando non ne abbiano ottenuta
l'autorizzazione”.

Nella elaborazione del progetto si ¢ preso atto delle considerazioni contenute nel parere della
Sopraintendenza Archeologica e delle Belle Arti e Paesaggio per 'Area Metropolitana di Venezia e le
Provincie di Belluno, Padova e Treviso (prot. n. 2023VERE del 30/01/2018). -

I tracciato del nuovo asse viario si sviluppa in fregio alla zona di frana perimetrata P2 - pericolosita
geologica media (0250090400), rispetto a questo specifico aspetto si rimanda alla documentazione geologica
specialistica allegata al progetto. In ogni caso la soluzione progettuale adottata, che prevede per l'intero tratto
I'esecuzione di interventi di sostegno, consolidamento ¢ drenaggio, ¢ tale da garantire la sicurezza dell'opera
€ non determina un aumento della criticita locale. :

5.14LA FASE DI CANTIERE
5.14.1 ATMOSFERA

L’atmosfera viene caratterizzata dai seguenti descrittori:
— Qualita dell'aria: intesa come concentrazione di sostanze inquinanti;
— Clima acustico: valutato attraverso i livelli di emissione e di immissione sonora in atmosfera.

5.14.2 QUALITA DELL’ARIA

Innalzamento di polveri

Le emissioni in fase di cantiere possono essere ricondotte a due principali tipologie di attivita: le attivita di
manipolazione di materiale pulverulento e il sollevamento dovuto al transito dei mezzi pesanti sulla viabilita
sterrata di accesso al cantiere.

Le diverse attivita che prevedono la movimentazione di materiale polverulento risultano tra loro
consequenziali, quindi non si ha una sovrapposizione delle emissioni dovute alle diverse attivita nella stessa
area ma, piuttosto, le diverse attivita si distribuiranno lungo l'asse della nuova variante. A scopo cautelativo si
considera che mediamente, nel periodo di durata del cantiere, le emissioni ammontino alla somma delle
emissioni generate dalle diverse attivita e che tali emissioni siano distribuite sulla superficie occupata dal
cantiere.

Durante la fase di cantiere vengono attuate delle misure di mitigazione che prevedono, innanzitutto la
pavimentazione ecologica dei cantieri e delle piste del tipo “antipolvere” realizzata mediante inerti di
opportuna granulometria, miscelati (in sostituzione del bitume) con collante liquido polimerico acetato vinil-
acrilico tipo Soil Sement.

Oltre a questo, per maggior cautela, si prevede di effettuare la bagnatura della pista di cantiere con 1,5 litri di
acqua al metro quadro, per due volte nel corso delle 8 ore lavorative.
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funzionamento dei motori endotermici delle macchine operatrici che, nella situazione piti sfavorevole'che si
manifestera per periodi limitati di tempo durante la giomata lavorativa, prevede 1'utilizzo contemporaneo di
due escavatore e di due pale meccanica e di un rullo.

Si puod concludere che considerate le caratteristiche ambientalmente performanti dei mezzi di trasporto e
delle macchine operatrici e la loro saltuarietd nell’ambito della durata complessiva del cantiere, le emissioni
non sono tali da determinare uno scadimento della qualita dell’aria.

Clima acustico _

Durante la fase di cantiere, inevitabilmente, si dovranno utilizzare mezzi € macchine operatrici determinando
un incremento della pressione sonora che limitatamente al periodo di esecuzione dei lavori interessera
durante le ore di apertura del cantiere, ovvero durante le ore diurne dei giomni feriali, un’area limitante
circostante ’area di cantiere. .

Le attivita di cantiere comprenderanno in generale I’utilizzo contemporaneo di macchinari quali escavatori,
pale meccaniche, rulli ed autocarri per il trasporto del materiale, mentre durante la fase di realizzazione dei
getti si prevede la presenza, oltre a questi mezzi, una autobetoniera.

Per quanto riguarda il cantiere che si sviluppa lungo l'asse che sara occupato dalla nuova variante, la fase di
cantiere pill rumorosa riguarda lo svolgimento delle attivita di scavo e di movimentazione del materiale
terroso quando si prevede la contemporanea presenza, all’interno dell’area di cantiere, di: 2 escavatori, 2 pale
cingolate e 4 autocarri.

Conclusione .
Durante la fase di cantiere, dall’analisi dei risultati delle simulazioni dei livelli di immissione acustica,
all’interno dell’area oggetto dello studio, si assiste ad superamento del limite previsto dalla zonizzazione.

A tali superamenti, come emerge dall'esame dei dati derivati dal modello, concorre in maniera prevalente il
contributo di rumore derivante dall'ordinario traffico stradale. In ogni caso, anche se il contributo del cantiere
ai superamenti & marginale, il proponente richiedera, ai sensi della L. n. 447/1995, della L.R. n. 21/1999 ¢
dell'art. 24 del “Regolamento di Polizia Urbana®, specifica autorizzazione di deroga al competente ufficio
comunale.

Per le lavorazioni di maggior impatto per ’ambiente circostante il cantiere osservera comunque orari di
lavoro nel rispetto-di quanto previsto dal "Regolamento di Polizia Urbana“ approvato con D.C.C. n. 26 del
24/05/2004 dal Comune di Cortina d'Ampezzo che limitano, a meno di non ottenere una deroga, l'esecuzione
di attivita e lavorazioni rumorose a determinati orari.

5.14.3 AMBIENTE IDRICO

Le attivita di cantiere interessano direttamente i corsi d’acqua superficiali limitatamente alla realizzazione
dei ponti e alla possibilitd di dispersione accidentale di inquinanti. L'interferenza con i corsi d'acqua €
limitata dal fatto che i ponti sono realizzati in avanzamento dalle spalle realizzate sui versanti di appoggio. In
questo modo si limita il contatto diretto del mezzi d'opera con le acque superficiali e, quindi, la possibilita di
mqumamento accidentali.

Per scongiurare il rischio di inquinamenti acc1denta11 in ogni caso, nell’area di cantiere saranno presenti
idonei presidi, quali panne contenitive e/o sepiolite, per consentire, in tempi rapidi, di impedire che eventuali
perdite accidentali di fluidi da parte dei mezzi impiegati nel cantiere vadano ad inquinare le acque
superficiali.

Alle luce di queste considerazioni e delle forme di mitigazione adottate ed illustrate nel progetto, si esclude
la possibilita dell’insorgere, durante la fase di cantiere, di interferenze nei confronti dell’ambiente idrico cosi
come evidenziato nella matrice di individuazione delle interferenze.

5.144 SISTEMA VIARIO

Un’area di cantiere si trova sovrapposta all’area dove si realizzerd la rotatoria in corrispondenza
dell'intersezione con Via del Parco e Via dei Campi e ’altra in corrispondenza dell'intersezione con la S.S.
51. I mezzi di cantiere saranno quindi impegnati in adiacenza alla viabilita in esercizio, ed impiegheranno
per le circolazioni anche le limitrofe viabilita provinciali S.S. 51 ed S.S. 48, oltre alle viabilita esistenti, per il
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raggiungimento delle aree di intervento e di cantiere. L’infrastruttura in progetto presenta bcahe mtg g
con la viabilita esistente e tutte limitate ai rami di ricucitura tra la rotatoria con la S.S. 51 e via GuiteAlpine. -
Per quanto riguarda le interferenze sul sistema viario dovute all'incremento del traffico legato al transito,
sulla viabilitd ordinaria, dei mezzi impiegati per il trasporto delle maestranze e, soprattutto dei materiali
necessari alla realizzazione degli interventi. In particolare la fornitura di del calcestruzzo per 1’esecuzione dei
getti e il trasporto del terreno in esubero presso discariche autorizzate.

L'incremento del traffico, quantificato nella situazione peggiore 4 autobetoniere, 4 autocarri, 4 autoveicoli e
3 automezzi all'ora, interessera la S.S. n. 51 dell'Alemagna.

Lungo nessuno degli archi interessati dal traffico indotto dalle fasi di cantieri si verifica un peggioramento di
classe in termini di livello di servizio.

Per quel che riguarda la -viabilita interna a Cortina, va evidenziato che il traffico pesante indotto interessa
proprio gli archi stradali in cui il livello di servizio (LOS) risulta gia critico nello scenario di fatto, ovvero in
corrispondenza dell’intersezione a rotatoria tra via dei Campi e via Olimpia.

Questo non comporta comunque, dato il numero non elevato di veicoli pesanti, un significativo disagio per la
collettivita.

Circa l'interferenza delle attivita di cantiere con gli assi viari esistenti queste si manifesteranno solo in
corrispondenza delle nuove intersezioni € per questi due isolate situazioni saranno adottate le misure
necessarie a limitare le interferenze con la viabilitd ordinaria istituendo dei percorsi alternativi e, al limite,
dei tratti a senso unico alternato regolato da impianti semaforici.

5.145 POPOLAZIONE LOCALE

L’attivitd di cantiere non determina, come si & concluso in precedenza, un peggioramento della qualita
dell’aria e del clima acustico significativo nei confronti delle abitazioni pit prossime al cantiere.
L’incremento del traffico, nonostante non determini durante la fase di cantiere una modificazione
significativa del clima acustico, puo rappresentare in ogni caso un disturbo per le abitazioni che si trovano in
prossimita dei percorsi seguiti dai mezzi adibiti al trasporto dei materiali da € per il cantiere.

In tal senso, considerata anche l'attuale intensita del traffico circolante sulla viabilitd ordinaria, si esclude la
possibilita dell’insorgere di interferenze significative nei confronti della popolazione locale anche in
relazione al funzionamento esclusivamente diurno e feriale del cantiere.

Nel complesso, anche alla luce delle forme di mitigazione adottate rispetto al sollevamento delle polveri,
all'emissione di inquinanti e di rumore, si possono escludere interferenze negative nei confronti della
popolazione locale durante la fase di realizzazione delle opere di progetto. :

5.14.6 RISORSE

Il consumo di risorse durante la fase di cantiere ¢ rappresentato dai consumi combustibile per il
funzionamento delle macchine operatrici e al consumo di energia elettrica per il funzionamento dei vari
utensili. Si tratta di consumi limitati e tali da non influire significativamente sulla disponibilita locale di tali
risorse.

5.14.7 PAESAGGIO

L’area del cantiere fisso, come gia ricordato, verra collocato in un'area prativa posta in un'area compresa tra
la S.S. 51 e la strada Comunale Via Guide Alpine dalla quale si accedera in sicurezza direttamente alla stessa
S.S. n. 51. Il cantiere mobile corrisponde all'area che sard occupata dal tracciato stradale della variante di
progetto e che sara utilizzata, in fase di realizzazione delle opere, come pista di cantiere.

La presenza del cantiere non determina, anche per il suo carattere di temporaneita, un’alterazione dei luoghi
da un punto di vista paesistico in quanto all'interno delle aree occupate non si nota la presenza di alcun
elemento di pregio paesistico.

Durante la fase di cantiere, all'interno del cantiere fisso, si provvedera a stoccare i materiali d’opera ¢ di
risulta in maniera tale da evitarne la dispersione nell’ambiente circostante ¢ in maniera tale che da limitare
gli effetti sulla percezione paesistica dei luoghi. In questo contesto la presenza di macchine operatrici € la
continua modificazione della scena osservata sottolineera la temporaneita del cantiere e il divenire
dell’opera.
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5.14.8 USO DEL SUOLO

Durante la fase di realizzazione delle opere, come detto, verra occupata temporaneamente I'
dal cantiere fisso, mentre il cantiere mobile interessa l'area che sara occupata definitivamente dalla nuova
infrastruttura. La sottrazione di questa porzione di prato e, in parte, di bosco non determina una variazione
significativa da un punto di vista paesaggistico e in termini di disponibilita di habitat per le specie della fauna
selvatica. Per quanto riguarda l'utilizzo di questi terreni per lo svolgimento dell'attivita agricola e, in
articolare, per la fienagione, come dimostrato l'attuale stato delle aree prative, si evidenzia una scarso
interesse anche in ragione della marginalita dell'area rispetto alla localizzazione delle attivita agricole.

5.14.9 FLORA, FAUNA E FUNZIONALITA ECOLOGICA

L'area interessata dagli interventi di progetto al termine degli interventi saranno quasi completamente
occupati dalla nuova infrastruttura stradale. Per le aree di cantiere che, al termine dei lavori, non saranno
occupate in maniera definitiva dalle opere si prevede il ripristino ambientale riutilizzando il terreno vegetale
precedentemente accantonato e attraverso I'inerbimento con fiorume prelevato nei prati circostanti.

Per quanto riguarda la fauna selvatica la presenza del cantiere, che risulta recintato, determina una
sottrazione di spazio alle specie della fauna selvatica ma considerata la scarsa valenza ecologica di quest'area
¢ la presenza, nelle immediate vicinanze, di prati che presentano caratteristiche analoghe si esclude la
possibilita che tale sottrazione di habitat possa avere degli effetti significativi nei confronti della fauna.
D'altro canto la delimitazione delle aree di cantiere scongiura la possibilitd che si possano verificare
investimenti della fauna da parte dei mezzi d'opera.

1l corridoio ecologico, rappresentato dal Fiume Boite e dalla sua fascia di pertinenza, nonostante la presenza
del cantiere mantiene la sua continuita e risulta sufficientemente ampio da consentire il transito della fauna
selvatica. Ai fini della connessione ecologica l'interferenza del cantiere ¢ mitigata anche dal fatto che le
attivita si interrompono durante le ore notturne quando la mobilita delle specie ¢ maggiore.

5.15LA FASE DI ESERCIZIO
5.15.1 QUALITA DELL’ARIA

Nel complesso la realizzazione di questa nuova infrastruttura non determinando un incremento del traffico
non si avra una variazione delle emissioni di inquinanti da parte degli autoveicoli circolanti anche se la
maggior fluidita del traffico, garantito dalla nuova opera, consentira, in linea generale, di ridurre I'entita delle
emissioni. Soprattutto la nuova distribuzione del traffico, come detto, consente di allontanare parete del
traffico dal centro urbano e quindi si assiste ad una riduzione del livello di inquinamento.

Il nuovo assetto viabilistico determina, rispetto allo stato attuale, lo spostamento delle fonti emissive in aree
marginali al centro urbano riducendo, di conseguenza, le concentrazioni di inquinanti nelle aree piu -
densamente abitate.

5.15.2 CLIMA ACUSTICO

Considerazioni analoghe alle precedenti possono essere fatte per gli effetti generati dal nuovo assetto del
traffico sul clima acustico.

Si osserva chiaramente un miglioramento del clima acustico nell'area urbana e, grazie alla presenza di un
tratto in galleria lungo circa 290 m, dell'effetto sul clima acustico dovuto all'incremento del traffico sulla
variante della S.S. 51 dell'Alemagna risulti mitigato. In tal senso, a migliorare ulteriormente la situazione
rispetto a quanto illustrato nelle mappe del rumore, si sottolinea che lungo la nuova infrastruttura stradale,
nei tratti fuori galleria a maggior tutela degli edifici residenziali piti prossimi, saranno installati dei pannellli
fonoassorbenti.

5.153 AMBIENTE IDRICO

I potenziali fattori di interferenza con la qualitd delle acque superficiali durante la fase di esercizio sono
legati allo scarico delle acque di piattaforma. La nuova infrastruttura consente, per la parte di traffico
transitante, di ridurre le possibilita di impatto sulle acque superficiali infatti & previsto il trattamento delle
acque di piattaforma e le vasche di accumulo delle acque di prima pioggia potranno essere utilizzate, in caso
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di dispersioni accidentali di sostanze inquinanti dai mezzi circolanti, per stoccare i liquidi }
all'intervento di ditte specializzate per il loro recupero e smaltimento.

5.154 SISTEMA VIARIO

Il nuovo assetto viabilistico determina, com'¢ negli obiettivi del progetto, un miglior flusso del traffico che
viene allontanato dal centro urbano aumentando il livello di sicurezza e di servizio della viabilita di
attraversamento ¢ locale. Il nuovo assetto viario consentird un accesso pitl agevole al centro urbano e alla
localita Pocol da cui si dipartono gli impianti di risalita.

Nella progettazione della nuova variante ¢ stata posta molta attenzione a garantite che l'intersezione della
variante con la viabilita esistente avvenga in sicurezza e che sia garantito, ancora con elevati standard di
sicurezza, I'accesso agli edifici e alle strutture pubbliche e private.

5.15.5 POPOLAZIONE LOCALE

Con la realizzazione degli interventi di progetto, la qualita della vita dei residenti lungo Via Roma migliorera
in maniera significativa ma anche i residenti in Via delle Guide Alpine nonostante la vicinanza del nuovo
asse viario, grazie alle forme di mitigazione adottate (tratto in galleria, ubicazione in trincea della strada),
potranno godere, sulla base delle precedenti considerazioni, di un miglior clima acustico e di minori
emissioni di inquinanti in ragione della maggior fluidita del traffico.

5.15.6 PAESAGGIO

Le scelte progettuali adottate hanno privilegiato una soluzione che garantisse, al netto dei limiti tecnici
esistenti legati ai delicati equilibri geologici di quest'area, il massimo mascheramento della nuova opera per
cui si € previsto di realizzare un tratto di circa 290 m della variante in una galleria artificiale.

L'opera si sviluppa lungo un versante della valle del Torrente Boite piuttosto incassata e poco visibile dagli
escursionisti e dai turisti che frequentano questl luoghi ameni.

L'area di intervento ¢ visibile dal versante in destra idrografica del Torrente Boite, in particolare & v1s1b11e
dalla strada pedonale Via Campo che collega la localitda Campo di Sopra e, eventualmente anche la localita
Mortisa, con il centro storico di Cortina.

Oltre a minimizzare le parti dell'infrastruttura in vista, da un punto di vista progettuale, si ¢ optato per dei
ponti di ridotto ingombro e molto leggeri in grado di inserirsi in maniera armonica nel paesaggio
privilegiando, in genere per tutti manufatti, 'uso di materiali tipici della montagna quali la pietra ¢ il legno ad
accompagnare l'acciaio, che nel caso di parti in vista, ¢ stato sostituito da acciaio Corten.

5.15.7 SISTEMA ECONOMICO-PRODUTTIVO

Il nuovo assetto viario consentira un accesso pil rapido ed agevole alla localiti Pocol, agli impianti di risalita
¢ alla strada regionale 48 delle Dolomiti con un beneficio non solo a chi ¢ diretto a queste localiti ma anche
al traffico diretto verso il centro di Cortina con una consistente riduzione dei transiti lungo Via Roma con la
possibilita di riqualificare, ed anche potenzxare da un punto di vista commerciale, la principale via d1 accesso
al centro storico.

L'insieme di questi fattori, oltre che all'obiettivo di breve termine dei Mondiali di Sci del 2021, comporta dei
notevoli vantaggi per la mobilitd e la fruizione del territorio con sicuri risvolti in termini di qualita
dell'offerta turistica.

5.15.8 FLORA, FAUNA E FUNZIONALITA ECOLOGICA

La realizzazione della nuova variante, come visto, determina una riduzione della superficie a prato pari a 1,7
Ha, anche in ragione del suo scarso valore floristico, non risulta significativa in un contesto territoriale dove
l'estensione dei prati falciati nel territorio Comunale di Cortina d'’Ampezzo ammonta a 879 Ha a cui si
devono aggiungere 507 Ha di pascoli alpini.

Per quanto riguarda la funzionalita ecologica dell'area di intervento & evidente che essa si sviluppa ai margini
del corridoio ecologico rappresentato dal Torrente Boite. La nuovo variante stradale, essendo disposta
parallelamente al corso d'acqua, non rappresenta un ostacolo al transito della fauna selvatica che potra
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continuare a muoversi liberamente lungo le sponde ed il versante in sinistra idrografica del Torrente Bmte;" .
Gli interventi dei mmgazmne gia in precedenza citati consentiranno lo spostamento e la dispersionei della. ;¢ /
fauna selvatica dalle rive del Torrente Boite fin oltre il nuovo asse viario. Nel complesso quindi non vierie
intaccata la funzionalita ecologica di questo territotio.

5159 CONCLUSIONI

Nella matrice che segue si sintetizzano i risultati dell'analisi sin qui effettuata. Dall'esame emerge che per le
diverse componenti ambientali vi ¢ una interferenza positiva legata al fatto che il traffico viene deviato verso
una infrastruttura moderna progettata e dotata di una serie di dispositivi che consentono di mitigare gli
impatti generati dal traffico che utilizzera questo nuova infrastruttura. A questi benefici si aggiunge un
beneficio per il sistema economico produttivo che garantisce una migliore accessibilita del territorio in
genere e degli impianti di risalita.

Per quanto riguarda il paesaggio le soluzioni progettuali consentono di limitare l'impatto dell'opera sul
territorio grazie al mascheramento delle opere, all'architettura leggera delle principali opere e alla scelta di
materiali coerenti con le specificita di questo territorio.

COMPONENT

AMBIENTAL pescaitiont

) Cualita dell'aria
Atmasiera

Ciima acustico

Ambiente idrico

Sistema viario

Popolazione locale

Faesaqgio e

Risirse

Sistema economico- produttive

Fiora, fauna ¢ funzionalita ecologica Sl

}

nterferenza mitigata |NESEEN Iriterferenza posiiva

6. VALUTAZIONE D’INCIDENZA

Con nota prot. n. 163916 del 24/04/2019 1’U.O. Commissioni VAS VINCA NUVYV ha trasmesso le proprie
considerazioni ritenendo che il progetto in argomento possa essere meritevole di una positiva valutazione
nella misura in cui sussistano anche le seguenti condizioni:

- evitare il coinvolgimento di habitat, habitat di specie e specie tutelate dalle Dlrettlve comunitarie
92/43/Cee € 09/147/Ce con gli effetti, diretti ed indiretti, conseguenti agli interventi in
argomento (comprese le opere accessorie e complementari), e la relativa fase di esercizio. In tal
senso va ‘mantenuta invariata 1’idoneita degli ambienti ricadenti nell’ambito di influenza degli
interventi in argomento rispetto alle specie di interesse comunitario di cui & possibile o accertata
la presenza in tale ambito secondo la D.G.R. n. 2200/2014 (Cypripedium calceolus, Parnassius

" apollo, Phengaris arion, Euphydryas aurinia, Lopinga achine, Podarcis muralis, Hierophis
viridiflavus, Vipera ammodytes, Bonasa bonasia, Tetrao tetrix, Tetrao urogallus, Pernis
apivorus, Aquila chrysaetos, Crex crex, Bubo bubo, Glaucidium passerinum, Aegolius funereus,
Picus canus, Dryocopus martius, Picoides tridactylus, Pipistrellus pipistrellus, Eptesicus
nilssonii, Eptesicus serotinus, Vespertilio murinus, Dryomys nitedula) ovvero andranno acquisite
¢ mantenute superfici di equivalente idoneita per le specie segnalate oppure saranno sospese le
attivita nel periodo di maggiore sensibilita (in relazione alla fenologia) delle predette specie;
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= i

= delimitare le aree di cantiere, sia fisse che mobili, con barriere per 1’erpetofauna e nJe banficij%
fonoassorbenti ovvero, nel caso in cui cid non fosse possibile, di attuare ak{@q},ﬁy
precauzionali atte a ridurre il disturbo nei confronti delle specie di interesse conservaziomnis 100.4
ivi presenti e in particolare durante il relativo periodo riproduttivo;

- dotare la viabilita, laddove non sia garantita la permeabilitd a causa di opera in grado di generare
barriera infrastrutturale, di idonei e sufficienti passaggi per la fauna (nel rispetto dei criteri per la
sicurezza stradale) anche mediante passaggi per la fauna minore (tunnel per anfibi e rettili)
preferibilmente con sezione quadrata o rettangolare (delle dimensioni minime 50 cm x 50 cm, da
adeguare in funzione delle specie), con pendenza di almeno 1’1% (in modo da evitare ristagni
d’acqua o allagamenti e dotati di aperture sul lato superiore, tramite griglie di aerazione, o sul
lato inferiore a diretto contatto con il suolo) e unitamente alle recinzioni di invito e ai dissuasori
per ’accesso alla carreggiata. A tal fine possono essere adeguati anche gli attuali manufatti
idraulici di attraversamento eventualmente interessati dal tracciato, nel rispetto dei criteri di
sicurezza idraulica previsti, alla funzione di passaggio faunistico;

- attuare idonee misure in materia di limitazione della torbidita che per tutti gli interventi che
prevedono un coinvolgimento della locale rete idrografica, anche minore, garantendo altresi per
scarichi dell’infrastruttura soluzioni progettuali in grado di non pregiudicare la qualita del corpo
idrico per I’intera durata dei lavori e per la fase di esercizio;

- consentire l’attuazione degli interventi identificabili con “mitigazioni” solamente qualora
rispettino gli obblighi fissati dall’art. 6 (4) della Direttiva 92/43/Cee e altresi gli stessi interventi
non derivino dall’applicazione dei medesimi obblighi per altri piani, progetti e interventi
precedentemente autorizzati;

- rispettare 1 divieti e gli obblighi fissati dal D.M. del MATTM n. 184/2007 e ss.mm.ii., dalla L.R.
n. 1/2007 (allegato E) e dalla D.G.R. n. 786/2016 e ss.mm.ii. (misure di conservazione) e, ai
sensi dell’art. 12, c¢.3 del D.P.R. 357/97 ¢ ss.mm.ii. per gli impianti in natura delle specie
arboree, arbustive ed erbacee siano impiegate esclusivamente specie autoctone e ecologicamente
coerenti con la flora locale e non si utilizzino miscugli commerciali contenenti specie alloctone.

Inoltre, nelle considerazioni viene chiarito quanto segue:

" Il predetto quadro ¢ emerso dall’esame della documentazione fornita (cartografie e documenti di progetto),
rispetto al quale si ¢ riconosciuto che gli interventi si realizzano all’esterno della rete Natura 2000. L’ambito
direttamente interessato dagli interventi corrisponde esclusivamente ad aree attribuite alle categorie “11210 -
Tessuto urbano discontinuo denso con uso misto (Sup. Art. 50%-80%)”, “11220 - Tessuto urbano
discontinuo medio, principalmente residenziale (Sup. Art. 30%-50%)”, “12220 - Rete stradale principale ¢
superfici annesse (strade statali)”, “12230 - Rete stradale secondaria con territori associati (strade regionali,
provinciali, comunali ed altro)”, “12260 - Aree adibite a parcheggio”, “23100 - Superfici a copertura
erbacea: graminacee non soggette a rotazione”, “31163 - Saliceti € altre formazioni riparie”, “31249 -
Pecceta secondaria montana”, “51110 - Fiumi, torrenti e fossi” nella revisione del 2012 della Banca Dati
della Copertura del Suolo di cui all’IDT della Regione Veneto e che'tale attribuzione & coerente per I’area in
esame. Rispetto alla vigente cartografia distributiva delle specie della Regione del Veneto di cui alla D.G.R.
n. 2200/2014, in ragione delle specifiche attitudini ecologiche, ’area in esame risulterebbe disporre delle
caratteristiche di idoneita per le seguenti specie di interesse comunitario: Cypripedium calceolus, Parnassius
apollo, Phengaris arion, Euphydryas aurinia, Lopinga achine, Podarcis muralis, Hierophis viridiflavus,
Vipera ammodytes, Bonasa bonasia, Tetrao tetrix, Tetrao urogallus, Pernis apivorus, Aquila chrysaetos,
Crex crex, Bubo bubo, Glaucidium passerinum, Aegolius funereus, Picus canus, Dryocopus martius,
Picoides tridactylus, Pipistrellus pipistrellus, Eptesicus nilssonii, Eptesicus serotinus, Vespertilio murinus,
Dryomys nitedula.

Le indicazioni sopra riportate discendono dalla necessita di garantire I’assenza di possibili effetti significativi
negativi sui siti della rete Natura 2000, in riferimento agli habitat e alle specie per i quali detti siti sono stati
individuati, tenuto conto che in ragione della loro attuale distribuzione (di cui alla D.G.R. n. 2200/2014),
delle caratteristiche note di home range e di capacita di dispersione, la popolazione rinvenibile delle predette
specie nell’ambito in esame ¢ altresi riferibile ai siti della rete Natura 2000 del Veneto.

Si raccomanda infine di informare I’ Autorita regionale per la valutazione di incidenza in merito alla fase
attuativa dell’opera (comunicandone il crono programma, e relativi aggiornamenti, e 1’avvio e conclusione
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"~ in merito agli esiti del momtoragglo ambientale s.[.."

7.  OSSERVAZIONI E PARERI

Parere

DVA_2019_7983 del 28.03.2019
1 Provincia di Belluno D

11 progetto ¢ ritenuto dall'’Amministrazione Provinciale di Belluno ambientalmente compatibile e formulando
alcune osservazioni e alcune criticita.

Osservazioni

DVA_2019_8152 del 04.04.2019

Condominio di Grignes

Gli scriventi si esprimono contrari alla realizzazione dell'opera, soprattutto sotto il profilo idrogeologico (area a
rischio geologico medio e frana a rischio geologico elevato) e statico.

Manca a livello progettuale il Piano del Traffico.

Osservazioni

DVA_2019 8153 del 04.04.2019

Condominio di Mon Reve

Gli scriventi si esprimono contrari alla realizzazione dell'opera, soprattutto sotto il profilo idrogeologico (area a
rischio geologico medio e frana a rischio geologico elevato) e statico. ’

Manca a livello progettuale il Piano del Traffico.

Parere

Prot. n. 171517 del 02.05.2019

4 Genio Civile

L'ufficio del Genio Civile esprime parere favorevole all'intervento con prescrizioni. Allo stesso parere €
allegato il parere di compatibilita idraulica (prot. n. 34549 del 29.01.2018).

8. VALUTAZIONI SUL PROGETTO, SUL SIA E SULLE OSSERVAZIONI

1) E'necessario prevedere quanto piu possibile riutilizzo in loco dei materiali provenienti dalle escavazioni
dei cantieri, oppure di altro materiale reperibile in prossimita dei- cantieri ¢ proveniente da eventi
franosi/alluvionali, individuando gli impianti di lavorazione inerti funzionali alle operazioni
eventualmente necessarie o in alternativa prevedendo l'allestimento di impianti mobili, di cui includere
negli elaborati la valutazione ambientale.

2) Si segnala la criticita rappresentata dalla viabilita di accesso alla cava di Damos: si tratta di una viabilita
che presenta tratti pendenti, fondo sconnesso, non consente lo scambio tra due mezzi e lambisce una
abitazione. Attualmente la viabilitd sopporta il traffico legato all'attivita di escavazione, che negli ultimi
anni & divenuta modesta (circa 2000 mc/anno), pertanto in vista di un importante conferimento da parte
dei cantieri stradali & necessario prevedere un adeguamento di questa viabilitd anche eventualmente
realizzando un accesso alternativo per la circolazione a senso unico in ingresso ed uscita di mezzi.

3) Si precisa che la cava di Damos, identificata quale sito di "deposito permanente” ¢ stata autorizzata in
variante al profilo di ricomposizione finale gid previsto, per una superficie di 20.700 mq, al fine di dare
collocazione a 218.000 mc di terra da scavo proveniente dagli interventi ANAS di miglioramento alla
viabilita di accesso a Cortina 2021 conferiti nell'arco di 2 anni dall'inizio lavori nei cantieri stradali. La
terra conferibile deve rispettare la colonna A della tabella 1 allegato 5 alla parte IV - titolo V - del d.lgs.
152/2006 ovvero i valori di fondo naturale del sito di destinazione. Al fine di poter applicare il DPR
120/2017, le modalitd di conferimento e abbancamento delle terre da scavo nel sito di destinazione
devono essere conformi al progetto di ricomposizione ambientale della cava, come modificato con
Decreto del Direttore Difesa del Suolo n. 68 del 2018 nel quale di da atto anche che la modifica mantiene
la compatibilita paesaggistica dell'intervento.

4) Si preveda il monitoraggio, con installazione di un'idonea strumentazione di controllo (riferimenti piano-
altimetrici con misure di precisione) per controllare/verificare l'influenza dei lavori sugli edifici civili
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posti in prossimita delle opere in progetto (NTC 17.01.2018, punti 6.2.4 - 6.2.5 - monitoralg i
«complesse in ambiente urbano). g

5) 1l progetto in fase esecutiva va adeguato alla normativa vigente NTC 17.01.2018 e successiva Circolare /?
del 21.01.2019 del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici (Aggiornamento delle Norme Tecniche per le
Costruzioni).

6) La viabilita in progetto si raccorda alla viabilitd esistente, a sua volta oggetto di un progetto di
adeguamento inserito nel piano di interventi del Commissario per la realizzazione del progetto sportivo
dei campionati mondiali di sci alpino — Cortina 2021. Si reputa necessario valutare se i due progetti, pur
promossi da diverse strutture commissariali, si configurino come opere tra di loro funzionalmente
connesse e se richiedano pertanto una valutazione unitaria.

7) Per la pista ciclabile Lunga Via delle Dolomiti (Calalzo-Cortina), che interseca ’asse 5 della rotatoria 4
(sud), € opportuno che venga integrata nel progetto la realizzazione di un sottopasso o sovrappasso di
attraversamento della ss51 in uno dei punti pilt pericolosi, in osservanza dell’art. 49 delle Norme
Tecniche del P.T.C.P. della Provincia di Belluno (approvato con DGRV n. 1136 del 23/03/2010).

8) Le previste barriere fonoassorbenti in “materiale legnoso” presenti all’ingresso e uscita della galleria,
dovranno preferibilmente avere la superficie inerbita, al fine di mitigarne I’impatto il piti possibile.
- I riporti e muri di sostegno della rotatoria 4 dovranno essere il pit possibile contenuti e
realizzati in materiali naturali, che ben inseriscano ’intervento nel contesto paesaggistico.
- I muri di sostegno previsti vengano rivestiti in pietra naturale locale.
- E’ fatto salvo il parere sovraordinato della Soprintendenza competente.

9) 1l progetto dell’impianto per la raccolta e il trattamento dei reflui in fase di cantiere manca dei contenuti
necessari a conseguire il rilascio dell'autorizzazione allo scarico, come segnalato dal Settore Ecologia
della Provincia di Belluno.

10) Si ritiene che il sito di deposito a Danta di Cadore non sia favorevole per scarsa volumetria residua e
difficoltad di accesso. Al fine di identificare un ulteriore sito di deposito definitivo, & meritevole di
attenzione quanto segnalato nella nota del dipartimento ARPAYV di Belluno, ovvero la presenza del sito
di discarica per rifiuti non pericolosi “urbani” di Pra de Anta, in Comune di Ponte nelle Alpi, presso il
quale parte del materlale in esubero puo essere impiegata per la realizzazione della copertura superficiale
finale.

11) E’ necessario stabilire quale sara il destino finale delle terre e rocce da scavo, auspicando un loro
riutilizzo in sito, anche per confezionare il calcestruzzo necessario alla realizzazione dell’opera, qualora
esse abbiano le necessarie caratteristiche tecniche. Si rammenta, inoltre, che la collocazione a discarica
come rifiuto & all’ultimo posto dei criteri di priorita nella gestione dei rifiuti di cui all’art.179 del codice
ambientale. E’ opportuno approfondire la possibilitd che, nella cantierizzazione, siano gestiti rifiuti
‘contenenti amianto, come affermato nella specifica relazione.

12) Nel progetto si dovra tener conto del superamento delle CSC di colonna A tab 1 per il parametro C>12 al
sondaggio P2. Si ritiene necessario approfondire la valutazione acustica in Via del Parco, presso le
scuole Primaria e Secondaria, poiché la variante determinera un aumento del flusso.di traffico deviando
in'questa zona i veicoli in transito verso il Falzarego. In tal senso risulta il superamento del limite di 50
dB(A), valido per le strade urbane di scorrimento, se applicabile, ed & quindi necessario prevedere idonee
opere di mitigazione ¢ un punto di monitoraggio. :

13) Relativamente al Piano di Monitoraggio, per le misure in corso d'opera si ritengono adeguati dei
monitoraggi in continuo per tutto il periodo di riferimento diurno ed eventualmente notturno; per il post
operam, trattandosi di rumore dovuto al traffico veicolare, si ritengono appropriati rilievi in continuo
della durata di una settimana, in periodi di afflusso turistico.

14) E necessario evitare il coinvolgimento di habitat, habitat di. specie € specie tutelate dalle, Direttive
comunitarie 92/43/Cee e 09/147/Ce con gli effetti, diretti ed: indiretti, conseguenti agli interventi in
argomento (comprese le opere accessorie € complementari), e la relativa fase di esercizio. In tal senso va
mantenuta invariata I’idoneitd degli ambienti ricadenti nell’ambito di influenza degli interventi in
argomento rispetto alle specie di interesse comunitario di cui & possibile o accertata la presenza in tale
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Euphydryas aurinia, Lopinga achine, Podarcis muralis, Hierophis viridiflavus, Vipera ammodytes,
Bonasa bonasia, Tetrao tetrix, Tetrao urogallus, Pernis apivorus, Aquila chrysaetos, Crex crex, Bubo
bubo, Glaucidium passerinum, Aegolius funereus, Picus canus, Dryocopus martius, Picoides tridactylus,
Pipistrellus pipistrellus, Eptesicus nilssonii, Eptesicus serotinus, Vespertilio murinus, Dryomys nitedula)
ovvero andranno acquisite e mantenute superfici di equivalente idoneita per le specie segnalate oppure
saranno sospese le attivita nel periodo di maggiore sensibilita (in relazione alla fenologia) delle predette
specie; '

ambito secondo la D.G.R. n. 2200/2014 (Cypripedium calceolus, Parnassius apollo, Phéhg&kis ari ort,. )) /

15) Si dovranno delimitare le aree di cantiere, sia fisse che mobili, con barriere per l’erpetofauna e con le
barriere fonoassorbenti ovvero, nel caso in cui cid non fosse possibile, di attuare altre misure
precauzionali atte a ridurre il disturbo nei confronti delle specie di interesse conservazionistico ivi
presenti e in particolare durante il relativo periodo riproduttivo;

16) La viabilita dovra essere dotata, laddove non sia garantita la permeabilita a causa di opera in grado di
generare barriera infrastrutturale, di idonei e sufficienti passaggi per la fauna (nel rispetto dei criteri per
la sicurezza stradale) anche mediante passaggi per la fauna minore (tunnel per anfibi e rettili)
preferibilmente con sezione quadrata o rettangolare (delle dimensioni minime 50 cm x 50 cm, da
adeguare in funzione delle specie), con pendenza di almeno 1’1% (in modo da evitare ristagni d’acqua o
allagamenti ¢ dotati di aperture sul lato superiore, tramite griglie di aerazione, o sul lato inferiore a
diretto contatto con il suolo) e unitamente alle recinzioni di invito e ai dissuasori per 1’accesso alla
carreggiata. A tal fine possono essere adeguati anche gli attuali manufatti idraulici di attraversamento
eventualmente interessati dal tracciato, nel rispetto dei criteri di sicurezza idraulica previsti, alla funzione
di passaggio faunistico; ‘

17) Dovranno essere attuate idonee risure in materia di limitazione della torbidita che per tutti gli interventi
che prevedono un coinvolgimento della locale rete idrografica, anche minore, garantendo altresi per
scarichi dell’infrastruttura soluzioni progettuali in grado di non pregiudicare la qualita del corpo idrico
per ’intera durata dei lavori e per la fase di esercizio;

18) Si dovra consentire ’attuazione degli interventi identificabili con “‘mitigazioni” solamente qualora
rispettino gli obblighi fissati dall’art. 6 (4) della Direttiva 92/43/Cee e altresi gli stessi interventi non
derivino dall’applicazione dei medesimi obblighi per altri piani, progetti e interventi precedentemente
autorizzati,

19) Dovranno essere rispettati i divieti e gli obblighi fissati dal D.M. del MATTM n. 184/2007 e ss.mm.ii.,
dalla L.R. n. 1/2007 (allegato E) ¢ dalla D.G.R. n. 786/2016 ¢ ss.mm.ii. (misure di conservazione) e, ai
sensi dell’art. 12, ¢.3 del D.P.R. 357/97 e ss.mm.ii. per gli impianti in natura delle specie arboree,
arbustive ed erbacee siano impiegate esclusivamente specie autoctone e ecologicamente coerenti con la
flora locale e non si utilizzino miscugli commerciali contenenti specie alloctone.

20) L’Autorita regionale per la valutazione di incidenza dovra essere informata in merito alla fase attuativa
dell’opera (comunicandone il crono programma, e relativi aggiornamenti, e ’avvio e conclusione delle
singole fasi operative, 1 dati vettoriali prodotti a supporto dello studio per la valutazione di incidenza) e
in merito agh esiti del monitoraggio ambientale s.1.

21) E necessarlo venga trasmesso un elaborato progettuale che identifichi l'ubicazione degli scarichi con
recapito nel corso d'acqua prevedendo la realizzazione del manufatto con dissipatore di energia.

22) E necessario sia redatto uno studio idraulico aggiornato con impiego di modello a moto vario
considerando il contributo del trasporto liquido.

23) Dovra essere prodotto un'analisi atta a dimostrare la computabilitd dei manufatti con i fenomeni franosi
limitrofi, con particolare riguardo alla frana di Mortisa.
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9. VALUTAZIONI COMPLESSIVE

Premesso quanto sopra,

TENUTO CONTO dei criteri di cui all’Allegato V alla Parte Seconda del D.Lgs. n.152/2006 e
ss.mm.ii.;

VALUTATO lo studio di impatto ambientale;

TENUTO CONTO della documentazione progettuale agli atti, delle integrazioni pervenute e

delle osservazioni giunte alla Regione del Veneto a seguito della
pubblicazione degli Avvisi al Pubblico, per le valutazioni e considerazioni di
seguito riportate:

CONSIDERATO che il progetto rientra nelle tipologie progettuali previste della Legge
Obiettivo 43/2001 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed
insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle
attivita produttive”;

PRESO ATTO che, per quanto attiene le informazioni relative al processo di partecipazione
del pubblico, non risultano pervenute osservazioni, ma soltanto il parere
della Provincia di Belluno, d1 cui alla nota prot. DVA 2019-0007983 in data
28.03.2019;

PRESO ATTO delle considerazioni inviata dalla Sezione Coordinamento Commissioni
VASVINCA-NUVYV con prot. n. 163916 del 24/04/2019, nella quale si
forniscono indicazioni sulla valutazione di incidenza;

TENUTO CONTO dei pareri e delle osservazioni pervenute, nonché degli esiti degli
approfondimenti e degli incontri effettuati dal gruppo istruttorio;

tutto cid premesso, il Comitato Tecnico regionale V.I.A., preso atto e condivise le valutazioni del gruppo
istruttorio incaricato esprime all’unanimitd dei presenti (assenti il Direttore della Direzione Regionale
Pianificazione Territoriale ed il Dott. Alessandro Manera e la Dott.ssa Roberta Tedeschi, componenti esterni
del Comitato)

PARERE FAVOREVOLE

in ordine alla compatibilita ambientale relativa all’istanza.in oggetto, subordinatamente al rispetto delle
prescrizioni di seguito indicate:

Prescrizioni ai fini del rilascio della compatibilita ambientale

1) E'necessario prevedere quanto pill possibile riutilizzo in loco dei materiali provenienti dalle escavazioni
dei cantieri, compatibilmente con le caratteristiche geotecniche richieste dalle specifiche opere; inoltre,
anziché attingere alle cave e fatta salva 1’idoneitd tecnica, ¢ necessario valutare preliminarmente la
possibilita di utilizzare altro materiale reperibile in prossimitd dei cantieri e proveniente da eventi
franosi/alluvionali, individuando gli impianti di lavorazione inerti funzionali alle operazioni
eventualmente necessarie. In particolare si ritiene necessario che il computo complessivo dei volumi di
scavo e di riporto, riferito cio¢ a tutti i quattro interventi previsti dal Piano straordinario per
’accessibilita a Cortina 2021 (Variante di Tai di Cadore, Variante di Valle di Cadore, Varante di San
Vito di Cadore e miglioramento viabilita accesso Cortina d’ Ampezzo), nel caso in cui I’esecuzione dei 4
interventi programmati avvenga con fasi di lavorazione sovrapponibili e con tempistiche compatibili
con la normativa vigente per i depositi provvisori di terre € rocce da scavo, sia eseguito in funzione delle
caratteristiche tecniche dei materiali scavati e quindi della loro reale possibilita di essere ricollocati nello
stesso cantiere o in altro cantiere ovvero nel sito di destinazione di Damos, ai fini di ricomposizione della
cava. Detta valutazione consente di pianificare con maggior dettaglio le aree. necessarie per il deposito
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intermedio, " il traffico indotto dalla movimentazione del materiale da scavo 7
approvvigionamento di materiale idoneo dall’esterno. NG 2y

Allo scopo e al fine di meglio pianificare la fase esecutiva, riducendo gli impatti, si ritiene necessane 611e

la valutazione di idoneita al riutilizzo dei materiali da scavo avvenga gia in fase progettuale.

dall’evéntuale /

2) 1l Piano di Utilizzo dovra gssere riferito soltanto alle terre e rocce gestite ai sensi del DPR 120/2017.
Pertanto il bilancio fra sterri e riporti dovra essere emendato dei rifiuti provenienti da perforazioni,
trivellazioni, palificazioni.

3) In fase di progettazione esecutiva dovra essere effettuato un approfondimento rispetto alle tecniche di
scavo e costruzione utilizzate, al fine di poter meglio determinare e quantificare e tipologie dei singoli
materiali effettivamente prodotti, siano essi rifiuti o non rifiuti. Al fine di limitare il pil possibile la
produzione di materiali contaminati o, comunque, non idonei dal punto di vista ambientale, si dovranno
separare le frazioni a prevalente matrice cementizia, da gestire come rifiuti, al fine di poter pil
agevolmente utilizzare il materiale da scavo.

4) Si segnala la criticita rappresentata dalla viabilita di accesso alla cava di Damos: si tratta di una viabilita
che presenta tratti pendenti, fondo sconnesso, non consente lo scambio tra due mezzi e lambisce una
abitazione. Attualmente la viabilitd sopporta il traffico legato all'attivita di escavazione, che negli ultimi
anni ¢ divenuta modesta (circa 2000 mc/anno), pertanto in vista di un importante conferimehto da parte
dei cantieri stradali & necessario prevedere un adeguamento della strada esistente anche eventualmente
realizzando un accesso alternativo che permetta ai mezzi di circolare a senso unico in ingresso ed uscita
di mezzi. Nell’ipotesi di utilizzo della Cava Damos 1’imbocco della strada comunale di acceso alla
medesima con la S.S. 51 dovra essere riconfigurato in modo da presentare un adeguato livello di
sicurezza stradale (in termini di pendenza, visibilita e larghezza della sede stradale), in funzione della
fruibilitd con mezzi pesanti; dovra essere valutata, in alternativa, la possibilita dell’uscita obbligatoria
dalla cava verso sud in direzione Caralte di Perarolo, con successivi uscita e rientro dalla S.S. 51, al fine
dell’;inversione di marcia presso la suddetta localita

5) Si precisa che la cava di Damos, identificata quale sito di destino ai fini della ricomposizione € stata
autorizzata in variante al profilo di ricomposizione finale glé previsto, per una superficie di 20.700 mgq, al
fine di dare collocazione a 218.000 mc di terra da scavo proveniente dagli interventi ANAS di
miglioramento alla viabilita di accesso a Cortina 2021 conferiti nell'arco di 2 anni dall'inizio lavori nei
cantieri stradali. La terra conferibile deve rispettare la colonna A della tabella 1 allegato 5 alla parte IV -
titolo V - del d.lgs. 152/2006 ovvero i valori di fondo naturale del sito di destinazione. Al fine di poter
applicare il DPR 120/2017, le modalitd di conferimento ¢ abbancamento delle terre da scavo nel sito di
destinazione devono essere conformi al progetto di ricomposizione ambientale della cava, come
modificato con Decreto del Direttore Difesa del Suolo n. 68 del 2018 nel quale di da atto anche che la
modifica mantiene la compatibilitd paesaggistica dell'intervento. In tal senso si ritiene necessaria una
valutazione preliminare delle quantita di materiale da scavo compatibili con Damos e ivi ricevibili.

6) Si preveda il monitoraggio, con installazione di un'idonea strumentazione di controllo (riferimenti piano-
altimetrici con misure di precisione) per controllare/verificare l'influenza dei lavori sugli edifici civili
posti in prossimita delle opere in progetto (NTC 17.01.2018, punti 6.2.4 - 6.2.5 - monitoraggio di opere
complesse in ambiente urbano).

7) 1l progetto in fase esecutiva va adeguato alla normativa vigente NTC 17.01.2018 e successiva Circolare
del 21.01.2019 del Con51g110 Superiore dei Lavori Pubblici (Aggiornamento delle Norme Tecniche per le
Costruzioni).

8) La viabilita in progetto si raccorda alla viabilitd esistente, a sua volta oggetto 'di un progetto di
adeguamento inserito nel piano di interventi del Commissario per la realizzazione del progetto sportivo
dei campionati mondiali di sci alpino — Cortina 2021. Si reputa necessario valutare se i due progetti, pur
promossi da diverse strutture commissariali, si configurino come opere tra di loro funzionalmente
connesse e se richiedano pertanto una valutazione unitaria.

9) Per la pista ciclabile Lunga Via delle Dolomiti (Calalzo-Cortina), che interseca ’asse 5 della rotatoria 4
(sud), & opportuno che venga integrata nel progetto la realizzazione di un sottopasso o sovrappasso di
attraversamento della ss51 in uno dei punti piti pericolosi, in osservanza dell’art. 49 delle Norme
Tecniche del P.T.C.P. della Provincia di Belluno (approvato con DGRV n. 1136 del 23/03/2010).
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dovranno preferibilmente avere la superficie inerbita, al fine di mitigarne I’impatto il pity osslbﬂﬁ.\“
— I riporti € muri di sostegno della rotatoria 4 dovranno essere il pilt possibile comtenuti e
realizzati in materiali naturali, che ben inseriscano I’intervento nel contesto paesaggistico.
— I'muri di sostegno previsti vengano rivestiti in pietra naturale locale.
— FE’ fatto salvo il parere sovraordinato della Soprintendenza competente.

11) Gli elaborati progettuali ipotizzano la costruzione di alcuni sistemi/impianti di trattamento delle acque
reflue e di dilavamento, comprese le acque reflue domestiche delle baracche di cantiere e delle mense
per le maestranze. Considerata I’esigua disponibilita di spazi a disposizione € le molteplici esigenze
logistiche delle opere in esame, si suggerisce di definire fin dalla fase di progetto quali siano gli impianti
effettivamente necessari e se quelli destinati a trattare le acque di dilavamento e di galleria permangano
anche in fase di esercizio. Dovra essere integrato il progetto dell'impianto per la raccolta ed il
trattamento dei reflui in fase di cantiere poiché manca. In ogni caso i progetti degli impianti per la
raccolta e il trattamento dei reflui in fase di cantiere mancano dei contenuti necessari a consentire il
rilascio dell'autorizzazione allo scarico, come segnalato dal Servizio Ecologia della Provincia di
Belluno; specificatamente la progettazione esecutiva del cantiere dovrd localizzare e
dimensionare l'impianto di trattamento delle acque reflue derivanti dall'esecuzione delle paratie
e degli scavi, indicando altresi il punto di recapito delle acque trattate; dovra essere prodotta
tutta la documentazione necessaria all'ottenimento dell'autorizzazione allo scarico per il
suddetto impianto. Dovra inoltre essere stabilito se e quali impianti saranno destinati a
permanere in sito anche nella fase di esercizio.

12) Si ritiene che il sito di deposito a Danta di Cadore non sia favorevole per scarsa volumetria residua e
difficolta di accesso. Al fine di identificare un ulteriore sito di deposito definitivo, & meritevole di
attenzione quanto segnalato nella nota del Servizio Ecologia della Provincia di Belluno, ovvero la
presenza del sito di discarica per rifiuti non pericolosi “urbani” di Pra de Anta, in Comune di Ponte nelle
Alpi, presso il quale parte del materiale in esubero pud essere impiegata per la realizzazione della
copertura superficiale finale. In tal caso sia valutato il traffico indotto sull’asse Cortina Ponte Nelle
Alpi.

13) E’ necessario stabilire quale sara il destino finale delle terre € rocce da scavo, auspicando un loro
riutilizzo in sito, anche per confezionare il calcestruzzo necessario alla realizzazione dell’opera, qualora
esse abbiano le necessarie caratteristiche tecniche. Si rammenta, inoltre, che la collocazione a discarica
come rifiuto ¢ all’ultimo posto dei criteri di priorita nella gestione dei rifiuti di cui all’art.179 del codice
ambientale. E’ opportuno approfondire la possibilita che, nella cantierizzazione, siano gestiti rifiuti
contenenti amianto, come affermato nella specifica relazione.

14) Relativamente al sondaggio P2, che supera le CSC di colonna A tabella 1 per il parametro C>12, nel
progetto si dovra dare riscontro della procedura parallela ai sensi del DLgs 152/2006 parte IV titolo V.

15) Si ritiene necessario approfondire la valutazione acustica in Via del Parco, presso le scuole Primaria e
Secondaria, poiché la vatiante determinera un aumento del flusso di traffico deviando in questa zona i
veicoli in transito verso il Falzarego. In tal senso risulta il superamento del limite di 50 dB(A), valido
per le strade urbane di scorrimento, se applicabile, ed & quindi necessario prevedere idonee opere di
mitigazione € un punto di monitoraggio.

16) E necessario evitare il coinvolgimento di habitat, habitat di specie e specie tutelate dalle Direttive
comunitarie 92/43/Cee e 09/147/Ce con gli effetti, diretti ed indiretti, conseguenti agli interventi in
argomento (comprese le opere accessorie e complementari), e la relativa fase di esercizio. In tal senso va
mantenuta invariata 1’idoneita degli ambienti ricadenti nell’ambito di influenza degli interventi in
argomento rispetto alle specie di interesse comunitario di cui & possibile o accertata la presenza in tale
ambito secondo la D.G.R. n. 2200/2014 (Cyprzpedtum calceolus, Parnassius apollo, Phengaris arion,
Euphydryas aurinia, Lopinga achine, Podarcis muralis, Hierophis viridiflavus, Vipera ammodytes,
Bonasa bonasia, Tetrao tetrix, Tetrao urogallus, Pernis apivorus, Aquila chrysaetos, Crex crex, Bubo
bubo, Glaucidium passerinum, Aegolius funereus, Picus canus, Dryocopus martius, Picoides
tridactylus, Pipistrellus pipistrellus, Eptesicus nilssonii, Eptesicus serotinus, Vespertilio miurinus,
Dryomys nitedula) ovvero andranno acquisite € mantenute superfici di equivalente idoneita per le specie
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17)

©18)

19)

20)

21)

22)

L VEAES

fenologia) delle predette specie;

Si dovranno delimitare le aree di cantiere, sia fisse che mobili, con barriere per 1’erpetofauna e con le
barriere fonoassorbenti ovvero, nel caso in cui cid non fosse possibile, di attuare gltre misure
precauzionali atte a ridurre il disturbo nei confronti delle specie di interesse conservazionistico ivi
presenti e in particolare durante il relativo periodo riproduttivo; S

La viabilita dovra essere dotata, laddove non sia garantita la permeabilitd a causa di opera in grado di
generare barriera infrastrutturale, di idonei e sufficienti passaggi per la fauna (nel rispetto dei criteri per
la sicurezza stradale) anche mediante passaggi per la fauna minore (tunnel per anfibi e rettili)
preferibilmente con sezione quadrata o rettangolare (delle dimensioni minime 50 cm x 50 cm, da
adeguare in funzione delle specie), con pendenza di almeno 1'1% (in modo da evitare ristagni d’acqua o
allagamenti e dotati di aperture sul lato superiore, tramite griglie di aerazione, o sul lato inferiore a
diretto contatto con il suolo) e unitamente alle recinzioni di invito e ai dissuasori per ’accesso alla
carreggiata. A tal fine possono essere adeguati anche gli attuali manufatti idraulici di attraversamento
eventualmente interessati dal tracciato, hel rispetto dei criteri di sicurezza idraulica previsti, alla
funzione di passaggio faunistico;

1
Dovranno essere attuate idonee misure in materia di‘limitazione della torbidita che per tutti gli interventi
che prevedono un coinvolgimento della locale rete idrografica, anche minore, garantendo altresi per
scarichi dell’infrastruttura soluzioni progettuali in grado di non pregiudicare la qualitd del corpo idrico
per I’intera durata dei lavori e per la fase di esercizio. Le stesse misure dovranno essere adottate anche
per evitare lo sversamento accidentale di sostanze inquinanti;

Al fine di ridurre le emissioni di polveri, gas di scarico e rumori in fase di cantiere dovranno adottarsi le
seguenti precauzioni:

a) ridurre la velocita di transito dei mezzi lungo le strade di accesso al cantiere;

b) umidificare i percorsi dei mezzi d’opera, i contesti circostanti e i punti potenzialmente generatori di
polveri;

¢) pulire periodicamente la viabilita di accesso alle aree di cantiere per un tratto di almeno 500 m;

d) ottimizzare il carico dei mezzi di trasporto e utilizzare mezzi di grande capacita, per limitare il
numero di viaggi;

€) impiegare mezzi telonati e umidificare il materiale;

f) utilizzare automezzi con standard qualitativo minimo di omologazione Euro 5 e STAGE IVB;

Nell’ambito della prosecuzione della procedura venga considerata la necessitd di valutare gli eventuali
impatti cumulativi determinati dall’esecuzione delle quattro varianti in progetto e relative alla viabilita,
nonché dagli ulteriori interventi per i Mondiali di Cortina 2021.

Per quanto riguarda il Piano di Monitoraggio Ambientale:

a) Si dovra predisporre, in fase di progettazione esecutiva, e comunque prima dell’inizio degli
interventi, un progetto di monitoraggio ambientale (PMA), suddiviso nelle tre macrofasi (Ante
Operam, Corso d'Opera e Post Operam) da sottoporre alla preventiva valutazione di ARPAV.

b) Il progetto di monitoraggio ambientale dovra contenere nel dettaglio e per tutte le matrici ambientali
oggetto di monitoraggio almeno le seguenti informazioni: aree di indagine e punti di monitoraggio
corredati da una cartografia esplicativa, parametri analitici (unitd di misura, normativa di riferimento,
valori e limiti/standard di riferimento), scelta delle metodiche di rilievo/campionamento e di
misurazione, strumentazione utilizzata, tempistiche dei monitoraggi (frequenza e durata),
cronoprogramma delle campagne -di monitoraggio, criteri di restituzione dei dati di monitoraggio,
strumenti e metodi per la valutazione degli esiti del monitoraggio. Si dovranno inoltre indicare i
criteri di individuazione dei valori soglia € in caso di loro superamento 1’attivazione degli interventi
correttivi da descrivere.

¢) Le attivita svolte da ARPAV devono intendersi rese a titolo oneroso a carico del proponente come
previsto dalla L. n. 132/2006, istitutiva del del Sistema Nazionale delle Agenzie Ambientali, in
quanto non ricomprese tra quelle istituzionali obbligatorie svolte annualmente dall’Agenzie con
specifico finanziamento regionale.
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d) i piani di monitoraggio dei quattro progetti dovranno essere coordinati fra \[ro,
temporalmente, e uniformi nei loro contenuti, fatte salve le peculiarita dei siti e delle opereg;,

23) In particolare, in riferimento al documento presentato contenete la proposta di PMA si rileva qua

segue:
Ambiente-idrico
a) Per i corsi d’acqua interferiti (torrente Boite, torrente Bigontina e Rio Minore) dovranno essere
effettuati due campionamenti in fase ante operam e due in fase post operam;

Impatto acustico

a) Per le misure in corso d'opera si ritengono adeguati dei monitoraggi in continuo per tutto il periodo
di riferimento diurno ed eventualmente notturno, nel caso in cui il cantiere sia attivo 24 ore; per il
post operam, trattandosi di rumore dovuto al traffico veicolare, si ritengono appropriati rilievi in
continuo della durata di una settimana, in periodi di massimo afflusso turistico.

Atmosfera:

a) Il parametro PTS non ha rilevanza normativa € non presenta un valore limite di confronto. Si
ritiene pertanto sufficiente per la frazione particolato, il monitoraggio del PM10 e del PM2.5. Si
ritiene, inolire, non necessaria la valutazione delle concentrazioni di Ozono, in quanto non
direttamente correlato con il traffico veicolare e le emissioni da cantiere.

b) La durata delle campagne di monitoraggio indicata nei documenti (1 settimana ogni 3 mesi) non &
adeguata ai fini del calcolo degli indicatori e del relativo confronto con i limiti di legge di cui al
D.Lgs. 155/2010. A tale scopo il monitoraggio deve essere svolto nel rispetto degli obiettivi di
qualita del dato delle misurazioni indicative di cui all’Allegato I, tabelle 1 ¢ 2 del suddetto decreto.
Si deve prevedere quindi un periodo minimo di copertura del 14% sull’intero anno equamente
suddiviso nel semestre caldo (1 aprile-30 settembre) e freddo (1 ottobre-31 marzo). Si suggerisce,
pertanto, di effettuare, per ciascun sito, due campagne (una nel semestre estivo ¢ una nel semestre
invernale) di circa 30 giorni ciascuna, che comprendano nel C.O. (corso d’opera) i periodi di
maggior attivitd di cantiere. La medesima frequenza e modalitd di misura deve essere adottata
anche nei monitoraggi ante operam e post-operam.

¢) Per quanto riguarda i punti di campionamento individuati nei due documenti di stralcio, si
prescrive che il monitoraggio sia effettuato, per tutti i siti, in continuo € con la frequenza
individuata al punto 2, per i parametri PM10, PM2.5, NOx (NO, NO2), CO, SO2 ¢ BTEX. Per
quanto riguarda, invece, BaP e metalli pesanti la determinazione sul PM10 pud essere fatta con
cadenza giomaliera a giorni alterni (un giorno BaP e un giorno metalli).

25) Si dovra consentire 1’attuazione degli interventi identificabili con “mitigazioni” solamente qualora
rispettino gli obblighi fissati dall’art. 6 (4) della Direttiva 92/43/Cee ¢ altresi gli stessi interventi non
derivino dall’applicazione dei medesimi obblighi per altri piani, progetti e interventi precedentemente
autorizzati;

26) Dovranno essere rispettati i divieti e gli obblighi fissati dal D.M. del MATTM n. 184/2007 ¢ ss.mm.ii.,
dalla L.R. n. 1/2007 (allegato E) e dalla D.G.R. n. 786/2016 e ss.mm.ii. (misure di conservazione) e, ai
sensi dell’art. 12, ¢.3 del D.P.R. 357/97 ¢ ss.mm.ii. per gli impianti in natura delle specie arboree,
arbustive ed erbacee siano impiegate esclusivamente specie autoctone e ecologicamente coerenti con
la flora locale € non si utilizzino miscugli commerciali contenenti specie alloctone.

27)  L’Autorita regionale per la valutazione di incidenza dovra essere informata in merito alla fase attuativa
dell’opera (comunicandone il crono programma, e relativi aggiornamenti, e ’avvio e conclusione delle
singole fasi operative, i dati vettoriali prodotti a supporto dello studio per la valutazione di incidenza)
€ in merito agli esiti del monitoraggio ambientale s.1.

28) E necessario venga trasmesso un elaborato progettuale che identifichi l'ubicazione degli scarichi con
recapito nel corso d'acqua prevedendo la realizzazione del manufatto con dissipatore di energia.

29) E necessario sia redatto uno studio idraulico aggiornato con impiego di modello a moto vario
considerando il contributo del trasporto liquido.

27728

fooh

Zh3d



ALLEGATO A DGR nr. 1871 del 17 dicembre 2019 pag. 28 di 28

S

30) Dovrd essere prodotto un'analisi atta a dimostrare la computabilita dei manufa\li con A
franosi limitrofi, con particolare riguardo alla frana di Mortisa. Dz,
R

31) La documentazione progettuale aggiornata secondo le indicazioni di cui al parere del Genio Civile'di
. Belluno, o a seguito delle prescrizioni imposte da altre Amministrazioni in sede autorizzativa
interessanti aspetti idraulici e/o beni del demanio idrico, dovranno essere trasmesse all'U.O. Genio
Civile.
32) In generale, tenuto conto che i quattro interventi in variante alla SS51 previsti dal Piano straordinario
per I’accessibilita a Cortina 2021 (Variante di Tai di Cadore, Variante di Valle di Cadore, Variante di
San Vito di Cadore e miglioramento viabilita accesso Cortina d’Ampezzo), prevedono la realizzazione

di sette rotatorie, si raccomanda di ipotizzare un disegno unico contraddistinto da un ricercato arredo
urbano che consenta un chiara riconoscibilita del territorio attraversato.

Il Direttore
U. O. Valutazione [gffatto)Ambientale
Ing. Gianni Hyestrin

Il Segretario del
Comitato Tecnico Regionale V.L.A.
Eva Maria Lunger
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REGIONE DEL VENETO

COMITATO TECNICO REGIONALE V.LA.

Parere n. 72 del 08/05/2019

OGGETTO:

Commissario per ’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per Ievento sportivo
Cortina 2021. '

S.S. 51 “di Alemagna” — Piano straordinario per 1’accessibilita a Cortina 2021 — Miglioramento della
viabilitd di accesso dell’abitato di Cortina e Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR 120/2017.

Comune di localizzazione: Cortina (BL). ’

Procedura di VIA statale (D.Lgs. n. 152/2006 ¢ L.R. n. 4/2016).
Codice progetto: I1/2019.

|
1

1. PREMESSA AMMINISTRATIVA

Il Commissario per 1’adeguamento della viabilita statale nella.Provincia di Belluno per levento sportivo
Cortina 2021 ha anticipato al Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (MATTM) la
domanda per lo svolgimento della procedura di VIA ai sensi dell’art. 23 del D.Lgs. n. 152/2006 e contestuale
Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR 120/2017, in data 20.12.2018, acquisita agli atti della Direzione
Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali (DVA) con prot. DVA-28974 del 20.12.2018,
relativa al Progetto “S.S. 51 di Alemagna — Piano straordinario per D’accessibilita a Cortina 2021 —
Miglioramento della viabilita di accesso dell’abitato di Cortina e Piano di utilizzo terre ex art. 9 del DPR
120/2017”.

Con successiva nota acquisita agli atti della Direzione Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni
Ambientali (DVA) con prot. DVA-968 del 16.01.2019, il proponente ha perfezionato !’istanza mediante la
trasmissione della documentazione progettuale.

La Direzione Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali ha comunicato agli Enti in indirizzo
ed al proponente, con proprio prot. n. DVA-1874 del 28.01.2019, I’avvenuto completamento delle verifiche
preliminari in merito alla procedibilita dell’istanza di VIA, nonché la pubblicazione dell’avviso al pubblico e
I’avvio del procedimento amministrativo. Detta nota & stata acquisita agli atti del protocollo regionale con n.
67734 del 18.02.2019.

La sopracitata istanza di VIA ¢ stata acquisita dalla Regione del Veneto anche ai fini dell’espressione del
parere previsto dal comma 3 dell’art. 24 del D.Lgs. n. 152/2006 ¢ dall’art.19 della L.R. n. 4/2016.

In data 27.02.2019 i delegati del Commissario per I’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di
Belluno per ’evento sportivo Cortina 2021 hanno presentato al Comitato Tecnico Regionale VIA il progetto
in parola ed ¢ stato contestualmente nominato il gruppo istruttorio responsabile della valutazione del
progetto. :

Con proprio prot. n. CTVA-3946 del 04.03.2019, il MATTM ha convocato per il 14.03.2019 una riunione
con gruppo istruttore incaricato, ivi compreso il rappresentante della Regione Veneto. Detta nota ¢ stata
acquisita agli atti del protocollo regionale con n. 88622 del 04.03.2019.

La Sezione Coordinamento Commissioni (VAS-VINCA-NUVV), con nota prot. n. 163916 del 24/04/2019,
ha trasmesso ’esito favorevole con prescrizioni della procedura istruttoria per la Valutazione di Incidenza
Ambientale.

Entro i termini di legge non sono pervenute alla Regione Veneto osservazioni in merito al progetto;
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In data 02.05.2019 si & tenuta una riunione tecnica seguita da un sopralluogo sul sito di proge agc ch
partecipato il gruppo istruttorio incaricato dell’esame della pratica ed i Comuni interessati; &

Visti anche i Decreti del Commissario per I'individuazione, progettazione ¢ tempestiva esecuzione delle

opere connesse all’adeguamento della viabilita statale nella Provincia di Belluno per 1’evento sportivo

Cortina 2021 (art. 61, comma 13, D.L. n. 50/2017, come modificato dalla Legge di conversione n. 96 del 21

giugno 2017): :

—  Decreto di approvazione dello stralcio di piano ai sensi dell’art. 61 comma 17 del D.L. 50/2017 come
modificato dalla Legge n. 96/2017 - Interventi Gruppo 1

—  Decreto N. 2 del 1 marzo 2018 - Interventi Gruppo 2 - PARTE 1

—  Decreto N. 3 del 9 aprile 2018 - Interventi Gruppo 2 - PARTE 2

—  Decreto N. 4 del 5 settembre 2018 - Approvazione del 3° stralcio di piano - n. 1 intervento

—  Decreto N. 5 del 30 gennaio 2019 - Approvazione del 2° stralcio di piano, parte 3 -n.2 interventi.

2.  BREVE DESCRIZIONE DEL PROGETTO

I progetto prevede la realizzazione, in Comune di Cortina d'Ampezzo, di una bretella stradale che si stacca
dalla S.S. 51 Alemagna all'altezza della localita La riva area e che si sviluppa, per complessivi 717 m di cui
290,4 m in galleria artificiale, lungo la sponda in destra idrografica del Torrente Boite fino a raggiungere,
' dopo aver attraversato il Torrente Bigontina, il piazzale adibito a parcheggio, posto in prossimita del cimitero
comunale, in Via Parco.
Il progetto si inserisce tra le opere previste dal Piano Straordinario per I’ Accessibilita a Cortina 2021 che
prevede l'esecuzione di alcuni interventi sulla SS 51 di Alemagna per I’eliminazione di varie criticita legate
alla sicurezza e alla funzionalita della rete stradale.

TLIRS.. =
Fph .

i 5 K i ATURAL
PARRG s AT "
§ LE DOLOMITED' £
DELLE ;" 2387 Awiodsngl S
{{ we. Cadin S

™ =g 194 Costelo 5 San Biigle 8
. : : Pamag '.: .,--‘:" . ' hogc
SR V‘“‘, i;i%‘“ Lol Ro¥ e Cristallo © 02832 M
oy 2oL ) M8 *HB s q'v\ an +3162
i 5 o 2480 * L g et
AL ) o X\ Pemeegnon S eR e ?
n Pigrosd 94 Pe Tre e

o 34
S 2 W = 120 Cased
e %1000 . + St
83 A qy, = ha @' Ampezzo

WP e . e\, ., ve
- RN O ) i u s Tt g
. w 10 2 Bzuer  Tars Hing
1003 S iy
3530 \ REve? Secd ‘ccabtn' 3?‘”
Falzareqo ."-'l"““” 5 P % ou'le
<ip ) - 7
2
, 10470 @ ot "
2301 jrue S“;""m, . i
. RISERVY gags NATURAEE oo witd N yas
R s % i (%
- olva & T -+ T \ s T
Vo vy e O D ¢
S5l san MW SRS Wi, e <
AN T Ra . oara Tarra Villandyags

2/28

Frooo

Zh54




ALLEGATOA DGR nr. 1871 del 17 dicembre 2019 /% pag. 3 di 28

Legenda

Troccato vorionte

- = = balleno

|
L - — afivale

/| MlevatoMminces

Il piano, nel suo complesso, prevede una serie di misure volte ad accrescere la fruibilita degli itinerari verso
Cortina in vista dell’aumento dei flussi di traffico previsti in occasione dei Mondiali di Sci Alpino di Cortina
del 2021. Le opere mirano ad innalzare il complessivo livello di servizio della rete stradale di interesse
nazionale nella provincia di Belluno, con Dobiettivo di offrire maggiore fluidita del traffico, sicurezza e

. comfort di guida.
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3. DESCRIZIONE DEL SIA

Oy & 1

: : St N SNEZIS »

Per la redazione del SIA e sulla base dell’attuale orientamento legislativo, da parte del Proponente sono-statt- '%
considerati i seguenti quadri di riferimento:

1) Quadro di Riferimento Programmatico;
2) Quadro di Riferimento Progettuale;
3) Quadro di Riferimento Ambientale.

3.1 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO
3.1.1 PIANO TERRITORIALE DI COORDINAMENTO REGIONALE (P.T.R.C.)

La pianificazione territoriale regionale si esplicita nel Piano Territoriale Regionale di Coordinamento
(PT.R.C.), che costituisce il quadro di riferimento per la pianificazione locale, in conformita con le
indicazioni della programmazione socio-economica (Piano Regionale di Sviluppo). Il PT.R.C. ha il fine di
delineare gli obiettivi e le linee principali di organizzazione del territorio regionale, nonché le strategie e le
azioni volte alla loro realizzazione. In particolare, questo strumento “disciplina” le forme di tutela,
valorizzazione e riqualificazione del territorio. _ ' .

I diversi aspetti pianificatori individuati dal Piano Territoriale Regionale di Coordinamento (P.TR.C),
approvato con D.G.R. n. 250 del 13 dicembre 1991, sono sintetizzati nelle tavole ad esso collegate che nel
seguito analizzeremo nel dettaglio.

— TAVOLA 1: DIFESA DEL SUOLO E DEGLI INSEDIAMENTI

Con riferimento alla Tavola 1 del PT.R.C. “Difesa del suolo € degli insediamenti” si osserva che gli
interventi ricadono all'esterno delle Zone sottoposte a Vincolo Idrogeologico (Art. 7 N.d.A. - RD.L.
31.12.1923 N. 3297). Si riporta nel seguito il contenuto dell’Art. 7 delle Norme di Attuazione del Piano
relative alle aree sottoposte a tale vincolo. -

—  TAVOLA 2: AMBITI NATURALISTICO - AMBIENTALI E PAESAGGISTICI DI LIVELLO
REGIONALE

Dall’esame della Tavola 2 “Ambiti naturalistico - ambientali e paesaggistici di livello regionale” si osserva
che gli interventi interessano una Aree di Tutela Paesaggistica ai sensi delle L. 1497/39 e L. 43/1985 (Art. 19
N.d.A). Si tratta in particolare delle Zone Boscate che sono tutelate appunto ai sensi della 1. 431/85
sopracitata.

L'intervento di progetto si trova immediatamente all'esterno di un Ambito Naturalistico di Interesse
Regionale, identificato con il codice 10, e denominato “Gruppo del Sorapis, M. Antelao, Le Marmarole, Val
d'Ansiei, Val d'Oteon”.

—~  TAVOLA 3: INTEGRITA DEL TERRITORIO AGRICOLO

Dall’esame della Tav. 3 “Integrita del Territorio Agricolo” si osserva che I’area di intervento risulta collocata
all'interno dell’Ambito di Alta Colline ¢ Montagna (articolo 23 delle Norme di Attuazione).

—  TAVOLA 4: SISTEMA INSEDIATIVO ED INFRASTRUTTURALE STORICO ED ARCHEOLOGICO
Dall’analisi della tavola 4 del PT.R.C. “Sistema insediativo ed infrastrutturale storico ed archeologico” si

osserva che l'area di intervento si trova all'esterno di un Principale itinerario di valore storico € storico
ambientale rappresentato dalla Strada Alemagna la 8.S. 51.
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— TAVOLA 5: AMBITI PER LA ISTITUZIONE DI PARCHI E RISERVE REGIONAL
ARCHEOLOGICHE ED AREE DI TUTELA PAESAGGISTICA - TAVOLA 5

Dall’esame della Tav. 5 del PT.R.C. “Ambiti per la istituzione di parchi e riserve regionali naturali ed
archeologiche ed aree di tutela paesaggistica”, si osserva che l'area di intervento non interessa Aree per
I’Istituzione di parchi e riserve naturali regionali (Art. 33 N.d.A.).

In particolare I’area di intervento ricade immediatamente all'esterno dell’ Ambito n. 14 Antelao, Marmarole ¢
Sorapis (articolo 33 delle N.d.A. del PT.R.C.).

3.1.2 IL NUOVO PIANO TERRITORIALE REGIONALE DI COORDINAMENTO (P.T.R.C.)

Con deliberazione della Giunta Regionale n. 372 del 17/02/09 ¢ stato adottato il Piano Territoriale Regionale
di Coordinamento ai sensi della legge regionale 23 aprile 2004, n.11 (art. 25 e 4).

L’area interessata dall'intervento di progetto ricade all'interno di un Corridoio ecologico (art. 24 Norme
Tecniche P.T.R.C.) della Rete Ecologica e di un'area dei Prati Stabili (art. 14 delle Norme Tecniche PT.R.C.).
L’area di intervento ricade, con riferimento all’Atlante Ricognitivo, nell'’Ambito di Paesagglo n. 1 “Dolomiti
d’ Ampezzo, del Cadore e del Comelico”.

3.1.3 PIANO TERRITORIALE DI COORDINAMENTO PROVINCIALE (P.T.C.P.) DELLA
PROVINCIA DI BELLUNO

La Giunta Regionale del Veneto, con propria deliberazione n. 1136 del 23 marzo 2010 ha approvato il Piano
Territoriale di Coordinamento Provinciale (P.T.C.P.) della Provincia di Belluno, secondo quanto previsto
dall'articolo 23 della Legge urbanistica regionale n. 11 del 23 aprile 2004 “Norme per il govérno del
territorio”. .

Il PT.C.P. approvato dalla Regione del Veneto ¢ stato adeguato alle prescrizioni indicate nella delibera di
approvazione e nel correlato parere espresso dalla Commissione regionale per la Valutazione Ambientale
Strategica (V.A.S.), come risulta dalla Delibera di Giunta Provinciale n. 121 del 5 maggio 2010 di presa
d'atto di tale adeguamento.

Nel seguito si riportano le indicazioni che sono emerse dall'esame del piano e, in particolare, dalla
cartografia allegata.

Dall'esame della Tavola C1 - Carta dei vincoli ¢ della pianificazione territoriale, si osserva che I'area di
intervento ricade all'interno di una zona sottoposta a vincolo paesaggistico in quanto si tratta di un’ area di
notevole interesse pubblico (D.Lgs. 42/2004 e s.m.i. art. 136.).

Dall'esame delle altre tavole, ovvero dalla Tavola C4 - Sistema insediativo e infrastrutturale, si osserva che
I’area di intervento si sviluppa all’interno di un’area a prato e di un'area a bosco e consente I'accesso ad un
centro storico di grande interesse.

Dall’esame della Tavola CS - Sistema del paesaggio emerge che I’area di intervento ricade all’interno di un
Ambito di pregio paesaggistico e paesaggi storici di versanti vallivi e nell’Ambito paesaggistico n. 1
Dolomiti Ampezzane, Cadorine e del Comelico e un Ambito boscato per cui si rimanda all’art. 25 delle
N.T.A.

Dall’esame della Tavola C6 - Carta delle azioni strategiche e della Tavola C7 - Sistema dei siti e delle risorse
di maggior importanza ambientale, territoriale e storico-culturale, non emergono, nell'area di studio, ulteriori
valenze ambientali o particolari forme di tutela che risultino in relazione con la tipologia di progetto oggetto
del presente studio.

3.14 PIANO REGOLATORE GENERALE DEL COMUNE DI CORTINA D'AMPEZZO

Il Comune di Cortina d'’Ampezzo ¢ dotato del Piano Regolatore Approvato in via definitiva con D.G.R.
n.3534 del 14 novembre 2003.

Il successivo Piano di Assetto del Territorio del Comune di Cortina (P.A.T.) previsto ai sensi della L.R.
11/2004, adottato con Deliberazione del Consiglio Comunale n. 32/2012 del 20/03/2012, risulta ad oggi
decaduto.

Dall’esame delle Tavole del P.R.G. del Comune di Cortina d'Ampezzo si osserva che il tracciato della nuova
viabilitd interessa una Zona E2 - Zone a Prato/Pascolo identificata come [E2/80] e delle Zone per
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attrezzature e servizi Pubblici ed Impianti di Interesse Generale (F) - Attrezzature e Servizi di Base Verdew
pubbhco [F4/AR19] e delle Zone verdi A/3 Verde privato di interesse paesaggistico [A3/17 e A3/1 8]

hY,
e N

3.1.5 IL PIANO DI ZONIZZAZIONE ACUSTICA DEL COMUNE DI CORTINA D'AMPEZZO

Il comune di Cortina di Ampezzo & dotato di un Piano di Zonizzazione Acustica del territorio Comunale dal
cui esame si osserva che l'intervento ricade, per gran parte del suo sviluppo, all'interno di una Zona III -
“Aree di tipo misto” e nella fascia relativa alla strada stradale della SS 51 assimilata alla zona IV - “Aree di
intensa attivitd umana”.

Durante la fase di realizzazione dei lavori & possibile richiedere una deroga ai limiti sopraccitati per attivita
temporanee come previsto agli art. 15 e 16 della “Proposta di Regolamento” allegata al Piano di
Zonizzazione Acustica.

3.1.6 PROGETTI DI SISTEMAZIONE VIABILISTICA

3.1.6.1 PROGETTO CIRCONVALLAZIONE DI CORTINA
I

Con dglibera 19/08/2010 n. 55 il Consiglio comunale di Cortina ha espresso parere favorevole alla proposta
di circonvallazione breve contenuta all’interno dell’Azione 1 dell’Accordo di Programma per la
Riqualificazione di Cortina d’Ampezzo e rilancio dell’Economia Turistica finalizzata alla Candidatura dei
Campionati Mondiali di Sci Alpino del 2017” (nota n. prot. 1450 del 25/01/2011).
Il sistema della nuova viabilitd di Cortina propone, in primis, dei percorsi esterni al centro urbano per il
traffico di attraversamento e vuole rappresentare una risposta ad altri aspetti problematici:

—  sostegno adeguato alle richieste della mobilita privata e del parcheggio;

— ricostruzione della mobilita pedonale nel tessuto urbano;

— eliminazione delle strozzature viarie, oggi condizionanti per la vivibilita

—  risposte alle esigenze dei residenti come a quelle del turismo estivo e invernale.
1l progetto, la cui realizzazione & strutturata attraverso stralci funzionali indipendenti, attuabile per fasi,
propone quanto segue: '

— la variante “corta” di Zuel, galleria artificiale organizzata con gli imbocchi prossimi alla frazione;

— la viabilita del torrente Boite, sostanzialmente in trincea coperta o in galleria, che scorre molto

prossima alle origini e alle destinazioni dell’utenza, collegata con 4 rotatorie alla viabilita esistente.

La circonvallazione breve, circa 3 km da Riva a Maion lungo la sponda sinistra del Boite, riutilizza viabilita
esistente collegata con nuovi tratti in trincea coperta e in galleria;

— la viabilita del torrente Bigontina, che riutilizza sedi esistenti e permette di raggiungere. la ex

. stazione e il passo Tre Croci, evitando le interferenze con il tessuto cittadino;

— i parcheggi sotterranei di attestazione e la valorizzazione delle aree di parcheggio prossime al Boite,

— molto accessibili da ogni, provenienza;

- la valorizzazione della zona pedonale, con I’eliminazione della intrusione dei veicoli nelle trafficate

—  vie: Barone Franchetti, Marconi, Grohmann, Battisti, Mercato, Olimpia.

4. QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE:

La variante si stacca dalla S.S. 51 Alemagna per mezzo di una rotonda che ha una piattaforma composta, sia
in rilevato che in trincea, dalla corona giratoria larga 6 m, una banchina di 1,50 m sul lato esterno e
n'ulteriore banchina pavimentata sul lato interno di 1,50 m.

Planimetricamente 1’asse della corona giratoria ha un raggio R=20 m, il diametro estero ¢ di 46 m per
permettere I’intersezione dei 5 rami delle viabilita locali da collegare.
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Nel rispetto di quanto previsto dal D.M. 16/04/2006, le corsie di immissione nella rotatoria hanno larghezza
di 3,50 m e quelle d’uscita di 4,50 m. Appena usciti dalla rotatoria la.variante incontra un piccola incisione
torrentizia che sara attraversata per mezzo di un ponte in c.a., denominato Ponte Ries, lungo circa 20 m,
costituito da un impalcato con travi prefabbricate a T rovescio e soletta in c.a. gettata in opera, con
solidarizzazione alle spalle che presentano fondazione su pali di diametro @ 1200. ,

S [N

Per circa 315 m il tracciato della variante si sviluppa, parte in trincea e parte in rilevato assecondando la
morfologia del terreno, fino a giungere all'imbocco della galleria artificiale Sote Raries. La galleria
artificiale, lunghezza complessivamente 290,40 m; & costituita da un portale composto da diaframmi in c.a.
di spessore 100 cm ed altezza 15 m, da cordoli aventi spessore 150 cm e dalla soletta di copertura di spessore
120 cm. La galleria nel tratto centrale, per un tratto di circa 77 m, risulta completamente interrata mentre per
i rimanenti 213 m risulta finestrata.

AN G 16N
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Dall'uscita della galleria artificiale la nuova variante, per circa 50 m, si sviluppa in rilevato fino a
raggiungere il ponte sul Rio Bxgontma

Il ponte sul rio Bigontina sara costituito da un 1mpalcato in struttura mista acciaio - calcestruzzo di
lunghezza totale pari a 61,4 m, sempllcemente appogglato con una luce di 60 m.

L’impalcato & costituito da 6 travi in acciaio con sezione a doppio T, poste ad interasse 2 ,2 m; i trasversi
hanno interasse pari a 3 m e sono costituiti da una struttura a traliccio con profilati a L a lati uguali ad
eccezione dei trasversi di testata, posti in asse appoggio, realizzati con profili a doppio T resi solidali con la
soletta;

3

All'uscita del ponte la variante entra in una Rotatoria 3 dotata di una piattaforma composta, sia in rilevato che
in trincea, dalla corona giratoria larga 6 m, con una banchina di 1,50 m sul lato esterno e una ulteriore
banchina pavimentata sul lato interno di 1,50 m. Planimetricamente I’asse della corona giratoria ha un raggio
R=17 m, il diametro estero ¢ di 40 m.
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L'asse stradale sara dotato di una pavimentazione di tipo semi-rigido, cosi composta: 4 cm (\ii‘strato disusura -
(conglomerato bituminoso 50/70), 6 cm di binder (conglomerato bituminoso 50/70), 10 cm di‘sttat.p;ﬂf’ﬁésg, o
(conglomerato bituminoso 50/70) e 20 cm di strato di fondazione (misto granulare). -
Per quanto riguarda i dispositivi di ritenuta, secondo la normativa vigente, si prevede di adottare barriere
bordo laterale di classe H2 per i tratti in rilevato e barriere bordo ponte di classe H3 in presenza di ponti ed
opere d’arte. '

Lungo tutto il tracciato si prevede la realizzazione delle opere di sostegno costituiti da muri di sostegno e
paratie di pali.

Una parte del tracciato, per una estesa di 290,40 m, sara realizzata in galleria artificiale: in questo modo,
oltre a ridurre le emissioni di rumore e di inquinanti, una parte significativa del tracciato, nel tratto piu
densamente interessato dalla presenza di abitazioni e piu visibile, risulterd mascherato alla vista.

Per ridurre le emissioni sonore, e quindi il disturbo alla popolazione locale, nei tratti fuori terra posti in
prossimita degli edifici civili si prevede di installare delle barriere fonoassorbenti la cui tipologia, oltre a
garantire I’effetto fonoassorbente, prevede l'uso di materiali che garantiscano il loro migliore inserimento

paesaggistico.
5. QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE
5.1 RETE NATURA 2000
[’area di intervento si trova a circa 2,5 Km dal sito S.I.C. e Z.P.S. della rete Natura 2000 denominato

“Gruppo Antelao - Marmarole - Sorapis” ed identificato dal codice IT3230081. Nel seguito riportiamo la
scheda descrittiva del sito interessato dagli interventi pubblicata nell’Atlante dei Siti rete Natura 2000.

Gruppo Antelao - Marmarole - Sorapis

Questo esteso sito é stato impostato sulla base delle aree oi
elevata valore ambientale che erano state identificate nel
PTRC del 1992 quali possibili  parchi naturali regionali. A
lungo vi sono state pressioni da parte di gruppi ambientalisti
locali per-promuovere questo territorio, tra i pit conosciuti,
anche a livello turistico, del Cadore. Le caratteristiche del

- Nonostante la relativa povertd floristica che caratterizza gif
ambientj glacializzati di alta quota (ma non marncaro specie di
Direttiva quali Cypripedium calceolus, Campanula morettiana
e Physoplexis comosa) le falde meridionali dell’Antelao, grazie
alla notevole variabilitd dei substrati (anche terrigeni e
vulcanici oltre che calcareo-dolomitici) offrono
un‘apprezzabile alternanza oi habitat tra i quali spiccano

paesaqgre non si discostano significativamente da quelle det
limitrofi territors dolomitici, ma in questo limpronta glaciale
(il residuo ghiacciaio’ dell’Antelao, ad esempio, e fe vallf
sospese del Sorapis) € assai ben riconoscibile e su di essa si
seno impostati poi pianorf glacio-carsici di rara stuggestione.
Alle loro falde Iimponenza di alcune formazioni boscate,
particolarmente ricche di abete rosso e larice, ma anche con
abete bianco, e di mughete, completano uno scenario
arricchito aftresi dalle estese pinete di pino silvestre, sia pure
che miste.

Valori naturalistici

11 pregio pitr rilevante o questo esteso sito é sicuramente df
carattere  geamorfologico e  paesaggistico, — altamente
rappresentative  degli  ambiti  dolomitici di alta quota.

anche rupi termofile con penetrazioni di tipo esalpico e
condizioni substeppiclie suf crinali e dossi ventost, Come per
altei territori dolomitici, 'abbandono def prati sta faverendo
situazioni ecotonali prearbustive e nemorali, che conservano
comunqué elevata biadiversitd. FPur in assenza di raritd o
specificitd, rispetto ad altri ambiti dofomitici, fa vocazione
faunistica resta eccezionale per tetraonidi (Pernice bianca,
soprattutto), rapaci (spicca VAquila reale), picidi e grandi
mammiferf essendo  assicurata  dalla  continuitd  delle
formazions boscate e dall’abbondanza dei siti di nidificazione.
Inoltre, la parte meridionale delle Marmarole rappresenta una
delle principali rotte migratorie per fringillidi e turdidi in
autunno.

5.2 CENSIMENTO DELLE AREE NATURALI MINORI DELLA REGIONE VENETO

Il rapporto conclusivo della prima fase del progetto “Fruizione educativa di aree a forte valenza naturalistica
della Regione Veneto” ha individuato 303 aree che, pur non rientrando nell’elenco delle aree naturali protette
in base alla legge 394/91, conservano ugualmente al loro interno componenti della flora e della fauna e
talvolta aspetti geomorfologici e paesaggistici di particolare pregio.

Sul piano normativo la tutela di questi siti ¢ affidata ad un variegato regime di vincoli spesso sovrapposti -
vincoli paesaggistici, idrogeologici, 'storico-artistici, norme del Piano Territoriale Regionale di
Coordinamento, dei Piani Territoriali Provinciali, dei Piani d’Area, Rete Natura 2000, provvedimenti
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comunali ecc. 3
Per alcune aree perd non esiste alcuna norma di carattere territoriale di indirizzo e coordinam O«Chﬂ ne
garantisca, almeno in parte la tutela. R

Le Aree naturali minori censite dall’A.R.P.A.V. in provincia di Belluno pili prossime all’area di intervento
sono identificate con il codice BL060 - Torbiera ¢ Lago Do Scin, BL053 - Lago Tamarin ¢ BL034 - Torbiera
e Lago Federa (Lago da Lago). che si trovano, rispettivamente, ad una distanza di 2,2 Km, 2,8 Km e di 5,8
Km.

!’

5.3 VINCOLO PAESAGGISTICO

L’area interessata dagli interventi, come evidenziato nella Carta dei Vincoli e della Pianificazione Territoriale
del P.T.C.P. di Belluno di cui uno stralcio ¢ riportato al paragrafo 1.2.1 a pag. 82, ricade all’interno di un
territori coperto da foreste e da boschi, quindi sottoposta a Vincolo Paesaggistico ai sensi del D.Lgs. 42/2004
lettera g), e rientra in un’area di notevole interesse pubblico (D.Lgs. 42/2004 e s.m..i. art. 136.).

L'intervento ricade inoltre all'interno della fascia dei 150 metri dal Torrente Boite che, ai sensi del testo unico
delle disposizioni di legge sulle acque ed impianti elettrici, approvato con regio decreto 11 dicembre 1933 n.
1775 risulta ascritta al n. 25151 con il nome Torrente Boite nell’elenco delle aciue pubbliche della Provincia
di Belluno, di cui al Provvedimento del Consiglio Regionale del 28 giugno 1994 - n. 940 e successivi
aggiornamenti.

5.4 VINCOLO IDROGEOLOGICO

Come evidenziato ¢ recepito dagli strumenti urbanistici di livello regionale e locale, I’area interessata dagli
interventi non ricade all’interno di un’area sottoposta a vincolo idrogeologico ai sensi del R.D. del
30.12.1923 n. 3267 e del suo regolamento di attuazione R.D. 1126/1926.

5.5 IL PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI DEL VENETO

Il 1° Piano Regionale dei Trasporti (PRT), ¢ stato approvato nel 1990 ed & attualmente vigente. In data 5
luglio 2005 con provvedimento n. 1671 & stato adottato dalla Giunta Regionale il 2° PR.T, pubblicato sul
Bollettino Ufficiale della Regione n. 73 del 2 agosto 2005.

Nello specifico del territorio comunale di Cortina il P.T.R. evidenzia la necessita di intervenire sulla viabilita
principale, identificando la SS 51 quale asse di importanza del sistema stradario primario regionale, da
sottoporre ad adeguamento e messa in sicurezza.

5.6 IL PIANO STRALCIO PER L'ASSETTO IDROGEOLOGICO DEL FIUME PIAVE

Il Piano stralcio per I'assetto idrogeologico dei bacini idrografici dei fiumi Isonzo, Tagliamento, Piave,
Brenta-Bacchiglione (PAI - 4 Bacini), predisposto ai sensi dell’art. 1, comma 1, della L. 267/98 e della L.
365/2000, ¢ stato approvato con Decreto del Presidente del Consiglio dei Mmlstn il 21 Novembre 2013. Ii
piano, sulla base delle conoscenze acquisite e dei principi generali contenuti nel punto 2 del D.P.C.M.
29/07/98, classifica i territori in funzione delle condizioni di pericolosita e rischio idraulico e geologico nelle
seguenti classi:

El osth _

Moderata R1 Moderato
P2 Media R2 Medio
P3 Elevata R3 Elevato
P4 Molto elevata R4 Molto elevato

Per,quanto riguarda la pericolosita idraulica, come si evidenzia nella figura che segue (Figura 63), l'area di
intervento si trova ad una distanza significativa dal Torrente Boite e non si evidenzia la presenza di elementi
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Il tracciato della variante, in corrispondenza della galleria art1ﬁc1a1e, interessata si sviluppa in fregm alla
zona di frana perimetrata P2 - pericolosita geologica media (0250090400).

Il fenomeno franoso individuato nella cartografia identificato dal codice 0250090400 & descritto
nell'Allegato 1 della Relazione tecnica del Progetto di Piano Stralcio per I’ Assetto Idrogeologico dei Bacini
idrografici dei fiumi Isonzo, Tagliamento, Piave, Brenta-Bacchiglione. Come detto, gli viene attribuito la
classe di pericolosita P2 (Pericolositd geologica media), per una tipologia di dissesto classificato come
Scivolamento rotazionale/traslativo.

Per le aree interessate da dissesti riconosciute dall’Autorita di Bacino, con riferimento alle disposizioni della
legislazione vigente, gli interventi sono disciplinati dalle norme di salvaguardia del Piano Stralcio di Assetto
Idrogeologico dei bacini idrografici dei fiumi Isonzo, Tagliamento, Piave, Brenta-Bacchiglione.

5.7 INQUADRAMENTO GEOLOGICO

Dal punto di vista geologico la conca di Cortina si inserisce in un quadro di area vasta caratterizzato dalla
presenza di un substrato formato da rocce ascrivibili ad un intervallo compreso tra il Carico (Triassico
medio superiore) ed il Lias (Giurassico inferiore), secondo lo schema stratigrafico tipico delle Dolomiti
Bellunesi.
Su questo substrato variamente disarticolato hanno agito in tempi geologicamente recenti gli agenti esogeni e
’evoluzione gravitativa dei versanti, con la produzione di estesi e potenti corpi detritici, conoidi torrentizie e
accumuli di frana che si sono depositati ai piedi dei rilievi sin dalla fine dell’ultima glaciazione.
Nelle aree di fondovalle del reticolo idrografico relativamente recente si sono progressivamente accumulati
depositi alluvionali prevalentemente a grana grossa.
Pur avendo accertato una grande variabilita dei depositi presenti nel sottosuolo, nell’area in esame si possono
distinguere, dal punto di vista tecnico, 3 principali sub-unita litostratigrafiche che possono considerarsi
assimilabili, al loro interno, per grado di addensamento, consistenza e stato di sovraconsolidazione. In
particolare possono distinguersi le seguenti unita geologico-tecniche:
— Sub-unita 1A
Materiali a struttura complessa a grana prevalentemente fine, moderatamente consistenti. Ha uno
spessore mediamente dell’ordine della decina di metri.
— Sub-unita 1B
Materiali a struttura complessa a grana prevalentemente fine, molto consistenti, sottostante la
precedente sub-unit.
—  Sub-unita 2
— Materiali a grana prevalentemente grossolana, in genere ghiaie, ciottoli e blocchi, con matrice fine
sabbioso-limosa. Localmente si riscontra la presenza di questi terreni interdigitati alla sub-unita 1B,
specialmente nella sua porzione superiore.

Dal punto di vista geomorfologico merita attenzione I’interferenza del tracciato a mezza costa al piede del
versante sinistra del Boite al piede della frana antica precedentemente descritta. Nell’ambito di questa zona il
PAI perimetra una piccola zona come P2. In questa zona ¢& stata riconosciuta una frana attiva, testimoniata
dalla presenza di un ciglio di scarpata arcuato che arriva a ridosso di alcune abitazioni. Sul ciglio sono ben
evidenti i segni di un movimento rotazionale che ha formato una scarpata arcuata, con lesioni della
pavimentazione asfaltata e una zona di abbassamento di alcuni decimetri. Si evidenzia quindi la presenza di
un dissesto rotazionale il cui corpo & coperto dalla vegetazione mentre la nicchia di distacco arriva a ridosso
delle abitazioni. Il meccanismo ¢ analogo a quanto probabilmente & successo in passato in questo tratto di
versante ed € verosimilmente legato ad una antica erosione spondale del Boite che ha portato ad un
arretramento della sponda con la formazione di pendenze accentuate, non compatibili con la natura argillosa
(e caotica trattandosi di una vecchia frana) dei tetreni.

Dal punto di vista idrogeologico, la presenza di terreni a permeabilitd scarsa o molto scarsa (terreni
prevalentemente arg1110s1) non favorisce l'infiltrazione delle acque di precipitazione né facilita una
circolazione libera delle acque nel sottosuolo, tale da consentire la formazione di veri e propri “acquiferi”.
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Nell’area di interesse si presenta inoltre un ulteriore fenomeno che complica lo schema id&gggét‘ogico di x
(4

sottosuolo. La presenza di strati, lenti e corpi voluminosi di ghiaie (con blocchi), anche se immersi in un
matrice limo-argillosa, favorisce la circolazione di acqua in corpi relativamente permeabili “confinati” da
materiali poco permeabili. Poiché ’alimentazione di questi “corpi idraulici” confinati avviene a quote anche
molto elevate, si verifica spesso la presenza di acquiferi in pressione, con livelli piezometrici che possono
risultare anche superiori a quelli della superficie topografica. Tale circostanza ¢ stata confermata da alcuni
dati piezometrici acquisiti in questa area.

5.8 INQUADRAMENTO PAESAGGISTICO

Secondo la classificazione dettata dall'Allegato B3 _ Documento per la pianificazione, la zona interessata
dall'intervento si trova all'interno dell'’Ambito di Paesaggio 01 - "Dolomiti d'Ampezzo, del Cadore e del
Comelico", caratterizzato da aree urbanizzate di fondovalle, insediamenti minori su medio versante, boschi
di conifere intervallati da sistemi di prati € di pascoli che terminano in cima con vette dolomitiche
rappresentate dalle caratteristiche pareti verticali.

L'area indagata si localizza nella parte piti meridionale della Sottoarea Ampezzana, che comprende tutto il
bacino del Boite sino alla linea dello spartiacque.

5.9 ASPETTI VEGETAZIONALI E FAUNISTICI -

L'intervento, interessa una parte del versante prativo che dalle. abitazioni ubicate lungo Via delle Guide
Alpine (circa 1580 m s.l.m.), dopo un tratto sostanzialmente pianeggiante, scende fino al greto del Torrente
Boite (circa 1550 m s.l.m.). Nelle aree marginali e in corrispondenza degli impluvi, dove il terreno ¢ piu
acclive e meno adatto alla fienagione, si sono sviluppate, alcune formazioni arboree. Singoli o piccoli gruppi
di individui arborei, preservati a scopo ornamentale, si trovano sul tratto di versante pianeggiante
immediatamente adiacente alle abitazioni che prevalentemente sono utilizzate a scopo turistico. .

Il clima continentale dell'area ¢ le quote superiori ai 110 m s.l.m. riduce la competitivita delle latifoglie che
comunque, come nel nostro caso, forma consorzi azonali sulle sponde fluviali (alnete e saliceti) o qualche
nucleo secondario di ricolonizzazione da parte di Fraxinus excelsior e Populus tremula.

5.10 IL CLIMA ACUSTICO DELL'AREA

Per caratterizzare da un punto di vista acustico I'area d'indagine ¢& stato effettuato uno specifico sopralluogo
che, oltre a consentirci di validare le informazioni tratte dalla cartografia tecnica della Regione Veneto e dalla
documentazione cartografica ed urbanistica, ci ha consentito di verificare I'assenza di alcun tipo di ricettore
sensibile, definizione riservata, ai sensi della legislazione vigente, agli asili, alle scuole di ogni ordine e
grado, agli ospedali e alle case di riposo.
Allo scopo di caratterizzare il clima acustico attuale nell’area oggetto dello studio, il 02 ottobre 2018 ¢ stata
effettuata, durante il periodo di riferimento diurno, una campagna di rilievo fonometrico che ha interessato 8
punti di monitoraggio posti in prossimita di altrettanti recettori scelti in funzione:

— della naturale diffusione del rumore in campo libero;

— della necessita di tarare il modello di previsione impiegato;

— dell’ubicazione delle abitazioni e dei luoghi di vita.

— dell’ubicazione delle aree di intervento e dalle viabilita interessata dal traffico generato dai mezzi di

cantiere. ‘

Il clima acustico dell'area risente in maniera significativa del traffico lungo Via Roma e Via delle Guide
Alpine.

5.1COMPATIBILITA PIANIFICATORIA
Il progetto & coerente con gli strumenti pianificatori vigenti, in termini di obiettivi raggiunti e di tutela

ambientale delle aree interessate del progetto, € non rappresenta un ostacolo alla realizzazione delle
previsioni urbanistiche e di sviluppo infrastrutturale ed economiche dell’area, anzi, ne consente I'attuazione.
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5.12COMPATIBILITA RISPETTO ALLE AREE DI TUTELA AMBIENTALE \\

L'area di intervento non interessa ambiti di particolare interesse ambientale sottoposti a forme di tutela. ;
Per quanto riguarda i siti Rete Natura 2000 ed in particolare il sito S.I.C. & Z.P.S. della Rete Natura 2000
denominato “Gruppo Antelao - Marmarole - Sorapis™, si possono escludere effetti significativi nei confronti
degli Habitat e delle Specie sottoposte a tutela in quanto lo spostamento dell'asse viabilistico, rispetto allo
stato attuale, determina un aumento della distanza tra l'origine dei fattori di pressione generati dal traffico,
per i quali fra I'altro si prevede una riduzione dell'intensita (tratto in galleria artificiale), e il sito Rete Natura
2000.

Si segnala inoltre che l'area di intervento ricade, secondo quanto riportato nel nuovo Piano Territoriale
Regionale, all'interno di un Corridoio ecologico (Art. 24 delle N.d.A.) e nel seguito, rispetto a questo aspetto
verranno effettuati i necessari approfondimenti nell'ambito della valutazione delle interferenze con le
componenti ambientali del progetto. ,

5.13COMPATIBILITA RISPETTO AI VINCOLI

La realizzazione degli interventi di progetto ricade all'interno di un'area sottoposta a vincolo paesaggistico e,
pertanto, secondo quanto previsto al comma 2 dell’art. 146 del D.Lgs.vo 42/2004, & fatto obbligo “di
presentare alle amministrazioni competenti il progetto degli interventi che intendano intraprendere, corredato
della prescritta documentazione, ed astenersi dall'avviare i lavori fino a quando non ne abbiano ottenuta
l'autorizzazione”.

Nella elaborazione del progetto si ¢ preso atto delle considerazioni contenute nel parere della
Sopraintendenza Archeologica e delle Belle Arti e Paesaggio per 'Area Metropolitana di Venezia e le
Provincie di Belluno, Padova e Treviso (prot. n. 2023VERE del 30/01/2018). -

I tracciato del nuovo asse viario si sviluppa in fregio alla zona di frana perimetrata P2 - pericolosita
geologica media (0250090400), rispetto a questo specifico aspetto si rimanda alla documentazione geologica
specialistica allegata al progetto. In ogni caso la soluzione progettuale adottata, che prevede per l'intero tratto
I'esecuzione di interventi di sostegno, consolidamento ¢ drenaggio, ¢ tale da garantire la sicurezza dell'opera
€ non determina un aumento della criticita locale. :

5.14LA FASE DI CANTIERE
5.14.1 ATMOSFERA

L’atmosfera viene caratterizzata dai seguenti descrittori:
— Qualita dell'aria: intesa come concentrazione di sostanze inquinanti;
— Clima acustico: valutato attraverso i livelli di emissione e di immissione sonora in atmosfera.

5.14.2 QUALITA DELL’ARIA

Innalzamento di polveri

Le emissioni in fase di cantiere possono essere ricondotte a due principali tipologie di attivita: le attivita di
manipolazione di materiale pulverulento e il sollevamento dovuto al transito dei mezzi pesanti sulla viabilita
sterrata di accesso al cantiere.

Le diverse attivita che prevedono la movimentazione di materiale polverulento risultano tra loro
consequenziali, quindi non si ha una sovrapposizione delle emissioni dovute alle diverse attivita nella stessa
area ma, piuttosto, le diverse attivita si distribuiranno lungo l'asse della nuova variante. A scopo cautelativo si
considera che mediamente, nel periodo di durata del cantiere, le emissioni ammontino alla somma delle
emissioni generate dalle diverse attivita e che tali emissioni siano distribuite sulla superficie occupata dal
cantiere.

Durante la fase di cantiere vengono attuate delle misure di mitigazione che prevedono, innanzitutto la
pavimentazione ecologica dei cantieri e delle piste del tipo “antipolvere” realizzata mediante inerti di
opportuna granulometria, miscelati (in sostituzione del bitume) con collante liquido polimerico acetato vinil-
acrilico tipo Soil Sement.

Oltre a questo, per maggior cautela, si prevede di effettuare la bagnatura della pista di cantiere con 1,5 litri di
acqua al metro quadro, per due volte nel corso delle 8 ore lavorative.
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Emissioni gassose

funzionamento dei motori endotermici delle macchine operatrici che, nella situazione piti sfavorevole'che si
manifestera per periodi limitati di tempo durante la giomata lavorativa, prevede 1'utilizzo contemporaneo di
due escavatore e di due pale meccanica e di un rullo.

Si puod concludere che considerate le caratteristiche ambientalmente performanti dei mezzi di trasporto e
delle macchine operatrici e la loro saltuarietd nell’ambito della durata complessiva del cantiere, le emissioni
non sono tali da determinare uno scadimento della qualita dell’aria.

Clima acustico _

Durante la fase di cantiere, inevitabilmente, si dovranno utilizzare mezzi € macchine operatrici determinando
un incremento della pressione sonora che limitatamente al periodo di esecuzione dei lavori interessera
durante le ore di apertura del cantiere, ovvero durante le ore diurne dei giomni feriali, un’area limitante
circostante ’area di cantiere. .

Le attivita di cantiere comprenderanno in generale I’utilizzo contemporaneo di macchinari quali escavatori,
pale meccaniche, rulli ed autocarri per il trasporto del materiale, mentre durante la fase di realizzazione dei
getti si prevede la presenza, oltre a questi mezzi, una autobetoniera.

Per quanto riguarda il cantiere che si sviluppa lungo l'asse che sara occupato dalla nuova variante, la fase di
cantiere pill rumorosa riguarda lo svolgimento delle attivita di scavo e di movimentazione del materiale
terroso quando si prevede la contemporanea presenza, all’interno dell’area di cantiere, di: 2 escavatori, 2 pale
cingolate e 4 autocarri.

Conclusione .
Durante la fase di cantiere, dall’analisi dei risultati delle simulazioni dei livelli di immissione acustica,
all’interno dell’area oggetto dello studio, si assiste ad superamento del limite previsto dalla zonizzazione.

A tali superamenti, come emerge dall'esame dei dati derivati dal modello, concorre in maniera prevalente il
contributo di rumore derivante dall'ordinario traffico stradale. In ogni caso, anche se il contributo del cantiere
ai superamenti & marginale, il proponente richiedera, ai sensi della L. n. 447/1995, della L.R. n. 21/1999 ¢
dell'art. 24 del “Regolamento di Polizia Urbana®, specifica autorizzazione di deroga al competente ufficio
comunale.

Per le lavorazioni di maggior impatto per ’ambiente circostante il cantiere osservera comunque orari di
lavoro nel rispetto-di quanto previsto dal "Regolamento di Polizia Urbana“ approvato con D.C.C. n. 26 del
24/05/2004 dal Comune di Cortina d'Ampezzo che limitano, a meno di non ottenere una deroga, l'esecuzione
di attivita e lavorazioni rumorose a determinati orari.

5.14.3 AMBIENTE IDRICO

Le attivita di cantiere interessano direttamente i corsi d’acqua superficiali limitatamente alla realizzazione
dei ponti e alla possibilitd di dispersione accidentale di inquinanti. L'interferenza con i corsi d'acqua €
limitata dal fatto che i ponti sono realizzati in avanzamento dalle spalle realizzate sui versanti di appoggio. In
questo modo si limita il contatto diretto del mezzi d'opera con le acque superficiali e, quindi, la possibilita di
mqumamento accidentali.

Per scongiurare il rischio di inquinamenti acc1denta11 in ogni caso, nell’area di cantiere saranno presenti
idonei presidi, quali panne contenitive e/o sepiolite, per consentire, in tempi rapidi, di impedire che eventuali
perdite accidentali di fluidi da parte dei mezzi impiegati nel cantiere vadano ad inquinare le acque
superficiali.

Alle luce di queste considerazioni e delle forme di mitigazione adottate ed illustrate nel progetto, si esclude
la possibilita dell’insorgere, durante la fase di cantiere, di interferenze nei confronti dell’ambiente idrico cosi
come evidenziato nella matrice di individuazione delle interferenze.

5.144 SISTEMA VIARIO

Un’area di cantiere si trova sovrapposta all’area dove si realizzerd la rotatoria in corrispondenza
dell'intersezione con Via del Parco e Via dei Campi e ’altra in corrispondenza dell'intersezione con la S.S.
51. I mezzi di cantiere saranno quindi impegnati in adiacenza alla viabilita in esercizio, ed impiegheranno
per le circolazioni anche le limitrofe viabilita provinciali S.S. 51 ed S.S. 48, oltre alle viabilita esistenti, per il
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raggiungimento delle aree di intervento e di cantiere. L’infrastruttura in progetto presenta bcahe mtg g
con la viabilita esistente e tutte limitate ai rami di ricucitura tra la rotatoria con la S.S. 51 e via GuiteAlpine. -
Per quanto riguarda le interferenze sul sistema viario dovute all'incremento del traffico legato al transito,
sulla viabilitd ordinaria, dei mezzi impiegati per il trasporto delle maestranze e, soprattutto dei materiali
necessari alla realizzazione degli interventi. In particolare la fornitura di del calcestruzzo per 1’esecuzione dei
getti e il trasporto del terreno in esubero presso discariche autorizzate.

L'incremento del traffico, quantificato nella situazione peggiore 4 autobetoniere, 4 autocarri, 4 autoveicoli e
3 automezzi all'ora, interessera la S.S. n. 51 dell'Alemagna.

Lungo nessuno degli archi interessati dal traffico indotto dalle fasi di cantieri si verifica un peggioramento di
classe in termini di livello di servizio.

Per quel che riguarda la -viabilita interna a Cortina, va evidenziato che il traffico pesante indotto interessa
proprio gli archi stradali in cui il livello di servizio (LOS) risulta gia critico nello scenario di fatto, ovvero in
corrispondenza dell’intersezione a rotatoria tra via dei Campi e via Olimpia.

Questo non comporta comunque, dato il numero non elevato di veicoli pesanti, un significativo disagio per la
collettivita.

Circa l'interferenza delle attivita di cantiere con gli assi viari esistenti queste si manifesteranno solo in
corrispondenza delle nuove intersezioni € per questi due isolate situazioni saranno adottate le misure
necessarie a limitare le interferenze con la viabilitd ordinaria istituendo dei percorsi alternativi e, al limite,
dei tratti a senso unico alternato regolato da impianti semaforici.

5.145 POPOLAZIONE LOCALE

L’attivitd di cantiere non determina, come si & concluso in precedenza, un peggioramento della qualita
dell’aria e del clima acustico significativo nei confronti delle abitazioni pit prossime al cantiere.
L’incremento del traffico, nonostante non determini durante la fase di cantiere una modificazione
significativa del clima acustico, puo rappresentare in ogni caso un disturbo per le abitazioni che si trovano in
prossimita dei percorsi seguiti dai mezzi adibiti al trasporto dei materiali da € per il cantiere.

In tal senso, considerata anche l'attuale intensita del traffico circolante sulla viabilitd ordinaria, si esclude la
possibilita dell’insorgere di interferenze significative nei confronti della popolazione locale anche in
relazione al funzionamento esclusivamente diurno e feriale del cantiere.

Nel complesso, anche alla luce delle forme di mitigazione adottate rispetto al sollevamento delle polveri,
all'emissione di inquinanti e di rumore, si possono escludere interferenze negative nei confronti della
popolazione locale durante la fase di realizzazione delle opere di progetto. :

5.14.6 RISORSE

Il consumo di risorse durante la fase di cantiere ¢ rappresentato dai consumi combustibile per il
funzionamento delle macchine operatrici e al consumo di energia elettrica per il funzionamento dei vari
utensili. Si tratta di consumi limitati e tali da non influire significativamente sulla disponibilita locale di tali
risorse.

5.14.7 PAESAGGIO

L’area del cantiere fisso, come gia ricordato, verra collocato in un'area prativa posta in un'area compresa tra
la S.S. 51 e la strada Comunale Via Guide Alpine dalla quale si accedera in sicurezza direttamente alla stessa
S.S. n. 51. Il cantiere mobile corrisponde all'area che sard occupata dal tracciato stradale della variante di
progetto e che sara utilizzata, in fase di realizzazione delle opere, come pista di cantiere.

La presenza del cantiere non determina, anche per il suo carattere di temporaneita, un’alterazione dei luoghi
da un punto di vista paesistico in quanto all'interno delle aree occupate non si nota la presenza di alcun
elemento di pregio paesistico.

Durante la fase di cantiere, all'interno del cantiere fisso, si provvedera a stoccare i materiali d’opera ¢ di
risulta in maniera tale da evitarne la dispersione nell’ambiente circostante ¢ in maniera tale che da limitare
gli effetti sulla percezione paesistica dei luoghi. In questo contesto la presenza di macchine operatrici € la
continua modificazione della scena osservata sottolineera la temporaneita del cantiere e il divenire
dell’opera.
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5.14.8 USO DEL SUOLO

Durante la fase di realizzazione delle opere, come detto, verra occupata temporaneamente I'
dal cantiere fisso, mentre il cantiere mobile interessa l'area che sara occupata definitivamente dalla nuova
infrastruttura. La sottrazione di questa porzione di prato e, in parte, di bosco non determina una variazione
significativa da un punto di vista paesaggistico e in termini di disponibilita di habitat per le specie della fauna
selvatica. Per quanto riguarda l'utilizzo di questi terreni per lo svolgimento dell'attivita agricola e, in
articolare, per la fienagione, come dimostrato l'attuale stato delle aree prative, si evidenzia una scarso
interesse anche in ragione della marginalita dell'area rispetto alla localizzazione delle attivita agricole.

5.14.9 FLORA, FAUNA E FUNZIONALITA ECOLOGICA

L'area interessata dagli interventi di progetto al termine degli interventi saranno quasi completamente
occupati dalla nuova infrastruttura stradale. Per le aree di cantiere che, al termine dei lavori, non saranno
occupate in maniera definitiva dalle opere si prevede il ripristino ambientale riutilizzando il terreno vegetale
precedentemente accantonato e attraverso I'inerbimento con fiorume prelevato nei prati circostanti.

Per quanto riguarda la fauna selvatica la presenza del cantiere, che risulta recintato, determina una
sottrazione di spazio alle specie della fauna selvatica ma considerata la scarsa valenza ecologica di quest'area
¢ la presenza, nelle immediate vicinanze, di prati che presentano caratteristiche analoghe si esclude la
possibilita che tale sottrazione di habitat possa avere degli effetti significativi nei confronti della fauna.
D'altro canto la delimitazione delle aree di cantiere scongiura la possibilitd che si possano verificare
investimenti della fauna da parte dei mezzi d'opera.

1l corridoio ecologico, rappresentato dal Fiume Boite e dalla sua fascia di pertinenza, nonostante la presenza
del cantiere mantiene la sua continuita e risulta sufficientemente ampio da consentire il transito della fauna
selvatica. Ai fini della connessione ecologica l'interferenza del cantiere ¢ mitigata anche dal fatto che le
attivita si interrompono durante le ore notturne quando la mobilita delle specie ¢ maggiore.

5.15LA FASE DI ESERCIZIO
5.15.1 QUALITA DELL’ARIA

Nel complesso la realizzazione di questa nuova infrastruttura non determinando un incremento del traffico
non si avra una variazione delle emissioni di inquinanti da parte degli autoveicoli circolanti anche se la
maggior fluidita del traffico, garantito dalla nuova opera, consentira, in linea generale, di ridurre I'entita delle
emissioni. Soprattutto la nuova distribuzione del traffico, come detto, consente di allontanare parete del
traffico dal centro urbano e quindi si assiste ad una riduzione del livello di inquinamento.

Il nuovo assetto viabilistico determina, rispetto allo stato attuale, lo spostamento delle fonti emissive in aree
marginali al centro urbano riducendo, di conseguenza, le concentrazioni di inquinanti nelle aree piu -
densamente abitate.

5.15.2 CLIMA ACUSTICO

Considerazioni analoghe alle precedenti possono essere fatte per gli effetti generati dal nuovo assetto del
traffico sul clima acustico.

Si osserva chiaramente un miglioramento del clima acustico nell'area urbana e, grazie alla presenza di un
tratto in galleria lungo circa 290 m, dell'effetto sul clima acustico dovuto all'incremento del traffico sulla
variante della S.S. 51 dell'Alemagna risulti mitigato. In tal senso, a migliorare ulteriormente la situazione
rispetto a quanto illustrato nelle mappe del rumore, si sottolinea che lungo la nuova infrastruttura stradale,
nei tratti fuori galleria a maggior tutela degli edifici residenziali piti prossimi, saranno installati dei pannellli
fonoassorbenti.

5.153 AMBIENTE IDRICO

I potenziali fattori di interferenza con la qualitd delle acque superficiali durante la fase di esercizio sono
legati allo scarico delle acque di piattaforma. La nuova infrastruttura consente, per la parte di traffico
transitante, di ridurre le possibilita di impatto sulle acque superficiali infatti & previsto il trattamento delle
acque di piattaforma e le vasche di accumulo delle acque di prima pioggia potranno essere utilizzate, in caso
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di dispersioni accidentali di sostanze inquinanti dai mezzi circolanti, per stoccare i liquidi }
all'intervento di ditte specializzate per il loro recupero e smaltimento.

5.154 SISTEMA VIARIO

Il nuovo assetto viabilistico determina, com'¢ negli obiettivi del progetto, un miglior flusso del traffico che
viene allontanato dal centro urbano aumentando il livello di sicurezza e di servizio della viabilita di
attraversamento ¢ locale. Il nuovo assetto viario consentird un accesso pitl agevole al centro urbano e alla
localita Pocol da cui si dipartono gli impianti di risalita.

Nella progettazione della nuova variante ¢ stata posta molta attenzione a garantite che l'intersezione della
variante con la viabilita esistente avvenga in sicurezza e che sia garantito, ancora con elevati standard di
sicurezza, I'accesso agli edifici e alle strutture pubbliche e private.

5.15.5 POPOLAZIONE LOCALE

Con la realizzazione degli interventi di progetto, la qualita della vita dei residenti lungo Via Roma migliorera
in maniera significativa ma anche i residenti in Via delle Guide Alpine nonostante la vicinanza del nuovo
asse viario, grazie alle forme di mitigazione adottate (tratto in galleria, ubicazione in trincea della strada),
potranno godere, sulla base delle precedenti considerazioni, di un miglior clima acustico e di minori
emissioni di inquinanti in ragione della maggior fluidita del traffico.

5.15.6 PAESAGGIO

Le scelte progettuali adottate hanno privilegiato una soluzione che garantisse, al netto dei limiti tecnici
esistenti legati ai delicati equilibri geologici di quest'area, il massimo mascheramento della nuova opera per
cui si € previsto di realizzare un tratto di circa 290 m della variante in una galleria artificiale.

L'opera si sviluppa lungo un versante della valle del Torrente Boite piuttosto incassata e poco visibile dagli
escursionisti e dai turisti che frequentano questl luoghi ameni.

L'area di intervento ¢ visibile dal versante in destra idrografica del Torrente Boite, in particolare & v1s1b11e
dalla strada pedonale Via Campo che collega la localitda Campo di Sopra e, eventualmente anche la localita
Mortisa, con il centro storico di Cortina.

Oltre a minimizzare le parti dell'infrastruttura in vista, da un punto di vista progettuale, si ¢ optato per dei
ponti di ridotto ingombro e molto leggeri in grado di inserirsi in maniera armonica nel paesaggio
privilegiando, in genere per tutti manufatti, 'uso di materiali tipici della montagna quali la pietra ¢ il legno ad
accompagnare l'acciaio, che nel caso di parti in vista, ¢ stato sostituito da acciaio Corten.

5.15.7 SISTEMA ECONOMICO-PRODUTTIVO

Il nuovo assetto viario consentira un accesso pil rapido ed agevole alla localiti Pocol, agli impianti di risalita
¢ alla strada regionale 48 delle Dolomiti con un beneficio non solo a chi ¢ diretto a queste localiti ma anche
al traffico diretto verso il centro di Cortina con una consistente riduzione dei transiti lungo Via Roma con la
possibilita di riqualificare, ed anche potenzxare da un punto di vista commerciale, la principale via d1 accesso
al centro storico.

L'insieme di questi fattori, oltre che all'obiettivo di breve termine dei Mondiali di Sci del 2021, comporta dei
notevoli vantaggi per la mobilitd e la fruizione del territorio con sicuri risvolti in termini di qualita
dell'offerta turistica.

5.15.8 FLORA, FAUNA E FUNZIONALITA ECOLOGICA

La realizzazione della nuova variante, come visto, determina una riduzione della superficie a prato pari a 1,7
Ha, anche in ragione del suo scarso valore floristico, non risulta significativa in un contesto territoriale dove
l'estensione dei prati falciati nel territorio Comunale di Cortina d'’Ampezzo ammonta a 879 Ha a cui si
devono aggiungere 507 Ha di pascoli alpini.

Per quanto riguarda la funzionalita ecologica dell'area di intervento & evidente che essa si sviluppa ai margini
del corridoio ecologico rappresentato dal Torrente Boite. La nuovo variante stradale, essendo disposta
parallelamente al corso d'acqua, non rappresenta un ostacolo al transito della fauna selvatica che potra
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continuare a muoversi liberamente lungo le sponde ed il versante in sinistra idrografica del Torrente Bmte;" .
Gli interventi dei mmgazmne gia in precedenza citati consentiranno lo spostamento e la dispersionei della. ;¢ /
fauna selvatica dalle rive del Torrente Boite fin oltre il nuovo asse viario. Nel complesso quindi non vierie
intaccata la funzionalita ecologica di questo territotio.

5159 CONCLUSIONI

Nella matrice che segue si sintetizzano i risultati dell'analisi sin qui effettuata. Dall'esame emerge che per le
diverse componenti ambientali vi ¢ una interferenza positiva legata al fatto che il traffico viene deviato verso
una infrastruttura moderna progettata e dotata di una serie di dispositivi che consentono di mitigare gli
impatti generati dal traffico che utilizzera questo nuova infrastruttura. A questi benefici si aggiunge un
beneficio per il sistema economico produttivo che garantisce una migliore accessibilita del territorio in
genere e degli impianti di risalita.

Per quanto riguarda il paesaggio le soluzioni progettuali consentono di limitare l'impatto dell'opera sul
territorio grazie al mascheramento delle opere, all'architettura leggera delle principali opere e alla scelta di
materiali coerenti con le specificita di questo territorio.

COMPONENT

AMBIENTAL pescaitiont

) Cualita dell'aria
Atmasiera

Ciima acustico

Ambiente idrico

Sistema viario

Popolazione locale

Faesaqgio e

Risirse

Sistema economico- produttive

Fiora, fauna ¢ funzionalita ecologica Sl

}

nterferenza mitigata |NESEEN Iriterferenza posiiva

6. VALUTAZIONE D’INCIDENZA

Con nota prot. n. 163916 del 24/04/2019 1’U.O. Commissioni VAS VINCA NUVYV ha trasmesso le proprie
considerazioni ritenendo che il progetto in argomento possa essere meritevole di una positiva valutazione
nella misura in cui sussistano anche le seguenti condizioni:

- evitare il coinvolgimento di habitat, habitat di specie e specie tutelate dalle Dlrettlve comunitarie
92/43/Cee € 09/147/Ce con gli effetti, diretti ed indiretti, conseguenti agli interventi in
argomento (comprese le opere accessorie e complementari), e la relativa fase di esercizio. In tal
senso va ‘mantenuta invariata 1’idoneita degli ambienti ricadenti nell’ambito di influenza degli
interventi in argomento rispetto alle specie di interesse comunitario di cui & possibile o accertata
la presenza in tale ambito secondo la D.G.R. n. 2200/2014 (Cypripedium calceolus, Parnassius

" apollo, Phengaris arion, Euphydryas aurinia, Lopinga achine, Podarcis muralis, Hierophis
viridiflavus, Vipera ammodytes, Bonasa bonasia, Tetrao tetrix, Tetrao urogallus, Pernis
apivorus, Aquila chrysaetos, Crex crex, Bubo bubo, Glaucidium passerinum, Aegolius funereus,
Picus canus, Dryocopus martius, Picoides tridactylus, Pipistrellus pipistrellus, Eptesicus
nilssonii, Eptesicus serotinus, Vespertilio murinus, Dryomys nitedula) ovvero andranno acquisite
¢ mantenute superfici di equivalente idoneita per le specie segnalate oppure saranno sospese le
attivita nel periodo di maggiore sensibilita (in relazione alla fenologia) delle predette specie;
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= i

= delimitare le aree di cantiere, sia fisse che mobili, con barriere per 1’erpetofauna e nJe banficij%
fonoassorbenti ovvero, nel caso in cui cid non fosse possibile, di attuare ak{@q},ﬁy
precauzionali atte a ridurre il disturbo nei confronti delle specie di interesse conservaziomnis 100.4
ivi presenti e in particolare durante il relativo periodo riproduttivo;

- dotare la viabilita, laddove non sia garantita la permeabilitd a causa di opera in grado di generare
barriera infrastrutturale, di idonei e sufficienti passaggi per la fauna (nel rispetto dei criteri per la
sicurezza stradale) anche mediante passaggi per la fauna minore (tunnel per anfibi e rettili)
preferibilmente con sezione quadrata o rettangolare (delle dimensioni minime 50 cm x 50 cm, da
adeguare in funzione delle specie), con pendenza di almeno 1’1% (in modo da evitare ristagni
d’acqua o allagamenti e dotati di aperture sul lato superiore, tramite griglie di aerazione, o sul
lato inferiore a diretto contatto con il suolo) e unitamente alle recinzioni di invito e ai dissuasori
per ’accesso alla carreggiata. A tal fine possono essere adeguati anche gli attuali manufatti
idraulici di attraversamento eventualmente interessati dal tracciato, nel rispetto dei criteri di
sicurezza idraulica previsti, alla funzione di passaggio faunistico;

- attuare idonee misure in materia di limitazione della torbidita che per tutti gli interventi che
prevedono un coinvolgimento della locale rete idrografica, anche minore, garantendo altresi per
scarichi dell’infrastruttura soluzioni progettuali in grado di non pregiudicare la qualita del corpo
idrico per I’intera durata dei lavori e per la fase di esercizio;

- consentire l’attuazione degli interventi identificabili con “mitigazioni” solamente qualora
rispettino gli obblighi fissati dall’art. 6 (4) della Direttiva 92/43/Cee e altresi gli stessi interventi
non derivino dall’applicazione dei medesimi obblighi per altri piani, progetti e interventi
precedentemente autorizzati;

- rispettare 1 divieti e gli obblighi fissati dal D.M. del MATTM n. 184/2007 e ss.mm.ii., dalla L.R.
n. 1/2007 (allegato E) e dalla D.G.R. n. 786/2016 e ss.mm.ii. (misure di conservazione) e, ai
sensi dell’art. 12, c¢.3 del D.P.R. 357/97 ¢ ss.mm.ii. per gli impianti in natura delle specie
arboree, arbustive ed erbacee siano impiegate esclusivamente specie autoctone e ecologicamente
coerenti con la flora locale e non si utilizzino miscugli commerciali contenenti specie alloctone.

Inoltre, nelle considerazioni viene chiarito quanto segue:

" Il predetto quadro ¢ emerso dall’esame della documentazione fornita (cartografie e documenti di progetto),
rispetto al quale si ¢ riconosciuto che gli interventi si realizzano all’esterno della rete Natura 2000. L’ambito
direttamente interessato dagli interventi corrisponde esclusivamente ad aree attribuite alle categorie “11210 -
Tessuto urbano discontinuo denso con uso misto (Sup. Art. 50%-80%)”, “11220 - Tessuto urbano
discontinuo medio, principalmente residenziale (Sup. Art. 30%-50%)”, “12220 - Rete stradale principale ¢
superfici annesse (strade statali)”, “12230 - Rete stradale secondaria con territori associati (strade regionali,
provinciali, comunali ed altro)”, “12260 - Aree adibite a parcheggio”, “23100 - Superfici a copertura
erbacea: graminacee non soggette a rotazione”, “31163 - Saliceti € altre formazioni riparie”, “31249 -
Pecceta secondaria montana”, “51110 - Fiumi, torrenti e fossi” nella revisione del 2012 della Banca Dati
della Copertura del Suolo di cui all’IDT della Regione Veneto e che'tale attribuzione & coerente per I’area in
esame. Rispetto alla vigente cartografia distributiva delle specie della Regione del Veneto di cui alla D.G.R.
n. 2200/2014, in ragione delle specifiche attitudini ecologiche, ’area in esame risulterebbe disporre delle
caratteristiche di idoneita per le seguenti specie di interesse comunitario: Cypripedium calceolus, Parnassius
apollo, Phengaris arion, Euphydryas aurinia, Lopinga achine, Podarcis muralis, Hierophis viridiflavus,
Vipera ammodytes, Bonasa bonasia, Tetrao tetrix, Tetrao urogallus, Pernis apivorus, Aquila chrysaetos,
Crex crex, Bubo bubo, Glaucidium passerinum, Aegolius funereus, Picus canus, Dryocopus martius,
Picoides tridactylus, Pipistrellus pipistrellus, Eptesicus nilssonii, Eptesicus serotinus, Vespertilio murinus,
Dryomys nitedula.

Le indicazioni sopra riportate discendono dalla necessita di garantire I’assenza di possibili effetti significativi
negativi sui siti della rete Natura 2000, in riferimento agli habitat e alle specie per i quali detti siti sono stati
individuati, tenuto conto che in ragione della loro attuale distribuzione (di cui alla D.G.R. n. 2200/2014),
delle caratteristiche note di home range e di capacita di dispersione, la popolazione rinvenibile delle predette
specie nell’ambito in esame ¢ altresi riferibile ai siti della rete Natura 2000 del Veneto.

Si raccomanda infine di informare I’ Autorita regionale per la valutazione di incidenza in merito alla fase
attuativa dell’opera (comunicandone il crono programma, e relativi aggiornamenti, e 1’avvio e conclusione
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"~ in merito agli esiti del momtoragglo ambientale s.[.."

7.  OSSERVAZIONI E PARERI

Parere

DVA_2019_7983 del 28.03.2019
1 Provincia di Belluno D

11 progetto ¢ ritenuto dall'’Amministrazione Provinciale di Belluno ambientalmente compatibile e formulando
alcune osservazioni e alcune criticita.

Osservazioni

DVA_2019_8152 del 04.04.2019

Condominio di Grignes

Gli scriventi si esprimono contrari alla realizzazione dell'opera, soprattutto sotto il profilo idrogeologico (area a
rischio geologico medio e frana a rischio geologico elevato) e statico.

Manca a livello progettuale il Piano del Traffico.

Osservazioni

DVA_2019 8153 del 04.04.2019

Condominio di Mon Reve

Gli scriventi si esprimono contrari alla realizzazione dell'opera, soprattutto sotto il profilo idrogeologico (area a
rischio geologico medio e frana a rischio geologico elevato) e statico. ’

Manca a livello progettuale il Piano del Traffico.

Parere

Prot. n. 171517 del 02.05.2019

4 Genio Civile

L'ufficio del Genio Civile esprime parere favorevole all'intervento con prescrizioni. Allo stesso parere €
allegato il parere di compatibilita idraulica (prot. n. 34549 del 29.01.2018).

8. VALUTAZIONI SUL PROGETTO, SUL SIA E SULLE OSSERVAZIONI

1) E'necessario prevedere quanto piu possibile riutilizzo in loco dei materiali provenienti dalle escavazioni
dei cantieri, oppure di altro materiale reperibile in prossimita dei- cantieri ¢ proveniente da eventi
franosi/alluvionali, individuando gli impianti di lavorazione inerti funzionali alle operazioni
eventualmente necessarie o in alternativa prevedendo l'allestimento di impianti mobili, di cui includere
negli elaborati la valutazione ambientale.

2) Si segnala la criticita rappresentata dalla viabilita di accesso alla cava di Damos: si tratta di una viabilita
che presenta tratti pendenti, fondo sconnesso, non consente lo scambio tra due mezzi e lambisce una
abitazione. Attualmente la viabilitd sopporta il traffico legato all'attivita di escavazione, che negli ultimi
anni & divenuta modesta (circa 2000 mc/anno), pertanto in vista di un importante conferimento da parte
dei cantieri stradali & necessario prevedere un adeguamento di questa viabilitd anche eventualmente
realizzando un accesso alternativo per la circolazione a senso unico in ingresso ed uscita di mezzi.

3) Si precisa che la cava di Damos, identificata quale sito di "deposito permanente” ¢ stata autorizzata in
variante al profilo di ricomposizione finale gid previsto, per una superficie di 20.700 mq, al fine di dare
collocazione a 218.000 mc di terra da scavo proveniente dagli interventi ANAS di miglioramento alla
viabilita di accesso a Cortina 2021 conferiti nell'arco di 2 anni dall'inizio lavori nei cantieri stradali. La
terra conferibile deve rispettare la colonna A della tabella 1 allegato 5 alla parte IV - titolo V - del d.lgs.
152/2006 ovvero i valori di fondo naturale del sito di destinazione. Al fine di poter applicare il DPR
120/2017, le modalitd di conferimento e abbancamento delle terre da scavo nel sito di destinazione
devono essere conformi al progetto di ricomposizione ambientale della cava, come modificato con
Decreto del Direttore Difesa del Suolo n. 68 del 2018 nel quale di da atto anche che la modifica mantiene
la compatibilita paesaggistica dell'intervento.

4) Si preveda il monitoraggio, con installazione di un'idonea strumentazione di controllo (riferimenti piano-
altimetrici con misure di precisione) per controllare/verificare l'influenza dei lavori sugli edifici civili
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posti in prossimita delle opere in progetto (NTC 17.01.2018, punti 6.2.4 - 6.2.5 - monitoralg i
«complesse in ambiente urbano). g

5) 1l progetto in fase esecutiva va adeguato alla normativa vigente NTC 17.01.2018 e successiva Circolare /?
del 21.01.2019 del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici (Aggiornamento delle Norme Tecniche per le
Costruzioni).

6) La viabilita in progetto si raccorda alla viabilitd esistente, a sua volta oggetto di un progetto di
adeguamento inserito nel piano di interventi del Commissario per la realizzazione del progetto sportivo
dei campionati mondiali di sci alpino — Cortina 2021. Si reputa necessario valutare se i due progetti, pur
promossi da diverse strutture commissariali, si configurino come opere tra di loro funzionalmente
connesse e se richiedano pertanto una valutazione unitaria.

7) Per la pista ciclabile Lunga Via delle Dolomiti (Calalzo-Cortina), che interseca ’asse 5 della rotatoria 4
(sud), € opportuno che venga integrata nel progetto la realizzazione di un sottopasso o sovrappasso di
attraversamento della ss51 in uno dei punti pilt pericolosi, in osservanza dell’art. 49 delle Norme
Tecniche del P.T.C.P. della Provincia di Belluno (approvato con DGRV n. 1136 del 23/03/2010).

8) Le previste barriere fonoassorbenti in “materiale legnoso” presenti all’ingresso e uscita della galleria,
dovranno preferibilmente avere la superficie inerbita, al fine di mitigarne I’impatto il piti possibile.
- I riporti e muri di sostegno della rotatoria 4 dovranno essere il pit possibile contenuti e
realizzati in materiali naturali, che ben inseriscano ’intervento nel contesto paesaggistico.
- I muri di sostegno previsti vengano rivestiti in pietra naturale locale.
- E’ fatto salvo il parere sovraordinato della Soprintendenza competente.

9) 1l progetto dell’impianto per la raccolta e il trattamento dei reflui in fase di cantiere manca dei contenuti
necessari a conseguire il rilascio dell'autorizzazione allo scarico, come segnalato dal Settore Ecologia
della Provincia di Belluno.

10) Si ritiene che il sito di deposito a Danta di Cadore non sia favorevole per scarsa volumetria residua e
difficoltad di accesso. Al fine di identificare un ulteriore sito di deposito definitivo, & meritevole di
attenzione quanto segnalato nella nota del dipartimento ARPAYV di Belluno, ovvero la presenza del sito
di discarica per rifiuti non pericolosi “urbani” di Pra de Anta, in Comune di Ponte nelle Alpi, presso il
quale parte del materlale in esubero puo essere impiegata per la realizzazione della copertura superficiale
finale.

11) E’ necessario stabilire quale sara il destino finale delle terre e rocce da scavo, auspicando un loro
riutilizzo in sito, anche per confezionare il calcestruzzo necessario alla realizzazione dell’opera, qualora
esse abbiano le necessarie caratteristiche tecniche. Si rammenta, inoltre, che la collocazione a discarica
come rifiuto & all’ultimo posto dei criteri di priorita nella gestione dei rifiuti di cui all’art.179 del codice
ambientale. E’ opportuno approfondire la possibilitd che, nella cantierizzazione, siano gestiti rifiuti
‘contenenti amianto, come affermato nella specifica relazione.

12) Nel progetto si dovra tener conto del superamento delle CSC di colonna A tab 1 per il parametro C>12 al
sondaggio P2. Si ritiene necessario approfondire la valutazione acustica in Via del Parco, presso le
scuole Primaria e Secondaria, poiché la variante determinera un aumento del flusso.di traffico deviando
in'questa zona i veicoli in transito verso il Falzarego. In tal senso risulta il superamento del limite di 50
dB(A), valido per le strade urbane di scorrimento, se applicabile, ed & quindi necessario prevedere idonee
opere di mitigazione ¢ un punto di monitoraggio. :

13) Relativamente al Piano di Monitoraggio, per le misure in corso d'opera si ritengono adeguati dei
monitoraggi in continuo per tutto il periodo di riferimento diurno ed eventualmente notturno; per il post
operam, trattandosi di rumore dovuto al traffico veicolare, si ritengono appropriati rilievi in continuo
della durata di una settimana, in periodi di afflusso turistico.

14) E necessario evitare il coinvolgimento di habitat, habitat di. specie € specie tutelate dalle, Direttive
comunitarie 92/43/Cee e 09/147/Ce con gli effetti, diretti ed: indiretti, conseguenti agli interventi in
argomento (comprese le opere accessorie € complementari), e la relativa fase di esercizio. In tal senso va
mantenuta invariata I’idoneitd degli ambienti ricadenti nell’ambito di influenza degli interventi in
argomento rispetto alle specie di interesse comunitario di cui & possibile o accertata la presenza in tale
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Euphydryas aurinia, Lopinga achine, Podarcis muralis, Hierophis viridiflavus, Vipera ammodytes,
Bonasa bonasia, Tetrao tetrix, Tetrao urogallus, Pernis apivorus, Aquila chrysaetos, Crex crex, Bubo
bubo, Glaucidium passerinum, Aegolius funereus, Picus canus, Dryocopus martius, Picoides tridactylus,
Pipistrellus pipistrellus, Eptesicus nilssonii, Eptesicus serotinus, Vespertilio murinus, Dryomys nitedula)
ovvero andranno acquisite e mantenute superfici di equivalente idoneita per le specie segnalate oppure
saranno sospese le attivita nel periodo di maggiore sensibilita (in relazione alla fenologia) delle predette
specie; '

ambito secondo la D.G.R. n. 2200/2014 (Cypripedium calceolus, Parnassius apollo, Phéhg&kis ari ort,. )) /

15) Si dovranno delimitare le aree di cantiere, sia fisse che mobili, con barriere per l’erpetofauna e con le
barriere fonoassorbenti ovvero, nel caso in cui cid non fosse possibile, di attuare altre misure
precauzionali atte a ridurre il disturbo nei confronti delle specie di interesse conservazionistico ivi
presenti e in particolare durante il relativo periodo riproduttivo;

16) La viabilita dovra essere dotata, laddove non sia garantita la permeabilita a causa di opera in grado di
generare barriera infrastrutturale, di idonei e sufficienti passaggi per la fauna (nel rispetto dei criteri per
la sicurezza stradale) anche mediante passaggi per la fauna minore (tunnel per anfibi e rettili)
preferibilmente con sezione quadrata o rettangolare (delle dimensioni minime 50 cm x 50 cm, da
adeguare in funzione delle specie), con pendenza di almeno 1’1% (in modo da evitare ristagni d’acqua o
allagamenti ¢ dotati di aperture sul lato superiore, tramite griglie di aerazione, o sul lato inferiore a
diretto contatto con il suolo) e unitamente alle recinzioni di invito e ai dissuasori per 1’accesso alla
carreggiata. A tal fine possono essere adeguati anche gli attuali manufatti idraulici di attraversamento
eventualmente interessati dal tracciato, nel rispetto dei criteri di sicurezza idraulica previsti, alla funzione
di passaggio faunistico; ‘

17) Dovranno essere attuate idonee risure in materia di limitazione della torbidita che per tutti gli interventi
che prevedono un coinvolgimento della locale rete idrografica, anche minore, garantendo altresi per
scarichi dell’infrastruttura soluzioni progettuali in grado di non pregiudicare la qualita del corpo idrico
per ’intera durata dei lavori e per la fase di esercizio;

18) Si dovra consentire ’attuazione degli interventi identificabili con “‘mitigazioni” solamente qualora
rispettino gli obblighi fissati dall’art. 6 (4) della Direttiva 92/43/Cee e altresi gli stessi interventi non
derivino dall’applicazione dei medesimi obblighi per altri piani, progetti e interventi precedentemente
autorizzati,

19) Dovranno essere rispettati i divieti e gli obblighi fissati dal D.M. del MATTM n. 184/2007 e ss.mm.ii.,
dalla L.R. n. 1/2007 (allegato E) ¢ dalla D.G.R. n. 786/2016 ¢ ss.mm.ii. (misure di conservazione) e, ai
sensi dell’art. 12, ¢.3 del D.P.R. 357/97 e ss.mm.ii. per gli impianti in natura delle specie arboree,
arbustive ed erbacee siano impiegate esclusivamente specie autoctone e ecologicamente coerenti con la
flora locale e non si utilizzino miscugli commerciali contenenti specie alloctone.

20) L’Autorita regionale per la valutazione di incidenza dovra essere informata in merito alla fase attuativa
dell’opera (comunicandone il crono programma, e relativi aggiornamenti, e ’avvio e conclusione delle
singole fasi operative, 1 dati vettoriali prodotti a supporto dello studio per la valutazione di incidenza) e
in merito agh esiti del monitoraggio ambientale s.1.

21) E necessarlo venga trasmesso un elaborato progettuale che identifichi l'ubicazione degli scarichi con
recapito nel corso d'acqua prevedendo la realizzazione del manufatto con dissipatore di energia.

22) E necessario sia redatto uno studio idraulico aggiornato con impiego di modello a moto vario
considerando il contributo del trasporto liquido.

23) Dovra essere prodotto un'analisi atta a dimostrare la computabilitd dei manufatti con i fenomeni franosi
limitrofi, con particolare riguardo alla frana di Mortisa.
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9. VALUTAZIONI COMPLESSIVE

Premesso quanto sopra,

TENUTO CONTO dei criteri di cui all’Allegato V alla Parte Seconda del D.Lgs. n.152/2006 e
ss.mm.ii.;

VALUTATO lo studio di impatto ambientale;

TENUTO CONTO della documentazione progettuale agli atti, delle integrazioni pervenute e

delle osservazioni giunte alla Regione del Veneto a seguito della
pubblicazione degli Avvisi al Pubblico, per le valutazioni e considerazioni di
seguito riportate:

CONSIDERATO che il progetto rientra nelle tipologie progettuali previste della Legge
Obiettivo 43/2001 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed
insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle
attivita produttive”;

PRESO ATTO che, per quanto attiene le informazioni relative al processo di partecipazione
del pubblico, non risultano pervenute osservazioni, ma soltanto il parere
della Provincia di Belluno, d1 cui alla nota prot. DVA 2019-0007983 in data
28.03.2019;

PRESO ATTO delle considerazioni inviata dalla Sezione Coordinamento Commissioni
VASVINCA-NUVYV con prot. n. 163916 del 24/04/2019, nella quale si
forniscono indicazioni sulla valutazione di incidenza;

TENUTO CONTO dei pareri e delle osservazioni pervenute, nonché degli esiti degli
approfondimenti e degli incontri effettuati dal gruppo istruttorio;

tutto cid premesso, il Comitato Tecnico regionale V.I.A., preso atto e condivise le valutazioni del gruppo
istruttorio incaricato esprime all’unanimitd dei presenti (assenti il Direttore della Direzione Regionale
Pianificazione Territoriale ed il Dott. Alessandro Manera e la Dott.ssa Roberta Tedeschi, componenti esterni
del Comitato)

PARERE FAVOREVOLE

in ordine alla compatibilita ambientale relativa all’istanza.in oggetto, subordinatamente al rispetto delle
prescrizioni di seguito indicate:

Prescrizioni ai fini del rilascio della compatibilita ambientale

1) E'necessario prevedere quanto pill possibile riutilizzo in loco dei materiali provenienti dalle escavazioni
dei cantieri, compatibilmente con le caratteristiche geotecniche richieste dalle specifiche opere; inoltre,
anziché attingere alle cave e fatta salva 1’idoneitd tecnica, ¢ necessario valutare preliminarmente la
possibilita di utilizzare altro materiale reperibile in prossimitd dei cantieri e proveniente da eventi
franosi/alluvionali, individuando gli impianti di lavorazione inerti funzionali alle operazioni
eventualmente necessarie. In particolare si ritiene necessario che il computo complessivo dei volumi di
scavo e di riporto, riferito cio¢ a tutti i quattro interventi previsti dal Piano straordinario per
’accessibilita a Cortina 2021 (Variante di Tai di Cadore, Variante di Valle di Cadore, Varante di San
Vito di Cadore e miglioramento viabilita accesso Cortina d’ Ampezzo), nel caso in cui I’esecuzione dei 4
interventi programmati avvenga con fasi di lavorazione sovrapponibili e con tempistiche compatibili
con la normativa vigente per i depositi provvisori di terre € rocce da scavo, sia eseguito in funzione delle
caratteristiche tecniche dei materiali scavati e quindi della loro reale possibilita di essere ricollocati nello
stesso cantiere o in altro cantiere ovvero nel sito di destinazione di Damos, ai fini di ricomposizione della
cava. Detta valutazione consente di pianificare con maggior dettaglio le aree. necessarie per il deposito
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intermedio, " il traffico indotto dalla movimentazione del materiale da scavo 7
approvvigionamento di materiale idoneo dall’esterno. NG 2y

Allo scopo e al fine di meglio pianificare la fase esecutiva, riducendo gli impatti, si ritiene necessane 611e

la valutazione di idoneita al riutilizzo dei materiali da scavo avvenga gia in fase progettuale.

dall’evéntuale /

2) 1l Piano di Utilizzo dovra gssere riferito soltanto alle terre e rocce gestite ai sensi del DPR 120/2017.
Pertanto il bilancio fra sterri e riporti dovra essere emendato dei rifiuti provenienti da perforazioni,
trivellazioni, palificazioni.

3) In fase di progettazione esecutiva dovra essere effettuato un approfondimento rispetto alle tecniche di
scavo e costruzione utilizzate, al fine di poter meglio determinare e quantificare e tipologie dei singoli
materiali effettivamente prodotti, siano essi rifiuti o non rifiuti. Al fine di limitare il pil possibile la
produzione di materiali contaminati o, comunque, non idonei dal punto di vista ambientale, si dovranno
separare le frazioni a prevalente matrice cementizia, da gestire come rifiuti, al fine di poter pil
agevolmente utilizzare il materiale da scavo.

4) Si segnala la criticita rappresentata dalla viabilita di accesso alla cava di Damos: si tratta di una viabilita
che presenta tratti pendenti, fondo sconnesso, non consente lo scambio tra due mezzi e lambisce una
abitazione. Attualmente la viabilitd sopporta il traffico legato all'attivita di escavazione, che negli ultimi
anni ¢ divenuta modesta (circa 2000 mc/anno), pertanto in vista di un importante conferimehto da parte
dei cantieri stradali & necessario prevedere un adeguamento della strada esistente anche eventualmente
realizzando un accesso alternativo che permetta ai mezzi di circolare a senso unico in ingresso ed uscita
di mezzi. Nell’ipotesi di utilizzo della Cava Damos 1’imbocco della strada comunale di acceso alla
medesima con la S.S. 51 dovra essere riconfigurato in modo da presentare un adeguato livello di
sicurezza stradale (in termini di pendenza, visibilita e larghezza della sede stradale), in funzione della
fruibilitd con mezzi pesanti; dovra essere valutata, in alternativa, la possibilita dell’uscita obbligatoria
dalla cava verso sud in direzione Caralte di Perarolo, con successivi uscita e rientro dalla S.S. 51, al fine
dell’;inversione di marcia presso la suddetta localita

5) Si precisa che la cava di Damos, identificata quale sito di destino ai fini della ricomposizione € stata
autorizzata in variante al profilo di ricomposizione finale glé previsto, per una superficie di 20.700 mgq, al
fine di dare collocazione a 218.000 mc di terra da scavo proveniente dagli interventi ANAS di
miglioramento alla viabilita di accesso a Cortina 2021 conferiti nell'arco di 2 anni dall'inizio lavori nei
cantieri stradali. La terra conferibile deve rispettare la colonna A della tabella 1 allegato 5 alla parte IV -
titolo V - del d.lgs. 152/2006 ovvero i valori di fondo naturale del sito di destinazione. Al fine di poter
applicare il DPR 120/2017, le modalitd di conferimento ¢ abbancamento delle terre da scavo nel sito di
destinazione devono essere conformi al progetto di ricomposizione ambientale della cava, come
modificato con Decreto del Direttore Difesa del Suolo n. 68 del 2018 nel quale di da atto anche che la
modifica mantiene la compatibilitd paesaggistica dell'intervento. In tal senso si ritiene necessaria una
valutazione preliminare delle quantita di materiale da scavo compatibili con Damos e ivi ricevibili.

6) Si preveda il monitoraggio, con installazione di un'idonea strumentazione di controllo (riferimenti piano-
altimetrici con misure di precisione) per controllare/verificare l'influenza dei lavori sugli edifici civili
posti in prossimita delle opere in progetto (NTC 17.01.2018, punti 6.2.4 - 6.2.5 - monitoraggio di opere
complesse in ambiente urbano).

7) 1l progetto in fase esecutiva va adeguato alla normativa vigente NTC 17.01.2018 e successiva Circolare
del 21.01.2019 del Con51g110 Superiore dei Lavori Pubblici (Aggiornamento delle Norme Tecniche per le
Costruzioni).

8) La viabilita in progetto si raccorda alla viabilitd esistente, a sua volta oggetto 'di un progetto di
adeguamento inserito nel piano di interventi del Commissario per la realizzazione del progetto sportivo
dei campionati mondiali di sci alpino — Cortina 2021. Si reputa necessario valutare se i due progetti, pur
promossi da diverse strutture commissariali, si configurino come opere tra di loro funzionalmente
connesse e se richiedano pertanto una valutazione unitaria.

9) Per la pista ciclabile Lunga Via delle Dolomiti (Calalzo-Cortina), che interseca ’asse 5 della rotatoria 4
(sud), & opportuno che venga integrata nel progetto la realizzazione di un sottopasso o sovrappasso di
attraversamento della ss51 in uno dei punti piti pericolosi, in osservanza dell’art. 49 delle Norme
Tecniche del P.T.C.P. della Provincia di Belluno (approvato con DGRV n. 1136 del 23/03/2010).
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dovranno preferibilmente avere la superficie inerbita, al fine di mitigarne I’impatto il pity osslbﬂﬁ.\“
— I riporti € muri di sostegno della rotatoria 4 dovranno essere il pilt possibile comtenuti e
realizzati in materiali naturali, che ben inseriscano I’intervento nel contesto paesaggistico.
— I'muri di sostegno previsti vengano rivestiti in pietra naturale locale.
— FE’ fatto salvo il parere sovraordinato della Soprintendenza competente.

11) Gli elaborati progettuali ipotizzano la costruzione di alcuni sistemi/impianti di trattamento delle acque
reflue e di dilavamento, comprese le acque reflue domestiche delle baracche di cantiere e delle mense
per le maestranze. Considerata I’esigua disponibilita di spazi a disposizione € le molteplici esigenze
logistiche delle opere in esame, si suggerisce di definire fin dalla fase di progetto quali siano gli impianti
effettivamente necessari e se quelli destinati a trattare le acque di dilavamento e di galleria permangano
anche in fase di esercizio. Dovra essere integrato il progetto dell'impianto per la raccolta ed il
trattamento dei reflui in fase di cantiere poiché manca. In ogni caso i progetti degli impianti per la
raccolta e il trattamento dei reflui in fase di cantiere mancano dei contenuti necessari a consentire il
rilascio dell'autorizzazione allo scarico, come segnalato dal Servizio Ecologia della Provincia di
Belluno; specificatamente la progettazione esecutiva del cantiere dovrd localizzare e
dimensionare l'impianto di trattamento delle acque reflue derivanti dall'esecuzione delle paratie
e degli scavi, indicando altresi il punto di recapito delle acque trattate; dovra essere prodotta
tutta la documentazione necessaria all'ottenimento dell'autorizzazione allo scarico per il
suddetto impianto. Dovra inoltre essere stabilito se e quali impianti saranno destinati a
permanere in sito anche nella fase di esercizio.

12) Si ritiene che il sito di deposito a Danta di Cadore non sia favorevole per scarsa volumetria residua e
difficolta di accesso. Al fine di identificare un ulteriore sito di deposito definitivo, & meritevole di
attenzione quanto segnalato nella nota del Servizio Ecologia della Provincia di Belluno, ovvero la
presenza del sito di discarica per rifiuti non pericolosi “urbani” di Pra de Anta, in Comune di Ponte nelle
Alpi, presso il quale parte del materiale in esubero pud essere impiegata per la realizzazione della
copertura superficiale finale. In tal caso sia valutato il traffico indotto sull’asse Cortina Ponte Nelle
Alpi.

13) E’ necessario stabilire quale sara il destino finale delle terre € rocce da scavo, auspicando un loro
riutilizzo in sito, anche per confezionare il calcestruzzo necessario alla realizzazione dell’opera, qualora
esse abbiano le necessarie caratteristiche tecniche. Si rammenta, inoltre, che la collocazione a discarica
come rifiuto ¢ all’ultimo posto dei criteri di priorita nella gestione dei rifiuti di cui all’art.179 del codice
ambientale. E’ opportuno approfondire la possibilita che, nella cantierizzazione, siano gestiti rifiuti
contenenti amianto, come affermato nella specifica relazione.

14) Relativamente al sondaggio P2, che supera le CSC di colonna A tabella 1 per il parametro C>12, nel
progetto si dovra dare riscontro della procedura parallela ai sensi del DLgs 152/2006 parte IV titolo V.

15) Si ritiene necessario approfondire la valutazione acustica in Via del Parco, presso le scuole Primaria e
Secondaria, poiché la vatiante determinera un aumento del flusso di traffico deviando in questa zona i
veicoli in transito verso il Falzarego. In tal senso risulta il superamento del limite di 50 dB(A), valido
per le strade urbane di scorrimento, se applicabile, ed & quindi necessario prevedere idonee opere di
mitigazione € un punto di monitoraggio.

16) E necessario evitare il coinvolgimento di habitat, habitat di specie e specie tutelate dalle Direttive
comunitarie 92/43/Cee e 09/147/Ce con gli effetti, diretti ed indiretti, conseguenti agli interventi in
argomento (comprese le opere accessorie e complementari), e la relativa fase di esercizio. In tal senso va
mantenuta invariata 1’idoneita degli ambienti ricadenti nell’ambito di influenza degli interventi in
argomento rispetto alle specie di interesse comunitario di cui & possibile o accertata la presenza in tale
ambito secondo la D.G.R. n. 2200/2014 (Cyprzpedtum calceolus, Parnassius apollo, Phengaris arion,
Euphydryas aurinia, Lopinga achine, Podarcis muralis, Hierophis viridiflavus, Vipera ammodytes,
Bonasa bonasia, Tetrao tetrix, Tetrao urogallus, Pernis apivorus, Aquila chrysaetos, Crex crex, Bubo
bubo, Glaucidium passerinum, Aegolius funereus, Picus canus, Dryocopus martius, Picoides
tridactylus, Pipistrellus pipistrellus, Eptesicus nilssonii, Eptesicus serotinus, Vespertilio miurinus,
Dryomys nitedula) ovvero andranno acquisite € mantenute superfici di equivalente idoneita per le specie
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17)

©18)

19)

20)

21)

22)

L VEAES

fenologia) delle predette specie;

Si dovranno delimitare le aree di cantiere, sia fisse che mobili, con barriere per 1’erpetofauna e con le
barriere fonoassorbenti ovvero, nel caso in cui cid non fosse possibile, di attuare gltre misure
precauzionali atte a ridurre il disturbo nei confronti delle specie di interesse conservazionistico ivi
presenti e in particolare durante il relativo periodo riproduttivo; S

La viabilita dovra essere dotata, laddove non sia garantita la permeabilitd a causa di opera in grado di
generare barriera infrastrutturale, di idonei e sufficienti passaggi per la fauna (nel rispetto dei criteri per
la sicurezza stradale) anche mediante passaggi per la fauna minore (tunnel per anfibi e rettili)
preferibilmente con sezione quadrata o rettangolare (delle dimensioni minime 50 cm x 50 cm, da
adeguare in funzione delle specie), con pendenza di almeno 1'1% (in modo da evitare ristagni d’acqua o
allagamenti e dotati di aperture sul lato superiore, tramite griglie di aerazione, o sul lato inferiore a
diretto contatto con il suolo) e unitamente alle recinzioni di invito e ai dissuasori per ’accesso alla
carreggiata. A tal fine possono essere adeguati anche gli attuali manufatti idraulici di attraversamento
eventualmente interessati dal tracciato, hel rispetto dei criteri di sicurezza idraulica previsti, alla
funzione di passaggio faunistico;

1
Dovranno essere attuate idonee misure in materia di‘limitazione della torbidita che per tutti gli interventi
che prevedono un coinvolgimento della locale rete idrografica, anche minore, garantendo altresi per
scarichi dell’infrastruttura soluzioni progettuali in grado di non pregiudicare la qualitd del corpo idrico
per I’intera durata dei lavori e per la fase di esercizio. Le stesse misure dovranno essere adottate anche
per evitare lo sversamento accidentale di sostanze inquinanti;

Al fine di ridurre le emissioni di polveri, gas di scarico e rumori in fase di cantiere dovranno adottarsi le
seguenti precauzioni:

a) ridurre la velocita di transito dei mezzi lungo le strade di accesso al cantiere;

b) umidificare i percorsi dei mezzi d’opera, i contesti circostanti e i punti potenzialmente generatori di
polveri;

¢) pulire periodicamente la viabilita di accesso alle aree di cantiere per un tratto di almeno 500 m;

d) ottimizzare il carico dei mezzi di trasporto e utilizzare mezzi di grande capacita, per limitare il
numero di viaggi;

€) impiegare mezzi telonati e umidificare il materiale;

f) utilizzare automezzi con standard qualitativo minimo di omologazione Euro 5 e STAGE IVB;

Nell’ambito della prosecuzione della procedura venga considerata la necessitd di valutare gli eventuali
impatti cumulativi determinati dall’esecuzione delle quattro varianti in progetto e relative alla viabilita,
nonché dagli ulteriori interventi per i Mondiali di Cortina 2021.

Per quanto riguarda il Piano di Monitoraggio Ambientale:

a) Si dovra predisporre, in fase di progettazione esecutiva, e comunque prima dell’inizio degli
interventi, un progetto di monitoraggio ambientale (PMA), suddiviso nelle tre macrofasi (Ante
Operam, Corso d'Opera e Post Operam) da sottoporre alla preventiva valutazione di ARPAV.

b) Il progetto di monitoraggio ambientale dovra contenere nel dettaglio e per tutte le matrici ambientali
oggetto di monitoraggio almeno le seguenti informazioni: aree di indagine e punti di monitoraggio
corredati da una cartografia esplicativa, parametri analitici (unitd di misura, normativa di riferimento,
valori e limiti/standard di riferimento), scelta delle metodiche di rilievo/campionamento e di
misurazione, strumentazione utilizzata, tempistiche dei monitoraggi (frequenza e durata),
cronoprogramma delle campagne -di monitoraggio, criteri di restituzione dei dati di monitoraggio,
strumenti e metodi per la valutazione degli esiti del monitoraggio. Si dovranno inoltre indicare i
criteri di individuazione dei valori soglia € in caso di loro superamento 1’attivazione degli interventi
correttivi da descrivere.

¢) Le attivita svolte da ARPAV devono intendersi rese a titolo oneroso a carico del proponente come
previsto dalla L. n. 132/2006, istitutiva del del Sistema Nazionale delle Agenzie Ambientali, in
quanto non ricomprese tra quelle istituzionali obbligatorie svolte annualmente dall’Agenzie con
specifico finanziamento regionale.
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d) i piani di monitoraggio dei quattro progetti dovranno essere coordinati fra \[ro,
temporalmente, e uniformi nei loro contenuti, fatte salve le peculiarita dei siti e delle opereg;,

23) In particolare, in riferimento al documento presentato contenete la proposta di PMA si rileva qua

segue:
Ambiente-idrico
a) Per i corsi d’acqua interferiti (torrente Boite, torrente Bigontina e Rio Minore) dovranno essere
effettuati due campionamenti in fase ante operam e due in fase post operam;

Impatto acustico

a) Per le misure in corso d'opera si ritengono adeguati dei monitoraggi in continuo per tutto il periodo
di riferimento diurno ed eventualmente notturno, nel caso in cui il cantiere sia attivo 24 ore; per il
post operam, trattandosi di rumore dovuto al traffico veicolare, si ritengono appropriati rilievi in
continuo della durata di una settimana, in periodi di massimo afflusso turistico.

Atmosfera:

a) Il parametro PTS non ha rilevanza normativa € non presenta un valore limite di confronto. Si
ritiene pertanto sufficiente per la frazione particolato, il monitoraggio del PM10 e del PM2.5. Si
ritiene, inolire, non necessaria la valutazione delle concentrazioni di Ozono, in quanto non
direttamente correlato con il traffico veicolare e le emissioni da cantiere.

b) La durata delle campagne di monitoraggio indicata nei documenti (1 settimana ogni 3 mesi) non &
adeguata ai fini del calcolo degli indicatori e del relativo confronto con i limiti di legge di cui al
D.Lgs. 155/2010. A tale scopo il monitoraggio deve essere svolto nel rispetto degli obiettivi di
qualita del dato delle misurazioni indicative di cui all’Allegato I, tabelle 1 ¢ 2 del suddetto decreto.
Si deve prevedere quindi un periodo minimo di copertura del 14% sull’intero anno equamente
suddiviso nel semestre caldo (1 aprile-30 settembre) e freddo (1 ottobre-31 marzo). Si suggerisce,
pertanto, di effettuare, per ciascun sito, due campagne (una nel semestre estivo ¢ una nel semestre
invernale) di circa 30 giorni ciascuna, che comprendano nel C.O. (corso d’opera) i periodi di
maggior attivitd di cantiere. La medesima frequenza e modalitd di misura deve essere adottata
anche nei monitoraggi ante operam e post-operam.

¢) Per quanto riguarda i punti di campionamento individuati nei due documenti di stralcio, si
prescrive che il monitoraggio sia effettuato, per tutti i siti, in continuo € con la frequenza
individuata al punto 2, per i parametri PM10, PM2.5, NOx (NO, NO2), CO, SO2 ¢ BTEX. Per
quanto riguarda, invece, BaP e metalli pesanti la determinazione sul PM10 pud essere fatta con
cadenza giomaliera a giorni alterni (un giorno BaP e un giorno metalli).

25) Si dovra consentire 1’attuazione degli interventi identificabili con “mitigazioni” solamente qualora
rispettino gli obblighi fissati dall’art. 6 (4) della Direttiva 92/43/Cee ¢ altresi gli stessi interventi non
derivino dall’applicazione dei medesimi obblighi per altri piani, progetti e interventi precedentemente
autorizzati;

26) Dovranno essere rispettati i divieti e gli obblighi fissati dal D.M. del MATTM n. 184/2007 ¢ ss.mm.ii.,
dalla L.R. n. 1/2007 (allegato E) e dalla D.G.R. n. 786/2016 e ss.mm.ii. (misure di conservazione) e, ai
sensi dell’art. 12, ¢.3 del D.P.R. 357/97 ¢ ss.mm.ii. per gli impianti in natura delle specie arboree,
arbustive ed erbacee siano impiegate esclusivamente specie autoctone e ecologicamente coerenti con
la flora locale € non si utilizzino miscugli commerciali contenenti specie alloctone.

27)  L’Autorita regionale per la valutazione di incidenza dovra essere informata in merito alla fase attuativa
dell’opera (comunicandone il crono programma, e relativi aggiornamenti, e ’avvio e conclusione delle
singole fasi operative, i dati vettoriali prodotti a supporto dello studio per la valutazione di incidenza)
€ in merito agli esiti del monitoraggio ambientale s.1.

28) E necessario venga trasmesso un elaborato progettuale che identifichi l'ubicazione degli scarichi con
recapito nel corso d'acqua prevedendo la realizzazione del manufatto con dissipatore di energia.

29) E necessario sia redatto uno studio idraulico aggiornato con impiego di modello a moto vario
considerando il contributo del trasporto liquido.
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30) Dovrd essere prodotto un'analisi atta a dimostrare la computabilita dei manufa\li con A
franosi limitrofi, con particolare riguardo alla frana di Mortisa. Dz,
R

31) La documentazione progettuale aggiornata secondo le indicazioni di cui al parere del Genio Civile'di
. Belluno, o a seguito delle prescrizioni imposte da altre Amministrazioni in sede autorizzativa
interessanti aspetti idraulici e/o beni del demanio idrico, dovranno essere trasmesse all'U.O. Genio
Civile.
32) In generale, tenuto conto che i quattro interventi in variante alla SS51 previsti dal Piano straordinario
per I’accessibilita a Cortina 2021 (Variante di Tai di Cadore, Variante di Valle di Cadore, Variante di
San Vito di Cadore e miglioramento viabilita accesso Cortina d’Ampezzo), prevedono la realizzazione

di sette rotatorie, si raccomanda di ipotizzare un disegno unico contraddistinto da un ricercato arredo
urbano che consenta un chiara riconoscibilita del territorio attraversato.

Il Direttore
U. O. Valutazione [gffatto)Ambientale
Ing. Gianni Hyestrin

Il Segretario del
Comitato Tecnico Regionale V.L.A.
Eva Maria Lunger
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