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ommissione ha-ritenuio di dover aporoiondire
enerzli del "progetto di sistema”, al fine di meglio inquadrare
e scelte tecniche relative zlls singele traite in istruttona.
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dell’offerta ferroviaria a livelio di rete.

D'altra parte la stessa valenza ambientale ambientale delle-

soluzioni proposte, intesz neil termini cancnici di una
ottimizzazione del bilancio d'impatto, non pud essere valutdta
prescindendo dalla considerazione della scenario di riferimento
in cui il programma si mucve. :

-7l programma AV trova i suol punti di forza nella concorrenza
dell'omologo programmea comunitario e, sotto il profilo
ambientala, nel contributo che pud fornire alla soluzione dei
problemi di mobilita; tali condizioni,  pertanto,  vanno
preventivamente verificate al fine di assumere gli elementi di
sfudizio indispensabili per la valutazione degli impeatti locali
dellz singole opere, certemente non trascurabili considerate le
caratteristiche tecniche dei progetii.

Inoitre l'analisi complessiva del programma si impone anche
per verificare che nel rispatto della funzicnaliti trasportistica
cli standard tipologici della progattazione siano stati assunti
nel rispetto delle piu' cignificative esigenze ambientali.

o rmaszums il ':333-9_:—9 dalla Cammicginne —-
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nfatd, ancorché affidaie a contrattori diversi e sottoposte a
ocedure distinte, le diverse rsalizzazioni configurano nel loro
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1. Lo scenario di riferimento

T2 rinncvata atienzione per le infrastrutture ferroviarie trova

motivazioni diverse: infatii, se da un lato si va
progressivamenta accentuarndo la saturazione dai sistemi di
rasoorto alternativi, dall'altro le azioni poste in essere per
migliorare la gestione commerciale della modalit: ferroviaria
trovano il ioro punto ‘di forza nelle nueove tecnclogie par l1a
mobilita dei viaggiatori e nella maggiore capecitiy offerta dal
servizio per il irasporto delle merci.

I problemi della congestione del traffico stradale sugli itinerari
storicd della nostra Penisola, sono certamente la causa prima di

rilevanti diseconomie & significativi impatti ambientali’
imputabili alla mobilita.

La Conferenza Europea dei Minisin dei trasporti (Paris

23.11.89), pur riconoscendo il ruolo. positivo ed essenziale assolto
dalla mobilitda per l'economia dei paesi.industrializzati,
indirdiduava tra le piu' significative causes dimpatto : - i

.1a costruzione delle infrastrutture, la produzione del materiale
mobile e le attivitd di manutenzione ordinaria e straordinaria,

- intensiti d'uso delle infrastrutture e del materiale mobile;
. 1a distribuzione dei flussi tra le diverse modalita di trasporto;

- le tecnologie utilizzate.

Nella stessa sede, le principali conseguenze per l'ambiente

venivano riassunte e classificate nel modo seguente :

- problemi di’ inquinamentio, <on particolare riferimento
zll'inquinamento atmosferico ed ai rischi che questo
comporta per la salute, per le qualita ecologiche
dell'ambiente e l'impatto globale sull'atmosfera;

- danni provocati dal rumore, in particolare quello imputabile
alla crcolazione stradale nelle zone ad alta concentrazione
abitativa e nei pertodi norturmy,
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questo proposito si deve rilevare una ‘sostanziale coerenza

della rete italiana AV nei riguardi del disegno di rete definita
dallic schema direttore europeo. : .

b)

c)
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nelle ulteriori connessioni internazionali che riguardano la

‘proizzione di Milano verso Berna e Zurigo e il colleframento

di Verona con Monaco;

d) mﬁne 10 schema d1 rete é completato da1 collecamentl

interni di Genova con Torino e Milano, di Venema con
Bologna e di Foggia con la linea Roma/Napoh

Conclusioni diverse derivano invece dall’ analisi delle pnonta

i)

criterio adottato dal gruppo di studio della CEE sollecita le

relazioni che chiedono uno sforzo particolare da parte della
Comunita per realizzdre la coerénza complessiva dell'insieme
della rete: In particolare si ritengono prioritari i collegamenti
delle zone frontaliere, ove é piu' difficile garantire la redditivita
dei progetd, sia in quanto 1 traffia sono meno i_mpo:’ca.nti (effetto
frontiera), sia perché i costi di realizzazione sono piu' elevati
(valichi).-

Questa impostazione trova evidentemente la sua ragion
d'essere nella volonta politica di realizzare .un supperto
infrastrutturale per il processo di integrazione europea,
ponendo in secondo piano le problematiche economiche e
finanziarie. In questa prospettiva, tuttavia, si riconosce la
necessita di tener conto delle esigenze dei paesi periferici - tra i
quali ovviamente dobbiamoc annoverare 1'Italia - anche se il
previsto miglioramento del sistema dei trasporti ferroviari
deH area centrale gara.ntlra. loro dei benefici mdlrettl

Al riguardo il documento della CEE riconosce che il
soddisfacimento di bisogni propri dei paesi periferici non é
incompatibile con uno SVﬂuppO simultaneo dei collegamenti
centrali, purché i programmi nazionali garantlscano il nspetto
di livelli qualitativi ccerenti con le future integrazioni e siano
comunque attestati su terminali aeroportuah che consentano di
"glocare la carta della complementarietz tra diversi modi di

tr

asportao’.

s

R S I T TR

Lo

e e at

AT




it

TG A

~

Cid premesso, se si fa nferimento ai progetti in atto per 'AV i1n

Ttalia, si deve rilevaras una scelta di proeritd attuative difforme -
da quella espressa a livells comunitario. I terminali-di Torino,— -
[H S -
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funzionali dei programma nazionale ¢ sslo in un saconds
periodo si prevede di attuare i collegamenti transfrantalier:.
Roma e Milano, tuttavia, possono in prospeitiva 3o 5
candizione di connessione asroportuale, cosi
Genova a Napoii, consentonoe l'accesso al merc
trasporti. - : : ;
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Le esigenze che hanno condetto alla definizione delle priorita
nazionali sono sinteticamenta ricorducibili ailla necessita di :

- garantire il potenziamento di itinerari coerenti con la

P T

riequilibric modale dellz domanda di mobilita;

- consentire significativi ritorni finanziari resi ineludibili dalla
necessita di ricorrere alla partecipazione del capitale privato;

.. attivare le sinergie possibili con le linee in esercizio, in un
quadro di ottimizzazione funzionale dell'intero comparta

farroviaria.

Quest'ultimo punto & quello che piu' di altri motiva
un'impostazione progettuale di “sistema”, qual'é quella
invocata dal Piano Regolatore elaborato dall'Ente Ferrovie.

.

Il criterio guida del Piano é quello di consentire la
velocizzazione della rete ferroviaria nel suo complesso,
Sralizzata ad una redistribuzione del traffico tra le nuove linee
AV e le linee esistentl interconnesse. : .. oo

In questo contesto si € posta attenzione al traffico merci,
ipotizzando che il potenziamento delle linee per il trasporto
passeggeri potesse essere invocato per favorire una maggiore
efficenza del trasporto merci sugli itinerari “alleggeriti” del
flusso viaggiatori. :

Owwigmente muesta é un opzione di particolare interesse sotto il
profilo ambientale, tuttavia non sembra che allo stato attuale
possa essere garantita solo ricorrendo ad interventi gestionali.

—
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- . un miglioramento gual

-

In sede istruttoria la Commissiene ha potuto accertare che il
programma AV & stato concepito all'interno di un piu' ampio
quadro di interventi che;se realizzato, configura uno scenano

destinato ad incidere sensinilmente sull'affarta ferroviara nel .0 . ' :
suc complesso. Yengono pravisti in narticolare ! o . :

a) area business passeggeri

T irativo degli attuali segmenti di
mercato e lofferta di un $ETviZid integrato zereo/ireno tra le

|
stazioni di Firenze e Napoli, -7zando la stazione dl
Fiumicino come nodo di interscambio (glteriori sviluppl
saranno indirizzatl su Milzno Malpensa per 1 . ¢ . i
“Torino, Genova, Bologna, Venezia e Trieste); ‘ i

= ipa nuova politica di digtrihuzione ed interfaccia con, la .. .
clientela che prefigura la costituzione di una nuova societd T ﬁ
con la CILT. e la B.N.C., nonche Tattivazione della societa - ]
TAVCO per la gestione commerciale del traffico "giorno” in
attesa deil'attivazione del sistema AV; ' .

_ : )

- Yattivazione di servizi telematici, di biglietteria automatica e
vendita indiretta;

b) area business. merci

. concentraziene ‘del traffico in - funzione di un'offerta
indirizzata a treni di qualita (tren intermodali, treni navetta, ' ;
treni blocco); - . :
a di servizi di logistica integrata ad alto valore
i1 servizio porta/porta, la gestione dei
flussi di mateniali ...ecc; .. -

- fornitur
aggiunta, quall
magazznl e dei

. accordi di alleanza con i "grandi clienti” e deBnizione di
accordi joint venture con partner stranieri per convogliare su

rotaia una maggiore quota di importazioni ed egpgrt_g;ioni;

. definizione di una specifica attivitd di “cabotaggio

" ferro/gomma/nave. soprattutto nel ‘Tirreno, tramite accordi
con armatori marittimi; : ‘

—isliaramenia della qualitd del servizio e dei tempi di resa

- l.a.l-hs.-.v—.......__
realizzata con l'acquista di materiale rotabile innovativo € 1o

- syiluppo del Sistema Informativo Merci.
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Sul piano deile msorse, considerati anche gli investimenti

destinati alla valorizzazicne & diversificazione del patrimonio

memshilinrs del gTunpo TS (8500 mili_a.rdi-nel breve penieda), as

YhaasiliWiLlAL a-—=r ! : ,
vuol dire che devono assere attivad investimentl complermentarl
non maryinall, tanto piu' rilevanti in quanto i-benefici det nuovi

aalmente nerseguibili solo in un contesto di

interne ed esterne al sistema ferroviario.

deil'sconomia nazionale si esaurisse neila
1T

ave linee, senza innescars le sinergie

imptanti 3606 T
azion organiche ir
Qualora lo sforzo
rezlizzazions 53
organizzazione globale dell'oiferta di
otetico il rischio che ne risultino vanificati gh
obiettivi che qualificano il programma dal punto di vista
ambientale.
Infatti, anche se VAV dovesse garantire la redditivita della
“ gpasz, piu’ che prohzbile in guanto offre un servizio qualificato.
sugli {tinerari storici di domanda, cid non porterebbe ‘alcun
contributo alla soluzione dell'attuale conflittualita dei trasporti

con Y'ambiente se non nen fosse garantita contestualmente una-

inversione di tendenza nella ripartizione modale dei traffic. In
tal caso dovremino chiederd se non fosse stata piu’ opportuna
una strategia orientata prioritariamente ad una diversa
qualificazione del trasporto merci, offrendo un servizio capace
&i contrastare il monopolio stradale. : .

A questo proposito & facile intuire che il recupero di capacita
previsto per le linee asistenti é destinato a giocare un ruolo del
tutto trascurabile ai fini della attivazione della domanda

qualora si limitasse a dilatare l'offerta senza modificare le

‘attuali condizionmi. di servizio. Se mnon si incide su guelle
componenti del costo generalizzato di trasporto (affidabilita,
tempi di resa, rotture di carico ..ecc.) che piu' di altre
concorrono alla formazione del prezzo, € difficile spesrare in
risultati rszalmente significativi. D'altra parte é certo che le
ferrovie non possono_:modiﬁcare'.‘_da ‘sole 11 A mercato
dell'autotrasporto,-occorre una nuova politica nazionale che

orenda atto del fatto che da decenni ¢rmai il trasporto stradale ..
delle merci.é esercitato sotto costo: non paga infatti né le.

infrastrutture, :né 'le _.yilefranti__.,_dise
comporta. ;.1 oeniia, T

P o N e -

c_ogomie___ estarne che

. La prima grossa incognita afn_ib__ie_'f_;'!:ale é rappresentata guindi
dalla Teale disponibilita di risorse, attivabili €oa i previsto
flusso di. cassa, necessarie per sviluppare il programma AV

=2i termini in cut é stato delineato: ’come impianto sistemico di_

. valenza strutturale destinato”ad > una ‘TlOTEaul4Zazidnd
.- complessiva-del. servizio di trasporto a livello internazionale,
nazicnale e locale, peril quale si 'prcpb'ﬁ'é‘l'i;lte‘riOré"diﬁicolté."di
organizzare una spesa che per la “complementarieta degit
interventi coinvolge soggetti istituzionali distinti dall'Ente
Ferrovie. o e e
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L'ultimo aspetto di interesse del riscontro del prdgramma
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nazionale con gli orietamenti comunitari é quello relativo alle

compatibilita tecnalogiche del programma.

Rl . Teos 4 e m—m - L. K T .
All'atteniita non & stata ancerz asfinita uda specifica direttiva-—

CEE atta a regolare le

Cmamawtn

compatibilitd sovranazionali della rete

europea ad alta velocitd, tale specifica resta al momento nel
programmi del Consiglio. Un primd crientaments, tuttavia, si
pud trarre-dagli atil che documentane l'attivitd del Consigho
stesso (voio del 17.12.80) e dzl Gruppo di Lavore da questo

isgtuito.

'In tali riferimenti, mentre si prende atto che "ragicnl storiche

hanno indotto nei vari paesi uno sviluppo . autonomo e
diversificato delle linee ad alta velocitd®, si raccomanda un

%a cosftuzione "della

_progressivo processo di integrazione. Primo atto di tale processo

reiz europea di treni.ad- Alta Velocita, . .

illustrata nelle sue linee principali dal Gruppo di Lavoro ed

approvata dal Consigl
relazione anche all'affa

ia, ed oggi sottoposta a revisione in.
cciarsi alla Comunitad dei Paesi dell'ex -

blocco sovietico ed alla integrazione dei nuovi lander tedeschi.

. Per inciso, vale la pena

di connessione europea

di sottolineare propﬁs come tale aspetto
(tratta Milano-Basilea-Verona-Monaco

e Torino-Lione, Venezia-Tarvisio) siano ancora: in ombra ne!l

programma TAV nazio

nale.

Il secondo aspetto sollevato dal rapporto del Gruppo di Lavoro
CEE é quello della integrazione tecnologica del sistema che ha
nei problemi della trazione e soprattutto dell'unificazione del

"comando e contratle” 1

punti crucialt di compatibilita. -

Dai lavori del Gruppo di" Lavore emérgone anche alcune

caratteristiche tecniche

e di esercizio delle linee, considerate in

quanto termini valutativi del vantaggio ambientale, tecnico,

In sostanza, non si tratta dunque di specifiche europee, stante

lo sviluppo nazionale e

_piuttosto della sottol
determinanti, .sotto vari aspetti,

dizcronico delle linee esistenti, quanto .-
ineatura di ‘___caratteristic_he_.-,_r_iter.j.ute.. _
“al fine ‘di garantire il

narseguimento dei benefici imputabili al sistema Alta Velocita.

A questo "propos‘ito, i

e mkaamibe AL moTgammire T
TEAMIITR |

WP A Ve—— e —— T

- ‘una-maggiore -capacitd. di-trasporto rispetto ad una minore

n particolare, .si fa riferimento alla

)

occupazione del territorio,

- una migliore “fficienza energetica e quindi.una ridotta

poliuzione,

- economico, trasportistico attribuito al sistema ferroviario AV. ... -
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. una flessibilitd geometrica delle linee atta a consentire
un'attenuaziona dell'impatto sull'assetto del territorio;

[

- una collerablhta dell 1"1qu“am°nto acusiico; ' e

- 11ntearab1hta con la rete ferrov1ana trad1210nale Chl..
assamerebbe fun?m*u cu commuter (connessioni),

- una capacita di ser‘vi"io diretto all'interno det sistemi urbani
metropohtanl Ln“gvnqo:: con le relative rati di trasporto
comunicazione. . .

m (b

Considerato che si tratta dunque di criteri prestazionali
generici, non é possibile definire una congruenza tra le linee di
AV _nazionali e le specifiche europee quanto piuttosto, notare

_alecuni scarti rispetto le carattaristiche teciizhe illustrate dalla--

relazione del Gruppo di Lavoro del Consiglic CEE
considerandoli potenziali punti di conflitto ambientale in
guanto incidono sui termini di quel rapporto rilevato come
qualificante sotto il profilo ambientale per la scelta di sistemi
ferroviari ad Alta Velocita. X

Come & stato rilevate dalliistruttoria della Commissione
relativa zlle singole tratte é questo il caso dei ragel verticali ed
orizzontali delle linee, previsti superiori nel progetto T AV. a
quelli riportati dal rapporto CEE.

Per effetto della: possibile maggiore rigidezza de1 tracciati, da
cui possono derivare piu’ rilevanti impatti ambientali, questa
discordanza con gli standard europel € stata ogeetio di attenta
valutazione in sede d'esame dei singoli progetti e si riferirad nei
"pareri” di competenza, ove sono esplicitate prescrizioni di
merito.

Analogo scarto si propone con riferimento ai coefficienti di
occupazione (85%) rispetto ai quali il Gruppo di Lavero CEE ha .
effettuato i1 confronti in termini ambientali economici e, di
mobilita tra il sistema A.V. e gli altri sistemi di trasporto. Le
analisi esposte dall'Ente Ferrovie, infatti, sono ancorate
all'offerta e non forniscono riferimenti certi in ordine alla
domanda . soddlsfatta._ Cio -evidentemente comporta un
signmificaiivo livells di izcstizzze e, per quanto precomzzabxle
almeno per alcune delle lmee TAV non & certo il
raggiungimento del coefficiente d_1 occupazmne prewsto a hivello
europec.

Nella formazione del giudizio di comnatlblhta sul -sistema,

" considerato nel suc complesso, questo é il seconda-elemento.di

perplessita che l2 Commissione ritiene di dover segnalars.

14
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I'entita della domanda realmente servita, infatti, &
Jeterminante per chiarire la misurd del “vantaggio ambientale
strutturale” . delle linze. ferroviarie ad alta velocitd, &

' - e
| L a Lt alaks)
1L Ak A ikt LA WS PR R

Infine, in ordine alla capaciia
agglomerati urbani, non € st

1 ! e
lativi "careri’. Per quantd n

guffriantaments annrofondito nello studio —

- =1
g &
ambientale delle vane linee che compongono la proposta TANV.

ento acustico sono statl
singoie tratte, e di c1b sl nferira
arda invece lintagrabilitd
ente valgone le considerzzioni
del programma,

£
{0
3

g

di servizio allinterna dei grandi
ato possibile alla Commissiong

effattuare alcuna verifica di congruenza. La questione é stata

cigonsiderata dall'Ents Ferrovie

le informazioni esposie sul pro

solo in termini programimatici-e - - -

blema dei nodi seno al momento .

~

limitate a descriverne la loto funzionalita interna all'impianto -

ferroviario.

Per quanto riguarda piw’ specificamente 1 problemi della
compatibilita tecanica del programma eurqpeo AV, questi sono
di diversa natura ed € previsto .che debbano tener conto deile

particolarn situazioni nazionali.

~ AlVattualita, in assenza di

una soluzione comunitariz, lo

sviluppo europeo della rete ad alta velocitd é assicurato da

accordi bilaterali. Le neces

sita di armonizzare i.diversi

programmi nazionali sono di diverso livello :

- indispensabili per garantire il transito banalizzato sulle linee,

- opportuni per conseguire le
e minimi costi,

possibili semplificazioni tecniche

. funzionalt ail'aftuazione"délle regole di "buona pratica’.

_A titolo indicativo, il gla cita

to gruppo di lavoro ha definito i

principali critert di progetto’e prestazionali 2 cul devono
adeguarsi i nuovi investimenti nel settore dell’AV ogni qual

volta le condizioni geografl
tecniche lo permettono.

che, ambientail, economicne e

Tali criteri fanro Liferimento sia alle caratteristiche
geometriche della via (raggi, pendenze ..ecc.), sia ai carichi

dinamici ed alle conseguen
situazioni diverse. Vengono 1

ti sollecitazioni sul binario in

ncltre considerate le prestazionl

del vettore e i limiti di aderenza compatibili con la sicurezza

d'esercizio.
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Sotto il profilo ambientale assume particolare rilieve la
condizione posta in ordine al livello massimo di rumare

esternc, ACMEess0o &

coincidenza del transito del vettore a 300 kw/h. -

-~ Vizes:e
‘== RAayen de courles
-- Zanre vice

-- Rayon en basse et creux

-— Aanpe
== Gzbariz

-= Section Tunnel

~=Itinchelzd & la sressioa € =
== Crargze cynamisue

-~ Agzélérztion rasiduelle a la

vitesse max.

i

-- Sgliicication 4 l'achérence an

traczien & la vitasse max
—— Aczelleration au cemarrage

— Solligication & 1l'acherence
auy cémarrage ..

. r

Lal

a2l

-~— Performance de freisage suz
LL sec

-~ Sollicicaticn 4 l'adhérence en

freinage

-- Performance de frelaage en

adhérence “cégracee

== Frelaage dynamique da malntlen

aud pente maxlaale

-= 3ol exsdcleur max.la 29 =

25m dalla linea pari 2+96 -dB(A) in
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16.000 =

23% & racduize avtant cue possitzie en

cis de ligne a trafiz =mixze

'
108 a' deuble veie

H : - :
76 »' sizple vcia
el
1,4 X chazge stailgie zar essisu avec

un max ce 170 k¥ sar roue

0,03 m!sec{

0,48 m/sec” = |, i,

0,2

de 303 ka/h 4 0 en 3.50¢ m

0,02 a4 ka/h - 0,1] de
200 ka/h 4 0

Ce 230 ka/h 40 e1 2.400m

indisgensable

3 mimutes

86 Z3IA) & IS5 min
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‘deila compatibill

-

Le caratteristiche del sistema ferroviario italiano ad alta
velocitd sono state oggeild di uno specifico studio di fattibilita -

(rasmesso alla Commissione. di VIA durante la fase di "inizio
studi” che ha-precorso I'avvio

sistama.

i
g ometria del bihario & le principali ‘caratteristiche del corpo
stradale nelle sue diverse tipologie (all'aperts, in galleria, su
opera darte). Era nrevista che i Hsultati, pur significativi per
consentire la verifica tecnico-economica del programma
costruttivo nel rispetto deglhi standard europei, fossero

suscettibili di opportuni adeguamenti in funzione delle

Tale studio ha definito i parametri fondameantali dalla
(=]

caratteristiche locali degli ambiti territoriali interessati dalle

o _diverse tratte e di.cd <i 6 tenuto conto nel corso delle relative

istruttorie.

x &% ¥

-Tenuto conto della rAlevanza funzionale delle compatilmlita
tecnologiche e della necessita di verificare la rigidita degli input
di progetto per le ricadute ambientali che ne derivano, la
Commissione ha provveduto - ad . effettuare- 1 .necessari
sopralluoghi in Francia e in Germania, ove la presenza di linee
ferroviarie AV in esercizio consentiva un adeguato
approfondimento conoscitivo. . © i(cfr. allto 1) <o oo

13

dell'istruttoria per la venfica” -
i ambienizle delle diverse tratte costituentiil™ ™ ™~
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n  Gli effetti ambientali attesi del programma AV dell'Ente

Ferrovie

Pur nel quadro di una linea d2
el settare AV della Comunita Europea, i pro

zione coordinata con lo swiluppo
grammi dell'BEnte

d
Ferrovie sono stati concepiti al fine di assoivere obiettivi.

specifici, sirettamente co
£

T'T';Cl] a2

e -

it alle peculiarita del servizio

creoviario nazionale ed agli indirizzi ormai consolidati della

o

rogrammazione dei trasporti.
l.a Commissione, pertanto, ha ntenuto opportuno vericare 1

limiti entro cui gli effatti ambientali attesi a livelle comunitario

fossero proponibilt per i prégraming hazicm

A guasto-— -

riguardo, per la rete europez la CEE ha considerato come
parametri di riferimento.: Yoccupazione di suolo, il consumo di.
energia, l'inquinamento atmosferico, i disturbi acustici e la

sicurezza.

Prescindendo dall'impatto fonico che si ritiene di difficile
comparazicne, il documento confronta I'AV. con gli altd
sistemi di trasporto a parita di passegger: trasportati,.
riportando le seguenti carattenstiche econcmico-ambientali:

L'cecupazione di suolo

Treno A.V. Autostrade Trasporto Aereo
occupazione di
suolo 1 3,0 ---
COnSUIMo ,
energetico 1 2,2. 2,5
polluzione 1 7,0 3,0
sicurezza 1 11.0 ‘ 1,0

_.Tenéndo conto.delle capacita di un'autostrada e di una linea

ferroviaria ad alta velocita, del tasso di occupazione (1,5
passeggeri per l'autovettura e 83% dei posti disponibili per il
treno) e della velocita. d'esercizio, € stato calcolato che ia
capacita dell'infrastruttura a guida vincolata corrisponde a
quelia di una zutcstrada a due carreggiate e cinque corsie per

senso di marca.
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In ordine all'occupazione di sualg ne nsulta che |5 Piattaformy

AU quest'uitima OCCuperebbe 0y larghezzg di 50 Tlein, tre volis -

SuDeriore a qualla di una piattafoz‘ma,pe_r i'alta__yefoc:'té._

A muesro nguardo & tuttavia necessaz—ip_ncordare che ung

. . [ ) ..
CCurretia vaiutazigpa deve tener conig dell'impront, reale.

cell'opara €22, 1n trinces T2 S0prattuty, in Viadotto, &
FRSantements condizionaty dalla altezzg del- piang del ferrg
rispetio al Didno dj tdmpagna. A 5 dal livello ai Cimpagng 1z
Supérficie CCCUDAtE 2 terra si raddeppig. 4 disci mety si
traplica, SCC., sicché |a ngidezzy della geometriz dg] traceiatg
imnedandg Y rapido e continug adeg‘uamento all andamentg
Naturale de: lzoghi BUY Al mplig attenuare 1o ad annullare
tals vantaggig del Sistema

Per gJj aspetti qual%tativi dell'ingombro, inoltre, questi

~&ttengong alls modalita con  cuj l'inse.nme'nto_ della linea.

lnferessg I'assetiq paesaggistico, I'integrita delle gsya -

C0mponenti e )3 trama d'ysg agricolo ¢ msediativo;.anche in
qUesto caso i limje; tecnici assunti ¢ obbligatj nelle geomatya
veriicali ed orizzontali_ delle linee bossong Pesantementse
condizionare I'esito qualitativg deII'occupazione del suolg. Per
altro SOvTastrutiure come la linea.aerea ed i sug;f Supporti, la
Strade (j Servizio . .ecc,, Possong amplificare l'ingombz_"b
efettivg eg adpparente dell'opera. '

-Va infina tenuto Presente che a parjey di altry fattor, per effattg
di una maggiore larghezza g; prattaf rma, oltra a) maggior
onsurno di syplq la strada utilizza yng piu' rilevants quantity
ai riserse ROR mnnovabilj, quali sgng gli inert Pragizts
utilizzati per le pavimentazion; '

In S0stanza, per duanto riguarda i, Prevedibija utiiizzazion_e ul
T1Sorse 10N rinnovabjlj (suolo e Inerti) I Com.rm'ssione ritiene
che {] Tapports '1/3 nsiltante da] Confrontg 'ferroﬁa/strada sia
da riteners Otiimistico nej caso italiano, anche se pgp € molig
distanta dallg realta.
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La CEE sostiene che computi analoghi, relativi all'occupazione

di suolo, dimostrano che i1 confronto risulta favarevole per AV

anche se riferito a1l'infrastruttura aeronautica,. ‘La
‘dall'ampia dimensione del sedime aeroportuale; deve inaltre
osservare che, per efigito della caratieristiche crografiche del
nostro territoric, gl standard dettati dalla normativa
internazionale rendone 2 volte probiematica I'individuazione di
i

Fammiczions  cencarda con t2li conclusioni giustificate —

ambiti territoriali idomer aliz localizzazione delle piste (ancor .
piu’ qualora si dovassz intervenire sulle infrastrutture
te fraquentemen '

esistenti, locallizzate iraqu \te in nrossimita di ambiil
territoriali fortemente urbanizzati).
L'zeroporto, incltre, configurandost come struttura terminale
la cui localizzazione & necessariamnte distante dal centro
urbano direttamente correlato, comporta la realizzazione di un

- rstama-gdi-trasporti-complementars che deve anch'esso essere .

Sadun =

computato ai fini della valutazione del consuma di suolo. Non

sembra, infine, che la situazione attuale degli aeroporti,”

almeno in Italia, possa tollerare un' ulteriore esasperazione
delle condizioni di esercizio. All'attualitd le statistiche
dell'Association of European Airlines (A.E.A.) indicano una
crescita percentualmente rlevante dei voli con piu' di 15 minutl
di ritardo sul totale dei voli, pari al 24% nell'83.

Tl consuma energetico

Sempre sulla base di valutazioni estremamente aggregate il
gruppo di lavoro dellz CEE calcola che il consumo di energia
per un treno ad alta velocitd non superd 1,5 litn d2 petrolio
equivalente per passeggero ogmi 100 kilometri. Le stime
offettuate concludono che all'anno 2000, per lo stesso numero di
iaggziatorm, l'automobile consumera 2 2 volte in piu’' rispetto al
treno e l'aerec 2,5 volte in piu'.”’ a -

Se tali valori dovessero trovare conferma nei fatti, appdare
evidente che il sistema alta velocita é destinato a configurarsi
come la tipolog-ia"infrastrﬁtttffalé meno esposta a variazioni di
orezzo dell'energia, anche se le stesse valutazioni prevedono
che 1l costo dell'approvvigionamenio energetico st attestera su
valori non superiori all'8% delle spese totali di esercizio.

Tl conteggio ‘6 stato sviluppato ipotizzande un coefficiente d1

_accupazione. del .ireno. particolarmente . elevato (80-85%),

pressoché coincidente col valore numerico della saturazione
tecnica, e cid induce alcune perplessita per la stima di un
analogo beneficio in Ttalia. ‘
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Su aleune tratte del sisterda é presumibile che si realizzino
comdizioni di demanda tali da soddisfare I'ipotesi assunta. Su
non s

- - —_— 3
alta tratie, invecs, T
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Torno/Venezia, sin quando non.verrd misolto il problema delle
connessicmi imiarmazivaiii ol S
ome si & gia datio, le analisi esposte dal propomnente fanno
rfarmenio a condizioni d'offerta & non forniscono indicazioni
significative nel riguardi dalle demanda che verri reaiments

servita. Nella specifica situazione italizna il previsto beneficto

in termini di Tisparmic energetico deve probabiimenis essere
consideraco inferiore rispetio a guelio stimato dal documento

CEE, tuttavia & probabile che si conservi pesitivo tenuto conto
che il punto di inversicne si aitesta nellintorno di coeficienti di

cccupazione sotto il 40%

L'inquinamentc stmosterico & acustico

Le stime CEE per il confronte modale dei sistemi di trasporto
Il'inquinamento atmosferico, tengeno conto delle
restrittive norme comunitarie. In termini
cano che all'lannc 200G, per .delle identiche
prestazioni, le 1o icsioni indirette di inquinanti dovuti all'alta
relocita, espresse in acidl equivalenti, saranno un seitimo di
quelle causate dalle vetture ed un terzo di quelle dell'aerso. Al
2015 le stime rimangono sostanzialmente invariate.
Ovviaments, tenuto contd delle cause; valgona per questo
aspetio le stesse riserve 2spresse in ordine alle economie

ensrgetiche del sistema AV,

nei riguardi de
pin’ recenfi
numerici indi

Per l'inquinamento acusiicd la comparzabilitd dei-diversi
sistemi di trasporto non & agevole; la natura del rumore, infatty,
varia in funzione del modo di trasporio considerato.

Una indicazione significativa. puo trarsi considerando 1 grandi
progressi introdotti dalla tecnologia “dell'alta 'velocita nei
riguardi dell'infrastrutiura ferroviaria tradizionale, come

. esposto nella tabella allegata, tratta dalle esperienze estere.

“velomita in kmvh | T'leqindb(A) |
.Treno R - 100 -hld
classico 1z0 632
. 140 62,5
ad alta . 200 ' 63,8
velocita X0 £9.7
17

ussiste un'analoga garanzia, almeno -
per.quanto riguarda il breve @ medio pericdo (sulla tratta
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Per linquinaments fonico si determiina un punto di conflitte,
-2 lo sfruttamento ottimale dell'investimento e degli altri
vantaggl ambientall connessi all'utilizze notturno delle linse da -
parte di convogli merct, ed i limiti piw severi previsti per tale

fa3cis oraria. La guastione é di estrema rtilevanza e deve
necessariameante far tifermento alle situazioni loculi che
¥ - ~ b : D -

L o

caratierizzano ie interferenze della linea con i ricettori. Pe:

i
i mnvia alle istruttorie relative alle

questi aspetii, quindi 21
singole tratie assunieg in crocedura

La sicureszza

Tl tremo ad alta velocitd é asservito a tecnologie strutturali e

sicurezza. Le linee nucve in Giappone e Francia non hanno

registrato incidenti anche grazie alle modalita gestionali

riguardanti sia ie installazioni sia il materiale rotabile.

Effett territoriali ed intermodalita

Per quanto riguarda la problematica territoriale il. documenta.
CEE considera preminente l'eifetto connettivo, letto soprattutio
in chiave di politica comunitaria, conseguente alla riduzione.
dei tempi di percorrenza tra i grandi agglomerati urbani e '
metrolitani. ' : C-

In Italia, considerato le pricritd assunte per i collegamenti
interni, tale comsiderazione assume una valenza ovviamente
limitata e l'esito della realizzazione del programma A.V. puo
essere molto diverso in funzione delia capacita da parte del

soggetti attuatorl e delle autorita responmsabili a gestire.i .

processi generalt & locali indotti da una iniziativa destinata a
condizionare in modo rilevante la fruizione del territorio.
Sul piano urbanistico gli esiti certi della realizzazione di una

linea A.V. in mancanza di interventi corretti ed integrativi

sono:
- un effetto di condensazione, il rafforzarsi sia dei poii uroanl e
produttivi direttamente serviti sia, in considerazione della
Y36y mwmgente lunen In stesso rcorridoio. di quelli posti

[ - . —

- r
lungo V'asse ¢ a questi direttamente connessy;

- la degradazione delle aree intercluse nel fascio
infrastrutturale del corridoio: piu’ marcata nelle condizioni
urbane e periferiche e nalie zone a prevalente caraitere
naturalistico, minore e recuperabile (ove ne venga garanfita
l'accassinilita) neile zone agricole.

138
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torritoriale, che tr

“interconne
che realizzino un efficiente sisterna di collegamento tra A.V. e

_progetto dei nodi.

e w—_

Per il primo aspetto quello connesso alla polarizzazione
insediativa lungo il corndoio infrastrutturale st tratta di un
fenomeno ormai in gran parte consolidata, dal punto di vista .
ova peraltro un naturzle limite nei fenomem
di congestione. urbana e-di dagradazione ambientale connessi.

Tqkarnna

. Par limitare queasti elrimt el soprattutio consentire un sistema

insediativo pid’ razionale, qualificato e diffuso ed un ambiente
piu’ equilibrato, svoige un ruclo strategico il sistema delle
csioni della A.V. con le altre modalita di trasporto

gli 2ltri sistemi e reti di trasporto pubblico & private diffuso.

E quindi sotto gquestia ottica che dovranno -essere valutati il
sistema dei nodi e delle interconnessioni della rete nazionale
AV. Su questo argomento 1a Commissione nen € in condizioni
di esprimersi in quanto il proponente ha fornito, per ora, solo
indicazioni di compatibilita tecnologica relativamente al

Quanto agli esiti locali in termini di degradazione delle aree

attraversate e soprabtutto intercluse, la scala dell'analisi é
evidentemente quella dell'istruttoria relativa alle singole tratte,
per le quali la Commissione si riserva di porre esplicite
condizioni di carattere prescrittivo. -
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3. Le congruenze pianificatorie di settore

Per guanio riguarda le ¢
pianificazicns nel setiore de i
quella talative al Pianc Generale dei Trasporti e agh analoghi
Fiani elaborati dallz Regiom. :

L'argomenta é trattato daghi studi d'impatte relativi alle singole
tratte nel contesto del quadro di riferimento programmatice, in
questa sede ci si limita pertanto ad un richiamo sommario delle
coerenze generall del programma A.V. in ordine agli indirizzi

assunti dal criteri pianificatori.

Un problema particolare @ quello rappresentato dalla
progettualitid dei nodi, in quanto questi ultimi rappresentano.
linterfaccia del sistema con. le reti complementari di trasporto
e piu' genericamente Co0n gli ambiti territoriali direttamente
serviti dalle singole tratte. Per i nodi, quindi, la verifica delle
coerenze pianificatorie assume un particolare rilieva e deve
essere esaminata anche con riferimento al programmi che
delineano le tendenze evolutive delle aree terminali. A questo
riguardo il riferimento d'obbligo & quello del Piano Generale dei
Trasporti e degli omologhi Piani Regionali, =~ )

In termini generali, considerati 1 piani come ‘griglie di
compatibilitz” programmatica, 1'AV ne rispetta gii indirizzi
generali, sia come disegno di rete (corridoi plurimadali), sia
per l'adeguamento dell'offerta ferroviaria, sia infine come
impianto strutturale finalizzato al riequilibrio modale della
domanda di trasporto. Tuttavia, anche 'se & possibile
riconoscere al sistema AV una compatibilitd complessiva ne:
riguardi della programmazione dei trasporti, cid non esclude il
rischio che per effetto di una gestione sclo ferroviaria del

programma si determinino a livello locale disarmonie anche

rilevanti.

In particelare, per- quanto ‘rigarda i rapporti con la
nianificazione regionale di settore, la realizzazione delle linee
A.V. comporta l'ovvia necessita di adeguare reciprocamente il
servizio nazionale e le funzioni lecali di drenaggio e
dimtibe~innae dal fraffici, sia nasseggeri, sia merci. Cio

comporta la necessita di interventi strutturali e una attenta
. conciderazione .del problema anche a livello gestionale.

20
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I,a scala della progettazione di massima, a cui si ancora la
procedura di VIA, non consente I'esame di quei vincoli e -

raciprodt condizionament che sono sirettamente divecdenti dai

modi di gestione del servizi. La Commissione ;"itiene che-la. - - e

i N T T S e bk ) - P
cuastiens dahba esserc.aifrontata alla luce di unz latiurz

complessiva det programmi ferroviari, relativi sia alle linee

egionali di valenza metropolitana.

i.a complessita del problema é tale cha mel limiti temporali
concesst per listrutioria ambientale dei progetti non € possibile
sciogliere ogni riserva, la .questione pertanto dovra essere
eventualemente affrontata in un secondo momento: in parte nel
contesto delle procedure autorizzative dei nodi, in quanto sono
questi ultimi a concentrare le funzioni di interfaccia delle linee,
in parte garantendo gli strumenti tecnici e giuridici di una
fattiva collaborazione tra I'Ente Ferrovie e le Regioni durante la

AV, sia alle linee ordinarie, sia agli impianti ed al servizi. .

bt

fasé ¢i realiffaziome dei Pitgromml. e e e

T nodi, in particolare, soprattutto per gli aspetti che It -
qualificano come interfaccia del sistema locale det trasporti,
sono da comsiderare strettamente funzionali all'esercizio delle
linee AV e come tali ne seguono l'iter approvativo: devono
essere assoggettati alla procedura di valutazione d'impatto
ambientale e l'esito positivo della stessa é condizione vincolante

anche per la compatibilita ambientale delle linee afferenti. A . oo

questo scopo € necessario che il concetto di nodo recepisca una
elasticita definitoria che consenta di superare la rigidita
formale del punto di cesura tra la linea e gli impianti localizzati

in prossimita delle grandi aree urbane.

A titolo orientativo, per quanto attiene ﬁiu’ specificatamente
allo SIA dei.nodi, considerata la loro funzione di interscambio,
si precisa sin d'ora che le relative analisi ambientali dovranno

tepnere nel debito conto le sue funzioni di interfaccia per il

trasporto passeggeri e merci, -inteso nella sua proiezione
esterna al sistema ferroviario. Infine, onde evitare il rischio di
una interpretazione troppo restrittiva del problema ambientale
dei nodi, é opportuno ricordare che le analisi devono
considerare tutte le opere e le funzioni ad esso correlate.
Pertanto, oltre agli impianti di stazione per il transito dei
massecceri e delle merci, é necessario valutare gli effett indotti

sul sistema dei trasporti pubblici e privati afferenti al nodo

stesso, analizzato tenendo conto delle prevedibili condizioni di
e men A .
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Per gli effecti indotti sul territorio é innegabile che la
l on i progetti in atto sia destinata ad innescare un -
ilavania processc evolutivo, sia interno, -sia esterno al
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comrpartg dei TaIpoTii Durercona la Commissicne deve
lamentare a questo riguardo una sostanziale 1pn2deguatezza
delle previsioni espasie; pertanto, qualora fesse riconosciuta la
compatfibilita ambientale del programma, sin d'orz va
segnatata 12 necessitd di porre in essere un meniteraggio degit
effetti indotii, idomeo a Zovarnara 1a 1iinere I'esits del
programma. .

Tn particolare 1 principail fanomeni che dovranno essere tenutl

sotto controllo riguardano :

- gli effetti indotti sul territorio da una riduzione di tempi di
percorrenza che possono modificare la geografia saciale ed

aconomica aeliz namonsg, Sl

- gli effatti moltiplicatori di breve e lungo periedo: connessi 1
primi alla rilevanza degli investimenti previsti per la fase di
realizzazione, dipendenti 1 sacondi dal ruolo che assume il
costo generalizzato di trasporto all'internc dei processi
produttivi; '

- le linee d¢i tendenza indotte sull'assatto locale territerio,
influenzato da una via di trasporto "impermeabile” al
contorno le cul relazioni sono concentrate rei nodi; '

. la valenza e l'adeguamento delle strategie necessarie per
massimizzare la domanda di trasporio merci e l'uso del
mezza collettivo di trasperto.

4

L'esigenza di monitoraggio dei principall fenomenl economicl &

‘sociali che possono essere condizionati dalla realizzazione del

sistema AV é tanto piu' importante in quanto nen v'é dubbio

che il successo del programma ‘dovra essere .assistito da
interventi diversi @ aggiustamenti di rotta che non pessang

essere trascurati. _ ,

Dovranno ottimizzarsi i criterl di gestione (orari, frequenze,

soste intermedie ...ecc.) che, come dimostrato nella esperienza

francess, possono camportare ‘rilavanti conseguenze dal punto

A3 wista territorials ed urbanistico. - . )

Dovra mettersi a punto una strategia integrata per il trasporto’

delle merci, tanto piu’ pecessaria in quanto se le linee ad alta

velocitd musciramme 2 fgiiTarTe ~srta del traffico pesante alla

F
strada, é lecito attendersi uno straordinario e positivo impatto
sull’ambiente. ' '

Altrettanio importanti, infine, saranno le scelte che verranno
attuate, anche in termini territoriall, per la localizzazione 2
gestione dei centri intermodali (intarporti ed autoporti).

PP e Tl
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4 Le caratteristiche tecniche del programma

- - - —- . B I . .- - -

' Consideratz la va nza unitaria ds! pregramma AV, la
153l iranute opportund inquadrare l'istruttonia
ael contesto piu’ generale delle- scelte
a; cid al fine di verificare l'omogeneitd
ole tratte e Telasticita dei vincoll derivanh
relative specifiche tecniche. "

Quest'ultimo asg 4 di particolare interesse ambientale in
quanto consente 4i verificare i limitl dell'eventuale quadro
prescrittlvo che si potrd proporre per garantire il contenirmento
degli impatil non eliminabili. ' ‘

o

m
v
S
T T

® (©
B

B
)
;_;
2
{n
[F]]
g
td
P
L]
s}
(1]
[ W
o {2
£= 5
o Ug

3
i
o+
(3
]

I omogeneita del sisterma AV L -

Le regole della comp_atibilité. tecnologica sono affidate a tre : ;
. documenti diversi : T

. le "specifiche di base" che hanno lo scopo di garantire la. .
realizzazione delle linee nel rispetto di una logica d1
"sistema’; -

. il "manuszle della progettazione esecutiva”, finalizzato 2
definire le prescrizioni.per il "general contractor” affinché le
opere soddisiine predeterminati livelli di qualita, sicurezza
afiidabilita,;

. i "capitolati di costruzione”, destinati a regolare 1'esecuzione
dei lavori, con riferimento alle forniture, alle tecnologie ed al
controllo. :

La condizione piuw’ vincolante delle specifiche di base é
ovviamente quella rappresentata dalla scelta della velocita di
progetto,. che appare coerente con gli standard attuati e in
previsione a livello europeo. _.

b 1 bR
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Tuttavia gli ulteriori punti d'interesse delle specifiche di base
nei riguardi delle problematicne ambpientall 5oL moltaplic,
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dzile ilnee; infatti, per effetto deila
el s'impone UM limitz al
e un consegusnie dimensicnzmento del
fael ' i 5.450 m. Analogo
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ndenza G1E33LTE,
2 restazionall posti
e, In particolzre si prevede che il
nporto di trasrissione adottato, cin carice normale ed il 73%
dell'azionamento olatirico in servizio, dovra consentire
un'accelerazione almeno pari a 0,05 m/seeq.

Le problematiche ambieatali che derivano da una tale
impoestazione regolamentare SOno strettamente correlate ad
una geometria d'asse particolarmente migida, che pone oVl
problemi di adeguamento della linea foroviaria alla plastica dei
luoghi ove questi risultano orograficamente vari. -
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La lerghezza della piattaferma ¢ fssata pari a 12,5m, con
armamento da 60kg/m su traverse monoblocco in cap poste ad
interasse di 0,60m ¢ ammorsate nella massiceiata di pietrisce
con uno Spessore minimo di 0,35m sotto il piana di appogglo
delle traverse stasse. I,a massicciata stessa @ previsto che venga
posata su auh-hallast rezlizzato in colglomerato bituminoso.
Tale tipologia q'armamento ¢ di tipo tradizionale e comporta un
rilevante consurmo di inerti pregiati. Le specifiche di bazse non
escludeno la possibilita di diverse condizioni di posa del binario,
queste tuttavia appalono difficilmente proponibill se si tiene
conto della necessitd di limitare le interferenze della
manutenzione sull'esercizio. Ne consegus che solo alcune
particolan cituazioni locali potranno suggerire per brevi tratit

'adozione di tecnologie non tradizionali.

Bencha la scelte dell'armamenio sia pienamente giustificata

sul piano tecmco, comporta significativi praoblemi ambientali

per le nacessits di approvvigionamento dei materiali in fase di
costruzione. : . : .

Per quanto riguarda Uimpatto fonico e vibratorio, le specifiche
Gi wase prevedona che le caratteristiche del sistema AV siano
tali da consentire limpostazione dei treni in oraric oon
distanziamento inimo di 5 alla velocita massima di esercizio.
Questa & ovviamenié uié oalra motivata da esigenze d'offerta e

. Eenché rappresentl il limite superiore della capacita di serviziv

va tanuta presente per la-stima quantitativa deglt impatti

- indotii dal rumeore € dai fenomeni vibratori.

sia di trenl viaggiaton, sia di treni -
&i oraric. Questa scelta candiziona ie -
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In ordine agli impianti per l1a trazione le nuove linee saranno | [_
aletirifcate con il sistema rmonefase 25 kV 50 Hz. Sotto i profilo - : !
ambientale tale.. soluzione appare piu vantaggiosa =

! z_dell'alimgnt:}zione in cc. sia per il maggiore ‘digtanziamento - B
possibile dslle sortosbaziont (cirez 50 km), sia per 1 munaori o
problemi post dagli elettrodotti, per la soluzione dei problemu P

connessi alle correnti vaganti ..ecc. ,
1i proolema che ne dariva & invecs gualle relativo alla
‘compatibilita cletiromagnetica, per la quale sono previste | !
verifiche, interventi &/o ‘ndennizzi nei confronti di impianti -

tarm
LeTZsi.

II manuale per la progettazione esecutiva delle linee €
anch'esso un documento vincolante per la realizzazione del
e = ._.._sistema__A_V._...Piu’__signiﬁ_dativg_per gli scopi dell'analisi

ambientale é la sez. VII, ove mentano cpporfuna citaziond lé =

indicazioni relative alla configurazione del corpo viaria, alla -
realizzazione delle opere d'arte ed alle interferenze con i corp1

idrici di superficie.

Le geometrie del corpo stradale (benchd per i rilevati st i
subordini la pendenza di scarpa all'esito dello SIA), appalono
penalizzanti per 1z realizzazione di un corretto, inserimento
=mbientale dell'opera ferroviaria. Ce T SR

La Commissione ritiene di dover segnalare la neceassita di :
approfondire lo studio di soluzioni tipologiche -diverse in - '
situazioni tipiche d'inserimento ambientale. In particolare, in
-prossimita det corpi idrici di superficie, appare meritevole di
attenzione lo studio delle modifiche indotte sul microbacini
intercettati dallinfrastruttura. Altro elemento da considerare é
la presenza della recinzione continua che sottolinea
l'importanza delle- verifiche dell'effetto "barriera” indotto

.dall'infrastruttura. .

Le scélte tipologiche delle opere d'arte sono tutte orientate nel .

senso di offrire la massima garanzia strutturale in esercizio, ]
eseraplare al riguardo’ é il valore ammesso per la freccia
massima dell'impalcato. : ' .
Tale impostazione, pur giustificata - sotto il profilo
ingegnérisiics, scitclinez la criticita ambientale dei viadotti
allorquando una limitazione di luce comporta un'interferenza
diretta con i corpi idrici (ad es. fondazioni in alveo). Ovviamente
tale questione non puo essere approfuadiia 50iv <on tiferimento
agli elaborati de] progetto di massima e dovra essere oggetto di
prescrizioni e controlliin fase esecutiva. ST !
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Analogamente, per cventuali deviazioni e inalveamentl fluvials
il manuale di progettazione pone dalle condizioni ceriamente
condiwisitili sul piano della regimazione idraulica dei corp
Ldvici intereszaii. fuiinvia non $0ma considerati gli aspettl che — - -
riguardano la salvaguardia delle loro candizioni di naturalifi.

Per la sua rilevanza ambientale, la quesiicne impone un
apprefondita verifica & livello &i progetts esecutivo e la
Commissione & ccncorde. nel ritenere che sin d'ora-sia
necesszmio elaborare un abaco di tipologie atto.a descrivere ie

modalith degli interventi piw significati+i.

Per quanto riguarda infine i capitolati di costruzione, quest:
sono stati predisposii prescindendo da una generale
_ .. .considerazione dealle problematiche ambientali.

Cid non pud considerarsi causa ostativa per l'espressione del .
parere di compatibilita ambientals in quanto tali decumenti
contrattuali attengono ad una fase progettuale successiva a

quella su cul, Pper legge, si incardina la precedura di
valutazione d'impatto. Non v'é dubbio, tuttavia, che per l'opera ;
in esame le regole di esecuziene dei lavori (accettazione delle
forniture, megisterl costruttivi e controlli) possono’
condizionare in modo rilevante sia 'entita degli impattd temuti,

sia le possibilita stesse della loro mitigazione o compensazione.

La Commissione pertanto é concorde nel riteners che
l'espressione del parers di compatibilita ambientale debba
intendersi subordinato alla successiva verifica dei capitolatt di
costruzione che, come d'uso, $aranno predisposti in sede di -
progettazione esecutiva. . ' - '

-Considerata la rilavanza delle problematiche ambientali
connesse alla formazione del corpo viario ed ai conseguenti
movipaenti di materia, a titclo ‘puramente indicativo -la
Commissione suggerisce l'opportunita di verificare '

- T'adozione di valori diversi del module di deformazione deghi
strati compattati in funzione dell'altezza del rilevato, al fine di
rendere disponibili per gli strati bassi terre altrimenti
destinate a nbuto; T ' .

Y LTI T APOre

- 1a valenza tecnica ed economica delle stabilizzazioni di terze

- improprie, con particolare rifenmento al piano di posa dei
rilevati, al foc.dl Tossimarzare la compensazione del
movimenti di materia all'interno del cantiere. .
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Conclusioni.in ordine alle problematiche ambientall

N

miliza di passeggeri € mearci rappresenta una delle
ali cause d'impatto che CONCOITORO al degrado cella

qualita delia vita neil facsi industralizzati. La soluzione del
nroblema va cercata nella incentivazione d'uso del mezzo
cellettivo &
sssanziale. Cid se da un lata concorre a determinare notevell
spettative nel riguardi del programma nazionale per laita
velocita, dall'aliro sattoiinea il rtischio che ne risuliino
vanificati gii obiettivi. ' :
Tale possibilita non € solo ipotetica in quanto la dimensione
tacnica .e. finanziaria del programma ¢ certamente di difficile
gestione, soprattutto se considerata in rapportod alla moltepliciiz
di azioni ¢ '
compatibilita degli interventi col guadro programmatico
pazionale e focale.

Sotto il profile ambientale un giudizio positive pud essere
esprasso solo se si realizzeranno quelle sinergie con l'intera
comparte del trasporti che possono glustificare l'incombenza

ineludibite. degli impatt a livello locale.

1o strumento d&i legge oggi disponibile per esercitare la tutela

degli interessi ambientali non consente una verifica a questo
Livello. La Commissione ritiene pertanto opportuno segnalare
quelle che a suo avviso sono le garanzie minime da perseguire
nella gestione del programma. Queste investono tre livelli
diversi, relativi il primo alla programmazione dei trasporti, il-
secondo al progetto di sistema, il terzo 2ila realizzazione delle
linee. ' : :

z. Sul piano piu’ generale un primo ordine di problemi é quello
. connesso alla dimensione economica e funzionale
dell'intervento inteso nella sua globalita.. B

Oltre agli omerl finanziari per la costruzione delle linee,
'adegnamento dei ncdi e la gestione di primo periodo, €

DR ST

necessario infattl attivare investimenti non marginall per -

gli interventi complementari. B tali investimenti sona tanto
piu’ necessari 1 quanio i YemeSel ambiantali del nuovi
impianti sono realmente perseguibili solo in un contesto di

arioni organiche interne ed esterne al sistema ferroviario.

27

la ferrovia pud giccare a questo riguardo ua ruclo -

he devono essere intraprese Per garantire la".
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Per il primo punto possiamo elencare come azionit
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ls ranlizzazione degl intervenii nece per garzatirs un—
ceale recupero di funzionalitd degli impianti esistenti, -
visti in funzione complementare al sistema AV, tra i quell

1 delle sagome

sono da ritenere priomitart l'adeguzment
per. il trasporto merci e il trasperte combinato, la
realizzazions di connessioni Sanzionali per consentire Ia
gestione ottimale del servizig, l'attrezzaturs dei terminali

er lesercizio di un interscambic merceolegico

compatibile con le esigenze qualitative della domanda; :

e le e e e

b e s

_ Y'adeguamento strutturale e organizzativo per una nuava
politica di mercato del trasporto merci, che consenta di

emo-==c o en ihteovznire sulle componenti nom monetarie del costo . .o L L
(affidabilita, tempt di resa, ..ecc.), oggl determinafl per - i
. t

orentare la domanda verso la modalita su gomma; -

. 1a realizzazione di interventi strutturali ed una
programmazione dell'esercizio capaci di attivare. le
migliori condizioni di interscambio dei flussi viaggiator
col sistema del trasporti regionali e locali, nel rispetto di
programmi da concordare con gli Enti competenti;

la connessioneg com i principall itinerari europet,
indispensabile ed urgente per sciogliere i nodi della
mobilita interfrontaliera di passeggerl e mercl. :

Tra i principal interventi esterni al sistema dobbiamo
citare invece l'adeguamento della rete dei trasporti locali
con funzione di raccorta e distobuzione dei flussi, e con
particolare riguardo zlla movimentazione delle merci. A
B ‘questo proposito & indispensabile che il programma AV
proceda in modo’ coordinato. con 1'attuazione della rete di
" interporti di primo livello impostata sull'area piemontese
. {Orbassano), lombarda -(area milanese), veneta
(Ver,onafPadova), emiliana"..('aréa__ bolcgnese).e campana o

(Ma.rcia.ﬁiseprla)_."f~::' LT T T s, , ;|
‘Come si é detto, qualora tutto cid non fosse realizzato, ovverc : oy
“non procedesse secondo le lines di ‘upa programmazions :

organica € coordinata ‘anche sotto il profilo temporale,
- verrebbero. a cadere gran parte delle motivazioni che al .
momento fanno ritenere il programma AV positive suiis il I
--:-proﬁlo.ambientale.‘_In tal caso dovremmo chiederci se non
fosze piu’ opportung destinare le rilevanti risorse dell’'AV
ad una diversa qualificazione del trasporto merd, offrendo
wn serAzio capace di contrastare il monopolio stradale,
ecercitato oggzl sotto costo in quanto ncn paga né le
infrasirutture, né le diseconomie esterne, prime fra tutte

quelle ambientall.

sy

' 23 : -



D N R e T st o

A L AT S ot AP R S
i T e T AR Lo

-~

La seconda questione che si pone, sempre sul piano piu’

gl gy

generale degli effett del primo ordine, § quella relativa alle -

modifiche territcriall innszscate dalie. nuove relazioni

temporali tra le grandi aree urbane La dimensione del- -~

e Tansmens ~nun 8. facilmente prevedibile e -&ppare

LSO

indispensabile porre in essere un monitoraggio dal

territoro, che consenta di intervenire tempestivamente net

maodi g zalla forme piv’ oppertune.

el breve periodo, inoltre, deve esercitarsi un analogo
controllo delle consegusnze indotte sulle economie locali per
efatto di una rlevante concentrazione, sia temporale, sia

spaziale degli investimenti previsti per la realizzazione del .

programma.

5 TBer gii aspetti piu” stréttaments legati -all'impostarione: | -

progettuale del sistema AV, il giudizio é anch'esso positive ..

purché, nei fatti, si realizzino i benefici ambientali
teoricamente prevedibili per 'AV rispetto agli altri sistemi
di trasporto, quali segnalati dal citate documento CEE.

Al riguarde si é visto come la specificita del caso italiano
induca una piu’ prudente valutazione dei rapporti assunti
come indicatori dell’'occupazione di suolo, del consumo
energetico, dell'inquinamento ..ecc. In ogni caso tali
rapporti sono fortemente dipendenti dal coefficiente di
utilizzazione delle linee. Purtroppe le elaborazioni che la
Commissione ha potuto valutare approfondiscono l'analisi
dell'offerta, trattano tuttavia con’ estrema superficialita il
versante della domanda. Cid non consente di sciogliere tutte
le perplessita in ordine ad un positive bilancio d'impatto per
aleune tratte della rete AV, in particolare per l'itinerario
Torino/Venezia, di cui é prevista la piena funzionalita solo
connettendosi con la rete europea. ... . .. . -

Lo studio di fattibilita prevede che per questa diretirice una

.Dal punto di vista ambientale questa ipotesi realizzerebbe

un risultato certamente positivo, tuttavia la Commissi¢ne
non. dispone di elementi certi per confortare quella che al

' quota rilevante dell'offerta sia assorbita dal trasporto merdi.

momento si prospetta solo come jpotesi.’Le analisi di.

~ previsione, infatti, sono del tutto carenti; in particolare :
- non & stato documentéto " quale 'sia il sistema
infrastrutturale, complementare alle lihee AV, previsto
""""" sire 1cfScicnza sgistamica del trasporto mercl

PEI Faraiiuvilc i waesvadiend
sulla direttice considerata; |

?

- pon é stato altresi documentato il segmento merceologico

del mercato dei trasporti che pud glovarsi dell'offerta AV

in termiri economici.
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Tali guestioni :nvestono la progettualitd dei nodi e si

presume che pOSS2EnC essers meglio approfondite in sede di -
verifica dei rglativi studt d'impatte. - e e e
o empeaeda oip chaefesilo dellistrution di compatibinta-

- o lal
LDy e e . —
ambientale ael nodi ¢ da intendere condiziounante Der
confermare ¢ mMeNo l'aventeale giudizio pos tivo espresso
c 24

i
-daliz Commissions2 nei riguardi dele singele tratte del

programma AV,

Tl terzo livello degli effettl ambientali che )
giudizio sul programma & quello che investe le
problematiche d'impatto relative alle aree interessate dal
singoll intarventi e che piv direttamente dipendono dalla

gqualita della progettazione. '

Questi aspetti, pertanto, Saramno esaminati nel contesto
delle istruttorie sulle linee @ in questa sede é solo possibile
segnalare 1 principali punti di attenzione suggeriti dalla
tipologia deghi interventi. ‘

in primo luogo, PeT un'opera cosi impegnativa sotio il
profilo 2mbientale qual’é.la realizzazione di una ferrata
caratterizzata da una slevata rigidita d'asse, le scelte di
tracciato devono necessariamente scaturire dal confronto di
molteplict alternative. A questo riguardo, seppure @
necessario predeterminare gli standar tecnici che devono
essere soddisfatti (imax, Rmin), é necessario valutare la
possibilita di deroghe locali compatibili con la funzionalita
complessiva'dell'opera. Non é superfluo ricordare 2 questo
rizuardo che l'esperienza estera ha dimostrato compatibili
pendenze locali e raggl sensibilmente diversi rispetto a
quelli assunti come specifiche del programma nazionale
AV, o o |
Un problema particolare é quello rappresentato dalla
,._progetta_zione‘delle interconnessioni con-le linee esistenti, &
“Cui corrisponde di norma un ingombro territoriale
particolarmente elevato. In tali situazioni la scelta della
velocita di progetto é determinante per realizzare risultatl
ambientalmente compatibili. -Gl obiettivi da perseguire

z-=g guolli di una riduzione dello sviluppo planimetrico

=
delle interconnessioml & dei relativi ingombri, nonché ove
possibile l'eliminazione dei "salti di montone”.

Per quanto riguarda 1a ccelta delle sezioni tipo in rilevato e
trincea, va tenuta ‘presente -la necessita di. preveders
Yinserimento delle opere di mitigazione e I'impianto delle
cpere 2 verde a cui é affidato il recupero paesaggistico el
auovi ingombri rappresentati dal corpo viario.
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suggeriti solo da “esigenze geotacnichel Tale soluziome,” .

~

A questo scopo si dovranno contenere le pendenze medie di

scarpa, anchs raalizzando adeguatt banchinamenii -

jaterali, entro valori sensibiimente inferiori rispetto a quelli

inoltre, va esaminata si2 in rapperio alls gualita pertant:
del sedime dei rilevati, sia allo scopo di localizzare in sito
terre provenienti dagli scavi altrimenti destinate a
discarica. Tvidentements la riduzicme delle pendanze di

_scarpa dovrd essere verificata con particolare attenzione

laddove il corpo ferroviaric risulta prossimo ad eventuall
corpi idrici di superficie. :

Per le opere d'arte principali, il progetto dave evitare per
quanto possibile che le fondazioni dei viadotti interferiscano
con corpi idrici di superficie, con le relative aree golenali,
ovvero con possibili aree di esondazione. Qualora poi tahl

interferenze non fossera eliminabili il progetto deve dare |

ragione delle tecniche costruttive previste per evitare che

l'esecuzione dei lavori. comporti il rischio di significativi ..

inquinamenti del corpo idrico di superfie e talt tecniche
dovranno trovare riscontro nei decumenti contrattuali efo
nel capitolato di costruzione. ' _
In ogni caso per gl attraversamenti dei corsi d'acqua di
grande e media dimensione, é indispensabile utilizzare
adeguats tecniche di ingegneria naturalistica.

Analoga attenzione va posta nei riguardi delle opere
provvisionali necessarie per garantire la movimentazione
dei mezzi di cantiere, e cid sottolinea la necessita che il
progetto esecutivo sia comprensivo di un piano di
costruzione vincolante per le imprese. - |
Un'altro punto che il progetto deve analizzare con
_attenzione riguarda l'occupazione di territorio e in
particolare deve essere garantita la continuitd della
viabilita locale, tenendo nel debito conto le conseguenze sul
frazionamento delle proprietd fondiarie e l'entita det
reliquati e/o delle aree intercluse. N
Particolare cura dovra essere posta nella predisposizione .
dei capitolatt, prevedendo le tecniche esecutive dei lavori di
Alevante incidenza ambientale, qualora oggettive esigenze
costruttive 1i rendano comunque -ineliminabili (ad.es.
fondazioni in alveo). Il capitolato dovra inolfre prevedere gli
intarventi di recuperd: & rzatzurs zmbientale, conm
particolare riferimento a : provenienza, qualita e
preparazione delle terre, delle piante, delle sementi e degli
aitr materiali relafivi aile upere di pianlagioné; modalisa &
esecuzione dei lavori e opportune garanzie per eventuali
necessatri interventi ‘di sostituzione “per “mancato
attecchimento delle piante, cattive riuscite nella semina

ecc.
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Per quante 1 problemi di natura 'técnologica,'anche se

uninfrastrutura ferroviaria ad alta velocitd impone -

particolari requisiti di accettazione dei materiali, il progetto
deve nacessariamente valutare soluzioni non tradidonali,
ce idonee a contenere impatti significativi. La guestione
iaveste la bonifica del sedime dei rilevati e le tecniche
disponibili per consentira i1 massimo compensc degli-scavi
con i riporti, onde evitare lapertura di nuove cave e
I'occupazione di aree destinate a discarica. E necessario
alerasi che siano valutate attentamente le condizioni della
canterizzazione, sia per i tempi lunghi previsti, sia per
lentta degli impatti prevedibili. :

+
¢

Infine, poich# troppo spesso si enfatizza il ruale gl
interventi di mitigazione degli impatti, é opportunoc

possibilita da considerare a valle di un progetto concepito in

modo di garantire a monte la minore incombenza del danno

ambientale. | _

A questo proposito le problematiche che comunque é
prevedibile debbano trovare soluzione tramite interventi di
mitigazione sono gquelle che riguardano 1'impatto fonico,
l'inguinamento elettromagnetico, l'effetio  barriera e
l'inserimento paesaggistico.

11 punto sul quale conviene concludere queste sintetiche
considerazioni sul ‘programma italiano per 'AV é gquello
relativo all'impossibilita di esprime, alla luce dellz situazione
attuale, un giudizio globale in ordine alla sua valenza
ambientale. '

Da gquanto esposto ernergono infatti innegabili valenze positive,
sia a livello di programma infrastrutturale, sia come sistema
di trasporto; tuttavia tali valenze sono subordinate alla capacita

di sviluppare un intervento organico, che coinvolge "la’
responsabilita di soggetti diversi e prevede un impegna di

risorse proporzionato agli obiettivi. ‘ .
Un moderato ottimismo puo trars: dalla constatazione che, in
A3 mnan 3 programma s nal sansn auenicatn di un Tecupera

E&ig;alé-;iell;modalité ferroviaria e se é anche prevedibile

..che .le .condizioni..al contorno naen .consentano di realizzare |

integralmente e neil tempi brevi il massimo dei risultati
possibili, 'AV si configura come un'opzione significativa per
concorrere al superamento delle attuali conflittualita dei
trasporti con l'ambiente. :
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Capacita oraria via treno a grande velocits e di fascia di
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Tabella 1 . _ oo
mo::dmio.a_ alcunt standards nazionall europel per e lince ferroviarie.
Tulll | lunitt ol runore sono descritll in LedBia)

T

Nazone ' OLANDA®* ~ GEHMANIA* SVIZZERA®
Base e ram“m_mm_c:c. " Bozza i fnm.“m_mw._o:n Legisiazlone

. Nazlonale Nazionale Nazlonale
Linee | NUOVA - NUOVA . NUQVA
Limite 6O [0700-1900) 67 (0§00-2200) 60 (0600-2200)
[Perlodo © 0 5511900-2300) , P
dl tempo) 50(2300:0700) 57 (2200-0600) 50 (2200-0600)
Differenza 5 dB (A . 5.4B (A} 5 13 {A)
strada/lerrovia : ‘

* Quesl Itvellt sona llvelll In campo Hbero.
I lvelll misurati davant! a parele sone maggiorl di 3 dB.

..................... R T

[

FRANCIA

)

Raceomandazlone

65-70 70
{0800-2000)

5 dB A

b U b i S e A WATH PN Takf s bl e

DANIMARCA

Iazlona e

60124 1)
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Con nota n.6317 del 26 gﬂ_.g*lo 1990 51 informava

il Miniscera che Gli scudl falarivi al LCratto
Roma-Napclil erano conclusti, mentre veniva
inviato 1l‘elenco delle attivita’ svolte e di
guelle ... pravisce nell’ampito : deila
;recxs;csi:icne dellc studio —di lmnacco da
sseguiTgi per il TIatcl ¥irbAma-Milane. e
Nell'ambito della procadura fa bl winizio studi-
gl csszTwvaserli nannc incontrate piu’ volrte 1
rappresancantl deill'Ence Terrovie ting.
villzcica, &arch. Romani, 110G ‘Gastill ed "inc.
Cizcnerii) 2 nel CCISC degli.- ingconeri elate:
scaci affrontati i temi conn=ssi alle
impcstazliona mecodologica dei vari quadri éi
rifarimentc Bravisil dzlle normabive; in
particolare la problematiche relative al quadro
di riferimento D*ogrcmmatﬁco e orogettLale.'

.= richiesta ai ronuncila di ccmcat1b111ta
zmnientale ver L’ ooe*a Ln aggetto e’ pervenuta in
o]

ca con Q;OLCCOl1O n. 2766/VIA/A.0.13.G.
-~z 1la regolarite’ formale degli attl
avvenuta cubol1ca710nﬂ sulla stewpa nzzional
locale, avvenuia il 30/04/°92.

Iin base & gquanco stabilico in cata 4/3/92,

2
a

1]

ssaminata la =~ natura ei problemi  tecnici
e ambientali connessi all'ipote51 progettuzle
Gall'intero . siscema, 11 comitato d:
c:c:é;pameﬂbo ha previsto- ¢éi -organizzare'hna
specifica | struttura di lavoroc per l'esame
iscructorio delle tratte A.V., direttamente
coordinate dal Preslidente della Caommissione
Vv.I.A. (arch. Costznza rera) .

Il g*umoo di "lavoro, 2l fine di conseguire 1
recessari aooro;oncﬂmentl sul progeuto, sulle
relative soecwflcne tecniche, sul v1nc011_‘di

varia natura che nenno condizionato le” scelte
del proponente, ha attivato numerosi incontri

—— -.--::;—-.:- <. A=11=2 —mrliema~s Ana sia su
—==~ * rpzsponsalDili S2L-F ZS--sssme- ane, s =

avgum=1c; di - carattare generale, gia- su
a*gcmentl SDECl&l’SClCl :

alcuni delegatl della Commissione nanno
aliregsit assistitc: -alle -~ verifigne ~ed -alle
misyrsa suerlmeqcaTL in corsaQ nel- ‘"cantizare

crova' siic in Val a’'sArno.

ima istanza in =~ datsa 30.04.1992 e
=
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Questo capltolo riassume sinteticamente l'icer
iscructario fel progetro &LV, Crelazivs 1
collBSgesmanro tra 2ologna e Firsnze. - ' o
Iin parzicolars si richiameno le fasi c¢che hano
preceduzs lr'avvic fozmalz della preocaedura &1
legge ger le wverifica della ‘cempatibilita’
amhientale dal progenzo, gli arccil delia fase
isgcruTtooria wvera @ propria, la incegrazioni
¢rinformazicons rignisszs a2l proponznoe a miglior
cniarimenco é&ellio scudio d'impacco, si daf
notiziza inolore sia dagli accertamenti affentuat
Gaila Commissicne in sito, sia dalle cssarvazicni
pervenucs da parca cdel pubblico

Cecn nota n. 1317 cal 10 fabkbraio 1583 l'Ente
Ferrovis dellag Staeto richiedava al Ministaro

e
dell’zmbiente ‘avvio di una collaborazicrne al

N
ne 4i ffrontare le prchlematicne ralativa
crogstcazions ed glla pradistosizicnea
o studlo di imzeito emblentale ' del tratto
ovizrio ad alta velocita’ Rome-Napoli
Miniscare dellammiznre nel corsc dsl 1888
tcuave con 1 rapprasentancl delle Ferrovie.
I serie di inconcri, miraci in particolare
all'esama dells metodologie Dproposce dall’Ente
Ferrovis rper l'esecuzione dello studie di
impetio 1in rapoorco alla normativa in
predisposizicne Tresso 1l " Ministero
dall’ambiente ed alle specifiche esigenzs di
tucala ambiencale
Con notz del 25 meggio ~ 1289, essendo  stati
predisgosti nel <ZLreccempo 1 D.P.C.M. eagtuacivi
dalli‘arc.6 legge 349/84, a morma Gel comma &
arc .8 dal ~ D.2.C.M. 27 dicembre 1988 1l‘Ente
Ferrovis dello stato inviava formale richiesta di
-inizio scudi per 1 progsatti | relativi alla
realizzazione dei tratti farroviari ad - alta

velocita’ Roma-Nagoli e Firenze-Milana. .

Il Presidente della Commissicne d4i wvalutazione
di impattro ambientale nominava gli g¢sservatori.
individuari nelle persone del prof. Benedstto e
praf..Carci.
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si e’ ritenuto cpportuno,. per ‘poter
effertuarea wcili comparazicni @ verifiche,’
oifartuare una visita in Francia, . per un
incontro tacnico con 'L rasponsabili della linea -
dica valaocical ad analizzare a fondo :
1‘esperienza francsse, 10 garcicolaze -la linea ;
Aciancigus &I racenza Teallzaciena. oo - !
Si e’ ricsnuco iaclcres di dovsr efiettuara und P
amaloca visitz in Garmania per apprefondire 11 !
srcg:émma alzz Velocica! tedesco can '
éa::icolare =gTancigone aile opera ai ;
micigez-ions

. !
Si riporta di sagullo la succassicna tsmgorals '
cegli ingcontri intervenull per la discucsszigna di !
questioni ¢&i caratcsre genarale  connesse
all’intaro sistema A.V., ¢l cui si- alleganc
sintetici verbali numerati da 1 a 6.

'

D e i .
G.L./ Tav, Italferr SIS e Ganeral Contractors

nlematiche amb;entall, ' §

l1lustraziona generazle del progetto di
1s ro
itolarita’ de:r Gan gral Cont_ crtors® : _

{4 e 5 maggio 1992) - Visita in Francia

7 macﬁidll992'

carkecipanti: G.1L./ Tav, Italferr SIS e General
Contraccors

Tllustrazione -~ delle linee del
"sistema ed aspetti tecnici AY"

e g TR TR

lucgo Vel &'irno" prove

1
o

{11 maeggio 1992) - Scn a

r
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pvartecipanti: G.L./ TAV, cralferr.S51IS, General
ConiracLors .

ogFET o iliuscrac-ions  dzlls . t"spaeciiiche

recnilche"”

(25 e 2€ maggio 1992°) - Visira in Cermania

1 giuvgng 1992 ’

Dartecigantis G:L:/ TAV, Italferr SIS, Gznerazl
CoOntractors :

oggetto: analisi problematiche . di cantiere,

T a;pro?vf';‘nam“n:ij”"ﬁtabiiiEEéflan

...ecc

4 giucng 19982

partscipanti: G.L./ T2y,  Italfer SIS e General
Contractor

ocgetto: * anali éeile problematiche generall

Tnoltre, nel corso dell’esame istrutteric della
rratta Bologna-Firenze, previo lfaccartamento
dalla completezza della documentazione esibita
dal oproponante (cosi’ come disposto: al punto
a, comma 1, arct.6 del . DPCM 10.8.88}, si e’

provveduto a: .

_ effetruare appositi sopralluoghi tecnici, in
.data 01.07.92 e 01.10.92, per avprofondirz la
criticita’ presentata da alcune aree, in
particolare aree del Mugello ed area di
Fiesole, area . S.Rufif:lio, Valle .dello _Zena,
rupe 4i Sadurano, S.Pellegrino. -

ISP AX N
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Si sono ctenute inoltre ulteriori riunioni, di
: cui si allegano i ralzzivi verbali numerawi dal
n.l a2l n.4
_In partigolars’y i -
- in data 21.05.92, & 29.09.32 sono scaci )
sancigi i rappre28antanti delle Regioni
incerassacs, Toscana ed Emiliz e Remagna;
- &' sra2zo pig’ volte sentlito 1l proponsnce su
caemi diversi, 2 & tzll inconIri  hanno
DarcecLpato i tacnici calegacl ail
progettazione ed clla eleborazicne della
scudic 4'impatte.
Nel corso degli -incontri col proponente, il
grucpo di lavoro ha manifastaco l'esigenza d:i
acguisire ulcesrisri’ T sleménti @ "drinicrmeiicns, T T
sia psr la miglicra lettura dellio scudioc - -
d’'impatto, s1lz Tar chiarirsa alcune
croblemacicne emerszs in sacda d’analisi

A seguitc di tali ricnieste

¢RI T Al A S et e s

e in tempil diversi,

sono stacl trasmessi alla Commissione:

n. 1

gwrids

cr

3]

ce

di

Volume moaografice 1in . formato A3 . sulle

discaricne che rivorta:

a) la cartogratfia aggiornata izdella
cancierizzazione, ‘

b) gli inguadramenti fotografici deslla gquas:i
cocalita’ delle discariche previste,

c) 1 progetti geotecnici, idraulici e d:
ripristino ambientale per tre discaricns

tipologicemente rappresantative.

Fisposta al qﬁesito posto verbalmente sulla
possipilita’di utilizzare la ferrovia Faentina
per il trasporto dello smarino.. -
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"L wverifica di écabilita'“délla diséarica Dszﬂ

- Studio Dpreliminare: pelaziocne racnica,
p;anwmet ia e proiilo della - proposta di
varian-a C-E relative alla Valle dello Zana
& Rupe di Sadurano.

oraliminarse di variante éi tr=cc1a_o

- Studio T
nel terricorio deliz Regiona Toscana

_ gorzlcio della cocumgntaziona inerante al
Czveo d=ila Merolng.

_ tocumeéntazicna tecnica inerents 11 rnodot 41
$.Pallegrinog motivazionli e composiziane delle
scruccura Ai serwizio adipite alle smergenze
ed alla manutenzlionea.

-. Relazione di aopproi fondimento sul progahto dl__

rlDrLSCLﬁo ampiencale della discarica OTL in
localita’ S.Bartolo.

-~ Relazione ampientale sullo studio orel*n*na*
della prooosta 4di wvariante emiliana Zena/Rio .
dei cani + Idice *hasso"™

- Cartografia al 25. ‘000 con riportata la
proposta &1l variente di Zena + 1Idice e
cantierizzazione aggiornata.

—
u

- Relazions dettagliata per 1'eventuals
Lrasporto via farrovia dello smerino per il

cractto emiliano.

Con nota .2050 e’ stata richissta la
co‘1abova210ne del Servizio Geologico, .che ha
prestato lja propria atcivica’ in numerosl
" incontri con il G. di L., ad ha redatto la

'seguente ralazione:

"parere geologlco recnico sulle condizioni di
stabilita’ ael'versantl per 1l prog. di
massima della ferrzovia A.V. Studio 4’'impatto

ambventale.

WOccorre ingltre sotto11neare che nell ambito

delle atrciwita’ dl"ﬂnfumnnravlnnp atcivate
dalla Commissione e’ stata svolta dall’ENEA
un'’indagine bibliograFlca_reallzzata per via
ralemarica an - seryizi internazionalil di
Tnformation retrieval, condotta sulle basi di

dati "Eaviroline® ..e "Pplluticn®, ..che .ha
‘consentito 1 acqu1sw21one ai specifiche

QUHDllcaglC“_.
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30y -3754/9255ig. Léonarde Romagmoli*?su un

1) 3404792~ _
(35435, 3548, 3222, 2223, 183g, (3837, 3gl8
1377, 2§33, 371, 37%4, 3783, 3857, 3832)
-N° 191 Cltcadlﬂl . abitanti dJdel Comune Aai
Borgo San Lorenzo**

) -3587/92- : o
(3802,. 4195, 4&1l3) - Lega per lrambiente
emilia-Romagna -

3y T -3828/92- :
(+343¢) - Amministrazione provinciale di
Bologna**

4) _3667/92- N 207 Cittadini abltantl nella
. valle del Mugello** )

3) -3871/92- .
(=3792, 3q7“)— N 3 Clttadlnl reszaentl nel
Comune di Scarperia*®

5) -3676/92- Conf. .naz. ColtivatbrirDiretti,
FPed. prov. di Flrenze Ce e
7). -3678/92- Comuce di San Piero a Sieve'’

72} -3678/8%2- - camunvta Montana Zona B, Borgo
S. Lornnzo"‘

LT PRI

&) i3gresez- T el il .
' > (+ 3582) =~ Comune di Scarperia(FI)** ~-= v
gj _ -3727/92;m'Partitdlﬁ&éllé.AR;fbnda ;one:;f'

Comunista . -

unico format-

11) —3793/924} Coldirectl,Confcolt;vatori Unzone_-
'Aarlcoltorl della prov. di Bolcana**._fh L

A12) .—3799/52- .
(4166} - Comune di San Lazzaro di
Savena**

-l
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- 1.3 Ossarvazicni del oubplico !
¥ Si riporca lrzlenco delle gsssarvazionl :
‘ersganczte,’ i : - :
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25)

26}

" 27)

28)

L 30) .

‘Bcologiche Volonotarie**

_4568/92- - comsiglio -Regiomale della - -
Toscama?*> .* - . LTI

.- 48 L.IT.S.A. .-

-3804/93— Mittente non individuabile, sy un
unico format »

-3885/92- Alfrado Galli,su un unice format

(+5261) - Coczune di Fiascls** | e

77) - ~Gruppo Congiliare dei Verdi- -
me Bmilia Reomagma**®

-5887/52Z~ Regioné EFmilia Romagma
-3950/92-Comune di Vicchio**

-4264/92-

(+-SP VIA,6843 comun.)- Comune di Pianoro**
_43§1/52 Erippo Codsiliara "dai Vaz:
Provincia di Bologma** ¢ : :

by
]

-4351/82~ On. Baorico Falgui**

-4404/82- Provincia di Firenze+**

-4413/92- N°12 Ccittadini di Bologna

-4610/92~ :
(+£408) -Comume di Bologna*?

-4419/982-G.E.V.Corpo Guardigz_ Giuraﬁe.‘

,4420/92 Pro Natura Flrenze

T

~4432/92- Lega per amblente Toscana**

e R - m bt et - P AP K - e L

-4630/92~ Comune dilFirenzubla**

- -

-4712/92-" Ricevute per 11 tramlte della.{*ﬁ.i':
Reglone Emllza-Romagna**_} ~ . ’

+

- n°'43- Partito Democratico della Slﬂlﬂtra;
Fed dl Bologna :

-n°73-~ Provincia di Bologma

N
N
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31 -5356/92- Regicne Emilia Romagna,Aggesds. b
d all’ambiencte,7/7/92 : :
' CL i
) 33 -5§328/82- Corhetta F.,Presidente red. Naz. i
7 Pronzigprz .mm-p ot s Sagratario - -Comitato - &
nss . imblsntzlisticns ' B | o i
33) -5433/92- Regiome Toscana 4
: '
341 -5455/92- Provincia di Firenze ;
333 -5532/52- Consiglisc provincials 4 Firanzas» r
- - _ - : Dy - 1
36) ~5325/92~ Gruppo Comsiliare PCI-PDS del r
Comune di Firenze : i
- " " " : MSI-DN del
Comure di Firenze L.
17) -4329/92- WWFP, Delegazione Toscana L —
i,
I g

- 4817 - Italia Nostra-Sezione. &i

-
iy o
L)
LA GV,

39

3i/92~- Federazione Mctociclistcica
1

(-3728) - N' 2 Cittadini residenti nel

4) -3580/52- Comune di Vaglia

3) ~-3783/92- Comitato tutela delle Colline
Fiesale(valle del Mugnone)

8) -3855/2- Bruno Da Crignis, su un unico
LIOormac
7) -3946/52- Adele Carcasei, su un unico format 2
. . . 3 . N : . - {
38y  -d623/92- Montesi M.., su un unico Lormat e

9, ~-53507/92- Lessana C.
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1) -3310/92 -
(3511, 3342, 3543, 3544, 3548, 35
1827, 3639, 2641, 3875, 13669, 387
T T3TQ0T T3713, 3772,,3787[ 3788, 37

L LRI, 3223, 303L) -0 .l zE
- N~ 292 Cictadini residenci a Luco d;
Mugsllo ' ,

-~ la) 3543792~ Az. Agr. Ponalo di Soora

3) -3640/92- Gruppo d’Erci-Grazzano, 3orgo
S.Lgrenzo(FI)
4)

6) -4635/92- - |
(+4416, 4415, 3677,5426, 5495.6035)- Citta
di Borgo San Lorenzo

71 ~3786/92- Sig. Luigil Bolli, su un unico
tormat

' 8) 2343/92- Congr. Francescana di S Carlo,

¢51denza per Anziini S.Francesco’

‘u i

9) -4632/92- Bellezza C. e D., su un unico
formatc

10) -5227/92- Milapesi Q.
i1} -5555/92- Pardini &R.
12) -5601/92- Petizione sottcscrictta da 10.000

rersone

‘C)_AREA DI 'BOLOGNA

1) —3310/°2 Gruppo di n°” 1891 Cittaediali di San

Ruffillo

2) -3553/92~ :
(+3554,3634, 3695, 4429)-N° 7 - Cittadini
"abitantl pel Comune di Monghidoro :

" 3) -3784/92- Az. Faunistico Venataria "La
. Martina’ '
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la) =-383i5/92- Comitato interassociativo
. associazioni ambientalisce :
4)  -3712/82-
- (+4352% - __ - Comune di Bologna, Quartiers
- Savena T '
S) -2918/902- Comunitd Montana dell’ippennino
"Bolognese N'1 (Z0wa §) . . »
€} ~d2id4,82~ NTE12 progprietari o coaduttcri di
mmehilioin Comune Mopghidoro

iy

-4376/92- Comune di Monterenzio

-4347/92~ Rocca Massimo, Ssu un unico format

-Ricevute per 1l tramite della Regione

Emilia Romagna*~

-n"1l- Tosarelli Corrado

-n'¢-.N° 170 abitanti di via San Ruffille

-n'5- N°' 9 condomini dello stabile di via
Del Pozzo n’2 : : '

-n°"19- Parisini P..
-n"20- Nannelli P.

-n'25- Immobiliere agricola ‘Cda Domenicali’

-n 28~ Assemblea dei Comuni dell’Imolese
-M"32- Comune di Loiano

-n'33- N'48 Citcadini diI Bologna

-n°49- Comune di San Benedstto Val di Sambro
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illustra 1in primo

risuivaci
studio ari
soorallucghnil
della
di riferimento ambientale.

Ccrivic

allae

lariurs

[y
mpatkto, guindi,

asipito

ricognizione

luce
effectuati wverifica la correttezza -

descrizione del luoghi esposta nel quadro

- 1 =
Sis,

-
St
.
i
a =

luogo

P
I L=l

d

procedare all'istruttoria
Solegna-Firanza
condizicenl
iz -

[s
—

‘successiva

T I )
[ Y

Successivamente, raccolte ulteriori informazioni
con la ccllaboraziona del Servizio Geolaegico
Nazrionale, sentite ie Regioni ed esaminate

del pubblico,
dall’istruttoria
ambiencali rilevate,
sia criticitca’
significativi,

le osservazioni
conclusioni
cricicitca’

questo DIOpOSLED
ambitl territorialil

in merito
distinguendo 2
incese come

sia Ccome

esplicita
alle

is

tematismi d/impatio particolarmente preoccupanti.

si1 af

Per guest’ulfimo aspetto
fonico, -

actenzions2 all’ingquinamento
paesaggiscico, all'eftatto

dall’infrastcruttura ed alle relative interferenze

ecosistemicne.

Infine, sulla base dei documentti
dell’informazione compatibile
prcgecto di massima, St e’
problematlica relativa agli impatitil
e al racupero ambientale.

172

esibiti
con 1a scala del
analizzate
in costruzione

AR,

e

la

—

posta particolare
all’impatto
barriera prodotto
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2.1 Le xrisuyltaence dellg studic 4'1mDALLO

. crascindendo in GuUesC2 sede dall’analisi dei
documaenti richiest:i s.ccessivamente_ e..cz2lla
Sigcuseions avuia Con 11 propecnente in sede  — i
iscruccoria, =% isrnisce 11 guacrse generale - "
dalle informazionl risultanti dallo studio I
G'impatto crasmesso eélla Commissicng Dar ;
1ravvic delil:s —rocadurs 2: legge gper la b
varifica calla compatipllita’ ampiencale cdal i
TTSOELTT o
Cli argomentl trattat: riguarcanc b
:
- la scalca cellz Girattrics di tracciato, chs E
=’ scata esaminpata con riferimento ai guatctro L
tracciati possibilil individuati dall’'Ente g
- - F?zss.unell’ambito.dei due corridoi _{est ed . a
ovest) individuati da uno studio preliminare . )
&i Area vasta cdel 1988. ‘
- l’anelisi dslle caratteristiche progettuali
di interesse ambientale  che tiene conco i 35
primno luogo calls carztteristiche degli ampitl v
territoriali intersssati dal progetto e sclo i
successivamente é&nalizza le caratteristiche
tizolcgicne dsll’'cpera in DrOgTEINE ; \
- gli camdizi cx criticiva’. rileveti dal
Crononente, relativi alle zone Topograiicns ' i
Gove lo SI2 na sviluppato una piu’ puntuzle ‘
verifica delle esigenzs & delle tipologis di E
mitigaziona ' I
5 1.1 La sceltz del traccialo ;
! b
Lo studio dfimpatto zmbientale afferma che scno
s-ace individuate delle varianti al tracciato
del progette di nessima dell’Ente FS per 3
risolvere alcuni problemi soxrti successivements 4
211 ‘elaborazione del progettc di massima stesso.- x
: : \ 3l
e variaaci- decise, & giudizio del proponsnes wo
permetLons ci ~eliminars alcune aree-. R
particaolarmente critiche ‘dal ‘punto di vista - ﬁ
smbiencalie. &
u

o



Le varianti indrcdotte dal Consorzic CAVET, sul
progetto a sugo tempo predisposto dallfente FS
riguargdanc:. )

=t

- la variants Eclcgné—s. Ruffilio

- 1la Varianta 4i Piancro

- la wvariance di S. Benedecto di Querceto
- la variancs ¢&i §. Pellegrinc

- la variante Convenod deir Cappuccinl
- a2 wariznte 4i Berge S§. Loren=zo

Monce Senari-Caldine.

14
(o8
1=~

- la wvarizant

Dal c01f*onto con 11 oprogetto. di massima

'ae'l‘:nte FS, emerge che nel nuovo progetto,. che.

& oggeatto ael;a orocadura iscruccoria, -i ctracci

in galleria passano dal 77,€8% all’'84,89%, con
una drastice riduziocone aelle gallerie (da '36 =&
18) e dei wviadotti (da 28 & 18).

ressa

(1

2.1.2 Carat
gmpiers

sciche grogettuali ¢i  int

!

.o studio <d'impatto eambientale esaminato
cescrivs le principali carattaristicne
progeccuali - di interesse ~ambientale con
riferimento s1

tracciato, sia

le caratteristiche tipologiche
caell'cpera ed &l s

ue esigenze costruttive.
a) Gli azmbiti interessaci del tracciato

Il tracciato . si svolge in territorio montano e
éi conseguenza intsresse un ambiliente dove la
nraturalitd ha un 9eso cosplcuo; 1 versanti
collinari sono inoltre caratterizzati da un

numero elevaco di elsmenti antropici, monuments:

e di insediamenti storici sparsi e diffusi piu-

che ccncentrazioni urbane separate e perimetralil.

Nell'ambito del progetto sona stati individuari
25 bacini wvisuall corrispondenti ad altrettante
aree di studio, localizzate nei tragtti di- linea
emergente in superficie. <on la medifiashe
apporcacca al progetto di massima di base é
stato - ultferiormente .esteso. .il. percorsc .in
galleria, di cconseguenza sonc state eliminate
ctro aree di studlo. : :

R SN

i
ia agli ambiti interessati dal’
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Ta dafinitiva gli impatti residui magglori si
. ficano in corrispondsnza dei viadorti montani

i ii localizzati n=2l Mugello.

Ferritorio Lnteressate dal progette e’

ccer: £n cdalis segusnti unica di paesaggic:
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iando Bclogna si garcorre un territorio con
prasanza ancropica molto elevata, naon solo
1e pnumerose costruzionl, ma anche per &
di inceresse agricolo.

‘0 verso sud .i cencri abpicati divancano.
mpra pit rari e il vaesaggio ancreplizzato-
ilia porzlione sactentrionale viens gostituito
¢a un passaggic con alte grade di naturalica’' e
con una ricca vegetazicne caratterizzata da varie )
associazioni. _ _

t.a morfologia e’ pravalentemente collinare ed e’
caracrcarizzaca dalle walli dei torrenti Savena,

7ana. ed Idics, che scorrono verso la pianura
padana in territorio toscano la moriclcogie e’
invece piu’ varia.

Le porzione piu’ seatteantrionale e’ analoga alla
parte emiliana, ccn la valle del fiume Santerno, .
disposta parallelamente al pradetti torrenti.

piv’ a sud si trova il gruppo del Mugello
caratterizzato da valli ample racchius2 tra
brevi coste montuose cne degradanc verso la
valle principale in cui scorre il 'fiume Sieve.

I centri abitati sono molte limitati nella
parte settancrionals, mentre l‘antropizzezione
nalla walle del fiume Sisve e’ molto elevata e
testimoniata dalle destinazionl d’uso
pravalentamente seminativo del territoriag.

f.a tratca finale prime di Firenze intsressa le
valli dei torrenci Faltona e Mugunone, afiluenti

dal Siewve e dell’Arno.

l.a tratta finale dsl corridoio di passaggilca
Aalla linea farroviaria vrima di Firenze
inrerasssa La wvalli dei torrenti Faltona e
Mugnone, afflusnti rispettivamente del Sieve e
Aall’drnm 2 costituira da boschi di querce
aloarnaci & zone coltivate, ultime zone a verds
prima dslle frazioni acitative di Fiescole e di
Firzsnze.
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b) Caratteristiche t;Qolog;cue dell’cpera 1in
programra 2 ralativa esigenze costruttive

La scluczicne adottata in fase di progetto di

convogll, alle wvelocita’' massime raggiungibili,
al carico assiale massimo e all‘entita’ globale

dez Frnprwﬁl,_,i”.”m.‘ e am e _— A

T e e an mtam e am e

Coroo ferroviario

Le nuove llnen A V. verranno realizzate con
interasse S m. ‘tra 1 binari a scartamento 1435
T .

T wvalori fondamentali della geomecrla del
ninario sono scatl assunti seconde i criteri
delli‘eEnce FF.S55. per le linee ad alta velocita’.

-In particolares pex velocitd di 300 km/ora il

raggio minimo delle curve (R min.) = 5417 m,

masgsi ccacurisce dalla scelta eftettuata tra
drEE: ri. ipotesi di- .cracgiaty, .analizzata
dura 1~ svolgimeanto dallo “studino - 4y
Ezcoilbilice’ oot e

Il ¢ ciato ftinale, a seguito di un accurato
studio geologico tiene conto della
pzroigolzoissims situzziona crogrzfica
{atLravarsamantod dell appennino) & quindi dalla
mazante incidsnza da2llz2 ga laris, : :
L2 principali caratteristicns del grogattico sone
straccamentce connesse al programma di esercizio .
e cioe’ alla modalica’ di svolgimento delle
circolazionti, alle caratteristiche del

per velocita’ Gl 250 km/ora, R min = 388> m. per

velocita’ di 200 km/ora ., R min = 2150 m.

Le pendenze massime hanno valori
rispettivamentce del 1,8 e del 1,5 %
rispertgivaments pe i tracti allo scoperta e in
galleria. :

La sezione tipo della piattaforma ha le saguentl
caracteristicne: :

- sub-ballast in conglomerato bituminoso dello
spessore di 12 c¢m, conformato a schlena
d’asino" con pendenza del 3%;

- Clgll della plattaforma rifinitci e nrotettl da
m~a2lrmoohs

i omm o e e~ -3 T .
oy o i e et e et e e —— =y

e mrmedals Al
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- sostegni della rrazione elettrica COStltultl
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PeIr quence riguarda la opera drarte daj coroo i
stradals (rilzvato, Crincea, viadgorzg) sano 3
Stals risgectate gli standards Torniiit dall Frca ]
fzrrovie ' o :
. b
I pcnoci e i
TS tipo 2 :
Dracomzsres :
2pcoggiari :
calctta sfz .

yomn e

Le sszioni tipeo delle galleris song conformi aglj
standard forniti dall’Enca errovia, . L

- o= i - h . i ) - —
lndcxer Lo eltimetricg dal Lreceiar
Il progectg ha origine alla Drogressiva kn. oy
3+720 {ass= fabbricato viaggiatori di Bolagne '
5. RuUuffillo) e termina alla Brogressiva km.
81+815 . {punto zero cdel nodo 4ai Firanze inp

corrispondsnzes di Via Selviazi) .

La llnea svilun

Corgo Zarrovia
viadotto) e 63,

5) m a 13.222
lunghezza varia

b
Dal km. 3+720, e'f 1no el -km 5+292,
1 urband ue*cnéj.si

DUo’. considerar
quariiere - di
‘atktuale se
Posto degii atr
diversi. - :

Tale real_7"a;ione,5 covra . essera

LA

Lemporalmante

Costruzicne de? noao dl Pologda

DaT km

dalla Futa -

curva con raggi
‘h-uve17r::t,_a 2.2l

572973 1n121a la gallerﬂa dl
che con 1 .suoi 10.48¢. m di

. Dilu” lungne della tratta Bo : N
- Essa’-si cewiluzzs ad .esc tdella .strada ;sLatale--: EEERER
sohtooassa .la varle
Raturaly esiscanti .
- La (":c'|1o--ﬂ_:‘

§
ope 77.895 m, di cui 11328 m. su :
rig allg Scoparto .(con 4§49 m éz ;

67 . in galleria. .
o 13, con Tunghe~7= .varizhile ¢a

1 DONti.e viadotei scno 18 'cen
1le da 30 a 1449 m,. -

gquesto trattg
sviluppa nal

-S.: RUifillio. .
rroviaria dovra- contan:re al
11 duu, 4 .binarl;m_ i

f=1
con cuella ~relativa

a1la

Planoro .,ﬁp;;;_.
SV"l"uopO e’ upa dej1a
lOgna Flreqzn__;’_;_

. lnc1‘ 510n1 o
parte ipg rett’l‘neo .,pavi I
a di 5300/6000 mevri; 'la-
1
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- Da quastonggnto vi sono ie galle rie di mﬁggﬂore'

"{1a.per1fer1= di rlfcnze

al rermine dalla ga1 1eria €' prev1sto .un

viadctte sul Dwo paurinz jang, 1la cul alcezga

massima e’ ai circa 390 metr1

Dooc J.* viadotho sar a cessar o un breve tratto
i fice le 2 qu:.naw 1a 'linea - S

cerco - fino .. 2l . km L6+553

deve ent:a nuovamente 5 gallPrz,.~ T
Questa galler ia denominacé sacuranc- e’ . astesa Per e
30340 mecrli € p:aveﬁn DPT"Dn’n del 1%.

211o shocco cella _allerla 1a linea scav alca 1z
proionda incisicne del torrent? zena, cen un
viadotto G 120 mecrl zd alzezzad massima di 20 m.

Al km 21+631% iaizia le galle:ia ai Wﬁntc 3ibele

a1 7157 merzri, coe permatle di eviter le zone
superi;ciall in Egr-a2nz dal centro abltaco ai S-
senadetto del Querceta e hz rermine 2l km. 788

sviluppo - € vians a-traversaté. Cla catena
dell’ aooeﬂpino sot_n_oga:sand la Rac:.co:m ST TET T

Giogo &L cc:‘:*.**:ae*”a

vwaaotto Sant:E:fno U.blCE.tO alla

21 termine d=1

fine della ga11°*‘1a Scnegglamco la linea entra
nal DOSLO G movimento di’ San pellegring, posto
al1a ov'ogz:ssswv;—_ km 44+350, lntermedlo tra
3ologna = ®© rirsnze. _

Il p&aIco farroviarlo ai - E"”JI."O del posto di
fnovi.m&nto‘ o’adagiato sulle: pencn.c1 de‘i 1a mcntagna
di San peliegrind. :

pooo 1 posto ai mov:.nent:o " la linea apcraverso
la g:—.ﬂefla ai ridensola soLLOpassa i1 torrente
Rovige DT terminare, all’ imboCcca sud con l,a_

_giana Gel Mugello.

- DoDO aver at,traversaco 1a Pl lana de" Mugello la .
- valle ael rorzente . Faltona. - ‘dono aver
passeto 11 monte: Sanarlo la llnea rac_:;g‘| unge )

S Tn questo pratto &’ p*‘—vwsto ll wadoc..o Sn.eve** '
che con i suol 1440 metri e’ 1311 piu’ lungo ai .
tugta la 1inea ed ha un alte-fza ch. 10 metrL con
OL.nta massrna d 15 metr1.~ :

."

ruleimo: tfatto ) c11 3 ga1 l_e;rw at d1. monte‘
. +109} finc al = '794-’%55 e dopo
rratto alla scoperto, ha origine

ima galleria, quella di monte - R:.naldl che

ermind - nel nodo a1 l!..t:n.;.-:. et 1N*a?l.l.t:a Vla
=1 3 ) v - L ) :‘
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Da. questo punto e’ possibile proseguire sia in
galleria per sottopassare Firenze, sia usclre
allo SCO Lo con una interconnessicne .
o farroviaria wverso la stacione di

Marce.
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ambiri di cricicgica’ rilevaty dal :

21 Fini di o oun neCSssa delle
indaygint amiiantal alla
calutazicne degli impa dallg :
§IA hanno indiwviduato itiche ‘
oggettivamente merizevoll colars :
atcenzicne :

“Risgrvandqgivdi verificare l'esistenza O meno
41 aieri ampici tervitoriali T di elevato

interesses ambientale, cosi’ come e’ SL&TO fatto. - :
e sara"” maglio documentato in segulto, la i ;
Commissione ha preso atto delle segnalazioni '
del proponente, che Sl richiamano .

sinteticamence, e <che riguardano le arse dove
la linza <corre allc scoperto della guale
vengeno evidenziatl 1 sroblami che essa pone nel
confronzi del passagyglo.

Torranks Savensg

Alla pariferia di Bologna il tracciato 'sSi | |
stacca dalla linea ferroviarie esistente e
scavalca il torrente Savena per entrare subito
dopo in galleria profonda. L‘ambiente dal.corso
dracagua risenta2 dungue di una ulteriore
cocmpremissione, nello scenario gia’ parzialmeats
disgregatc della periferia urbana.

Rio Laurenziang/Canova del Risvolta

Subiscono un disturbo parzialmente mitigabile _
la vegetazione ripariale del. torrente, il ' Cod
peesaggio agrarioc & boschi e seminacivi ed 1 :
vicini villaggi rurali. :

19
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Torrants Zena - Rupe di Sadurang I
Il tracciarto corre 1in un area tutelata dalla |
Regicone Imilia-Remagna com2 "Zona di paricolare : i
interesse paasaggiscico-ambilencale” e sl svolge - .o
al wargini Jdi una "Zona -di tutela neturalistica 7 ' £
genaralsa" ’ =
i
Sono comprasi nel -bacino visuale il Santuario !
di Monce deile Eformicite, La. fornace di  Zena, "
zlcuni oborghi zurali e la singolare Rupe di
Saducanac chs ragoresent ina emarganzta di -
inceresse sciencifico clire chi@ passaggistico. .
In guest’area dungue si concentrano gli sfor:zi ;
per attenuare gli impatti, operando con la piu F
vasta gamma di opare di mitigazione; )
Torrante TRiCE et T T AR R
: . p —_ L:
Il siscema tluviale, le aree€ a bosco, le zone }
coltivate a seminabtivo, gli abitati rurali i
minori sono investiti dalla presenza della -
linea ferroviaria. Il viadotto si sviluppa per Vi
750 metri; Co
Cerrete-=casa 3renzonsz
anche il torrante Diaterna e’ attraversato da un
viadotzo lungo 120 metri. '
La zona e’ scarsamente frequentata, tuttavia il
luogo appara incontaminato e di elevato valore
paesaggistice per 1l corso d'acgua e gli
ambiesnti ripariali; viene interassata
marginalmentce ancne un'area archeologica
vincolata. '
San Psllscrino !
L’ambients di San Pellegrino, presso i meandri
del Santerno, si caratterizza per gli scenarl
rocciosi chne conferiscong alla wvalle un zlto
gradc di naturalita’. . ;
I1 viallaggio e‘dsnominato dalla Chiesa ]
parrocchiele in localica Cascelilo; ie pacne .
aree disponibili lungo i pendii marginali sono :
ocggettp di colture scarzamente pragiate, pma

storicamente signlificative.

IR LR
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oluziéne proposta dal Progetto di Massima
FS prevedeva una demolizions di  duea

. di civila abitazione; i successivi

~ri tecnici, £CT oun alpassamenco dal
o & una
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Superate la galleria di Firenzuola la - linea
riemerce nel Mugellc dcve la naturalitd si
intreccia con 1l ©Dassa&ggla rurele lungo: la

pianura e le prevagginl collinars
dell'zopennino
ja valle dsl tcorrence Florentino si distingue per

g'acqua e la prese
tucelat

[

Tuco di Muc=l10

I1 piccolo borge di S. Giorgio e l‘abitatc di
ruco d&i Mugsllo interfsriscono visivamente
‘con - la linez; lo S.I.A. oravsde pertanto opere
di schermacura mediante filari di alberature ed
essenze autocnonse. . :

rerracciano
LLe -adiacenze del piccolo‘jinsediamento,-di
Farracciano sSoOno. interessace da un trattc di
linea in trincea cne si  sviluppa per 215
merri. ' : .

$i verificano interternze <ol 11 paesaggas
agrario e . con - beni storici " ed
architcectonici. 'RIECL gffettri “derivanc 2l

collegamentl intervcderzli e alla viapilice’
mincre. . :
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Convento dei Cavouccinl

-

.

presso il Ccnvento del Cappuccint 2' sktata
prolungata la galleriu artificiale
modificando il rtragciata della l;nea
dell'c*lglnale.p'bga to6 di massima FF.SS. al
fine ¢i artenuare ¢li effetci proaocti alie
percinenze del Cconvento madesimo.

Terrgyvie Tasntind

Si prevedono impatoi, sella Iinea ferroviar:id

fasmrina sgulla strada statale n. 531 e sul

torrenta Bagnon2; L‘ambiente ripariale, ricco .

4di vegetazione, n2l pressi ¢2l corso cd’'acqua
' dsstineto na subire le maggiori ezioni di

disturbo.

11 viadortd sul Sieve si sviluppa gper 1440

metri in area  a seminativo. Oltre alla

scnermatura con essenze arboree agli estremil

del manufatto sara’ nacassaio attenuare 1la
viste dzll’opere mediante l’eventuale coleorazions

del celcestruzzo. -

1)

zlt

0

Valla d=21 N

La valle del Faltona e’ -attravarsata una prima
volta con un via aotto- lungo 210 metri . ed
avente un‘altezza massima- di i9 metri;
vengono danneggiati boschi seminativi e
vegetazione riapariale. Il torrente e’
attraversato una seconda volta c¢con  un
viadotto ¢&i 390 metri con danneggiamento
dell’ambiente collinare di area .a. bosco e

Caldiqe

L‘impatto sul paesaggio e sul ‘centro’ di
Caldine provocato dalla linea nella valle del

Mugnone ha indotto a realizare una medifica
"di traccietq c¢ne unifica le gallerie del
Monte Senario e del monte Rinaldi. Si
mancengono tuttavia gli impatti per la

. sottostazione elettrica in localira’ Bersaglio
presso. Caldine..dove. s1. swzlumpe*a Jun..tratto

di linea di gal‘GTWa arL’LlC ale pol r*cooefta
dal terreno arcificlale.

22
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la Ceommissicne na provveduto ad effettuare gli
s accercamentt sul campo necessaril per !
certificare la rispondsnza dello state deil lueght :
a2 quanto illustrato dal proponente.- - L
Swccessivamence, al fine di- anorofondire. gli _- -
S amotes Gy oricioiibar ambizneals Jdescrinci o dallo :
studio d'impacce,  gual:i richiamari al punto
precsdence, na provveaduto aa uiteriory
significanivi acrartamanil cha hanno -
evicdanziazo i2 nacessite’ di modi £iche L
crogecsuali e ‘aggiuscamenti® lecali di ocul sl
dira’ in 32RprE330
'
2.2 Scoralluoani ed acgcertamenti in siko : -

TL lavors iscruccorio na previsco sopraliuvogni
lungo la tracta, in particolare uno 1in datca
1/7/92 a cui hanno partacipato 1 commissari dotkt.
La Camera & dott. Malcevschi, ed un altro in data
1/10/92, a cui hanno partacipato i commissari ‘ e
prof. Carci, arch. Coccia, dott. La Cemera e
irarch. Di Giovine per lLa segreteria. Hanno ' ‘
partacipato anche raporesencantl delle Regiocni
interassate e del proponante.

3

Tra lraltrao sono statl specificamente
approfondici nel corso del sopralluogni 1
seguenti punti critic:

- Tracto in uscita da Bologna L'encrata alla
Staziona di §.Buffillo &éi Bologna comporta nel
progetto di massima l’allargamento del sedime
ferroviario, - l'abbattimento di alcuni edific:
esistenci a ridosso della ferrovia stessé,
inducendo sleveta praoccupazicni per gli .
efferci del rumores & le vibrazioni sulle
abitezioni circostanitl. .

i e’ svidenziato nella frazione di Rastignano
(immediatamence & monte di Bologna) 1l
croblema del carico aggiuntivo di automezzi
pesanti necessari per il cantiare risgetto al
trafflco esistente. .

Si a’ nrasn atto cne interferenze negative con 1

i1 parco dei Gessi Bolognesi, problema
sollevato nelle ossarvazioni, non dovrebbe
ciecierava in ~antn il PErco e’ esherno allie

aree di intervento.
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arenze con la valle di Zena.

ceoiabto del progatto di massima prevede
o della galleria in corrispondenza cofl
di Sadurano, elementd geomoriologicao
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vato

fermato 1l problema dallz. interferencze
--o della wvalle del torrants Zznz
riconosciuta di particolare_pregio ambientale
da parce del Fiano ragsistico della Regiona
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Emilia.

Olgcre alil’et raversamenco della Rupe <di
Sagurang  (glamancoe di pregio ambientale) le
incarferenczea comporterebbsro, sltre &allsz
prevista discarica DE4  (400.000 mc sul dus
. lati cel fiume Zena) ead alle arse di canktiers,
i1 rifacimento di ponti e di amoi trattl di

strads esistentl (fino ad 8 m di larghezza).
Si e’ preso atto che un impatto molto elevato
_comporterepbe  la discarica. DES 2 monte di
Fornaci di zena, dil G0 .0400 '
inizialmente prevista, & cavallo desl torrente
Zena, comportsrebpe tra 1’altro 1l’abbattimento
4di fasce boscate e la tombinatura di un tratto
dello Zena.

(V¢

Attraversamanlto del torrente Idice e
discarichs nella valle relativa. )
Il progeatto di massima prevede un viadotto di
elevata lungnezza sul torrence Idice ed alcuns
discariche in  valle, per le guali
esiscerebbare proposte di creaziona di
giacimenti controllati da parte degli enti
locali. :

Un altro punto Critilco evidenziato e’ quello
relative alla £finestra Osteria ed alla
ralariva discarica, .cha porgono un problema di
interferanza con 1l Parco Provinciale della
Marcina. :

Alto tratbg Coscano .

I1 complesso degli intarventi intorno &
$.pellegrino, comprende una serie di pesanti
interferenze con il fiume Santermno.

Le previsions qui del viadotto e della zona di
scampbio comgportera’ pesantl trasformazioni di
un amplo tratto dellaz wvalle, stretta e con
immmawnggant: wvalenze paesaggistiche  ed

ecosistemiche.

La wvicinanza del campo base di maggiorl’

Simnncioni foiveoa 900 narsmnal bra guelli
previstl dall‘inrerventco; Lla pressnza fisica
~delleumaest:anzempoc:aEmcomportaneJdisLurbi.da
mobilita’ e problemil collegati allo
smaltimanto degli scarichi civili.

24

pragio ambiencale; il sopralluogo

500 mc. L& soluzicné .
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2 DT12 sul torrante Brentana, di
c, 1 pene in termini molto

a2 par l2 sue dimensioni che per
ttuali inizialments adottate
occlusione &i un t*‘“to
3 21 tamhamento del corso
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sopralluoghi s1 &' preso atto
i seri problemi di impatto del
aggio & sull‘ambiente in
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problematiche anche le discariche
2 presso Luco di Mugello, i

Ls]
H

VETOTT T AITSICULOS Y, ¢he yiempi
una wvail elevato interessa ambientale
prevede un adeguemento devastante per 1

. pandici boscate attraversate.

(1]
Dl
-

m W (I

' - Interventi pressoc Fiesole

A Caldine presso Filiesole si prevedono
interventli di elavata gravita’, deto
1 'arcezionale interssse. ambientale dei luogni.
Oltra ad un grande campo base, e alla
raalizzazione <¢i1 una nuova tangenziale di
sarvizio al canciere lungo 1l fiume Mugnone;
e’ prsoccupante soprattutto una discarica di
oltra 1.000.000 mc, destinata ad cccludere una
valle di grands pregio e visibilita’, ilnserita
in un mosaico eguilibrato e delicato d:
elemenci antropici e naturali.

2.2.1 Il risconkLrc del guadro ambientele
dascricto delligo SI2A :

L‘ambiente attraversato e’ variamente articolato;
si riconoscono le segusnti zone principall :

- tratto urbano di Bologna. nel quarcxere di
S.puffillo; in tale tratto wvi e’ il viadorto .
sul fiume Savena: ;
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- centrafforti eppeninici 2 sud di Bolegna (km ;
€ 3 - km 28,8} vi e’ qui una discreta . !
prasenza antropica sia in termini di edificato ‘-
cha di carrani caltivari; comprende tra

1 altro le gallerie di pianoro (10486 m) di
sadurano (3030 m) ‘e di Monta Bibele (7157 w37 ° R
viadetzi sul Rio Lauripzing, sul torreance '

[\

- - - - —ialamaa

7zena, sul terzence Campagna;

cano-Emiliano (km

- tracto dsll’Appennino Tos :
29,8 - km ST,7) in parricolare le valli detl ‘
correnci Zena e Idice; pravalgono boschi di ' :
varia asa;c;azioni, imframmazzatl da pragi-
nascoli; gli abitati sono rari; comprende tra ) S
1 altro la gallerie cdella Raticosa (10461 m), i :
di Scheggienico (2253 m), cdi Firanzuola (13224 :
m), nongna’ i viedotri sul torrante Idice (750
m di lunghezza e altezza massima di 40 m), sul

torrente Diaternsg, gul torrente Santerno, 1

T T St ol L o AR D et . FR e
DOl SuUL Rio DOrEnzone < 531 "Rid Erfehitana; -

- zona del Mugello (xm 97,7 - km 8&4,8),

. caracterizzato da valli racchiuse tra brevi
coste montuose convergeénti sulla . valle
principale del fiume Sieve; il territoric e’
caratterizzato da boscal nelle parti piu’
alte, da prati-pascoli e coltivi alle quote
inferiori; ‘1l progetto prevede anche la
gallearia artificiale di 1176 m dei  Cappuccini,
nonche’ 11 ponte sul torrente Bagnone ed il
viadotto sul fiume Sieve (1440 m);

- contrafforti appenninici fiorentini, in
particolare le valli dei torrenti Faltona e
Mugnone; vi si trovano boschi di gquerce
alternati & zone coltivate; gli insediamenti
comprendono ancne le prime tfraziconi abitative
di Fiesole e di Firenze; Sono comprese ancne

'le galleris di Monte Senario (11256 m) e di
Monte Rinaldi (3150 m), nonche’ due viadotti

% sul torrence Faltcna; la wvagetazione boschivea

veda generalmentce la oprevalenza di cerri
{Quercus cerris) o di roverelle {Quercus
pubescens) ., carpini neri (Ostrya carpinifolia}
e alle quote piu’ alce faggil (Fagus
sylvatica) . Frequenti sono le presenze di
robinia (Robinia peudoacacial, leccio {Quercus
ilex), castagno (Castanea satival . :



. sone prasenti
ginapra (Juniperus
. S sessilifolius},
ium  juncaum}, biancosplino
‘ vaticz (REsa
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Ulteriori infermazioni si sono tratte dagl:
incontri con le Regioni interessate e dall’esame
delle osservazioni dal pubblico, anchs s2 gueste
‘Lltime affrontano a volte questioni piu’ inerentl
. alla problematica dslla progettazicne esacutiva e

della realizzezions dslle opmere. . .. .

T e . i - . . ety T n “

Dar eanrms riguarda 1a srabilira’ dei wversanti
‘interessaci dal progetto in esame le osservazicnl
del S$.G. sono svtars. espresse .sulla bkase .delle
documentazione esibita dal .proponente, con il
guals sCno intervenuti anche incontri
chiarificateri
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particolare il Servizia Geologico ha fatto:

In !
pcresence che la dgeumentazions ‘esaminaca
presenta, Der quanto Irlgua
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acl rapprasantat: nella
leaenaa-*wportcua, tra l'altro il profilo
geologico dalla tratte in ‘oggetto ({scala

tocponomastici ne’ tecton: ci.

Il riferimenco dellea siguazioni geologicne
(incontrats dalle tratts ch11ometriche) nella
maggloranza dei .cesi, vx_ﬂﬂ'sanc1 icementa
risolto con suggevxm81t1 geologico- tacnici
generici e vaghl nor consenktendo di Va1Ltp*°
ia stebilite’ dai vérsanti intsressat i dalle
tratce 1in- OQGELCO, non sono rari 1 casi
incaressatci da “"dei ormazioni gravitative
rofande di versanta® non meglio specificats.

'O

a -af farmazione del

Non si concorda su
4 che le _scadenul

*ooonentn“(vol
C=Patteflscﬂcne geogec
tarreni att*aversat1 in galleria esullno da
uno studio éi imgatio mol enta1°'~*—-

Le scadentl Gua]‘u +  geo-maccaniche de1
tﬂrreni'inﬁcttl sono cause che pred15001govo
a11e lnscaolllta aegll ste551.

- fa e - - [P

1 |-

Jl-“"t—’

NonA':sw ”"rwt*eﬂe ' che “siano -
Sd:Fic1=1cem=nte individuate o~ ‘stimate,” almeno
cual*tauwvamente, ‘le " modifiche geo- ambientali

apportate dall’ intervento sul territorio e che
non sizno 'state’ 1na1v1auate le- “evoluz 1on1u”

gnodlvanlche esogene ed endogene. .-

La nocevoliss Frzmmzmibzzione: d°11e 1p20fm521on1
terricoriall c@ruogra:at non consente la
valubaZLOne dei fenomanl a causa anche della

PR R

Giversica’ dellz cscalsz A*l:g:wvacapr971ope

{1:100.000, 1:20.000 ed altre) .~ <R

va 1a SLBCESLm_

1.156.-000) ...mon_. . .riporkta | rlgerlmentf'

i cha ‘e ‘meccaniche dei .
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Si ritiene cnhe il S.I.A. non abbla tenuto in
. dahira considerazicne quanto disposto dal ;
D.B.C.M. 27.12.1%88 specie per quanto concerne - :
le informazicni di garattare geognostico e
. ge0LECnlCdT
=, Walltanalisi amimisncala manéa - U
considerazicne del ~geotopi e dei beni
culturali e caractere gaclogice meritevoli di
protezione '
s Tnfine =Si nofa una estrema gamaricita’ sia
‘nelia pravisicne degli ‘impacci che nelia
proposte di misurs di mitigazicne,. Der guanco
riguarda sia lea fase &1l cantisre che quella di
asarcizio dall’cpera.
Sono insufficienti. inoltre le misurs G&i
mitigaziona inerenti la .‘'modifice cai
....paramatri gsotacnici e gecmeccanici® ed 11 .. 1 :
"rischnlo di a;ce:azione'della”shau_l;:;' fai- b -
versanti® - - _

TT proponencs suggerisce generiche apere di
consolidamento & s;aoxlwzvaVLan dei versanti
e/o di dranaggio, senza prec*sare le tipologie

degli interventi.
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Nel corso ce1l'1stLL toria si sono svolti alcuni
inconcri con rappresentanti dellaz Regicne Toscana
ed Emilia Romagna. :

1 4.8.1022 protocolle 5149/VIA/A.0.13G risulca '<?ﬂ,,f*“
pervenuto 11 parere della regione Emilia Romagnag, '
Delibera G.R. n. 3753 del 29.7.19%2 *in merito

alla pronuncia di’ compatibilitd ambientale sul

progatto di linea. farroviaria .ad alta velocita

per la tratta Bologna -Firenze"*

In sintesi la Regionsa Emilia Romagna dalibera:

a) di considsrare il DotenZLamenLo della rete .

o farroviaria anche mediante la realizzazione di .
wmn  limes ferroviaria ad Alte Velocitd

cnerante agli obiettivi ralativi alla
ricrganizzazione delle reti . di trasperto

=3

=3 =21 riaguilibzio modale, previsti dai
vigenti Piani Territoriale. Regionale e Piano
.. regionale. .lategrato Trasporti, alle seguenti

cocndizioni:
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- Terrara- Suzzara-rarma, cne,
unicaments el otenziamento dzlla
Tantremolease, costitulscn 1l raccorao rra i
.porti del Tirrsno £
con lrarea padana e le linee c' accosso ai
valicni alpini ed’ una valida altervatwu;
per L1 c=co“ges;1on=m=nuo della direttrics
dslla Vie nﬂlllc anche ;sacongo gquanca
orevisto dz protocollo d‘’Incesa sul noda di
REVELIE, SOCtOSClCtO ;1 23 febbraio 1987;

di esprimere, zi sensi dell’arxt. ) della Lecgs
g8 1luglio 1985, n. 2349, in merito = allsa
b sul

~

pronun<ia di compaCLbllita ambientzles

jepafelag-ToRula gy di. linea ferroviaria A.V. per la
tratta Bologna~-Firenze, i1 parere -che .detto
progeatto . possa gssere ambientalmente

compatibile a condizione che siano realizzati
T gli ' agporofondimenti conoscitivi e le
fmodifich= ed i

lntegvavon1 progettuall

S:GEC‘ ficati nei DLlT'lE

«g. valutato dal punto ‘di -vista nrograﬂmatico“,

wg_ valutato il punto di wvista progettualo“ e

=g Valutato dal - : punto di-.wvista ambxenta‘e
della parte narrat;va, -

di sbaoil ro che il progﬂcto, approfondito,
modificato ed integrato giustc quanto definito

slle lattzze k). Azkra essere SOLLOBOSEY alla
Reg1ore ai sensl e per gli effecti di cui
atlra-z. 81 ‘el»D.PvR.un;61511977;
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d) di vincolare l'approv avlone dal progetto alla
e stipula di una apposita* convenzions che
regolamenti gli' imgegni di cui alle
- laztezrz &) & D) gra gutti L socggetci
intarassaczi, =d alla costituzicons "di -oen ,
- ‘ADDoSLiTo C0SS2rvalorio [er gescirs e garanciss
la corrispeondenza tra 11l orogscio 2
l'ac-uazicna cdello stessc, S5ia sul
versencs S0Ci0-aconomico, Sia su  guello
amhiantala;
e} ol inwviarse 11 parsre 2l Minigcrs
dellampiente =22 2l Miniscro per i 2eni
Culzureaeii ed . Ambisntali, ai sensi
deil zrz. & dalla Lecgze 8 luglic 198s, =n
3149, &l fine ¢él concerrers alla dafiniziocne
dalla gpreauncia di conoa“lbilit‘ zmbisnktala
stl progerto i1n oggatto; - -
Inocltre in gingasi 2ne ritenuco necassario
- espliciteraz le motivazioni della scelta del
tracciato v©rogosto, manifastandoe lea gwrooria 3
preferenze per affiancare la linee alle
infrascruccurs a&siscenci;
- ‘wvalucars il rrcgetto di czatlierizzazicns a la
possinilica &i utilizzarsa matsriali
glosrnacivi ecli irnsrcti di czave;
- walugars l'incidenza dell'ogpera e dslia sua
- raalizzazicnes sulla stcruttura sociale,
economica, agricolo-groduttiva del territoric,
noncng sul paesaggio e sulla viabilitad;
- walutera la gossibilita che 1l trasporto dei .
materiali de e per 1 cantierxi azwvvenga, ove
possibile, in ferrovia -
Si rimende comungue al Cesto delle Delibsrazione :
in allegato.

Il

'24.08.1992 - protocello S433/VIA/A.0.13.0

risulta pervenuto 1l oarerc regionale 'della
Fegione Toscana Delibera C.R. n. 3135 del 21
luglio 1992 in merito &lla oproouncia di
conoatlozllta, ambientale sul progetto di lin=sa

Eer:ov1ar_a alt, vaelocica par la tratua Bologqa—

renze.
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12 Regiore Toscana sottolineato che
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rguazicne o ad un rigetrto

rco ¢l massima allagato allo studio Gi

ich& tale progstio, & nerma
munqge_esse:aaqqggcto-di
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atto che la progattazion

-
dell’opera Droposta dovra essers definita di
intasa con la Regione Toscana e le

amministrazioni io
succassivi attl a

cali interessate per 1
competeanza " ragignale,

sanedo  COnto Galle  necssita di ottenere

sulla ccsgruzione
possipil '

¢

La relazione 1istrutt
integrantce dalla

ossarvazicnl e prob
cuaste al tasto della

[ stet=2 1ncltrce
concernents
della R
oroblema 21T

del 21 iuglio 1992.

In particolare rale
Regionale . .ad assum
per definire un

il minor impeatto ambiencale

oria cne costitulsce parce
d=libera ' espone varie

lematiche, si rimeaca Dper
delibera in allegato.

Erasmassa  la risoluzione

c

rintesa del Consiglio .regiomale
egiona Toscana con 1’Ente FS sul
a velocitd approvata nella sedeuta

intesa impegna la Giunta
ere le necessarie iniziative
protocollo.d’intesa con il

Ministro dail Trasportl e 1'Ente:FS che,- 1no

particolars, preveda:

r la tratta cel

{a D (D
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sresa . fra . .la

;
reressate, d=
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isntele espresse dalla
. Regiocne .stessa,. llEnte.

sistema ad Alta Velccité in

~ritorio LOSCaIo, 1a rielaborazione. sulla

Ve wslu=azipni d4i ‘ordine

Regione e

amministrazioni locall
crogetto di massima
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presentato in sade di salvaguardi

dia
=mpiencale, sia ia Ease di cantiera che
‘n  fase di esercizio, - &d assicurande
funzicnall interceonnessioni coa il
gistena Larroviarlo regicnala, prevedendo
un Trogaito ZOMoDLESSSLVS cne incluga
1rare-avarsementa 22112 citca d&i Fivenze; -

- 1la detf: i un programma di in grventi
par 1° ropolitana fiorentina, da
Sancire vzzz di ung specifico
accordo ma fra recicne Toscana,
Ence TT =z &1 FTivenze, = :
2i Fir assicuri una v i zicone
ed un menco dells infrastrutours
Ffzrroviarisa przsanti nallraree al fini 4di
um  incremenco CG2ila demendz &i mobilita
soddisfacca dalla ferrovia;

- A g iid decli.- imtaryanti
infrascruttt e tecnologici  oprioriteri
csulle alrra diratiric: di livello nazionale e
ragionale e sul cencri di incerscambio
passaggsri @& marci, in coerenmza con gli att:
di pianificazione richliamatl in pramassa;

- le modzlit2 ci prograssiva specializzazianeg e
potenziamentc dell'piferca ferrpviazie 1in
Toscana, arcme . medience il riordinc cai
gsaryizi &1 LIZasgorto cunblico su strace,
prevedzndo piani ¢i tLrasperto pubgclic
locale cn2 eliminlng sovrapposizicni &
favoriscano integrazioni: fra le divarse
mocelicd Gi trasportc, realizzando nodi
&i inrerscamzio, coa il ressimo sviluppo
celle tipoleogia Gi1 "Lr&sporco comoinato”
a2 promuevenco poiritiche d4i Incegrazionz
cariffaria,

2.3.3 Le_osservezlon:z dsl pubblico nell’gczme

isfruttorio

Gui di seguito vengeno sintatizzate'le principali
sroblematiche amolentall individuate . nelle

osservazionl cel cusblico che  fanno Triferiments

sogratcuttc alle axr=e di avvicinemento a Firenzs,
a Bologna ed el Mugal -
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In. allegacc sono sintetizzate, actraverso
appcesite scnede, le osservazioni pr esentate e la

relativa espressione della Commissione sulla
z

1
stessa, sulla kase della ls:ruttcr;a sviluppata.

4
3
Z
%]
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- Molte osssrvazioni segnalano che 1l percorso
' farroviario prescaltco tra Borco S. Lorenzo e
Firence 1acice sulla zlle del Mugnone
(Fiescle), ambiente di &ssoluta pbellszze 1=
cul compromissions sarebbs évitzbils con lisva
sposcamenco el tracciato in dirsziene nord-
ovest;
- 1 procetite termina el Km 814815 propric &i
an la Badia Fiasolana (FI), s= iz

- "dagli atti depositati -sintesi non tecnica

‘unita al progetto ed elaborati progettuali
di dettaglic- risuvltino contraddittorieta
rispecto al tratto interessante i Comuni di
Firesnzas e -Fiesole:1'R.V. dovrebbe correre
interamente in gallariz,ad eccezione d=sl
Eratto CCcmpreso tra 11 Km78+363(o 78+2802)
ed i1 Km 78x¢60(0 78+485?),nei prassi della
localitd Il Bers=aglio"(Fi e¢cle , dove non 2
ben chliarc se 1l percorso sia stabo previsto
"scoperto con .la realizzaziene di une
sottostazione eleccrica® oppura *in galleria
artificiale per 1l tratto situato nei pressi
della sottostazione elettrica" ‘

i or ooone la eliminazione della sottostazione
elettrica, a meno che non "venga realizzata 1n

n

mado da essere invisibile a chilungue percorra la

vaile, la discarica DT1l, la cui localizzazione &

vrevista nella - vallicola di destra della wvalle . .
del,  Mugrone, vnrr:nne a mutars 1rreve*sibilment>

lo‘stato di un’arsa soggetta a V‘PCOlQ ampiental
ex L.1497/1939.

. Viene ségnalato inoltre che:. .. . ... .=
- la temnoranea locallzza210ﬂ° éel ﬁamﬁo”basé i
"loc. Bersaglio, trattandosi di un sito
totalmente esopcsto in contﬂguité con la
crjond:: d=l tarrents Mugnone, a3 ur nesante
impattoc paesaggistico e ambientzale su11 intera
valle;
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cciato avrebbe potuto evitare 1a valle
cnone csn lieve spostamenco in
na Naorcd-Ovast, cosi a passare soLto
1la valle - &
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nagativa avrebbe lo spestamento ' :
: £ iario c¢lccadino nel ' i
ul la sgazione AV venisse realizzaza

' e anzizhéd a S.Mariz Novella.
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quanto riguarda l'attravarsamento della l1ne=
uge1lo si, sagnala la presenza, - - lungo.-ilii. -0 L duLllh
o BV, Ci &% Lbzzaessr'adxi;z;“éirnﬂ“‘rc_efj“ R
anza storico-arcnitettonica inseriti in
ntasto amplantals non compromasso, hase di
un orogetto di "parco attrezzato di tipo
Draduttivo" Droposto aalla Comunitad Montana Zona )

L. i . ,
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ono inoltre- vincoll
saggistici, ambientali,
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L‘'AV ccmoertierernba comungue un imgcatto non solo i
in cermini paesaggistico-ambiencali, me anche
sociali ed economici, non limitandosi-a porre
croblemi ad opera finita, ma incidendo sul |
territorio particolermente rella sua fase di , a
costruzione.

Viene .ribadita 1l‘importaznza della ferrovia ,
Faentina non solo ai f£ini della mobilitd localse o
e del trasporto merci, ma anche in fase di )
realizzazione .della-- AV, -wer 1l trasporto -dai '
meteriali 4di scave £ costruziona, Qualora la
linea 2V wvenisse raalizzaeta 1n territoric
mugallano si richieda l‘interconnessiones .con 1la
arrgvia Faentina.

Si ritiene che _lo _SIA metta in - luce
concraddizionl non risolte quali:

[ A P

- ncn tener conto degli e_“_tul congiunti della
ra=L1zvazlone di AV, variante di valico e diga
¢i Bilancino; :
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re la quantita di suclo sottratta
1

Viens asservaitd CLg, nel cratto BO-TI che va dal
wm S57+634 al X¥m §1+615% »Attraversamento del
Mugelio®: la scraqéd individuaza dallz gincesi ncon
recnica non Cconssente il passegglo di ceamions; 1l
rraifico wveicclare, anch=2 s2 1a strada vanisse’
allargaca, dec=rminarsbcg un gravs inguinamenco
acustico; L jzvori . par la razlizzacione dalila
gallzria ~igchiano di abhassare Lla tfalda
fraacica caon consaguantsa perdita ¢l acque
sorgive; 1‘impatto creac dal cantLere
compromattarebbe la fonte di redditao dovute
a1l ‘ragcsni2 SCIPEITE tu*istica~del_te::ite:i”f
meta ¢i visits al Musec della civilt2 contadina’
ad al FPercorso naturalistico; 1le strutture dai
Grazzano e Luco sSono insufficienti ad accogliere

i 400 operai e tacnici addetti- alla costruzione
della L.2A.V.

zootecnico. ,

La grande concentraziona di persone e servizi
necessari a soddisfare cuttce la esigsnz2 del
campo base CcaT3,la cul localizzazione & pravista
sul prerreni dell'azienda,.comporteré inoltzre un

ulterioras, inavitabile degrado ed inguinamento

'dail‘intero piano di 5.Giorgio.

AREAR DI BOLOGNRA -- N

T cittadini ¢i San Ruffillo propongono una

‘alternativa alla realizzazione dalla variante

Bologna San zuifilio, prevedendd i1 pas333835is
della A.V. in zona Via Corelli, partendo da

Nord della stez. San rRuffillo, permettendo il
mantenimento del pinari QX 3 538

. pracedenid S3aE-

.asiscenti -nella stazione .stessa e nen spostando

sastanzialmence 31 tracciato dell’opera, ma

evitcando 1 'apbactimentoc 4d case e gpassando 1n
zona libera.

(W8]
o

in parcicoleres, i1 Sig.Redaell: Ciuseppe,
prop:iecario della azziendca agricola Pogglo ai
Sopra rileva CORE, con 1’inizio dei lavori per . .
1ALV, 1'ezconomia dell’azisndza varrabne
ravaments compromessé & causa, innenzi tutto,
alla soctrazions all’artivita \produttiva di una
arce di terreno coitivabile, indispensebile per
a conduzione dell'azienda - con indirizzo
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: vell’a—ea dal Comune di Monghidere viene indizate

come la localiizzazione della galle'i_ in loc. L&

. Fiumzna e T, 0sceria inctaressi campil colcivatl
3L CETEREnN i1 cam egTiz

Adi wun fabbr: arass

sTornas.

§i sagnrneals

inclusa fr

A=t T a2 Moo=

colrivatl

Si. gropongons la ssgulnil varlanll

_  che la gallesria sia spostata con sbocco in
igczlicd "La Fossa'; :

_ che il macarials sia trasferito nalle vaste.

- —nma del Comune di Firanzuela; . .

- cne il meterials sia spostazto nei  ‘fassi
.ezistenty, lasciandc liberi i terren:i
celtivati-;

- che la discarica venga spostata zltrove;

- c¢cha il viadotLto DTrsEvisto In loe. Flumana oo
impadisca l’esercizio dell’attivicd agricola.

Si wrileva che la discarica del materiali c&i

risulga ceslle gellerie previsce in loc.

"Oscaria” non rappreasentca altro : che un

incollexabils ed inaccsttabile scemplo,

interassando un’grea che il PPR indica come &arsa
ci massima tuzela amtientcale.

$i chiede cne vengs Sposcita.

Si esprime viva opposizions al tracciato RV D
la pasante interferenza ‘esercitate n
confronti dal contraffiorte Dllocenlco(Ruoe
Sadurano) e dsll’Alca Valle Zena.

5: cniede l'avvicinamento del tracciato alla SS
Futz e al Passo Raticosa. .
Si  esprime creoccuoa21one per 17 in*donea e
devastante’ sce?ta dEl 51t1 oer 11 materlale di
*15L1ta.

Ll T e gam e ¢ I oy [t S . [ g .
3i b_dhuh l *15 fficiencs dagine Conesliiiva
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per il quertiere Savena, Comune di Baolegna,
suscita preoccupazione 12 proposta di costruirs

vn  viadotto sul torrente Saveana, che

‘ comprometteredoe 3amsoiente del ceorso dfacqua’

" Aella scenario gii "parcialmente’ disgregaco
Galla periferia urpana -
Si segnala infarti che l'area dal Lungcsavenz &
considerata voarco  Fluviale® dal P.R.G. <=z
Comune di Beologna, e su di essa & in corso 1
resali=zazigna di un vrogecto criennale 4
Tecupers amnoiencale & naruralistlco.

Visnas avidenziata purs ia mancanza, nel progstlo.
i alcuna incegrazicne . con il sistema della
viabilitd, in ©warticglare con la streda
rondovalla del Savena : -

' §i raccomanda ipnoltra il ricorse ad una V.I.A..
-as bl - .

& la orizta can Tz
istituzionl comunall
Savana.

ro SIA cEfre un guadso de_l'inquinamento-acustico_

pegglorative risgetto &i giad fuorl norma valori
struali; occorre allora riconsiderare il problema
rivedando, =& necessario,_l{intera progettazicns.
chiede adsguate valutazions dell
ordines sanitatio.che“potrabbe
1la esyp

2 consaguen
ro 1insgr

osizione prolungata ai campi magneticl.
T x g

ul
]
RN
m® (D

L LN
OREAEE

igulterebpe opRErIuno individuare soluzioni
alternative (e&d gs.traspeorto farroviario) alla

pe

circolazione stradale d=i mezzi pesanti impiegatl -

nellia fase di esecuzione.
.§i propone:

-~ di utilizzare la iinea -Piancro-S.Ruffillo come
linea di sarvizio . suburbano _vyelaoce tra

DpPianoro e la staziona Centrale, in alternativa
al mezzo di Lrasporto privato;

- di individuare un progeaktto di rigualificazione
. della tangenziale_,_.férrdviariauinpegrato al
' sistema ferroviarigo regionale ed alle lines

suburbane. . .. T :

si chiede un confrontd con gli interlocutori
istictuzionali (F.S5.. Regione, Provincia, Comune
e Quartierilper verificare 1’ipotas: di un
rracciato alternativo all’attuale.

32
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in assenza degli zpprofondimenti tecnici
richiesti si esprime parere cantrario ealla
orcspattata ipocesi di Cattraversamento dal
rerritorto -¢i S.RuLifillo :
51 ritiene stratagico L'interveato ci
realiz=azions della linea AV, ma suscLkb 2
precccupaczicne l'imparto che avrd sull’assecto
de! tarritgoric & sulla topoiazione rurile.
o SIM visns ragutald carenta nalla garte cha
ricuarda i gici scelci gar il posizignamento
dsi cancisri e dells discaricns, in garticolare
ir rifsrimsnto a:
- (Cancisrs E2 1° finastrz galleriz Pizncro;
- Cantiera E4 e Discarica DZ 4; : B
- Caentiers E5;- .
- Discarica Fornece Zena DE 5-6;
- Cantiera E7-C8;
- Discarica DE ¢,
I1 cecmitata Vel di Zeana, ritiens cns lo SIA
liguidi in pecha zighe queile cns sono le
emergenzs embizntali & le zone riccmosciute di
incersssa naturalistico site nel Comuns 4i
Pilanoro. . . }
Le *V incidsra profondamence, soprattutto con la
sua caentieristica , sull’ambients delle aree
incerassate
A 2l fine sarsppe riduttiveo considearare

esclusivaments il tracciato poicné ample ares
limitrofe  subirebbero un forte impatcto
embientale. ' : '

Si ‘segnala che la ©prima tratta dell’AvV
Rastignance-Tienoro ~interessa guasi
esclusivamente zone, K considerate 'a  vocazione
agriceola, fatto rilevato nel SIA e seplicements
registrato, senza approfondimento del problema: il
vrevedibile aumentc del valore dei terreni e
degli immcbili e ra maggiore facilica di
accesso Faranno si chne la loro destinazione d’usc
vari da agriccla a rasidenziale. T
Suscicano preoccupaziong ancne gli 1mpacii
ambientali che subira la Valle del Zena.

L.}
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Opera nelle fasi attuative:

Si csserva che nel Comune di Dianoro & pravista
1+ alocacicone di Ul Ccampo - base (CBEZ}).
rccogliera circa 600 persone, e verrd situato a
ricC0ss0o dslla srradz comunale éi C& Cavacchie,
in wna | oTeona meontana T e con tassc &1
aarroplIzazions cfascu:abile;,nonvsi_ccmpremdcno
percid i motivi dellsa scalca 'di tale
upicazicne, ancne perche 1 due cancieri &5 ed ES§,
cha il campo sarve, peoiresikero essere raggiuntl
con hus-navetta dalle scrade comunall di
Sadurans e dalla Creca, 1l ché renderabobs Diu
idcneo leocalizzare il campo base in prossimicd
é=21l1la 8§ dalla Futa ctra 1l loc. ‘Livergnano e
Sappionl.

S esprims dissenzo ed crpposizione &lla
realizzaziona dalla AV e

11 Comune di Monghidoro segnala che nel Parco *La
Marcina® song scate ;:eﬁiéteT”déllé‘Sﬁazic‘éi‘::‘
m gquadrato opers quali

- viadotto Idics , chg si ritiens debba &ssare
rivisto ccme collecazione alrtimetrica ed
ingsarito na2l paesagglo ricercandone una forme
arcnictatcconica che contribuisca & rendera
meno brutals l’impatto;

- Sot:tostazions elettrica, i cui si
e informezioni nacassarie per pote

il tompamenco .dai cavidotti elattrici;

- Campo base CRBE3 cne ospitera -800 persone con
evidente perturbazione della vita sociale
‘dal Comuna, e del quele nulla & spacificato
rispetto ai problemi idrici e fognari;

. cCantieri E8 e T18, nodi invisibili per rumore,
polvers ec intralcio alla viabilitd;

- 1Imbocco della galleriz #Rusiliaria, finestra
Osteria, discarica Smerino, la - cul
progetcazione viane raspinte in toto,
richiedendosi una soluzione meno devastante.

- viabilita, il cui problema va analizzaco ad un

ravolo di confronto con 1'Ente appaltante,
al fine di risolvere nodi gid esistenti quali
Fondovalle 1dice e Savena, & previstil, qualil

LS. Rl.lf.'-i 1lo.
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©/ zuspicabile che si provveda a realizzare
un nodoscampio autocreano ccon adsguate
infrascrucourse alla scazieona Flanorg, &l
fima. Gi. -usuiruize dellz wvecchia linsa
farroviaria Dirarcissima come t-onco
mec-opelizanc con EClogna;

- Carico sgcialse, svidanziando che sul
Faveiforig mon sonc dlsponibiicn sgruLfura
scc:o—rl:e:tife &L dimensigoni adsguate &L
rumeroe GL Cperalori ché lavare-anno ailz
realiz-zzzigonas deliz AV

apitanci di wia 3an Ruffillo formelano dua
i &

iifica cdel cracclato:

a] I due nuovi - binari 1n prassimita del
famnwicatg.wiaggiazori dalla sgazigne di. S
Ruffillo, " subito dopo la S.5.E., anzicns
crosagulire varallelament a guealli
asistanti, deviarli verso la via Coralli dovs
ci sono spazi liberi per varise scluziecni,
escludendo ccmolecaments l'agglomeraca
urnano, per ritornars pol nella zona dove &
sravisto L'ingresso in galleria. -

p) Le staziona di §. Ruifillo dista solo & Xm <z
I C.l=2 & la linzz agcuale permecte velocitz
= 145 Xm/h, velccirta pil cis ragguardevols
anchs per i trsni AV, Tanuto cConic dei rcempl
tzenici di frenacura dowvuni’ alla distanza
cosi ravvicinacta fra le due stazicni.
‘mracumipilmente anche con la raalizzazions
éi nuovi binari eventi lo stesso tracciato non
s: owcerrebbs pid di tanto in fatto di
valocita

$i propone pertanto Ci attestare 1 binari AV in

- arrivo da Firenze 5 m prima del <fabbricato

viaggiatori di §. Ruffillo,1ln prossimita di Vie

Del Pozzo ' .
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;
una gracise localizzazione territori

3.4 Le critcicita’ ambiantali yilevate dalla
Commissione

Gti r"esterni® vacceolti. dallz Commossione
istruccoria, hanno  cornsentfito ¢l

del crogecto, dell ST, e i
2

1
M
-
0D

3
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o
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in
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I
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m
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ara sul territorio e lunmgo lo sviluczo
acciacce le sltuazioni di maggilore
a’ ambiencale precedencemente 1ilusktrata.

0O Ly -0
L O9 0D

1 = (3
{u

r (qua
cro di massimel), che sono

fu
l._l

e cguestioni che assumono una magglore

L

rilavanza sono guelle che riguardanc il rumore,
le - yiprazioni a © L’inguinamento
elettromagnecico. 7 :
vanno  inoltre considerati 1 problemi
ganericamen:a,prcdotti da una 1linea che
necessazriamantce gi. contigura coma una

~erriera ¢i Eruizicns territcoriale e, infirns,
per la dimansione el programma costruttive
assumono un rilisve non trascurabile i problemi
specifici connessi all’impatto della fase di
costruzigna. P?2r guest’ulcimo aspetto, in
particolare, vanno considerati - i -processi
Fecnici e temporall del reacupero e restauro
ambientale a fine lavori.

La Commissions rnel prendere. atto cne per gli
argomentl sopra citati il riferimento dello
studio d’'impatto al pregetta preliminare non

“consentce T un approfondimento = adeguato a

soddisfars tutte le garanzie necessarie, ha
ritsnuco comungue necessario delineare. 1in
guasta sede ‘12 linee guida dex successivi
approfondimenti che sara‘’' Necessarlo persaguire
{ove possikile con riferimenta all‘elaborazione
del progetto esecuCivo e comungue prima di
procecere all’avvio dai lavori}. ‘

cuni problemi di fondo -cne. -

(IS,

a2 o eesmrn a0l
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.coperzura vegatazionale, le costru

e e e - it A I

da

Il lo
au C_Ill ].l
ce fzrroviarie esgressi In
Ve misurata in &3 (Al in
vi - la fasce ofari2 giurna e
ae gicuasioni &I cazmpe aparte

o
L
0]
'—l.
O
'_J
O

atce ica d:i
il = cdzllz cemiguTaziong. - X0
Leg. (&), con l& ccnseguenza Al una . probaiile
i ig
o

o SR

sgCtostima cul  Bon
(2) orevists da cive qQua ricni
rispetco ai livelll ammessi- per la viebil:i
stradale.

i
5
fu

Va altressi’ ©aOstO in rilievo che la fonts= éi
rumors, in QuESCO Caso- CCORE mai, &' costitulte
dal sistens veroora-viapilita’, pivztosta chie
dal mazzo in cuesnco tale, gd e' dungus
Ioriemence veriapile, s1& I funziong dslle
ogara cn2 dalle lors rgallizz&azZlons cosIructiva @
‘Gella manutenzione

Mancre dal D

unto di vista éella di
fenomeno e’ Gaterminance la situ
delil'ambisnte, l'ass&cce mno

geometrie, etC.

Il problema si presenta dungue con una serie di
verienili molto complesse € si prassta quinéi a
valucazioni ~preventive & simulazicni molto
limitate in termini 4z attendibilite’, utili

_essenzialmence  in via 'progecruale, ma

" cartamence ncn per. uis verifica, per la quale

rimane determinanta ui riscentrzo sul campo ed un
monicoraggio concinuc.

-
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‘o uguale a 60 m. da un cantiere o da un imbocco

-

In considerazione di cio', 1l fatta che manchino
rilevazioni sperimentall {mancando al momentco
lo s-essc vertcare), pua’ .ilniluenzare - la
efficaclia della _proga::azicne agacuriva, .ma
molto pocod la definizione di criterio @ di
sisure.  Sf2l  punto 4Gl wvisgR della . futelia.
ambiencale cha ad oggl trovano riferimento nelle
disposizioni desl DPCH 1L/3/1891.
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a2 cha ha suggerilto l'introduziona di
ma arcicolata di prescrizioni mel.
ella Commissicne e 1l suggerimento di

£i accordi di programma riguardanti 1le

successive alla appraovazione del progetto . S

_ sventi anche attenzione ad ulteriori Il

evencuall définfzfdni"di'”ﬁiéﬁfé*'ﬁf‘ﬁniriga:ic:i“-"~"~— e

aggiuntive. . _ . ' —_—
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Il propcnenta riperta 1 livelli di potenza

sonora delle principalil fonti di rumore desunti :
dalla lecceratura o dail riferimenti normativi.

Inolcre sono sStatl ipotizzatl le percentuali di : b

rempo di funzionamento riguardo ai cicli di
utilizzazione dalle varie macchine o impianti.

Tenendo conto del suddecti dati di emissione ed

analizzando la cropagazione del rumora
nall’ambiente circostante il oproponente ha
stimato 1l Leg in corrispondenza dei- ricettori
piu’ esposti delle varie czone considerate.

T’ stato fatta inoltre riferimento ai limiti
stabilivi dal DpCM 1/3/91. '

Cac ke

L
cemmm

darda

£’ .statoc dal,proponenta consideratao come valore
limite di Leg gquello cerrispondente -alle ares
industriali pari a 70 dBa. .

SR T 1 PO I A T
s ie St B

Sempre secondo il proponente solo i ricettori che
orasentano un potenzmale,rischlo_di impatto
sono essenzialmente quelli a distanza minore

di galleria.

Tl proponente individua complessivamence lziaree
di potenziale 1mpatto € tenendo conto della
sensibilitad dell’area (numerod di ricettorl &

e sy RFRR IR R e

. . - .. - -4
stato attuale del territorio) formula un giudlzZlo - o
dtimpatto . utilizzando esclusivamente una scala i

oy R

gqualitativa (impatto trascurapile, waodesto,
significativa) .
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C’a" ipoltre da cansiderars che lo studio
presancato orezane, dal ounca di visra
dell ' indivicduarc-iona dai gotenzialli ricatcori,
-wna-fascla L ossarvaciona di 230 mi sul- due laci .
A i ot o : likar:i —
Szrgicolzre cura dowrsizis sSsssrs rivelrz cagli
assatcl £z2ll coser iu’ Cx socto 1l
orofilo dsll’ing ! sonag
ovwiamenis gualll =1lzi (rilavazi - =
sogractusto wviadertii, <ccve -alla elevazicne
della scrgentce posscone coniuvgarsi faccori di
riscnanzz) & gli imzmocchi 1a gallsria. 1In
corrispondanza | di guasti ultimi si .pud
verificere infatgi un aumento della dureta
. dellteavenso-scnors {(persistenza-cilun.-livellc
elevate di gpressiona2 acustica dovuto . al
rivercero interno) ad un incramento del! livello -
massimo di prassione acustica riconducibile
2llo sposcamanto dalla massé d’aris dovuto
all’'ingresso ed all'uscita - del convoglio
(scappamento o scatufio). '

' ipotizzzbile ¢he il risultato composto dai
Gdue fencmeni COmMCOrci un incremento varizbile
tre 3 = 5 d&3(A) del livello eguivalsnte
misurero sull'intzra durata dell’evento acustico.
Tuteo c¢io’ premesso la Commissione ritiene che
le soluzioni tecnelogiche progoste, cosi’ come
ad oggi definite dal Proponente, non
cansentano, in maniera esaustiva, i1l risgetto
dei limiti oprswvisti del DOPCHM .1.3.91 ger
determinacz tipologie di arse. _
Peraltro tali limici per alcune tinologis di
arse, appalono piu’ restrittivi rispetto a
gquelli definitli. o in via di definizione in
altri DPz=si delle Comunita' ove esiste una
normative entirumore sgecliicz per ls Ferrovie e
le Linez 2V.

In sede di progetto esscutive, i

da

(93]

A 1 proponente
dovra’ sottoporre alla Commissione l'esito di
Uuno scudic Corganicc cheé consenta i veriicars
-1l rispettc dzlle normetiva e di confroncare
lungo lo svilupoo della lineaz e con rifsrimento
allzs Cigorogie dogii  insediamenti iateressell,
Lo stato-attuale dell’inquinamento fonico con
guellec  Travisto Tin-=:ssede di ¢ resercizio
ferroviaric, nell’ipotasi ch siang realizzats
tucce le coere ¢i mitlgazlone craviste,

S ———



DR = N

Le misure Gi mitigazione potranno essere del

cipa —

1. seraglV

a) Riduzions Salia.vaiocilba® WME33i8=

‘p} ~ Riduzione delia fraguenza 41  passagglioe del
convogli. ..

c)  RLALZILCONE della lungnazza dai convegli

dy  Aumento dslla cacenza dalis proceadure
ai manutenziona (ad esemnio
molatura—-alesatuzs delle rotale, rectifica

a)
b
c)
é)
a)

Il

adottandc

ia
=1lle TuQC=2, sostituzicne 2 CLexpO 2ADDrOpriato
1 c : .

e =G T i = — e e ko =
i - -

Barriers riflettenti
Barriersa assorbenti
Spalle e terrapienl
Trinces e Gallerie
?iancumazioni '
contenimentao dal

1a migliori

rumore alla sorgeatsa
recnologie dispenibili  in
i

accorda ancne 2 Quanto effattuato in altri Paesi,

e ’

in ogni ¢2s0 pesigenza primaria.

valutare,l'ammontare della

Tn ogni casc Par
riserva LCinanzlaris,
i1 proponante dovra'

con 1l progetto

esecutivo,

fornirea:

- carca isofonica del livello attuale di
rumore estessa ai territoril zdiacenti alla
"linesa, estesa rrasversalmente DEr una
profondita"non inferiore 2 S00 S m;
- ‘sezionl rrasversall del tarritorio,
alla stessa fascia - e’

estese

rapprasentativé del

sopraséuolo,kposte a

distcanze opportunamentexlnﬁittite a distanza
25 'm ln,‘corrispondenzaf deti
. . .

inferiore .&
centri abitatil

™o
A

' particolare qualita’

I

ay |

dt ambicx-'natu:ali. di
ampientale.
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cui sopra dovrannc es

Sulla cartograf:ia 1 sarsa
rappresantatl i barsagli dell’inguinamentc
fonics, disciani par rigologia, nconcne’ 1
prauisionl dai wigsnt: strumenii urbanistici.

e acgivita’® di cont del liverii i rumore,
smmrabbunco in relezigns alls arase criticne
individus gl 1 ev ali enci
correniiv T nel
cueadre de

Noh esists 2l TmomEnlis o ung normativa, .soecililca
cne grabilisca i limit cars i camnl
slatcromagnecici & Déssa fraquenza, ed 1n
particolers Dper 1le <ifraguancze cdali'arding o
inferiori & quella dé:i rsce2 {SQ Ez). Esiscono
ruttavia d=i criteri e regolamentl tecnici,
ratativi alls lines= alaercricne, c¢ne includono
ancne asgecci volti ‘e garantire le sicurezzé &
1a srtaniiica’ delle sczuttuzs & & grsvenira 1
rischi gar le ccpoiaticensg” {legge . 319,
28 .5.158¢}

Quesci criTer: incleicno prascriziconl  su
1ralcazze minima dal suolc ce:x cznductori,
le distenze ¢na debZonc eéssere mangenuce cra
lipnee e -struciture e editici ed altri
“aspetti, corrslapili con livslli dil esposizione.
T criteri cell’IRPA (fncarnaticnal Rediation
brotecticn Association) e’ dell’OMS in guastc
ambito, cne del. rasto sSono scack considerati
nella dafinizione della normat i di

ol It M
oS
oo ]
T
U
]
t
4o
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p 0
o

assuntl a crTi = per guanto
"eoncarns l/esposlzione & campl elettromagrnecici a
bessa fr a : ’ : )
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comunsmente
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Questi criteri prevedono che man - debbono T

.

essere superati 1 seguent: limiti @i esposizione:

_..__..-_.___....__._._-..._.-...._—_..-.__...._.--..___..___....___._..-..__-_.._..... .

Cigrnata lavcrativa 10 0.
Brevi periodi : 30.(&) 3 (b)

per le sole’ -

 Tipologia 41 Incensita’ di Intansita’ céi
esposizione campo elettrico campo magnetico
(kV/m) {mT)

Popolazione Ganerale
fine a 28 ors al giorno 5 B 0.1

Pocne ore al glorno 10

(2} la  durata dell’esposizione a campi
. elettrici ' tra 10 e 30 v/m puo’ essecée .
calcolata in base a t<= 80/E, in cui t & .il - o :
rempo - di esposizione (in ore} e E 11 campo ' ' -

(in kVv/m). B .

(b} la :durata massima;fdi._equs;zipnel‘é 2
ore/giorno. : '

i BTty

Inolcre, nel documentco ' IRPA e’ anche specificato
che debbono essere Prese precauzioni,per‘evitare
effecti di accoppiamento indiretto.

Nel caso spezifico dell’alta velocita’ -1l
problema dei campl elettricl, date le tensiont
L - —~% €25 ki /50 Hz) . puo’ =~ essere

oot e S kb S A

—— o -

semplicemente riesaminato alla luce di. quanto

mcomunementemaccettatofper le linee ad &alta - S E
tensione ed alle normacive 1in quest’ultimo ST

‘ambito. - . E

viarws e sames bo HABKE ) 1K
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massima si pocra’ . assumera ¢come
ivello 41 S kV¥/m (livelle di
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in linea di massima prevedibile ‘che
la mitigazione ai questl effectl sia attuabile
arcraverso metodiche consclidate e di ampla

ira’, aimeno nella maggicr Dparce del

casi. Irnfine in relaziecns & cuesto 2speto del

£ comungee

1
;:ob;ema,_Vra";are_ essenziale che =~ vengano:
Zsrniti sCchenl’ cne mASTCInS, - = varie diztanzs

cal conduTteri delle linse di alimentaziaone
dai treni, la distribuzione dei liveslli Gei cus
campl in . mods G2 verificare 11 rispetto dei

cricarl soa:ariportat\ s che vengano indicacsa
15 scealts =éctrzta PEET climinare .0 iimitara &
valorl oopCriun gli syvencuall effetti &1

rent:, cve guestl sianc

induzione ai cor
signiﬁicativi.

Bt O I

Un &altro impatto di slisteme delle 1linee
ferroviarie ad alte velocita’ & guello
imputabile all’effetto'barriera indotto nai
riguardi della fruizione territoriale, sia
antrcplca,’ sia naturalistica. _
11 problema nasce - in guanto’ 1roqgettive
rigidszia arzsse2 non consante 4i articolarne
1a gsometrid in modo " tale da ridurre Le
occasiont ci jncerferenzé
aell'lnfrastruttura con la rete dei percor b
umani . ed ‘animali - che sl SOno s-oricemence
formati sul territorio. Analogo problema
invaste il frazionamento T di nabitat o]

oni cne riducono il loro valore nel

vegetazi_ ' _ €
~igulband scomposte . 1n partlcelle

momanto 10 cui
diverse.

11 progetko di massima non - consente valutazioni
"adeguale; in . guesté fase b si puo'.'solo
controllare la- continuita"”dei‘“percorsi
antropici ed eventuali-macrofrazionamenti~dei
" guali si et gia’ datéd qotizia precedentemente.
f,a questione va 'pertanto "riportata al livello
dslla progettazione-- esecutiva, ~OVE - Tgli
attraversamenti‘ della fauna potxranno essere
verificaci ancthz L onubo - CODLO del ruolo che @&
~ guesto scopo puo’ '
igrauliche 43 atktra
(ad es. oG ik s-o=olari .lecc.) -

50

ecssere assolto dalle OBEre
versamento del ¢orpo stradale

FOTE I

T

A':'t

-

it

Tl e ———
el AN

T A R i

i

= =




L

Nel caso’ in esame, Cenutd conto dello svilupg@

dal traccrats i galleria e in viadotto il
croplema non &poate parcicolarmenca cocmplesso.
Tuchavia, consideratis 12 rilevaniz dagli
aFfapti Cne noS5S0nRY dari ur Mmancaitd
socdisiac:maitcle::la mipime, -+2 :
Commissicnd ~igiane .Cc0 21 progatta '*
esaCcnLivo sia neca&ssa i ggorre un
verifica cz::ccra:ica aiizzata - 2¢
illuscrers i3 1iwazllo -meabiiita’
csrrigoriasd’ carantite : ggzura iung?

i1 suS SWLIVERT

2.4.4

TanuCo CONTe celle oimen iane - dell’/interve

s nco,
daila su2 astansiong cul territoric @ delia’
cipolog:ra del lavorl cnhe davono essere
rsalizzall, 1 impatto =2 fzsa di costruzicna
ceve essare considerato wno dei problemi piu’
~ilevanti che coinvolgono la compatibilita’
amb;encale dell'opeTd in ©0GgekLo- 2 questo
riguaréo 1o gty illustrs i parmini del problem2 "
cort rifarimento a1l 1iivello 1 informaziong
compatipile col progatio g3 massime.
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rissr7a rrovano L& loro ‘mbtivazioné nalla
apgvolazzd cne: JEE
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sade di progettaziona__ esecutlve
rranio jntarvenire va:ianti'lotéli che,
~oure limitate & croblemil zpparentenente d:
Getraglio,  pOsSsSonC ‘modificara alcune scelte

m-0 B
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g

della progettazione Ldi massima - lad es.

sviluppo d=1 craccliato SW sede”haturale,
5v11lunDo delles opere d’arte,_ecc.);“z »

‘esécutivo__dovra_
ouT ~ilavanci  S3TLC 11t

che  Bon competono & DOS
iniva sclo in rerminil general'
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- 1’impatto in costruzione e
solo pravia | 1la predlspos*_zione di un
programma"costruttivo di dectaglio che

z

consanta, LOLLO Der lotro (ed eventualementsz :
rra lotui diversi se LrIs lore incérferenti) .. ;
di stapilirs cemp: ii esecuzione, prioricd’ - — =
2 -"1ziorozionl @ quanc’alore zctisne .alle
rasponsabilita’ dell’impreasa, ancorche’ :
quesca sia vincolata aqa pracisi capitolaci :
A A sl :
"""" ¢ v
. alcuni &speitl, DeF alcro essanziall el :
fini delle sslugz-icne < impacto, ncd SCRO
ancora ¢2finizi in carmini COSLIUTTLVL cosi’ !
come sarsnbe necessario psr walutare con ]
sufficients arcendibilite’ cli affachk
wquancicacivi® sulle divarse componenti.
ampientall : ) [

In sostanza lé Commissiona e’ deil'opinions che
i1 problems della verifica degli impatti in

costruzione-s.ia da effettuare sugli slabecrat:

del progetto esscutivo &, quindi, che sia aa .
soctoporre alla Commissione stassa Derl il )
parers Gl merito prima di .dare inizia al :
iavori. Solc in tzl mede si puo’ supporrse ai.

A

cradipils ger un& catecorl

st &' degto, nal c¢azso in esame SONO ai
particolare rilavanze sS4 Ltutce 1z compecnantl
ambisncali coinvalte

Rimandandao dungue 12 wvalutazicne al progetto
asecutivo e’ possibile al momento =2sprimare
esclusivamenta un parers sulle localizzazioni del

czntcisri kese. - -

par la r,ealizzazione dall’intera tratta, SO0C

stati previsti ‘9 caempl Dbase e 25 cantieri
industriali.” 1 ‘campl ‘pase -Occupanc una. N
supericia variapili tra 1 e 2 ettari ‘@ DOsSsono
" ospitare .fino & 600 persone; in essl  VenNgono . C
concencrati ‘gli uffici e le stutture di” supporto
(mense,. dormitori) . .’ : SRR

T cantierl industriali’ occupano una ‘superticie - - ios
massima ..éi 1 .ha e ospitanc fino & 200 P
cersone;.. in 85Il TSCRS -==zigte le singole’ opere P
. della struttura. ’ I‘ ¥
Tn ‘parvicelars I cantizzi Zovzo2f insrizzabile ! S
un potenziale impatto, in guanto localizzatl a ; z

‘menc &i 60 m: da ~icattori .sensibili,. soro:
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r1 cantiere El, all’imbecco naord - della
galleria Pienoro, si trova a circa 40 mecri
Gzll anitazo del quartle:e 5. Ruffillc éi
‘Beologna;
1,/ impazte del canti=Ie risulca trascurabils
crzccandosi dioun’arai fartemente compromsessa
calla prssanza dellz Via Toscans e cdalla
ferrovia
Il cant =3 4 situv=zza lungo la SS. dalla
Fuca 2 23 m. D& un grupso G fanpricatl
in 1o . pianora; il trzZfico ingdacte dal
canci coasiscenta ns ccnssgue che
1'im dal ceancieres cdeve ritenarsi
signi Q.
T1 cantiers E8 e’ situato all'imbocco cella
galleria c¢i Monte Bibele, si trova a circa 40 .
Cam, iE ATy = - igglani. localitad
rmana numaro di t*a’xs;r_1 e

T : .
1imitato e ‘1’ 1ﬂaatt, dal cantiere & sSt&to
ritenuto modesto. . L.

T1 cantiere T17 inceressa ‘marginalmente
alcuni edefici jcolaci per cui il relativo
impatto € trascurabils. '

11 canciere TL6 si txova-a circe 43 m. calla
localita’ Case Brenzona @ il relative lmpacto
Duo’ ritenarsi modasto.

I cantiezi Tl5 e Tl4 lungo la 5. 610, nella
zona. del posto di movimento d&i San Pellegrino
incerassano -alcunl edifici isolati. L’impatio

ei due cantieri &’ valutato modesto.

Il cantiere. T1l2 confina. in oratlca con

rahitaro. della ‘1oca1ita‘ Osteto. I transiti-

ludOtt‘ sono ccnsistantl e quindi 1'impatto
el cantiere-e’ . ritenuto significativo anche
in consxcefaZLOne ‘del . fatto . che la zona e’
Urwva dl strade 1mpo*tant1 ’

IW‘ aqtle*e T11l ‘in loca11ta Ea1ved°re si
trova aa una. distanza - ‘di -40 "m.” da‘ralcuni
edifici rzSLden’1a11 Nel. complesso 1 1mnatto

del canciers e rL C¢"ubo oooes5C.

Il centciere T8 situato lungo rla- SS.

a -

Brisi ghe‘lese, alili’imooccu sud de_ba‘callszi:-

.= Ruzza, Ssi trova c‘rca a 50 m. &2 un nucleo
d: casa p’OSulcgntl la - -strada ..statele
madesima, per cu:i l'ﬁﬂcatto di canciere deve
ritenarsi 51911 Sicativo.
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... —-TEFGgGeLtazio e .. esagutiva wna...piu’_. .puntuale. . .

1) Il cantiere T6& nei pressi della galleria
Monte Senario interessa un -numero ridotta di
edifici isolati pDer cui . 1*impatto
puo’ritenersl modesto.

m) L1 canc?
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1
a SIA la presenza di un limit
o

sara’ necessario cemungue, [ .in. sades---.

verifica e l& conseguents individuaziona delle
prascrizioni sulla limitazione degli impatti.
cer quanto attiene allo smaltimento dello -
smarino di galleria prodotto. in grande

b

I
quantita’ durantzs la salizzazione della tratta
apvenninica, essa rapprasenta una cei
nrincipali problemi -2m ientali. Le sezioni
delle celleries, praviste 2 decopio bipzrig hanno -
una supariicie di sc&vo parl & 130/140 mg. Dper
cui 1lc SIa preveds 1z produzicne di circa
110.000/140.000 mc. di matzsrials er ogni
chilometro .di galleria. Sulla base delle
previsioni efifsttuate dal proponante poco piu’
del 30% . di matariale potrabbe . essere

riutilizzato nella rsalizzazzione di opere
connesse alla linea ferwrovizrl .
Una quantita’ complessiva pari 5.000.000 di me

dovra’® trovars una ubicazione definitiva.

Complessivamence 1o :5I& ;individua:s.9 :discariche
nel terricorio toscano (DT) e 8 nel territorio
emiliano (DE}. Per ciascuna..discarica e’ stata
predisposta . una scheda  -con lo stralcio

topografico - . e ... la’ . descrizione - “delle
caratteristiche fisico-morfologiche del “sito ‘e

‘dei suoi .dintorni. .. . N o

I1 complesso degli interventi previsti dal
. progetto di_massima.comportera(.la produzione
' - - .y [ WAl —— A . tem b - P By

COﬁ'th.:-'_-SSl'v‘a S al Ad sl T . It [ o bbb de s ¢ e =

galleria che dovranno esserg-smalcici..

Re oY

= . e . - - e ————— .

STy OSSR R 7FHIET LT T AR

M et

TR TR



O

o [ o U] e U~ L L H

P I S N R 7 O B W TR E T =y

- - P

= 0

te prevede lo smaltimento in 27
pocstce in vicinanza degli imbocchi
2 DTL (S.Bartolo), DTl ©Gis

o), DT2 (I carpini), DT3I (Casa Pegliol
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decisamente Dagyg o
ell'incerno del Parco, distruggensgo
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r lo smaltimento
rogetZto di massima e

degli smarini in sede di. D

confermara nelle prime fasi delle progsttazione
esacutiva, pravade ‘occlusicne di wvallscole o
trattil intsrmedi 4i wvelli. . _
Nzl ceaso cdaile discariche DT1, DT bis, DT2, DT3,
TT7, DTi2, DTl4, DES/6 il progatto preveds il
tombinamento di corsi d’acqua esistenti; tale
soluzicne ‘&’ 1inaccattablile sia per gli effecc:
peesaggiscici ed ecosistemici chne idraulici- ed

idrogeclogicti.

Par 1l'sccrovvigionamento degli inerti si prevede

tn feobiscgne complessive di £.734.000 me, &i cui
2.065.000 me in Emilia Romagna e 3.688.500 mc in
Tocscana.
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induscriali per
13,24 ha ed un
cantieri hase
ii 12,12 ha ed un

i prevedono inoltre 22 cantieri
una superficie complessiva axr
fabbl1s0QGna idrico di 1.305 ma/g, a
per una superficie ccmplessiva @

numero rotale ai . 2.450 adderti; rz1li campl base
richiedezannc Uh Eabbisogno-idrico,;q;glg_di 2385
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e gagine <nE =Tt
dal lavcroe iscr : Lia ssions
cer le verifica della cempacibilita’ ambientalas
éel pregecze AV Bologna/Firenze, letto nel
concasco piu generaig Jd&: DUOGIANMA pPO3LS o
essera dall‘Ence Ferrovie per la rszalizzaziens
del siscemz viario 24 zltz velocizat.
i,fiscrutCaoria &' §Tata ©28& paTiicelarmsnos
complessa ¢z civarse cause2, imputebdili: '
- eai iti imposti dalla nrormativa . di
voT rrom=ma s znooranss o ostedic diinpatto-al
progescco di massime dell’opera, appalond

inzdegquaci per l'istruttoria in oggetio;

- alia necsssita’ di varifiicare la
craticanilita’ di soluzioni diverse rispeatto
a cuslls delinezta dcal proponsntsz, sia par
gerantirs un adesguato  gsame della
cssarvacioni del pupblico, che proponavano
soluzicni grogetzueli altsrnativa, sia per
c-ezn=r= indicazicnl per llotiimizzazionsz
Gallirinsserimento amzizsntale dell’ogexra;

aminere Ll progetto
ni con la ccmplessiva
ociLtza’;

= 0O w

- a2lle caraccearis C arz
innovative, ad alta tscnologia, ls cui rsagole
orogettuali scno vincolate al rispetto di uno
scandard di sistema& .che deve risultare
compatipile ¢on qu=llo posto inm essere . a
Livello CZE;

- alla .ristrettezza dei tempi disponibili per
'~ "gli‘azccertamenti, ‘fissati’ dalle rormativa

vigante; . L o
Al fine di superare tali difficolta’ -éi partenza
la . Commissione si’ a’ avvwalsa d=l1l
collacorazicne del Sszrvizia ‘Geologilco
Nazionala, dei contributi degli Enti lecali e
di cuelli espressi nelle’ osservazioni del
ncnche & ’ in

Tue
pulzolico, 2ll
maecaria negli alori paes:
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Sempre a tale fine, la Commissione ha
intratcenuto incensi rapporti -con il Proponente
che ha prodotto  una consistente mole di

cni a=imankti a r_i‘l_ inkce raziani d’il"‘.fc-_.*-.-.azicf‘-ﬂ
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lla Commissions l1’avvio del

2d avviso 4a

=1
programml ‘cascrutZivi della gratta

Bolcgna/Fireanzea dovra’ essare subordinato
all'emanazione delle pronunce di compatibilita’
riguardanti 1 snodi® e 1le linee di -trasporto
d’energia elettricea e -valle di.specifiche e’
formall procedura di VIA. 2nalogamentz d4=2vono
formare oggztto di -pp:ofondimenti le parti del
]

siscema A.V. & ae piu’ generale programma
dell’'Ente Ferrovie di cui attuzlmente non e’
possibile wvelutare 1a fattipiligd sie 1in
Fermini tecnici -sia in trermini economici. In
particolere si pone l’attenzione  sulle
connessioni . coa la reig eurobpea {valichi}, 1la
rigualificazione della rete . esistente, il

z
progetto m crosolis.

In presenza - della _sopraesposte “limitazioni, la
Cormissione ritiene che 1‘unica via.praticabile

“‘per ‘garantirs 1la . compatibilita’ ambientale {sia

nella. fase d&i realizzazione cne in gquella 4di

esercizio) - della tratta AV Boleogna/Firenze sia -

gquella di . definire  un adeguato _quadro.

'prescrittivo,'di”conseguimento‘di?obiettivi e di

criteri, da ripartira per rempi e modalita’.
d'attuazione seconde uno schema che tanga. conto

sia -di wvincoli derivanti dalla procedura ai -

_affidamento @ di ‘esecuzione dai lavori, sia dei

" momenti e deslle possibilité‘di verifica formale

e di controllo che la rormativa vigente individua
in relazione alla procedura di VIA. T

ca D
ita’ mentre per le “lines.z. - ...,
2 elettrica non o' scagg it TT
: - It AR RS P

ACI L 1400

gy prranatdd

M RS ot e el Bt 4 F

Thoeatiems

Y L

PO

et h N brte a4 U R e e e

i e

rent i r————y

i ——————— 1

b ————

e —— T o p—— — 4 Y



male schema di interventi volti a garantire la
compatipilitd ambientale dell'opera ad avviso

della Comm*:sione & arricolate in® fasi successive.

LA orima fase, e’ rappresentata dailia ‘pronuncla

i Lumuat;D1lité ambisancale espressa  sul

~ragerta di massima. Pronuncia che condizilona

compacioiilica el rscepimentac, nel

errc esscucive, di un dettagliato elsnco di
crizieoni specificre, volce a:

a) ottimizzare ifrinserimanto amoientale
deiltl ' cozra aller Lluge d=ll= modiliiche
srogazzezli che Jovranno realizziazst @ eguico
dallsz aralisi effisttuate in corse
‘d’iscruttoria;

D) conseguire aopro;ondlwentw d’'indagins e

studi specialistcicy indispensabill per
swiluppares  udna. orocettavlore e=ecutlva actta .

a superare alcune situazioni di criticita”
ambientale che, al momento, nen sono risolce
dalle progattaziona di massima;

¢} sollecitare wuna riduziome degli ambitcl
di lnaecermlnaCezza di alcune cacegorle di
impatto, anche ai fini di una- piu’ esat
afinizione, di eventuali specifich

ca
2

flnaHZLarle r*guardant1 gli interventl di

mitigazione.

La pLOﬁuc1a di compatibilita’ ambientale . dovra’

prevedare espressamente 1’obbligo 4di prasentare
a1 .Miniscra dell’ambiente ed al Ministro per 1
Beni Culturali ed 2mbientali il progetto
esecutive dell’opera. '

La saconda fase sard caratterizzata dalla
presantazions del progetto esacukbivo.

Tl HMinistero dsll’ambisnte” ed il Ministero per i
ZSeni Culturali ed tmbiencali esaminano il
progetto esecutlvec Ltrasmesso da1 Propaonente e

verificneranno Ll'ottsmperanza alle prescrizioni

contenute nel parere di compatibilitd ambientale
escresso c=1.1]. progetto di massima. :
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afidamenti in concessione 1l Ministro
dell 'ambiente puc’ stabilire che il progetto
cse,utlvo, gquzlora contengs impcorianti variazioni
rispette al progetto 2i massima giz’ "oggefro di
.:::1:::;;' f4: companinilicar’ ambisnrals, “3ia
SOCLOpPOSte a sua volta & proccaura di V.I.A.

va' ricordato che, al sensi del comma 2 dellfartc.
2 de=1 DPCM 377 nel casco di appalto concorso o 4i

La rerza fage attiens 2lis procsdure di concrollo
dalla fa2s=2 costruttiva, 21l/cttimiczazigns di
solurioni non cdefinikili  zregecrualmente, allia
gasciona di eventuall imorevisti amdientali ed al
mMOnitoragolo

Le Commissions ritisensz comungue che la verifica

'dell’ortemperanza del. progetto eseacutivo, il

livello di garanzie -ambientali nella fase

costruttiva, possa essere persegu1to tramltn'"-~

- At

a35ETET diTprigrammal &/¢
soggetti coinvolti, il Ministero dell’ amblente,
le Regioni,  gli Enti locali, 1 titolari dalle

opere.

‘Convan
" \—-ULIV LIL-J-\JQhJ. L.J-l.‘ -

La scelta effettuata dalla Commissione, quella
cioe’ di risolvere le difficolta’ contingentl
impaonendo un controllo in itiners del
orogramme, trova la sua gilustificazione nel
Fatto che il sistema AV puo’ contribuire in
mode non marginale alle soluzione dei rilevanti
problemi ambientall oggi connessi &l trasporta di
passeggari & mercl.

Nel medio periodo, infatti, e’ possibile
ipotizzare che il programma in atto
contribuisca ad incremantare la mobilita’ su
ferro che e’ oggettivamente meno “impattante”
dal trasporto stradale, anche sottraendo alla

gomma una quota di mercato che, seppure modesta
in assolutco, non e’ certamenge trascurabile atil
fini 2]l decongestionamento degli intinerari

stradali concorrenti.

Tuttavie, affinche’ siano realmente
perseguibili le sinerglie amblentali dell’av,
non v'e’ dubbio che la realizzazione delle
onera farroviarie denbe vrevedere un articolate
sistema di interventi complementari. Questi
dovranno essere concepitl tenendo conte c¢he non
sann al mamenra univacamente definibilli e la laro
attuazion=, anche in termini di priorita’, da’

ulteriors sostanza  agli  accordi di programma ed

alle convenzioni sopra richiamati.
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Le urescrizigni del opresente parers sul progetto

di massima .

Le zzate
al ive atto
a n un m_gllore
LNSETIMESIIC 2 L . sia
1’indispensabile ;pr:fondimento lle analisi
drimpacto su cul potra’ evencualmence essera
cagoruita il guadro-prescriiiive Gl seconda fassa.

cer quasto s=2z0ndo asgettc, sance ciu’
risuloarzpnno c=rze ad zfifidzkilil ls concolusion

d'ordine ambiszncale & cul potra’ parvenire 1

Ccmmissiona sulla base delle 'elaborazicen

esposte dal groponante, tanto minore sara

l'ambita de ranno

le indetarminatezze chea pot
riori scenari prescritt1v1.

Pdlchet le Dr=scr1710

vengono di saguito riassunta per argcmento:

1. prescrizioni asttinenti 2l procetbto

- geomatria d’'asse
- sszioni tipc e sezioni. ccr*‘ent1 .
- opere d’'arte maggiorl
- interventi sul cerpl idrici
- cpersa miliori
- piaro parcicellare C'esproprio
- capitolati
scrizioni ralative alle tacnologie )

2. pre

- materiali
-~ opere provvisionall
- cantierizzazione

3, mitigazioni di ippatti sgecifici

- inguinamento fonico

- inquinamento elettrcomagnetico
- stabilita’ dni terreni

- intarfersnz ldrogeOTOglcne

- eLLaCLo bal isra ;
- consuno di ambiente

- aree interclusszs

- impianci verdi

in oggec;o anESuOFO
. aspetti diversi della DLODlEﬂat‘Ca embrentale,
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A. compensazigni

- area di 1nterventa
- occupazione di suolo

ale cistema prescrittive ~vieme=—-megiIo
1luscrats it 2opCessa, cracisandcne  le
mocivaziont - &i dettag:iio &l fine di copsentire
una ciu’ agavole . interpratazIone delle
necessita’ ambiancali cns devranno essearsa
soddisfatts
3.1. 9rascrizigni att inenti il Tregefbo

a) Coometria d’asse

Le pr=sc*17*on1 reTat1ve ‘2lla gecometria d’asse
sona motivate dalle nacessita’ di modificare in
sede = d:i progetto esecutivo 1l'andamento
UlananCLmeLrwco del tracciaco ferroviario in
corrwsoondenza di alcune sezioni di linea ove la
Commissione ha rilevato 1l manifestarsi di
impatti zmpientali ritenuti incempatipili con la
gualica’ dai luoghi, 'ovve:o laddove si e’

individuata la pessibilitza é¢i ridurre l'entita’
degli impatti. adottande soluzioni progettuall
divarse. '

Tali Drescrﬁ21on1 prevedono la neceSSLta “di uno

studio alternativo allea scala del orogeuto

esecutivo ch2 ponga & confronto soluzioni diverse
esaminate socto i~ UrOLllO recnico, economico ed
ampientale. .

L’esito dai tali varifiche dovra' essare
sottoposto all’esame del Ministero d2ll’ambiente
per 1'individuazione della soluzione definitiva.
Tale vaerifica va’utera il recepimento delle
singole ore:crlzwonw nel ‘~‘contcesto —~di una

sol;zxone unltarla e cocrdinata. o

1. SAN BUTFILLO
in considerazione aexl'atcvavefsamengo dell area
urbana e dell’ inrerferenze con alcune abitazioni
esistenti prossime al parce ..di’ stazione di
Bologna/s. guffiilo, s‘impona lLa necessica’ di
individuare una soluzicne di. tracciato adeguata
al contenimentc degli impattl ca IUMOTE.
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In linea di massima, esaminata la situazione

lgcale la Commissione ritiena che sia da studiare
17 aventuele adcziona di una prota:zione del tipo

n~alleria ar-ifigiale” 1n parzicclare per 11t
crimo ETaLLo  urkand ,
lmolcrs, considerate L2 macassira’  di un
soociimaments ool nTIT SR Saleognz, £i rinien=a
indispansabile che si2 verifiicate 1l'effegstrta
consagusnte &g un modzllo &L ssercizic acte 2
~idurre .localmente 12 wvalocizae’ di transiig d=i
cocnvogll

2 VALLT IDICE = WALLT DI ZENA

ta crizicikta’ loczle ézl rracciato 4l massime &’
consegusencsa 2ail’ince-farsnza con la2 “zona di
cutela nacuraiistcica gensrala" procatta dal Pizno
Tarricgoriale pazsiscice Regionale cne gvidsnzia
significetive Ju&iica ' ehmciencali TTed in
pa:ticolare'gecmorfolcglcue guali la Rupe di
Sadurano, 1l Moncsa fellea Formicne e la valla
Adzl1l'Idics -

:a  Cemmissionsg ritiene pertanto che sia
neacassario approfondire 1o studio di scelte
alrarnative di Drogevio che gpossanc anche
risglvarsa il problzhe del grave impacio
CEes$eggistico impuzabils 21l previsco viadotto Gt
oltr= 700m cha gLiz&verse il torrence Idice.

-

» guesto Tropcsito zaocare proponibile una
mcdifica di tr i ato verso ovast c¢he puo’
evencualmence coinvolgere la gallaria di Pianora,
evancualments compensanco un meggiore sviluppo ia
calleria con 1'eliminazione di un "tratto
significativo in viadotto. ‘

v
N
0
-
L]
n

-

3, TRATTA DI S . DELLEGRINO
LLa Commissione rileve rcne i1 complesso ci
interventi 1nLorno & S.Pellagrino comgorta . una
seria di pesenti imtersferenze con il Fiume
Santerno e con ‘le velenze paesaggistiche ed.
ecosiscemiche delle zona _o L
ter altro si riconcscez unz2 limitata possibilita’
di mcdifiche di tracciato {cossibili
- mravalencemantce g1l niznn albimebricol e un piu’
rigido vincolo lgcalizzztbive per quanto riguarda
. le .opere ccmplemencari‘ﬂin,"costruzione.e .in
esargizic.
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approfondire

Il progetto esecutivo dovra’
l'analisi al fine di ridurre la rilevanza degli
impatti connessi alle scalte di tracciato;
dovranna altresi’ prevedersi vlcariori azicni 4i
riqualificazions ambisntale, guai: citate in una
successiva prescriziong. | R . o
4. VALLE DEL MUGELLO
L’unrciza’ desl coﬂpiasso- cassaggistico =ad
ecosiscamico.daila Valle del-Sieve ha solleditato
& parcs dcell Cemmmissigneg una -garticolarse
actanzicns in ozdine acli impatil evidanziesti del
progetto di massima
in gart;colara.ci si riferisce alla zona di Luco
di Mugello, alle pendici ¢collinari del Fealtona ed .-
all’affiancamento di complessi d’interesse’
 storico. e._monumentala. _gquale ad esempio 1l
convenco dei Cappuccini. ‘ IR
. Pertanto, per effstto dalla sgecifica criticicaf
dei lucghi si ritiens necesserio che siano
varificate in termini comparativi ewventuall
sgluzionk alternative di tracciato. Tali
soluzioni dovranno eventualmente contemplare la
pOSSlbll-ba di unz diversae localizzazicne degl:z
imbocchi in galﬁerla ‘ .

Il conircntc tecnico ams'
che il proponente dovra’' elaborare in sede di
progetto. esecutivo, &’ ns c=s=arlo cha tenga conto
siz del D’ODlEﬂl eventualmente risolti, sia di
eventual nuovi impatti indotti . dalla variaate.
°*=OCCHoanta a guesto rngarco e’ l’eventualita’
di un meggiore. sviluppo. in galleria che potrabbe
aggravara 1= gia’ *11¢ant1 problematiche
relative alle movimentazione dei materiali ed
alla .discarica delle terrs 1in eccesso. :

antale delle zlternztive

b) Seziomi tipo e sszioni correnti

' Constatato che le .sezioni tipo .del .progetto di

massima sono . state_.studiate _con .. stretlto
riferimento ad .esigenze, . di . ingegneria
ferroviaria (alloggiamento” ~dei  servizi,
Jimicarz imgombre. e stabilita’ gestecnica), la
Commissione rileva la . necessita’ che il
progetto esecutivo .elabori .sezioni tipo in
~ilawasos 2 trimcoz tcho, manends gonto . delle

diverse guote relative del .piano del ferro,
-comsentang . una - piu’ ~gfficace ~-sistemazions
ambientale.
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Sempre alla luce celle indicazioni formite dal b
cuaderno delle sezioni, il progetto esecutivo S L
dovra' essare cor:ecaco di una planimetria in - ' e

sara che evidenzi le aree interessate, - ‘ :
i occupa_*c i temporanas per - )
""""" le bpare - c*“presidio T e T
del ccrpo'__r_OVLar io. : . U ‘ -

Nt
a1

aulico, .al fine
o ul sistema di
superficiale, si dovra’
’ ala modifica del microbacial

... —_——

th {urt (.

Considarando dungue un cCaso & Dparte dz risclversi .
in uno specifico o*oaetto esacutivo di riassstto i
.ampilentale -le ares plu’ Dracisamente 1na1v1duaue_
in seguito, sSi ritiene necessario che a tuttg le

altre part:1 del t*acc1ato vangano associate le _

cazioni guida di’Gn &5&cT #ifgrira nen eola-alla ;oe—m e ol
tipologia dell’opera ma & quella del contesto . - i

con31deraﬂco le DrlnCWDall situazioni ricorrenti:

- ambiti urbani ‘axtraurbani e periferici;
- ambiti gL1c011. misti ed incolti, boscati;
- ampbiti fluviali ed araa umide.

male .abaco dovra’' altresi’ tener conto dei wvari
cistami orografici interessati (pianure, wvalli
alluvionalii e valloni, pianori ondulati, celline,
mergini collinari}), snsiderando ed illustrando
particolari situazioni di ridosso con nucleil
residenziali, case isolate, infrastrutture,
‘canali, etc.

L'abaco dovra’ 1qclcar= i a*mens*onanentl unicari
previsti per i wvari elementi urilizzati
(individul vagetali,-pannalli ... ecc.}, infine,
"dovra‘’® essere corredato da una -valutazione - ;
economica degli interventi ritenuti necessari .e . :
di cui dovra‘’ essera prev1sha la localizzazione o
planimetica.

c) Opere d’'arte maggiori’

viadotti

Fatcte galva le competenze delle Autorita’ di
Bacino e delle altre auvtorita’ idrauliche, la
Commissione ritiene che qualiora le :onda21onl ;
dei . viadotkl . interfariscango <on corpi idrici Gl .
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in situazioni oaasagcist*c;m nte delicate, in
garcicolar modo ove non SuSSlSta una precedente

-conprom¢ssxonc' per effatco di. altrs opers, 11
 progecto

; e=ecut1vo

i’'gpportunite’ di ut:

viadot:o ancna per l'e
&cgua minori © Cemp

deve . verificars
lizzare la tip i i
ttraverseamanto di cors:
oranei; in ©r e

impostandoli prima delle pendLCL de

quanto riguarda l'attraversamento

f

par dei

principali corsi d'acqua ed in particolare deil -
torrenti Savena, Idice, Diaterna, Santernc e

Sieve, si provvadera’ di concerto con -le
futoricga’ idrauliche & le Scorintendence

competanti ad una T v15101e cei prcgacti actuall

cha tenga conto il esigenze di gualice’

gscserica e &1 inser' ! iel paeseggio

.,
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_cel progetto ES&CLC’VO L e

3lla luce deslls considerazicnl €spesis dal
Servizio . Geologice Naziconale, cger guanta
documentépile élla  Sc&la del progerto di massima
non -saemsTa sussiszand. condizisnl insugerabili SE
compatibilita’ armpisntale per la realizzazione
dei tratti~ di lin=2a’ 1n “galleria.

Tutta Via, considarato chs per la. trattz in esame
lo sviludpo del tracciate in galleria risulta
“pravalante risgsildo & gquello ciglo aperto, la
Ccrmissione &f éall'opinionz che il Drogetto
ssecutivo depoa eapprofendire alcunl aspeacei Ai
par‘icolare rilavanza per l= prevedibili
lmgl1c=’1OP* empiencall.

Tn particolare, alla luce delle piu’ Uuntﬁél;;'“

"analisi geologwcne, geomor:ologlcne e strutturaTl

- e’ HECESSE."'J.O ooc:um=-nta*= COI'l un aooos* to

srudio 1la gpossibilita’ © meng di modiiicare
iocalmente il proifilo della sez ione- a1 fine di
ridurre l‘arsa complessiva di scavo (ad es.
sezioni scatolari in zone di modesta
ricopertura, rettifica del 9Dprofileo 'di
es;racosso = dell’'arco rovescio = ove
compatibile con ie spinta gsotecniche-..ecc. Y.
1 rispetto della sezione Llibera per il
ansito dai convogll 1uotlvzat1;

- sempre .ai finl di una riduzione di sezione e’

necessario erificara la possibilita’ 'di.
modificare le disposizions 211z linea di
caontattos. : o

Fatta salva la compatikilita’ dei {ranchi, e’
nacessario documentere . quali benefici di

- riduzione di sszione potrebbe*o derivare dalla

previsione Gl una velocitae'’ .di esercizio
inferiore a quella Dr=v15ua. e tale -da non
penalizzare sensibilmente 1 tempi di percorrenza
sulla tratcta. )
Tali verifiche si rendono 1ndlsnensab111 a1 fine
di praticara tutte ls strade 00551b111 per
ridurre la causa Dprima degli 1moatt1. derlvantx
dalla oproduzionea di uno smarino che non trova
sxgnlrlcatlve compensazioni con le necessita’ di
rinorto all'1ntprno del tracc 1aro kra Firenze e
Bologna.- B .
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Un ulteriore problema connesso alle gallerie e’
cuellc ralativa alla sicurszza dagli ugenti in
cisua-ipni di  asmrcenzati, incidanti e/c 41
malfiurzionamantQ. '

A guestso preopssits. il progefis esecutivo dovre's
sssera cczredazc d2 unce studio del rrischiic
crobatile* e dalle provvidenze nec ssarle per
garancire wvalor:i pilu’ glevati dl sicurez:ca
relativeamenta sia alla gprevenzicne (livelli
~amutentori, moniscoragoic degli impianti . .ecc.t,
sia alla eificzcia = Cempescivita’
Gellintarvanto {(vie di fuga, accesse 2l meszi
i soceorsc ecc.)

anze di tale studio, compransives degli
: : 2 sari, dovranno
nel progetto es

Zilo economico.

1]

c
assere rec
Q

Troltra ver gueste tipologilia Gi opere, sia allo
scopo di contaners l'impetto acuscico, sia tger
mitigare l‘interfersnza visiva, in tutci gli
ambitcli ‘extrurbani le spalle laterali dei
corzali d'ingresso dOVI&nno " essere
parcicolarmence curatce soLLo il groifilo
ercnitetTonico

n parcicolars le Commissions ritiene cne s:ia
orporcung prolungare 1 portali a mo’ di
cuancia, seguendo Per guanio cossibile 11
profilo moriclogico del terrsno lungo la sua
ca»ione longitudinale (imbocchi a2 becco di
flzuco), modellando ovviamente il terreno a
ricossc di tali prolungamenti '

Fatt-e salve le competenze delle Autorité di
Bzcino e dalle altre Autorita’ 1idrauliche la
Commissione ritiene gquanto .segue:

Megli attraversamenti del corsi.d’acqua di
grande e media dimensione,’  qualora siz
necessario preveders eventuali rinforzi delle
fasce spondali e galeneli al di sopra della
linea di piena ordinaria, -devono essers
immiegare per un gongrue swiluppo del corpe
idrice adeguatce tacnichne di ingegneria
natruralistica, .ca .definire _nei .capitalati
rslacivi el gprcgetto esecucive dell’operza
ferroviaria, cosi’ ome righniamaci in apprassd.
K
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I.‘uso di scatolari per il passaggio dei carsi
d'acqua sara' limitato ai canali irrigui o
caomungue arcificialsz, negli altri casi
1'actraversamento avverra' mediante 1’adozione di
una cipologia a ponte cc.a viadotto tzale-da
consentirs 1l mantenimente del- <Ln<c*aco nacuraie-

P

e T s gy

r

A

Z2=2lltalvaa. - . : - LI L.

Tecniche i ingegneria. naturallstwca dovranno
ggsaras DEX ”ua::ﬂ-Cﬂcclolle woilizzate anche
per i rivestimenti dai fossi di guarcia qualore
e51g=n_u'idrauliche comporTing sezicnl superiori
2 0,5 mg.

Eventuali opere idrauliche o interferenti con 1
corsi d’acgua, ancorche’ provvisorie, ncn

PP

dovranno impedire la risal ikta dellfitciofauna -

effettivaments o potenzialmente presente. A .tals.

| mmrr——— e —— avE e

. riguardso si wa*1f*cberaf-5ﬁe -l2 .opere trasvers aLi;

eventualmente previste all’lnl"1o ed allae firpe

della sistemazione degli alvei adottino t10010g1e
tali de non comgortare sa1t1'1c~1CL nei periodi
idrologicamente critici.

Eventuali opere prcvvisionali, necessarie per
carantire la movimentazione dei mezzi  Ai
cantiers, qualora desbrano esser realizzate in
attraversamenco di colatori natLraTi dovranno
garancira comungue 11 " ruscellamento

superficiale, dcvrannoc essare dismesss il bpiu’
rapidamante possibile, con l'indispensabile’
restauro idraulico dei luoghi a fire lavori. .

a’ owve si prevedesse la nacessita’ d&i un
rimodellamento planimetrico del ccrso d'acqua il
progsetto esacuciva cdovra’ ahorare  ccl
necassario dettaglio idonee. solu710n1 tecn*cbe.

1L"

Tell so1uawon1, finalizzate ad evitare che si
crei.-una canalizzazione _4i tratti significativi
del corso racque, dovranna consentire il
mantenimento di microhabitat fluviali

diffarenziaci atci & sosteners una sutfficiente
diversita’ -ecasistemica che andrebbe perduta nel
caso di un se7lonamento unlforme.

Ter q-cd-y z3cestc il grogstec . szsgutive d2gll
interventi di dettaglio, da sottoporre comungue
al Ministero aelW’amDLente, dovra’ tener conte

- Y - a3 2 - amm e = ——— e i e ——— - 2 — o ke e v —
aache di evencuall progTemmi JI ELscEmmfzLong

idraulica in corso di attuazione.
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a) Qoars mingri

srryaversamenlbi 3o QUOTS 2 sob-o3asst

Qltre a realizczare la continuita’ della
viapilica‘. lcczle @ di carvizio, tenaendo nel
dsbhicg conto i’avaencuale fracticnamento delle
sropriata’ iapdiarie interessate dalia linea
ferroviaria, il progsatco asacutivo dovra
localizzars’ ELULIl cli ag--aversamenti e i
SoCCCPassl ricenugl necsssarl per consencire ia
“rulzione delle arae, con particolares
~ifarimento alle &rae ipce-cluse di cui non
fosse prevista Lracquisizione da parte cdall‘zZntea
Ferrovie '

cventuali varianti S g1 T wiepniiitar T lgrEis
davranno ccmungue esS&re evidenziate su una

planimetria di scala adsguaca.

Il progettd sszcucivo dovra’ documentara cod uﬂ
auDOSlCO apaco la tipologie architsttoniche degl
attraversamenti in quota.

Con riferimanto agil claboraci tipelogici a1
rali opere, $SOLIO il profilo della mitcigazicne
dell'impatto paasaggistico si rileva che 1
portali di sostegno delle linea a2re per
dimensioni, e soprattutto par la. prssenza
dell‘arcnicrave superiore2 COninuo, realizzano un
accentuato ingomoro v1swvo

Tale ingombro risulta particolarmente evidente
nelle visioni di scorcio e/o call’'alto, ed una
forte "ridondanza®. . :

Il confronto con gii altri sistemi europel
conforta tale affermazione. Al riguardo, la
Commissione auspica che .11 progetto
esecutivo preveda _..1la sostltuvlone dei
portali con Da71 = tralicc; singoli, anche in
_ela21ovn al oprevisto utilizzo di. .corrente

cernata per 1la rraziona. 1In ogni caso,
1addove dovessero conservarsi i portalil, at
£inmi della riduzione dEll“‘apparanza" er
queste come per le altre opara tecnologiche in
elevazicne, _e‘ da Dreveaere l'utilizze di
colcrazioni "di passc profiler, di colore

o-celestce) amalogamente & gquelle

nevcro (grigi
L1 ~ i velivoll militari.

I ERPY L PRl S AN R A
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£) Piang marcicellare d'esnroprio

Commissione ritiena che la corretta
lizzazigne di alcune cpare ed interventi .di
lgazione, quali ad esempio gli intervenci

la migigazicne deall‘impatto feonice, per ix
[hzzazione di restauri ambient all, per la
sagomatura plascica delle "aree adiacenti al
corpo ferroviario ..ecdc. renda indlsgensabile
lracquisizione di maggicri aree rispetto. a
cualil directamentce eccupate cal saclma
ilvinfrzstruttura fterroviaria. .
rcanto, gualorza la disponibilita’ di tali are

lsultasse effstiivamentie necessaria allz luce
Celle piu’ precise de:terminezioni dal progetto
ésecutive, nella - s5tassa sa2de dovra® esserne
prevista 1l’acqguisizione, stimandone i relativi

o g
m ML - MW
QJHrrﬂJ
'_‘

costi e rappresentandone la.localizzazione .su una

planimetria di scala opportuna.

Inoltre, qualora alla luce del  maggior
dettaglio dal progecto esecutivo, s1
individuassero religuati e/o aree intercluse di
mcedeste dimensioni, il piano particellare
d’esproprio dov*a' Crevaderna l’acguisizione e
dovra’ essere integrztoc da un progetto di
sistemazione, i1 cui costo dovra‘ essers

computato ai f£ini della stima .globale della
realizzazione dell’opera. '

g) Capitoleti

Le redazionz dei capitolati del progetto
esacutiveo dovra’ essere ‘finalizzata a sccpi

. diversi, e in particolare:

- dovra‘’ recepire le 'indicazioni emerse 1in
istruttoria in merite alla riduzione .del
modulo di deformabilita’ degli strati
inferiori del rilevato, a volte ad aumentare
la compensazione degli scavi e dei ripvor:ti,
con la conseguente riduzione dei trasporti a
rlfwuto e degli anorovvwglonamentl ‘da cava;

al . fine d: 'r:::::nf lz "digzoearica
eriale e l'aoertura di nuowve cava,

.d0vra' prevadere "la possibilita’ d‘uso 4di
ﬂw'a A1

:P:L\-‘1-¢—-—-=-v1—-\-1n N | 'SCA-_‘,'AAq

- et = e T e e e - - o — —_———— -—

rllevatl. e dei rilevati stessi, affinche’
.queste  sianc .realmente .fattibhili.. cualaraﬂle
verlflche di cui si dira’. in appresso lo
CONSEn-issero;
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- dovra’ dafinira i crigerl esecutivi delle

opere di micigazione .amblentzle con
nartilcclare riferimento & tecniche di ’
ingegner:za naturalistica, implanti verdl,

0 2 3

raalizcacicne <Ji  cpere provvisionali di
incidenca ampiencale, ripristinl e rescauri;

- dovra’' prsvedere & descrivare le tecniche
ececutiva di zvanctual: iavori di rilsvante
incidenza ambisntals, qualere cggattive
esigenze cesrruccive Li rendano comuigue

inelininabili (&d fondazicni 1o alves).

Per qQuanto « ¢l relagivi all

cpere ambién essere pracisati 1

seguent:r &ril

- provenienza, e praparazione
celle terr delle samentl - @

- odagpiioelov: wi- obleeoero Lo - -
piantaglione; _ .

- modalita‘® ¢&i =asscuzione dei lavori con

particolare rife- rimanto ai lavori

craliminari, alla protezione dells piance
preesisteanti, all’accanconamento delle terre

vegetall, alle tecniche di lavorazione,
all’agporco e, modellamentco del terrano, &l
consolidamento ‘dalle scarcaece ed alle cacniche

Al inerbimento;

- responsabilita’ 2 contralli da
effettuarsi da parte della Dirazicne Lavori
per quanto CCACEInR2 il coatrolle della
qualita’ dalle piante e dzlla loro massa a
dimora nelie varls fasl dzl lavoro;

- norme & garan ia di eventuali nscessari

incerventci dl soscituzions per mancaco
attacchimenco dells piante, cactive riuscite

nalla semina &cc.;

- pnorme & garanzia dei tempi di realizzazione
delle cper=.

per le ogaraz & verds cdovrd essersa p:evisto di
reqola l'ucilizzo AL sSpecie Caralisris3tiche
della flora locale., con l'asclusione di specie
asctiche ed awvventizie.

7
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Par la predisposizione ' dei documenti di
capitclato s1i .fara anche riferimento
adattandolo alle esiganze specifiche, -alle

"indicazioni Ltescniche preliminari per le opers:
a verde =2 d:i _lnceqncrla natu:al*SELCﬁ" allega;e"

- T - . P T iw e LY
SLiE Dresghiie VELAZIONS (oL, A0

3.2. Frescrizioni relative aiie tecnplogie

La Commissions &' dei Dparsers cne una erlilcace
‘mitigazione dell’imgatic ambientale dalles apere
civill sia persegulibile adottan o tecnologie
costruttive adaguate alla critici: ieli luoght

interessati.

h) Materiaili

La peculiare carattaristica del progetto in esame
investe una rilevante produzione di smarino per
la relizzazicne di oltre 60 km in galleria.

Cio‘’ pone rilevanti problemi in ordine allea
discarica dei meteriali di cui si dira'’ in
aporesso nel COHLES;O delle prescrizioni per la
cantlerizzaziong

In termini generzli, al fine di contsnere gli
impatcci ambisntcali delle discariche, la
Commissione ritiene che si debbano adoztare
spacifiche modalita’ di realizzazione
{localizzazlone, eSercizic e rscupero).

A tale scopo, e per le discariche 1n particolars,
si rimanda al documento "indicazionl -preliminari
per. 11 recupero dzlle cave di prestito e delle
discariche di inerti di risulta* che e’ parte
integrante della presente relazione, (ALL.B).

Tali indicazioni, Eatte salve scelte alternative
giustificata da particolari situazioni locali ed
ovpportunamente documentate, sono da intendersi
prescrittive ai £fini del presente parsre per la
redazione del progetto esecutivo da sottoporre al
Ministrero dell'ambiliente per le vwverifiche di
otcemparanza. ' ' ‘ S

Le predecte *indicazioni" valgono altresi’ pex

gquanto riguarda gli approvvigionamenti di
materiale proveniente da cava di prastito.
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erata la necsssita’ di dover alilontanars
iLlevante guantita’ di materiale 2’ da
sumera che siano nscessarli adeguamenti della
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In ognl caso i criteri generali di p*ogetto delle

piste di cantlers davonge prevedere  la
minimizzazione del consumo di vegetazicne
arbaorea, la rldu?lOﬂe al minimo dell’interiere&nza
con i colatori . naturali e.. la ..minore

d‘ﬂ"““**=—*r*a del soprassucla. Per  le opere

R T e

Dgovv1=Loncl “ip oggecto devenc esssare comnutati"

= concenuti nel progetto esecuriva gli oneri pe
il restauro e il ripristcino dell'‘s molence

1) Canpierirzaziona

La Covm155lone, consapevole che per la tratta ino

- egame 11 propleana dalla cantierizzaziona, ed 1in

particolare 1'esigenza di smaltire grandi
cuantlta di materiali Al risulta, rannresenta

e w o Gaio.piud ":’1°"°"P‘.aQDEPCWm.l.CI1thlta
ulteriori

ambpientals ha sollec1tacQ
aonronondlmﬂntiﬂh"_ﬂtaglflca21on1 esoosta e

rcoponente ¢on uno SPecLIlco aocumento acqu*s*to

aglT 2Eeil.——
‘*-,_4.—-'—"““

"

Nonostante 1 indukbio impagno PesSto in esserg pe
1a soluzione dei _*obleml amplenta1
Commissiona ritiene :

]—l
v

-  che alcune progeste p*og=t;ua1i siano tutktora
inadsguate in ranuoruo alla valanza ampigntale
dei siti coinvolti

- c¢che siano comunaue necessari "ulteriori
approfondimeﬂtl da condurre allea luce del
maggior dettaglio. oggerto dalla UrogettaZLOne

sacutiva, ancns Ter effetto delle
or=scrlzwon1 relative 2lle varianti di
traccxato, . o } . :

- <che prima de11’1n1210 de* ilavori .debbano
esolorarsi ulteriori .stratagis migliorative
atte a ridurre le cuant1ta’ di inerti . da

onferwre a discarica. .. . . T o

Per 1l prlmo 'ountc la Commissione rltlene che
siano amnleﬂtalmente incompatibili le . ‘scelte
localizzative EsET coanitc rigearda le’ “digcaricnhe
DTL e . DESbis, per le quaWL occorre 1nd1v1duara
51t1 e soluz*onl altefﬂaLlVl. o

Tale pIEerLLLuuc cer 1a oOTL &’ masivara dzlle
ecceziconali valenze ' ambientali del sito,
riconosciute anche & 1ivello del Piano Reglonale
dei Parchi e degli scrumenti urbanistici.
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Lo DE9pbis, invecs, si colloca all‘internc del
Sarce Provinciale della Martina ove puo’
srovocarna la perdica di valen:ze significacive.
Nal cazso delle discariche ©Tlbis, DT2, DBT3, D717,
DTi2, DTl4 e D25/6 lz2 Cemmissiona ritisne-
ipazcceccabiii0 sciuzicmi  che  gprevedanc il
tambamenco del corsi dlasgua esistencl,

Cio’ nCon &' ©TDOCTUnd Tar ovvi motivi ¢l crdine |
idranlicao 8d emnientzls, anche tenuto conto &z2lla
difficoica’ di garancire nel tempo adeguate
z2zioni mMEQUTEnLoIiIE.

In fun-tiona dsila dslicacszze d&l problema, pur
orasoc acio delle <sisulcanze dello  Etucdio
d’impatto elaboraco allz scale del progetto di
massima, la Commissiona ritiene che 1l problems
d=bba essers oggetto 4i pilu’ pracisa valutazione
cendotta sulle ciu’ puntuele informezione ofierta
izl pIDOTSTIOSTEISTURIVC o e -

A questo scopo, praliminarmente si dovra!
illuscrare il pDrogramma temgorale dei lavori,
distintc Der tluo1oc1e d'opera ‘e tenuto conto di

eventuali tempi diversi di avvio .del cantieri.
Tala analisi temporale e’ indispensabile per
consentire alla Commissione di wvalutarz 1la
ccincidenza o mena C rilevanti impatci
- ,

e e cantieri -perxr

temporaneil e la durx I siassi
211z luce delles pi pracisa indicazionl che
seranno esprasse dal gpregeito @gsecutivo le
Commissions riciene c¢ne occorrera’ anche
varificarae la dislocazione degli- impianti fissi
i anti
a

- le esigenze di stoccaggio dei materiali,
" con particolare riferimento allo stoccaggio di
prodottl inguinant:i © a rischio;

- le maestranza coinvolts e la loro orcv*sga
dlslocaZLOne ab1tat1va,

- le esigenze . dell’'impianto fisso in.

orcdine alli* provigionamentc energetico ed

altri servizi o :OP“1Cure;

'l Br revedinile flusso da2i mezzi d'ccera e la
bilica impegnata;
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le modalita’ di prelieveo dei LabDlSOgnl idrici
di cantiers e le modalita’ ‘di smaltimencte
delle acgue usate;

evist2 per ridurre gli

z r
impacti visiwvi & da folveri sull’ ampience "

scinci 1n funzicne ‘della "loro tipologia, gli
pianti fissi dovranno &ssers illustrati
amite la :apDPesercazloie della lorc
geanizzazicns "tipo", CoOmpreEnsiva cwvwiamante cail
incigali impianci civili e t=f107uc*ci

T GUanco atbiens al pragetto éi
~rierizzaziona devono essere rispettatl 1
guenti griteri :

cualora il prelievo delle acgue per 'le

‘esigenzs Gdi cantiere avvenga da corpi idrici

superficial_, cic’ non dovra’ compromecters la

vita accuacica prasants nei corpi idrici;

qualora si prav vedano smaltimenti’ delle acque
Uszte in corgi . idrici suparficiali, oltra a
rispectare gii standard di legge per quanto
riquards 1ls concencrazioni allo scarico, 51
dovra’ fars in mcco che noo siano superati gl:

standard comunsmente ucilizzatl er 1

gueliza’ nlcroovologwca delle acque e la
tutala dell’itticfauna salmonicel {a. tal
fina, prima delloc sCarico dlrecto nel corso
d‘acqua poLranno prevedersi r1n1s=aggl con
ecosistemi £iltro a00051tanenCe reallzzat yi

n

la :aal'27azicn° dells viaz dfacqua nei

tra il corpo della. discarica. e 11 .versante di
a2Droggio; 1'uso di tombinature e’ accettzbils

‘solo ccme soluzione temporanaa duranto le f’S‘

di cantiere {crevedendo. lﬂﬂmcermeasl'lzza21on=

delle  vie d'acgua suDeTL1c151_,' . dovra’
curare = l’inserimento - nel —.paesagglo e
nell’ecosistema utilizzando _,per . quanto
possibile adeguate - tecniche 4’ ingegneria
naturalistica). - ) '

A id aia 1t e e—tamb e

ar

rogezti di di scarica si dovra’ pravedsre Ccome
oluzione finale lo scorrimento superficiale
alle acgue stesse, di regola all’interfaccia :
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intarfisgranze con i L c=2lls acgus
sorcsrransa tzli da2 innescara gcossibili
fancmeni di inscabilitz’ o akbhactare la
plezcmszirica con oragiucdizig dellis risorss
csocterranas ufdilizzate o gsotsanzialments
utilizzabili; '

SCOD@rCNLAMSnto 8CC2sSivo
avvicinzmance &d ni &i
rischia &1 ] acgue
SOLTErranss in raiia
Gal sotzosuolo tiche
iédrigeologiche & garantito
un adeguato Lra: dellz massima
orafcndica’ decg livalli
stracicraiici degl:z

escrazicni in 3 zcgua, su
cerrzni del dam=anl vala (&’ cda
ricerdare che l'atzivita’ di grelieveo d&i
ghiaia & sabbia nagli elvei dei fiumi,
torrenti & canali puzblici e’ viskzca ai sensi
cel R.D.25-7-1904 n.523, eccetto in czsi in
cui sgia ritsnuta necassaria per il buecn
govern delle acgues (attivita’ estrattiva
icsne: ata con un’‘ssigenza idraulica):

il pregiuvdizio &i embienti di elevato vregio
del punto ai vista ' naturalistico e
passaggisctico, ovvero di ettuali ucdilizzi del
suQlo partigcolarments pregiati;

il pregiudizio di ambiencti con importanti
valenze funzionali dal punteo ~di vista
ecosistamico © territorials;

una eccassiva vicinanza con cantri abitat: che
vossann subire dishurni downeti alls —mrodizione
¢i1 rumori, polveryl, cassaggiao &i traificao
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nutao cento delle preceaantl 1i mlta:ioni, al

~e di ridurre gli affecti ragativi legati al
ffico pesante sulle rece v1=*ia si

fereriranno in linea dL me ssima localizzezion

discaricne vicing _allo.__skecce _d
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= lccalL::a:Lone ‘Gelle discariche
tapcrayersamanto GJ cantri abitati da
e di automazzl pesantl , si utilizzeranno

zialmenta aytomszzi che .minimizzing, @&

di carico c:acﬂc cace, gis- lqculname op
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lizzazione allc sboccs
dalla gallaria cne 1l traspbrto su strada

Lrd
-

comoorciqo pesant‘ impattz si potra’ reqde*ef-
raregsario prevadera. 1‘aoeftura di nuove quest*e:

lungo la gallefla

=1

risulcante dal ispetto delle preacedenti
indicazioni, aovra'’ rornlre le garanzies minime éi
comnatibilita‘ degli  impatti in fase

realizzative.

Cio’necnoscante 1? Cormissicne ritiene che prima
ce11'avvwo dai lavori siano de persaguire
vwlczriori DOSEX ‘hili azioni m_CW*ovat*ve volte &
ridurra Ll'entite’ catals el matseriale dca
confterire a discarica.

A tales £cODO ¢

- dovranno *1ve*1F1ca si. . attentamente le

uoszlzﬁl_ca ‘di inmprego all'interng dell’eperz
DEY intarventi. di ricualificazione ‘ambientale
dalla stassa, in Dartlcolare per il
confezlionamento deti calcastruzzi, di dune
laterali-eal tracciato per il contenimento del
rumore, ai rimodellamenti del cerreno
necessari par - un- migliore inserimento
ampientale dell’opera;

_ dovranno verificarsi, di ‘intesa con le
amministrazioni pupbliche competenti, 1le
;CSElbilita’ di imbortimenti mediante cli
smarini per azioni di recupero, di s1Lua710n1
di degrado presentl - sul terrltorxo
Circostante, in pazzizclare ;e: recrauri
morfolegici di - cave ~ dismesse e

“p:ﬂoritariamente ger 1l ritombamentc &L
EVcntuall cave & fossa O sSotto falda; st

verificnara’ ‘CGHCQSCJ almente, di concerto <on

1 guadro generale d€l‘: Ccntlerlzvaalonc, guale-
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i comperentl -organismi reglicnali, la . i
cogsizilica’ ¢i concorso &l racuperc di cave :
avtorizzacts 1n antivika’, eventualmente )
acdaguando Dprcgecti gia‘’ eapprovati  dagli :
crganismi COmpeisanti; o T . ;

-, banuito conto da2i tamel - reali di avvio dei :
cancieri dowvrannge nucvamenta verificarsi la
pcssibilite’ <i un piu’ consistente riutilizzo :
dagli smarini par gli approvvicicnamenti dslla :
Cragoa funzignals Milano-3¢Qleogna, anche allia

) iuca <i una ccoowvanticne cne creveda un'egua
rigarzizicns cel maggliorl ceosti di srasporco; :

- tan tsmpi r2ali di avvio del :
can nuovamance verificarsi la ;
Cos utbilizzo iella ferrovia i
Fir er l'zllontanamenco degli E

T zma ‘Zins si produrra',  sei mesi i T
dco dzi cantiexri dalla rcratta - —
tcscana, un auove studio di fattibilita:
realizzecei di inktesa con l'Znte Ferrovie .
dello Stato e con la Regicne Toscana;

- 11 oprogpecnencs 2 tznuto & mertere a2 '
disposizicons ¢gli smarini, & tigclo gratuito e :
compraso 1l trasgorto in loco per una distanze
su sctraca fi1ao & 15 km, nei confronti di
soggetti pubbklici & privati potenzislmente
intersssaci &l lcro utilizzo; grovvsdera' ad
una pubblicizzazicos di tele disconibilits’ in E
forme . ccncordate con - le REmministrazionl §
locali, entro I mase dall’atto di concessionsa; i
entro ultsricori 2 mesi il proponente, sulle
base 2 D e, rivedrz’ il
or ' » attinenti alle

1 1 wolumi delle
N e

3. i ' miticazione di imoatti

Tl livella dei dati e Cdelle informazioni
i i

coanceneio deaella s:tudic d’impecto ambientals
acoars insufifiicients ver una verifica
cefinitiva quantitativa del livello d’impatto

LCEmuLo.
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- una ancora non definita valutazione del
rumore &1la fente (il Ltrens in-.prova 2’ un
crotecipo._destinato ad essere modificato per
efferto perfezionamenti tacmologici oggi &llo
studio) / e
- una insufficiente informa:zione 1in ordinz,
alla condiczioni di esercizio della linea
(Frequenze reali, incidenza dal raffica
notturno e wvalori lecali &i velscitz’ a:
transito); g

e, delle misurs =
‘(sono ancora da
elaborazion'

iva Lracc
“tacnelogia di mitigazione
=2

dnlle'

dlverse tl_ologle di solu21on1 anc*rumor¢),

livello di

- ura mancata valutazione del
rumore attuale lungo la lirea a cui riferire
gli effetti della nuova infrastruttura  {(cecn
particolare riguardo at tratti in

affiancamanto con alt:e infrastrutture di

trasgortao) .
In sedes &1l U*Ogetuo esacutiva, ovvero gquando
sarannc riceclte le .indeterminatezze sSOpra
citate, il proponente dovra’ sottoporre alla
Commissione 1l‘esite di uno studio organico che
consenta di verificare 1l —<rispetto della
normativa e &i confrontare, anche con riferimento

alle scslte

all’ 1nQL1nameqto fonico esistents ed
linsa e con

41 tracciato lungo lo sviluppo delle
riferimento alle tipologie degl:z
insédiamenti interessati, lo stato attuale
deTW’lnculnamento fonico con quello prevista in
sede’ di esercizio ferroviario, nell‘*pot=51 che
siano reallvzate taut, le omera di mitigazione
Drev1ste. - ' - )

Le misure di mltlgazlone potranno essers del

tlDO

1. Operativo

P

a) Riduziones d
n t--quenza di passaggio dey

a

} Piduzicone d
convogli

¢} .Riduzione della lun

lla locitd massima
al

|._l

nezza dei Convogli

w
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d) Aumenco della cadenza. delle procedure
2i mantenzione f{ad esenolo‘molatura~alesa?u“a

Aells rocaie, regnifica. .dells ruscts,
sgstituzione & L=mpe 2ppropriato dl componesntl
.ecz. ) N '
2} Scrucgurals
a) Baerriere riileztenti
n} Barrie-e assortentl
c) Spalle e Terrapieni
&% Trincas 2 Galleris
e) Biancumazioni
e soluzien:i praviste par le barriers dovzanno
essers prasantate in ung specifico abaco &, per
guanto possibile, covranno censantire
l'integrazionne con elementi vegetali, secondo. . ..
le tecnclcegie piu avanzate. T
Srima de.ltactuazioné dell”intervento teli
soluzionl avranno essere riviste alla luce
as1l’evoluzions delle tacnologis pilu avanzate.
Tl contanimento d21 rumcorae alla  sorgente,

sdottando le migliori tacnologie disponibili ia
2

accordo anche quanto s2ffettuato in alrri Pzesi,
& in ogni caso esigenza primaria.

Per valucars lrammontdre della riserva
finanziaria, in uno ccl progstto esecutivs, 1l
croponantcs dovoa’ fornira:

livallo actuale 4di

rumore 28sCesa ritori adiacenti alla
linea, estase trasversalmente per una
srofondita’ non inferiora a 500m;

- szzioni trasversali cel territori
as-asa alla stessa fascia e rapprasentative
del socprassuolo, posta a -distanza non
infericre a 100 m e opportunamentce infittice
a

corrisveondenza dei centri abpicatli o di ambiti
npaturali di pa rt1colare quali ca’ amhientale.

Sulla car;ogranna di cui socra dovranno essere
rappresentati 1 bersagli dell’inquinamenta
fonico, distinti per tlcc1o,__, nonche’. le
previsioni dei vigenti strumenci urbanistici.

.= arrivira di controlls dei livelli 4i rumors,
sooratcurto in relazione alle aree critiche
individuace,. gli.ulrceriori. _evenktuali .interwventi
CorTerTivi potranno essere meglio de_ini:i nel
quadrc degli auspircartl eccordil &i programma.

[o)]
(Y]

a non- inferiore a 25 m in
-
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Al momento la Commissicne ritiene sia nOSsS1ibl

le
prescrivere il rispetto di un livells &1
soglia,_ comuncue. ca verificare alla: luce -di
pin* - apprefendite analisi- - condotte - dal
proponente. -

A titolo cautelativo -tali livelli @
sono ¢z inte2nders gualli assunti dal
dall’OMS che di seguito si richiamana:

Tipcclegia di Intansitia di Intensita di

espcsizione campo elettrico campo magnetico
(xV/m) - {mT}
CLaveratori L e
Giornata lavorativa 10 ' 0.5
Brevi Periodi 30 (a) . S{b)

Per le sole estremitd - -

e e = o wm o T o Tt A ha Em —m o mm m m Aa e i W o = e S o e .

“Tipolaogia di Intensita di Intensita di
esposizicne campo elettrico campo magnetbico
(kv/m) - (mT)

Popolazione Gene:ale

Fino a 24 ocrea

al giocrno z : 0.1
_Poche ore al giorno 10 . 1

(a) la durata dell’esposizione a campi
" electrici tra 10 e 30 wv/m pud essere
"1 calgolata 'in base & t<= 80/E, in cui t & il

tempo di esp051z10ne {in ore) e E il campo
“Foo(in kV/m)*"‘-‘;' S
{(b) la durate massims di - ss;us;:‘c:e 2
ore/giorno. Inoltre, nel. documento IRPA
anche soecificato'che debbono essere prese

____________ —_ = ——— = -— E R o - )
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accoppiamento indiretto.
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Mel caso specifice dell’alta velocita il
croplema dei campl electrici, date le tensicni
in gioco (25 KV/50 Hz), pud essare
semplicenents rissaminato alla luce di gquante
comunenante accabtaio. per. le linse ad alta
rensione- ed alle normative -in'”quést'ulcimo
a2mplco. - - .

Zn linea di massima 1 pocra assumere come

riferimento livello di S &kV/m ({livello di

riferimento per le linss ad alta tensicna).
E‘ necessaria la ceonfaqme cggetiive chie non sia

sugerace questo liveilo 1n fuktz lg arss  con
oresanc-a conolonuatila ci gpersone, e,
preferibilmente, cnE, | i livelll siano
significativamente minori.

Bovranno essare fgrnic: M datci ralativ:
all’entitd deli campi magnatici effettivaments

raggiungibili.

un livello non rsuperiore, e meglio
significativamente inferiore, a 0.1 mT (milli
Tesla). Dovrannc essare inoltre esaminati gli
aspeztci di induzione, di correnti su reti
metalliche o altri conduttori l1mlotrocl alle
linee.

Infine,.- in relazione a pOSSlDlll
interferenze ed impattl su attiviid  umane - che
51 svolgono nelle adiacenze del tracciato
ferroviario, . appare essenzliale che wvengano
forniti scnemi che mostrino, a varie distanze

"dai conductori delle linee di elimentazione .dei

treni, - la distribuzione dei livelli dei .due
campi in modo da verificare 1l rispetto desi
criteri soo*a riportcati e cha vengano indicate
le scel:te dottate per eliminare o limitare a
valori opportuni glti eventuall effetti di
induzione ~di <correnti, ovea guesti siano
significatbivi. ‘ .-

Si riciene comungue che debbz essere verificato
con maggior decraglio il livello di  campo

Facendo riferimento a quancé adotctaco per Lle
linee ad alta tensione, dovrd essere garantito

elettrico e induzions magnetica tra il suolo e

circa .2 m di..altezza. Il rispetto dei limiti di

logge deve comungue essere garantito in tutta la:

fascia spaziale (inclusa l'altezza dal suclo):

cul individui umani possano ’/ssere effettivamente
presenti per i tampi specificati dalla normativa
in guestiona. Si riciane comunque che in sede ai
sragarra asacurniva, ad in ogni <aso nrima che "sia

pr= = e = DS e e =

definitivamente stabilite 1l tracciato della

Jlinea .elettrica. "di. s=rvizia".a .1312 kV e della

linea a 380 kV, (guestc’ultima gestita da ente
iverso dal . progonenti), sila adeguatamente
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verificaro 11 Trispetto delle distanze tra

condutcori ed adifici, di cui al DECM 23.04_1992.

o) Stabilita’ dei terreni

rascindendo. dal probleml du stabilita®
elanivi g1 ccorpd faryraviario, che $i presumong

isolri "~ sotrto’ 1l protfilor dsll’ingegneria- -
struturale dell’opera, per guanto riguarda alcuni
versanti interessatl dal progetta, la

Commissicne ritiena cua2 dovranno essare- cggetto

di piu' apprefondite considarazioni in sade di
progeroo 2sacutlvo ' -

A cal fin=2 s yimandz gquanto dallulto dzl
Sarvizio Geolcgilco Naziornale n=2ll‘apposito
documsnto

p) Interfersnzs idrogeologichs

gli aspetti connesst ale
interierenze idrogeologiche, in particolare per
qualle ares interessate dal tracciato e dalla
cantierizzazione, ove sia presente il vincolo
vjdrogeologico” . : :

gt Effatto barriera

Tn corrispondenza di rilevati .e ctrincese,
laddove il tracclato intersessa ambiti naturall
di intceresgsse fauristico, la linea ferroviaria
puo’ comportare significative condizioni
4d‘impatto impedendo il passaggioc della fauna;
cio’ anche tenendo conto del fatto che passaggl
finalizzatl a garantire la continuita’ della
viabilita® locale non. SONO di solito utilizzabili

per iz fauna terrestre.

I1 progetto esecutivo dovra’ considerare il
problema, prevadendo opportune soluzioni
laddove se ne verificasse la necessita’, 1in
corrispondenza di alcuni tratti relativamente

lunghi di interruzione di continuita’ del
territorioc. Inoltre, nel casi in cui il tracciato
preveda " continuita’ di rilevato e/o trincea

in ara2 boscate per tratti superiori 'a 500m, O
attraversamentco con rali tipologie costruttive
di corridoil di passaygiv paT unguleti, dowxd
essere assicurato 11 passaggio della fauna
rerrestre actraverso sovrappassi di larghezza
adeguaca, accuracamente progeiiaii i moOGo che
il punto di raccordo con le .aree laterali abbia
”funzionf'diwinviCO“per-1aﬂfauna=stessa. :

tlei ctratti extraurbani in cul il traccgiato
preveda continuita’ di rilevato e/fo trincea,

886
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r) CQnSIMmO amn onbs
Al fine di concenara 1 consumi di ambiente la
Commissione ritiene che debbanc essers adsttiate
ca*“*colarl caucala, prevalentements in fase
cascructiva, - DET zicune siryazioni, in

parcicolare; S
- par 1la ricopertuc cdelle. scarpate deil
rilavati, QvverQ D&l ;m;iaghi similari, Si.
dovra’' Dprevaiersa i1 riutilizzo cdelle terTe
vegetcaly provenientl éagli scotichii e & cale
scopo si dovrannc Pr2iisgorIe le ares
necessaria Dar il deposito CampQraneo cel

SuQLlo sSCoCicato.

ze dovranic assea
rione di altri recuper
assari sul_terrltorlo.

Eventuall accede:
canservate & a
che si randsasse

- Dovzé assara min
cantiere 1/egtirpazions di alberi esxccantl.
a1l fips di conservere esemplari arporai, si
!

ampiezza della sezione
-racci 1n  tripngc2a O in
z2nde .S ec*:*cm manufatti di
s a-_ate, farmo restando 1l
rispecto dzlle normeli easigenie sicurezza.

—
potra’ ridu:r 1
L

"
)
n
'
]
0y
o
0
0.
m
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- Gl: aloery esistcenty sulle ares
interassate dal canciers sa&ranno dotatli c1i
procezionk fisichs cemporanee, si eviteria 1t
dazposito d1 macerlie ai loro piad:.

- I volumy di rarra L£nDe il. progetto
pravede di -portar= a rifiuto dovranno in
lines d&i massime esserd usilizzazi ‘per
=}

cuperara Cave esistenti o aboandonzte.

's) Rree intercluse

ot

La Ccmmissione ne ..constatato. che - 'la
reaTLZzavTOne dell'opera. ferroviariza, comportara’
- la c*aavwonc di alcuna aree lnterCLuse.

Questi ambiti sa de ul lato comportano la- oefdltar

" delle valenze attuali, dall’ altro offrono
l'cpportunita"di S‘gﬁ‘rlCcuLvl L__L:::: Alordine

ecosistemico.

lmlz*ata in Lase di
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Alla luce delle piu’ precise determinazioni
risualtanti dal progatto esecutivo, ik
proponente dovra’' predisporre uno studio per iU
SCUpero ampnientale di tali arde precisandone la

*)

t
H
i
3
r
i
b
EY
1
-
i
E.
¥
H
E]
by
by
i
1
i
.

‘Bectindiione = futura. qualora non  siane .
ragroicuibiil alie aczuali wvalenzs funzionaly. — =
v} Impianti verdi

31 . fine di garangize 17 fficacia degli

interventi d4:x mirigzzigone realizzaci dagll

impianci a .verde, la Commigsicons ritieme che la

cogartura vegatale Gella szzioni di intervento i
dsppa combinare 12 funzionalita’ dell‘opera cou i

una resa ancne in tarmini ecologici.
» tale Scopo, sui rilevati dovranno essare

-

previsti tipicemente operazioni di idrosemina, =, e

e e g e,

) S ppportunamsnce’ mmendats in ~funzione -delle. ...
caratteristiche fisico-chimiche dei suoli; su L -

‘subscratl minerali & focciosi dovra prevedere w
1raggiunta di mulcn; le miscele di sementi
saranno‘selezionate in funzione del contesto
vegetazionale. '

-
fn e

Dovranno essere pravisti tipicamente
ricostituzioneg ai aree boscate

corrispondenzéd della -imboccature celle gzller
naturali ed artificiali, nei ritombamenti del
gallerie argificiall, sul rilevati

cavalcavie, noncne’ nell’inserimento ampiental
delle sottostazionl electriche. o

O =i
w - D

o}

Dovranno  €ssere pravisti tipicamente 1

a
creazione di aree arpustate sotto 1 viadotti e,
nella sistemazione delie pareti. delle tringcae,
evaentualmente integrando . 1L'uso della
vegétazione con le armature del .caso. , T
si verificheranno le modalitaf di
siruttamanto ’ : delle+acque della piattaforma
per 1'irrigazione Ssctro i viadotti.

.

“per il consolidamento deis versanti__in.-trincea
dovranno__essers impiegatl. per L.quanto possibile

——
o

.: recniche. - di T ingagneria natura]_ istica
- utilizzanti.alberl.ed arbgsbi}autoctoni;.ln
particolare - St ucilizzarannd - EpET "guanto

- 1

possibile terre armate verdi e palificate vive al
peosto di muri in calcesstruzza. »
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Alla luce di tcal:i indica:iqn; e 3ulla base
delle piu’ precise decermirazioni peossibili
alla =cala - dal orogartte esecutcive, il
prepenente | pradisperra’  un 2Dposi dio
dailé’ 'siscemazioni a werds, in ova
guasie sond preévisce, la-cigologi noo
neile divsrss situazioni, i1 i
interventi e f{acende rifsrimento a b
@secuzicne richiemets n=llio specifi 2
di setcors.

Pzr la sistenazicni 2 vards Sovrainne sssars
Drevists crgeriuns misura gescicpali ger la
manucenzions in fase d:i actecchimento e per i
reimpranti gvantualianis non garvanuti & ouon
fina. :
Per quento riguarda le Drevists piantumazicni-d
specie autocteone, dovra essare prevencivament
varificate la disponibilitd rsals sul mercaco d
matarials gensclcamente adesguato, in particolar
non crovenisancs da iifferanty ragicn
biogeograficne

Qualora tale matariale non risulti disponibile in
quantitd acsguate, sard cura dsal progonsante,
eventuvalmente in collizborazionz con le rFerrovie
callo Stzzo gd il relztivae l'Istituta
Sperimsntals, provvedars tempestivaments alla
realizzaziona di wvivel specifici

QOccorrerza’ cgarantirs une adsgueta cuantita’ di
acqua alle piancs messs a dimorz, ewventualmencs
atctraverso un adsguate imgpgianto autcmatico di

Le piante dovranno essers sottoposce ad
osservazione continua sull’eventuals insorgenza
di patolcgis e. fallanze, sia durante il
riemplmento della discarica che per un cerco
numaro di anni succassivi. e

.4, Prescrizioni nar intarvanti di
compensazione

Considereate i’inelucktabilitca’ di impatti
punktuali recgidii, TuT ©nel rispetto delle
pracsdentl prescrizioni, la Cecmmissions ritciene
che .sie incisgensenile: prevedsre ~a2lcuni
lnterveniti ci comgensazions ambientcale
tinalizzzti a wmigliorare 1l Gilancic &’impat:o
cel uvrogsatto in programma
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In generale tutte le aree é&i cui e’ prevista
l'gccupaziong temporansd di sioclo, per le aree
ove si prevedono cave di prescito e discariche
di smarini, ovvero la! .ove si prevecde ia
~eazione di nuavi suoli all-interno della
z d=z11'anera, dovrann ssere predispesti

T =

per un. racugera - qualificacoTdells aree

-0 B b

che &i smarino dgovrza' -essere realizzato
2ulla hase di uno specifico progatto esecutivo

che otcimizzi 1l’inserimento nel rassaggia 2
nell'ecosistema,_radat:crsulla base -dzi -critsri
di cui alla specifica appendice.

Uno specifico progetto integrato riguardera’ il
complesso dalle discarichs del Mugello e dei
relativi percorsi di accEsso. ‘ :

o

Sara‘ - scttcposkoa-.
integrata in sade di progatto esecutivo il
sistama delle aree interferite nella zona di
S.Pellegrino della liaea erroviaria e delle
opere complementari {posto - di movimanto,
discarica DTl2, campo base A4, ecc.).

Gli,6 elaborati nrogettuali di cui scpra devranno
Corsi come QDiatitlvo l7inserimentc ottimalz nel
paesagglo e nell ecasiscema.

Tn concre-o i progettli afironieranno :

- eventuali adattamenti delle soluzioni previste
‘dal progettoc tecnologice (ad esempio la
disposizione dal lotti} per cuanto riguarda i
movimenti éi terra e lo scorrimento delle
acque;

- gli aspetti: relativi alla disposizione

spaziale dei varl elementi- dell’impianto
+ispetto - al contesto, --con . particolare
‘frranzione per le modalita’ di ‘scorrimento
delle acque superficiali e per le condizioni
di collegamento con la vegetazione naturale
circostantce; - - | -—. . .

- 1‘uso della vegetazione e di elementi di
ingegrneria naeturelistzcz Coos cozlamentc 2gli
elementi tecnologicr.

Il progecto prevedera’ ai regola la sistcemazicns

dell’area .di intervento ciretto. s

50

vrogettazione ampientale

) A g e s A AW R e



Tan alcuni casi, 11 raccorde con il paesagglo e
1'ecosistema clrcostante richiedera’ _ancne
intarventi su aree asterne a guelle di esproprio
cne dovranno essare concordati con i rispettivi
Groarlet_rl, se si tratta di area demaniali, tali
incervenci esrerni covIianno essars concordari’ con
e aucorica’ idraulicne o eltze ;uug:iLE"'

comgetanti.

Piu’ specificamence, 'Ser guanto riguarda ¢l1i
asp=atti architasctonicl e paesagglsticl si daranng
indicazioni specificne ralacivemente a

- soluzicni morfologicne & modslilamenti addctaci
per gli elementi cecsticutivig

- marteriali e colori da ucilizzare;’

- specificnha soluzionl progettuali tese al
miglicramentd derlz GiElirzr gEsg@tice, T Tt O

- asseFto all’intesrno dzll’amolito -paesaggistico
cirzostants;

- perccrsi previsil e&C eventuali modalicz’ 4L
Zruizione da pezc2 di un puzblicod esterno

Pgr guanco riguarda gli aspetti naturalistici ed
ecosistemici il progetto rendera’ Conto di :

.- natura e disposizione .della wvegetazione
arborea, arbustiva ed erbacea pr:vwsCa nonche’
dei suoli sottostanti;

- coriigurazione d gli elementi . micro-
topografiici, comprer ivi di argini, scarpate,
dossi, linee di corrimenco delle acqua
superficialil {comor si gli eventuali impiaati
di irrigazione), eventu all bac1n1 ldr1c1.

- l concorso alla s;aslllazaalonn d1 scarpat° e

sonde. fluviali; .

- l’zzione di contanlmento aclTe lnt° renze
indesiderate quali polverl e rumorl,

- 1la _potenZLallta come habitat, delle nuove
vnita‘acosistemicne  re a1iz’a_e 'cons*de:ate
ccme maglia dell’ecomcsarce circostance ciu’
comzlessiveo;
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- l'eventuale funzione delle nucve unita’
vegecazionali, terrestiri ed acguatiche, ccme

filcro per ‘interferenze prodctte
call’implanto; ‘ :

- 1l'ayaencuale recugerd— agrraverso l’incaryvante

| ci elemenci di degrade ambiencale preésiscentci
sull’ar=a ¢ nalle sus vicinanzs;

- le . sgec:ie aninal: e ve§3c311 piv’
significacive che presumlbilmenze saraano
presenci, anchs 1 funzione dsllz loro
cetenzizle  funziens cowm2  iadicateri - C:l
bicaccumule o di scato di salute £=2)l sistema
complassivo. )

'In termini generali il progetto considersra’ .
anche le modalita’ realizzative e le fasi
cammarali’ relariveae .. nencha’le_ . . .qperaziani

manutantive previste in fase di esercizio.

Le risultenza del progetto ‘dovranno essere
qualificate e quantls1cate in termini SUa’lall,
t=moora11 ed ecornomici.

m
rr
rre
1]
s
-

Nelle -fasi -iniziali del cantiere,

ver are
l/impatto V‘SLVO dovrannc essers previstl
opportuni scne*aﬂerci dal - cantisrs stesso
attraverso harriere vaerdl parimetrali
evenrualmente mobili. In parcticolare la Efasci
ardorsz piu’ esterna dovrz' essere raalizzata co
piante adulte con zolla preparata, di cul i

progecto dzve indicarz le dimensioni.

v

Si ovranno &znzi  favorire scluzioni che
Consentanc la realizzazicne da2l . racupero
‘superficiale mano & mano che procade la fase di
cantiere ‘

Per i primi anni "di impianto, le specie arbores:
ed arbustive dovraano assere scelte fra specis
pioniere, in grado di sopportare le condizioni
difficili e suscettibili .di migliorare la
struttura e la qualita’ del suclo. '

Successivamentce, qunao :--1la. . situazione

....... PR, R P T em o b P T S .
crograssivansnts miglicrard :_"_h¢:___:____c"~},

gotranno essere apportate delle correzioni
colTegate anche atl’ even*uaWe uso degli spazi per
—ezaive -t us

funzigni .C-L..L':c.u_a.vv:, }_JU:J_LJJ.J_G Successive  uic a
Carco ecc.
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Ocgueazione di suclo
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crarci in cui Ll’infrastruttura corre in -
i ince si determina una
a . della contlnu#ta

C
rammentazione deiis 2zizadd
zione d‘uso- dei terreni
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e Cdocumentaziona dovra' essSsEr
seipilicar e 11 costo d
2li arzs el fine di verificar
di una ricsc posizione fondizria

cessicne di tali aree, .a
icna, ceon diritto &i prelazione
propriecarie.
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cer 1 centrolli  sugli j

Durante la fese di cantierizzazione il propenentsa -
effertuera’ controlli sugli impattil . ambientali
szlmente prodorcti, in particolare suil principali
fercorli di c*1;1c=ta e di sensibilita’ quall
irasseto del suolo, l= interierenze con i corpil
id=ici, la wvegsraczicne, l2 fauna, i fartori di
disturbo legati al traffico, l‘inserimento nel
peesagglio.
::le

£ dara_ di i
'a ence c=1 laveri
al

™ 1a
v rra' prodotto e ;
L Cil relativo . . e

T hl
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Al termine dalla fase di cantierizza:z icne 11 ? ]
proponente produrra’ un Laﬂd*bg“ho degli impatti - %F
ambientall pf@dottl durante tale fase <di i
cancierizzazione deg: i incerventi realizzatl per

ﬂbathl da rumora.e vibra iani.i:
ne’ delln stato di avanzamento d=

.l n-m:. ZZ&"E:

B D 0
3
ﬂ 1

recupe:o “asTis a‘éé ‘invescite ‘dzi lavori.

Ia tals rendiconto saranng altresi’ evidenz iaca
12 modalita’ urilizzate Dper minimizare gli’™
impatbti negatnivi e e compensazicni ambiant ali
per gl impatitil residul. o e =

Dopc  CcLngus snni -di. ssarcizio cella linee - st
predurra’ una ulterioras ralablcqa che renda conto
cegll effetri sull‘ambiente prodotti in tale
fase con -particolare r;Lerlmento a -quelli
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