ingegneria
europea

spea

STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE
AMPLIAMENTO ALLA 4* CORSIA DELL'AUTOSTRADA A1

autostrade II per litalia

TRATTO: MILANO SUD (Tangenziale Ovest) - LODI

ELABORATI TIPOLOGIGI:
PIATTAFORMA

Tavola:

Scala 1:250

MAM-QPGT-030

1/4
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PIAZZOLA DI SOSTA
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SCHEMA PLANIMETRICO PIAZZOLE DI SOSTA (scala 1:100)
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STRALCIO PLANIMETRICO PIAZZOLE DI SOSTA (scala 1:50)

65.00
! 20.00 30.00 15.00 !
T

1.30

ELEMENTO
MARGINALE

1625 |
2125

ASSE TRACCIATO

16.25
21.25

21.25

1/2 SEZIONE TIPO IN RETTIFILO IN RILEVATO

PIAZZOLA DI SERVIZIO
PIANTA TIPO (scala 1:50)
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AMPLIAMENTO SIMMETRICO IN CORRISPONDENZA DI PIAZZOLA DI SOSTA (TRATTO PARALLELO) (scala 1:10)
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o« -NEL GASO DI ADEGUAMENTO DI SVINGOLO ESISTENTE PER IL QUALE IL PROGETTO PREVEDE IL MANTENIVENTO NERVE VA
DELLE RAMPE ATTUALI, LA LARGHEZZA MINIMA COMPLESSIVA VERRA' PORTATA A 6m min. (GASQ A"}, GOS! Ld,u= La,e=
RIPARTITA: 1.00/4.00/1.00m. cons 2a 2a
-NEL GASO DI RAMPA ESISTENTE DA 6.50m (CASO 'B') VERRA' MANTENUTA LA STESSA LARGHEZZA COS} : s
RIPARTITA: 1.00/4.00/1.50m. » 0=3m/s* per Ldu
-NEL GASO DI RAMPA ESISTENTE DA 8.00m (CASO 'C') VERRA' MANTENUTA LA STESSA LARGHEZZA GOS! o 0=Tm/s? per Lae

RIPARTITA: 1.50/4.00/2.50m.

SCHEMA PLANIMETRICO CORSIA DI USCITA (DIVERSIONE) —

1/2 SEZIONE TIPO IN RETTIFILO IN RILEVATO
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AMPLIAMENTO SIMMETRICO IN CORRISPONDENZA DI SVINCOLO CON RAMPA DI SVINCOLO (TRATTO PARALLELO) (scala 1:10)
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RILEVATO REALIZZATO CON TERRENG PROVENIENTE
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NEL CASO DI NUOVO SVINCOLO
O, COMPLETA DEMOLIZIONE E
RIFACIMENTO DI SVINCOLO
ESISTENTE, LA LARGHEZZA
COMPLESSIVA VERRA' PORTATA
A 8m, COS!' RIPARTITA:
2.50/4.00/1.50m.

-NEL CASO DI ADEGUAMENTO DI SVINCOLO ESISTENTE PER IL QUALE IL
PROGETTO PREVEDE IL MANTENIMENTO DELLE RAMPE ATTUALI, LA
LARGHEZZA MINIMA COMPLESSIVA VERRA' PORTATA A 6m (CASO "A'},

COSI' RIPARTITA: 1.00/4.00/1.00m.

-NEL CASO DI RAMPA ESISTENTE DA 6.50m (CASO "B} VERRA'

MANTENUTA LA STESSA LARGHEZZA COS|' RIPARTITA: 1.00/4.00/1.50m.

NOTA BENE

ESISTENTI.

NEL CASO DI ADEGUAMENTO DI SVINCOLO ESISTENTE PER IL QUALE IL PROGETTO
PREVEDE IL MANTENIMENTO DELLE OPERE DI SOTTOPASSO E/O SOVRAPPASSO, LA
LARGHEZZA COMPLESSIVA DELLE RAMPE IN CORRISPONDENZA DELLE OPERE
VERRA' ADEGUATA COMPATIBILMENTE CON LE DIMENSIONI DEI MANUFATTI|

PER LE SEZIONI TIPO DELLE RAMPE DI SVINCOLO VEDERE TAVOLE SPECIFICHE
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SEZIONE TIPO ESISTENTE IN RETTIFILO SU OPERA D’'ARTE PRINCIPALE (PONTE FIUME LAMBRO)
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SEZIONE TIPO DI PROGETTO IN RETTIFILO SU OPERA D’ARTE PRINCIPALE (PONTE FIUME LAMBRO)
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