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A riscontro della Vostra nota E2/1-01148 del 23/06/2017 si rappresenta quanto segue
ad integrazione di quanto gia comunicato con la nostra nota AGCN.MIVR.0046393.17.U del
13/07/2017 e gia argomentato nell’incontro ITF/GC dello scorso 20/07/2017.

® Velocita dei treni e scenario di traffico intermedio:
La nuova configurazione infrastrutturale ad est di Brescia consente, come illustrato nel
diagramma di velocita allegato (Allegato 1), di raggiungere per un tratto significativo la velocita
massima di 300 Km/h; si confermano pertanto le specifiche iniziali del progetto.
Si allega la scheda relativa allo scenario di traffico intermedio (Allegato 2) richiesto.

* Tipologia del materiale rotabile:

0 Lunghezza: si conferma che la lunghezza max dei treni passeggeri ¢ di 400 m e quella
dei treni merci 750.

o Tipologia del materiale trasportato: non si hanno elementi per escludere il passaggio di
nessuna delle tipologie di merci pericolose oggi circolanti.

o Motrici: non si esclude che vi possano essere circolazioni effettuate da motrici diesel o

anche con doppia alimentazione. D’altra parte i locomotori diesel saranno sicuramente presenti
per le funzioni di soccorso in linea.
Con l'occasione si rammenta che il progetto definitivo di codesto Consorzio deve contenere
PAnalisi di  Rischio Estesa, gia prescritta dalla  scrivente nell’istruttoria
INO500D97ISGNO000001A  del 04/03/2015 e ribadita nella nostra nota
AGCN.MIVR.0046393.17.U del 13/07/2017 citata in oggetto.

® Specifiche funzionali innesti lato Brescia e Verona

In allegato si fornisce lo schematico (Allegato 3) e la planimetria di tracciato
dell'interconnessione di Brescia Est (Allegato 4), gia anticipata via mail in data 18/07/2017.

Per quanto riguarda il bivio Verona Ovest rispetto allo stralcio planimetrico (Allegato 5) redatto
da codesto Consorzio che esplicita 'adozione di deviatoi tg 0.074 (id. velocita di 60 km/h), si
chiede di non prevedere il PC ivi rappresentato e di tracciare il ramo pari e dispari del bivio in
modo da sovrapporsi il piti possibile con la deviazione provvisoria della linea storica al fine di

sfruttare utilmente il rilevato realizzato della citata deviazione per la costruzione della galleria
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artificiale di interconnessione. Codesto Consorzio tenga inoltre presente che il bivio Verona
Ovest sara effettivamente realizzato solo in caso di indisponibilita della sistemazione del nodo di
Verona in tempo utile per I'attivazione della tratta Brescia — Verona. Pertanto nell’adeguamento
del progetto codesto Consorzio dovra opportunamente enucleare (con adeguati elaborati tecnici,
economici e temporali) le lavorazioni del bivio in argomento rispetto alla originaria previsione
che vedeva la presenza delle opere e impianti del nodo di Verona.
® Copertura Radio di Emergenza in galleria:
Si conferma che il Progetto Definitivo dovra prevedere sia il sistema GSMR-R di RFI
che l'estensione del segnale GSM degli operatori pubblici anche nei by-pass e nelle vie di fuga.
® DPosa cavi LFM in galleria:
Qualora i cavi LFM in galleria vengano posati in canalina metallica analoga a quella
prevista nella Treviglio - Brescia, saranno da considerare come cavi scoperti e si dovranno

adottare le tipologie previste dalle piti recenti specifiche.

Distinti saluti

Rosanna Del Maschio

Allegato 1 : Diagramma di velociti;

Allegato 2 : Scenario di traffico intermedio;

Allegato 3 : Paano schematico;

Allegato 4: Planimetria di tracciato dell'interconnessione di BS Est;
- Allegato 5: Stralcio planimetrico tracciamento bivio Verona Ovest
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