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Variante provvisoria linea storica

1:5000

V ALT 4
PR 1735.000
Qv 147.749

n
I
&
3
V6

LEGENDA

Vnp = VERTICE PLANIMETRICO
N COORDINATA NORD

E

COORDINATA EST

= ANGOLO DI DIREZIONE (DIREZIONE D’ENTRATA) [cc]
a = ANGOLO AL CENTRO [ccl

az

R RAGGIO DEFINITIVO [m]

T TANGENTE CALCOLATA CON RAGGIO PRIMITIVO [m]

Sv. = SVILUPPO CURVA CIRCOLARE PRIVO DI RACCORDI PARABOLICI [m]
\Y = VELOCITA" DI PROGETTO [Km\h]

RP LUNGHEZZA DEL RACCORDO PARABOLICO [m]

m SCOSTAMENTO DAL RAGGIO DI PROGETTO [m]

D

SOPRAELEVAZIONE [cm]

COMMITTENTE:
RF/
y RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
PROGETTAZIONE:

P 4
VY 17a1FERR

‘GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

DIRETTRICE FERROVIARIA MESSINA - CATANIA - PALERMO

NUOVO COLLEGAMENTO PALERMO - CATANIA

U.O. INFRASTRUTTURE SUD

PROGETTO DEFINITIVO

TRATTA DITTAINO - CATENANUOVA

IF - INFRASTRUTTURA FERROVIARIA

Variante provvisoria linea storica

Planimetria di Tracciamento variante linea storica al km 193+425
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