PARTICOLARE SOVRASTRUTTURA STRADALE

SEZIONE TIPO F1 — STRADA LOCALE IN AMBITO EXTRAURBANO enmEATHzONE - T onmeNTAONE T

STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO

STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=3cm STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=5cm

CON ME MODIFICATO TIPO "HARD" Sp=4cm

Strato di usura-—

| N R | I_ EVATO N VO 1 STRATO DI COLLEGAMENTO BINDER IN CONGLOMERATO BITUMINOSO - STRATO DI COLLEGAMENTO IN CONGLOMERATO
( ) TON BITUME MODIFICATO TR0 -HARD" Spetom STRATO DI COLLEGAMENTO IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=4c BTOMNOSe S
Stro tO d | CO | | e g ame I’]tO ( b N d e r) ] . . . ggm;l%?r\lngﬁé&mﬁ:ﬁﬁ?ﬁygiﬂgﬁgﬂlg‘cc:fo STRATO DI BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=10cm STRATO DI BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=13ci
P O VI m e ntO Z I O n e TI p O 3 FONDAZIONE FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE
- - - IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO Sp=30cm Sp=30cm STABILIZZATO Sp=20cm
Strato di base — (vedi particolari sovrastruttura stradale) -
=
g 5 2 g
. . o . 2 N 3
Fondazione misto granulare stabilizzato — — o :
Su percom pottgto (S p= 30 ¢ m) — 6 PAVIMENTAZIONE - Tipo 4 PAVIMENTAZIONE - Tipo 5 PAVIMENTAZIONE - Tipo 6
9.00 STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=4cm
STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO
STRATO DI COLLEGAMENTO IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=5cm Sp=dem
450 450 SEZIONE TIPO F1 — STRADA LOCALE IN AMBITO EXTRAURBANO o b1 st M COCLOMERATO BTAOS0 S FONOAIONE ISTO GRANULARE STABLZZATO syt R —
=25CmM
FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO r ¥
Sp=20cm
130 oy 250 250 00 130 SU OPERA DI SCAVALCO IVO1 (NVO1) I
0 T 0 0 . . . - ) . £
arginello o corsia di marcia corsia di marcia o arginello 3 | . .
9 .
[ [
_C -
O O
- - !
|
O @)
| |
Q o ; Strato di } STRATO DI USURA: STRATO DI COLLEGAMENTO (BINDER): STRATO DI BASE: STRATO DI FONDAZIONE:
—— — /1 ] i
— — . t t | 30 } rato I usura | MISCELA |N($rt = Sere sotacci UNL ) Mlsca(;: INERM -~ Serfo estaoci UM , MISCELA INERTI — Serie setacei UNI MISTO GRANULARE STABLIZZATO
— — = ura lacci = passante n peso): ertura lacci = passante in peso): rty Setacei - te % i ) - rie facei
T\ o erreno ve g etaie s p cm : : FUSO A FUSO B fg = ;goﬁooz APQSI{QS © cc= 1!1)0%'”’8‘:|n  peso) Apertura Setacci = paselunte % in peso):
» \ ) 2 % . . = 90— 20 - 68-88% 63 = 100%
. C L A - | — ! Spessore 4:+6cm) Spessore 3cm, 125 = 66-86% 16 = 55-78% 40 = 84-100%
77 A YL | Strato di collegamento (binder) Pavi tazi Tioo 3 | o (oessos Gsom)  (Spesere 3om) s = gesex BCEE 2w
AV ISR NI ‘ avimentazione [1po ‘ 125 = sooioox 100% ‘ T : o O
- — L L7y L7 7 / AR /7 7, i | 8 = 70-88% 90-100% 2 = 25—-40% 2 = 18-38% 8 = 46-72%
| . . . . ‘ 4 = 40-58% 44-64% 05 = 10-22% 05 = 8-21% 4 = 30-56%
' 175 Strato di base — vedi particolari sovrastruttura stradale ‘ ;o T 38 o3 I eiex ok il S, =
. | [ 025 = 8-16% 8-18% ) ’ - 0063 = 6-12%
! | 175 0063 = 6-10% 6-10% :
. . | i . ..
rete antilancio | . ; barriera di sicurezza
: : _ c R CARATTERISTICHE_INERT: ; : CARATTERISTICHE INERT:
fOSSO dl qua rd 1 [ Massetto (S p= varia bi |e) ‘ 'AGGREGATO GROSSO (Pezzature 31.5—4mm): AGGREGATO GROSSO (Pezzature 31.5—4mm): 'AGGREGATO GROSSO (Pezzature 31.5—4mm): — Paggregato non deve avere dimensioni superiori
! | - 'D°V":'n"gh essere Lmlzlegatl t‘negﬁ totalmente - fD°V';"""°t‘°2‘“1'§ L’f‘l;iegw ti"e:i) totalmente — Dovranno essere impiegati inerti frantumati  (privi |63ﬂ::nrr. né forma appiattita, allungata o
o H — — H — i ivi di rantumati rivi di facce tonde,
P=3%-4% (con Hril>4.00m P=4%) P=3%-4% (con Hril>4.00m P=4%,) LoD : | _ Perditain .55:: GToea 09 ox o ogni _ Perdita in peso LOS ANGELES. £25% d '“‘;f’,);‘;';f”) in percentuale superiore o _ perdita in’ peso alla prova Los Angeles sseguita
A | i pezzatura — Coefficiente di appiattimento <15 — Perdita in peso LOS ANGELES <25% sulle singole pezzature inferiore al 30% in peso;
v 7 W 7 W y e 020 | ' 9.0 | | T Cotfiets 8 sopitinte <15 e ey | ATTEO TR, Cors ) e da v 6 | nenSeTets o ppctineo <15 T T ot 40k
/ // / / / / / 7 / // / // / / % / // // v oo \ f | : 1097-8) = 44 frantumazione — Deve essere t:«:-esztftui‘t‘ge esclusri"va‘mente da sabbie di e 80% (la prova va eseguita con dispositivo
(@) 7 A — resistenza al gelo/disgelo F (UNI EN 1367-1) <1% — Equivalente in sabbia ES 260 frantumazione meccanico di scuotimento). Per tutti i materiali
/ ! ! . . Possono essere utilizzati anche aggregati alluvionali in — Equivalente in sabbia ES 260 aventi equivalente in sabbia compreso tra 40 e 60
" N 8 ) 74 9 & S Yy e T A 74 70 /| . | 4.50 4.50 | : rete antilancio percentucle non supsriore ol 50%. Tn quests caso g la DL rictiederd in oond couw (nche a8 la miscel
AN - o - - = - — - - aggregati devono essere formal la element d 1l "
- Q - - - _/ - : ! | | completamente frantumati (privi di facce tonde) in . frantumati) la verifica dell’indice di portanza CBR.
‘ | percentuale in peso >80 %. CARATTERISTICHE BITUME: CARATTERISTICHE BITUME: — indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo
: i 1.03 3.50 3.50 1.00 ! AGGREGATO FINO (Pezzat mm) - 3;‘,';,’.‘},{2;’},2":’?’_5(?,2"‘“ ol peso della miscelo) - 2;‘;’;:'!:5”""':”‘5”8‘5 5("‘2';'""‘ al peso della miscela) quattro giorni di imbibizione in acqua (eseguito sul
. . . . < : M ” 8=, >
N\ ~; Y N ~ N | — L : - T < < - T I ! : — Deve essere ooﬁ?tui‘t‘?esclus"r’&umente da sabbie di - gzm":’z‘“gem:’mz"?:en(g"‘?g) = ig:gg Bitumi — Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 . E&:mﬁ: :: i';’;"ﬁs,',":ftoziﬁr,,)“;,goo&?,',\:"d,
N N N N : iy o corsia di marcia corsia di marcia o \ B sapbia €S 275 tradizionali; 70-90 Bitumi Hard - Bunto g rammolimento { Qg% Bitumi costipamento.
N \ N N ‘ c c \ . Z idice & panetrazione ) pAAN T peice df penetrazions _('10/);1 . IL MATERIALE VERRA® STESO IN STRATI DI SPESSORE
: v E _E : — Quantitd di bitume (riferita al peso della miscela) = Il bitume di tipo Hard dovra essere modificato - ugit?lme di tl;g Hr:;s dovrd essere modificato 1H(;‘crrl;? gggosﬁpgggﬁ%&éﬁgf\ IE MNA?TND?HEER:)OE'\?/EE A
-~ | compresa fra 4,5-6,1% Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI AVERE UNA DENSITA' IN SITO > 95% RISPETTO ALLA
i e O Q ‘ — Penetrazione a 25'C (d""!‘) = 50-70 come previsto dal capitolato prestazionale ANAS come previsto dal capitolato prestazionale ANAS AASHTO MODIFICATA (AASHTO T 180-57 metodo D) CON
! /N C c ‘ — Punto di rammollimento ('C) = 45-60 Bitumi ESCLUSIONE DELLA SOSTITUZIONE DEGLI ELEMENTI
| ] O O trufl-zsonall: 70—99 Bitumi Hard TRATTENUTI AL SETACCIO 3/4".
i " | — Indice di penetrazione =1/+1
. i P b S (leh Ne) Ne) ’ | — Punto di rottura Frass (C) <-6 LA PORTANZA DELLO STRATO DOVRA' ESSERE RILEVATA
Il | eVOtO b d _/ Q 5 : i - :ﬂ'::u;: t;'d :‘rl:\:'] H:Ir:sg:\';?_] :;'p?r; B:_N::Q:"‘sg " MEDIANTE LWD (Light Weight Deflectometer) CON VALORE
. . . ' H | | ; ; ; MINIMO DI 80MPa
L — TOTTT ) QoY 10 come_previsto dal capitolato prestazionale ANAS
eventuale bonifica anticapillare sp=0.50 m arriera di sicurezza Dk | : - it
LY / gl
geotessile non tessuto i —050 /ﬁr - ]
5 ; scolico sp=Uu. m PER LA CLASSE E TIPOLOGIA DELLE BARRIERE DI SICUREZZA PREVISTE IN PROGETTO,
rivoltato per 3m sull'estradosso : SI RIMANDA AGLI SPECIFICI ELABORATI "PLANIMETRIA SEGNALETICA E BARRIERE DI SICUREZZA".

S EZlO N E Tl PO F1 - STRADA LOCALE |N AM B |TO EXTRAU R BAN O /é -SFFEEAEANNODXEA%ELTEti;gS;);rBI IDRAULICA PER | DETTAGLI DEI FOSSI E DELLE CANALETTE
N RILEVATO CON CORDOLI (NVO1) o

SOVRASTRUTTURA STRADALE (VEDI PARTICOLARE COSTRUTTIVO).

Strato di usura——

STRATO DI SUPERCOMPATTATO REALIZZATO CON TERRE A1,A2-4 A2-5 A3 (ULTIMO STRATO DI CM. 30)
COSTITUITO DA TERRE A1,A2—4,A2—5 A3 ED AVENTE LE SEGUENTI CARATTERISTICHE:

CON COEFFICIENTE DI UNIFORMITA' (Dgo/Dig )> 7

NON VI SIANO GRANULI DI DIMENSIONE > 63mm

IL PASSANTE A 0.063 mm SIA <15%

INDICE DI PLASTICITA’ <6%

PASSANTE AL SETACCIO DA 16 mm SIA ALMENO DEL 50%

Strato di collegamento (binder) — Pavimentas: Too 3
avimentazione Tipo

Strato di base — (vedi particolari sovrastruttura stradale)

barriera di sicurezza

Fondazione misto granulare stabilizzato — — rete antilancio
Piano Ferro (P.F.)

Supercompattato(sp=30cm) — 6’« MODULO DI DEFORMAZIONE AL PRIMO CICLO Md > 50 N/mmg

©

j=y

o
|

RILEVATO IN TERRE APPARTENENTI Al GRUPPI A1, A2-4, A2-5, A2-6, A2-7, A3, A4 (classificazione
CNR-UNI 11531-1/2014).

- POSA IN OPERA IN STRATI AL FINITO sp. max. 50 cm per A1, A2-4 e 30 cm per i restanti;

- DENSITA' > 95% AASHTO MOD.

- Me > 50 N/mmq (VALORE PER LO STRATO SUPERCOMPATTATO);Me>40N/mmq
(corpo del rilevato)

barriera di sicurezza—__

™ B 4.50 4.50
t tl ‘ ‘ \ S S Hi £
rete dntriancio \ 3.50 3.50 1.75 ,

N corsia di marcia corsia di marcia ' '

/

o
S
-
o
)

cordolo in c.a— e 2 2 —cordolo in c.aq.
1 I_ = = s STRATO DI SUPERCOMPATTATO REALIZZATO CON TERRE A1,A2-4,A2-5 A3 (ULTIMO STRATO DI CM. 30)
| - 3] 3} e CON COEFFICIENTE DI UNIFORMITA' (Dgy/Dyg )> 7
0.50 S S e NON VI SIANO GRANULI DI DIMENSIONE > 63mm
oxT Q o il " Ll _30 e IL PASSANTE A 0.063 mm SIA 15%
o F — F €rrenc vegetaie sp=oucm 2 o  INDICE DI PLASTICITA' <6%
=% ST e PASSANTE AL SETACCIO DA 16 mm SIA ALMENO DEL 50%
70
1000000007 %) , , MODULO DI DEFORMAZIONE AL PRIMO CICLO Md > 50 N/mmgq
, 175 T . 175 /\ /\\ /\ PNZONZONNONNNNONONTD, B MISTO CEMENTATO (sp=30cm)
| 2.50 ; 2.50 // /// /// N NN DI N N N N N N MISCELA DI INERTE CALCAREO DI FRANTOIO RISPONDENTE ALLE NORME CNR BU N.29 CON FUSO DI TIPO A1 E CEMENTO
' magrone sp=20cm \/ \/ \/ X/ \X/ \X/ \X/ \ X/ \X/ S /\ S /\ S /\K /\K /\K /\K /\/ / IN RAGIONE DEL 3% E 4% IN MASSA DELL'INERTE SECCO. L'ACQUA DI IMPASTO SARA' IN RAGIONE DEL 6% CIRCA DELLA
_ - _ , fosso di guardia /\\ /\\ /\\ /\\ /\\ /\\ / /\\ /\\ /\\ /\\ /\\ N2 V92N Y2 MASSA SECCA DELL'INERETE.
T P=3%-4% (con Hril>4.00m P=4%,) P=3%-4% (con Hril>4.00m P=4%) TN / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / AN / DN // /\ /
050 NI 0.50 / / / Y / Y / Y / AN / Y / N / X / S NSNS A DOPO IL COSTIPAMENTO, IL MATERIALE DEVE AVERE UNA DENSITA' IN SITO 95% RISPETTO A QUELLA OTTENUTA IN
== /4 7 777 7 0,770 77 77 7 0777077, 07777 777 SN, \ g \\ g \\ . \\ \\ \\ g \\ ’ \ \\ XN \ LABORATORIO, CON LE MODALITA' PREVISTE AL PUNTO 2 DELLA CNR CITATA
A s 2N VNN . v N

LA RESISTENZA A TRAZIONE DETERMINATA CON IL METODO BRASILIANO

NON DOVRA ESSERE INFERIORE A 0.2 MPA SU PROVINI CILINDRICI STAGIONATI A 7 GIORNI. IL MISTO DOVRA
ESSERE CONFEZIONATO IN CANTIERE DI BETONAGGIO E TRASPORTATO SUL POSTO CON AUTOBETONIERE.

APPENA COMPLETATO IL COSTIPAMENTO E LA RIFINITURA, DEVE ESSERE ESEGUITA LA SPRUZZATURA DI UN VELO
PROTETTIVO DI EMULSIONE BITUMINOSA ACIDA AL 55% IN RAGIONE DI 1+2 kg/mq E SUCCESSIVO SPARGIMENTO DI SABBIA
CON LA CHIUSURA AL TRAFFICO DA CANTIERE PER ALMENO 48 ORE.

o
7 70

v / v v -

vy D000 00000 /ﬁ%( __%%z/ / 4 DBLDDD L LLLLL L0077 /)

ANTICAPILLARE SECONDO IDONEO FUSO GRANULOMETRICO CON SPESSORE > 50 cm CONTENUTO NEL GEOTESSILE

RISVOLTATO DI 3.00 m QUALORA LO STRATO DI RILEVATO CHE SORMONTA L'ANTICAPILLARE ABBIA CONTENUTO IN FINO <

eventuale bonifica anticapillare sp=0.50 m DEL 35%. VICEVERSA, IL GEOTESSILE RICOPRIRA' COMPLETAMENTE L'ANTICAPILLARE.

NOTE PER LA MESSA IN OPERA DELLO STRATO DI ANTICAPILLARE:

geotessile non tessuto ) - PER | RILEVATI DI ALTEZZA > 1.10 m. SARA' POSIZIONATO CON L'INTRADOSSO ALLA QUOTA - 30 cm. DAL PIANO CAMPAGNA
: : scotico sp=0.50 m IN CORRISPONDENZA DEL PIEDE DEL RILEVATO E SARA' CONFORMATO A SCHIENA D'ASINO CON PENDENZA PARI AL 3%

rivoltato per 3m sull estradosso PER RILEVATI DI ALTEZZA < A 4.00 m. E CON PENDENZA PARI AL 4% PER | RILEVATI DI ALTEZZA > A 4.00 m.

- PER | RILEVATI DI ALTEZZA > 0.90 m. E < 1.10 m. SARA' POSIZIONATO CON L'ESTRADOSSO ALLA QUOTA DEL PIANO

CAMPAGNA IN CORRISPONDENZA DEL PIEDE DEL RILEVATO E SARA' CONFORMATO A SCHIENA D'ASINO CON PENDENZA

PARI AL 3%:; IL MODULO DI DEFORMAZIONE DOVRA' ESSERE > 20 MPa.

- PER | RILEVATI DI ALTEZZA < A 0.90 m. SARA' POSIZIONATO CON L'ESTRADOSSO ALLA QUOTA DEL PIANO CAMPAGNA IN

CORRISPONDENZA DEL PIEDE DEL RILEVATO E SARA' CONFORMATO A SCHIENA D'ASINO CON PENDENZA PARI AL 3%: IL

MODULO DI DEFORMAZIONE DOVRA' ESSERE > 40 MPa.

rilevato

SEZIONE TIPO C2 — STRADA EXTRAURBANA SECONDARIA SCOTICO prf: 50 o, £ RIEMPIMENTO CON TERRE APPARTENENTI Al GRUPP
N RILEVATO (NVO5 — ASSE 1) S v oh aen

Strato di usura 1 IL MATERIALE DOVRA' ESSERE MESSO IN OPERA A STRATI DI SPESSORE NON SUPERIORI A 50 cm. (MATERIALE SCIOLTO);
PER IL MATERIALE DEI GRUPPI A2 ED A4 GLI STRATI DOVRANNO AVERE SPESSORE NON SUPERIORE A 30 cm. (MATERIALE

Strato di collegamento (binder)— SCIOLTO)

Pavimentazione Tipo 1

Strato di base — (vedi particolari sovrastruttura stradale) EVENTUALE BONIFICA.

STRATO DI GEOTESSILE NON TESSUTO IN POLIESTERE CON RESISTENZA A TRAZIONE > 24kN/m.

Fondazione misto granulare stabilizzato — —

TRINCEA.
Aé IL TERRENO IN SITU, A FONDO SCAVO, DOVRA ESSERE COSTIPATO IN MODO DA OTTENERE UNA DENSITA SECCA NON
Supercompattato (sp=30cm) — INFERIORE AL 95% DELLA DENSITA MASSIMA, OTTENUTA PER QUELLA TERRA, CON LA PROVA DI COSTIPAMENTO AASHTO
o ko MODIFICATA (UNI EN 13286-2).
IL MODULO DI DEFORMAZIONE, NON DOVRA ESSERE INFERIORE A 20 MPA. IN OGNI CASO, DOPO LA COMPATTAZIONE, IL
475 475 TERRENO DEL PIANO DI POSA DOVRA AVERE CARATTERISTICHE TALI DA GARANTIRE, SULLA SOMMITA DELLO STRATO
SUPERCOMPATTATO, UN MODULO DI 50 MPA, MISURATO AL PRIMO CICLO DI CARICO NELL'INTERVALLO 0.05 MPA - 0.15 MPA.
. ' 30 1 25 350 350 195 ' 30 | SE IL TERRENO IN SITU NON HA LE CARATTERISTICHE DI CUI SOPRA, S| DOVRA EFFETTUARE LA BONIFICA;
. arainallo corsia d marcia corsia di marca aranello IL RELATIVO RINTERRO DOVRA ESSERE ESEGUITO SECONDO LE MODALITA DI CUI AL P.TO 8, CON VALORE
9 2 2 I 9 MINIMO DEL MODULO DI 20MPA.
é é g t tal 30
erreno vegetale sp=30cm
Qbo 70.50 0 _8 _8 a g p
COMMITTENTE:
Y &
SEZIONE TIPO C2 — STRADA EXTRAURBANA SECONDARIA g Ry
RETE FERROV/AR/A ITALIANA
fosso di gugrdig GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
A P=3%-4%  (con Hri>4.00m P=4%) P=3%-4%  (con Hri4.00m P=4%) IN TRINCEA CON MURO DI CONTRORIPA (NV0O5 — ASSE 1)
P ' T TR T T T T LT T T T T DT LT TR LTI T T PROGETTAZIONE:
LBl )\% DB DD i) b idyadd _/2\% 02200022077 00077 o=
VI ;7a1FERR
< N N % ‘GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
¢ N ¢ N .
i > : > Strato di usura— —
Strato di collegamento (binder) — Pavimentazione Tipo 1 DIRETTRICE FERROVIARIA MESSINA - CATANIA - PALERMO
rilevato . ; ; ;
. oo Strato di base — (vedi particolari sovrastruttura stradale)
eventuale bonifica anticapillare sp=0.50 m
‘ ’ ’ N stradello di servizio NUOVO COLLEGAMENTO PALERMO - CATANIA
geotessile non tessuto scotico sp=0.50 m Fondazione misto granulare stabilizzato — — MURO DI CONTRORIPA per manutenzione
rivoltato per 3m sull’estradosso  — ) )
Supercompattato (sp=30cm) — scotico sp=0.50 m tubo di drenaggio fosso di raccolta materiale U.O. INFRASTRUTTURE CENTRO
fosso di guardia éA proveniente da soliflusso
PROGETTO DEFINITIVO
VAR
SEZIONE TIPO C2 — STRADA EXTRAURBANA SECONDARIA Sl TRATTA DITTAINO - CATENANUGVA
IN' TRINCEA (NVO5 — ASSE 1) , VIABILITA'
1.00 1.25 3.50 3.50 1.25 1.00 .
Strato di USUrd— — o corsia di marcia corsia di marcia o | 1.50 |
Strato di collegamento (binder) — . . . E—_é %é materiale drenante tipo A1/AS NVOO
Pavimentazione Tipo 1 S S P
Strato di base — (vedi particolari sovrastruttura stradale)
Fondazione misto granulare stabilizzato — — Sezioni tipo da km 0+000 a km 8+920- tav. 1/3 SCALA:
// /// '
Supercompattato (sp=30cm) — DAY Varie
fosso di guardia Aé scotico sp=0.50 m fosso di guardia - COMMESSA  LOTTO FASE ENTE TIPODOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.
050 N 050 Rs[3[E| 50/ D] 2)9) wB| N|v[ojoojo] [ojo/1] [B
- / Rev. Descrizione Redatto Data Verificato Data Approvato Data Autorizzato Data
7 teSS Uto non teSSUtO V.Viro F. D'Angeli F.Sparacino FA¥duini
1.00 1.25 3.50 3.50 1.25 1.00 0.50 A Emissione esecutiva Dicembre 2019 Dicembre 2019 Dicembre 2019 M%‘-m 2020
o corsia di- marcia corsia di marcia o — | P Cicarlo F Dngel FSporadine &,
CUnettG = = CUnettCl B Emissione esecutiva ,{; MoronOZL Marzo 2020 Marzo 2020 E’; & .5;.0:&
c c tubo drenante ¢315 microfessurato : 2EE2%
(@] (@] = A
0 QP 0 terreno vegetale sp=30cm con geotessile tessuto non tessuto gggg;
| =2.5% J /i
\:/::E | : - - e g
A N S N S aror —— A ey
VfT/ﬁ // /////7//[///// ////////
J#/{,/,{//,/JZ i s N File: RS3E50D29WBNV0O00000]B.dwg |n. Elab.: 438 |
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MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso):        31.5  = 100% = 100%        20  = 68-88% = 68-88%        16  = 55-78% = 55-78%        8   = 36-60% = 36-60%        4   = 25-48% = 25-48%        2   = 18-38% = 18-38%        0.5  = 8-21% = 8-21%        0.25  = 5-16% = 5-16%        0.063  = 4-8% = 4-8% CARATTERISTICHE INERTI: : AGGREGATO GROSSO (Pezzature 31.5-4mm): - Dovranno essere impiegati inerti frantumati  (privi  Dovranno essere impiegati inerti frantumati  (privi  (privi  di facce tonde) in percentuale   superiore al  superiore al  70% in peso.  - Perdita in peso LOS ANGELES  25% Perdita in peso LOS ANGELES  25% - Coefficiente di appiattimento  15 Coefficiente di appiattimento  15 AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): - Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di frantumazione - Equivalente in sabbia ES  60 Equivalente in sabbia ES  60 60 CARATTERISTICHE BITUME: : - Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) compresa fra 3,8-5,2% - Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 - Punto di rammollimento (°C)= 45-60 Bitumi Punto di rammollimento (°C)= 45-60 Bitumi tradizionali; 70-90 Bitumi Hard - Indice di penetrazione -1/+1 Indice di penetrazione -1/+1 - Punto di rottura Frass (°C) -6 Punto di rottura Frass (°C) -6 - Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI come previsto dal capitolato prestazionale ANAS 
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MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI (Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso):        20  = 100% = 100%        16  = 90-100% = 90-100%        12.5  = 66-86% = 66-86%        8   = 52-72% = 52-72%        4   = 34-54% = 34-54%        2   = 25-40% = 25-40%        0.5  = 10-22% = 10-22%        0.25  = 6-16% = 6-16%        0.063  = 4-8% = 4-8% CARATTERISTICHE INERTI: : AGGREGATO GROSSO (Pezzature 31.5-4mm): - Dovranno essere impiegati inerti totalmente  Dovranno essere impiegati inerti totalmente  frantumati (privi di facce tonde)   - Perdita in peso LOS ANGELES  25% Perdita in peso LOS ANGELES  25% - Coefficiente di appiattimento  15 Coefficiente di appiattimento  15 AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): - Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di frantumazione - Equivalente in sabbia ES  60 Equivalente in sabbia ES  60 60 CARATTERISTICHE BITUME: : - Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) compresa fra 4,1-5,5% - Penetrazione a 25°C (dmm) = 50-70 Penetrazione a 25°C (dmm) = 50-70 = 50-70 - Punto di rammollimento (°C) = 45-60 Bitumi Punto di rammollimento (°C) = 45-60 Bitumi = 45-60 Bitumi tradizionali; 70-90 Bitumi Hard - Indice di penetrazione   -1/+1 Indice di penetrazione   -1/+1 -1/+1 - Punto di rottura Frass (°C)  -6 Punto di rottura Frass (°C)  -6  -6 - Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI come previsto dal capitolato prestazionale ANAS 
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MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI (Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso): FUSO A    FUSO B FUSO B (Spessore 4÷6cm)  (Spessore 3cm) (Spessore 3cm) 16  = 100%      - = 100%      -  - 12.5  = 90-100%    100% = 90-100%    100% 100% 8  = 70-88%    90-100% = 70-88%    90-100% 90-100% 4  = 40-58%    44-64% = 40-58%    44-64% 44-64% 2  = 25-38%    28-42% = 25-38%    28-42% 28-42% 0.5  = 10-20%    12-24% = 10-20%    12-24% 12-24% 0.25  = 8-16%     8-18% = 8-16%     8-18% 8-18% 0.063 = 6-10%     6-10% = 6-10%     6-10% 6-10% CARATTERISTICHE INERTI: : AGGREGATO GROSSO (Pezzature 31.5-4mm): - Dovranno essere impiegati inerti totalmente  Dovranno essere impiegati inerti totalmente  frantumati (privi di facce tonde)   - Perdita in peso LOS ANGELES  20% su ogni Perdita in peso LOS ANGELES  20% su ogni pezzatura - Coefficiente di appiattimento  15 Coefficiente di appiattimento  15 - PSVmix (resistenza alla levigatezza secondo UNI EN PSVmix (resistenza alla levigatezza secondo UNI EN 1097-8) = 44 - resistenza al gelo/disgelo F (UNI EN 1367-1)  1% resistenza al gelo/disgelo F (UNI EN 1367-1)  1% Possono essere utilizzati anche aggregati alluvionali in percentuale non superiore al 50%. In questo caso gli aggregati devono essere formati da elementi completamente frantumati (privi di facce tonde) in percentuale in peso  80 %. 80 %. AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): - Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di frantumazione - Equivalente in sabbia ES   75 Equivalente in sabbia ES   75 75 CARATTERISTICHE BITUME: : - Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) compresa fra 4,5-6,1% - Penetrazione a 25°C (dmm) = 50-70 Penetrazione a 25°C (dmm) = 50-70 = 50-70 - Punto di rammollimento (°C) = 45-60 Bitumi Punto di rammollimento (°C) = 45-60 Bitumi = 45-60 Bitumi tradizionali; 70-90 Bitumi Hard - Indice di penetrazione   -1/+1 Indice di penetrazione   -1/+1 -1/+1 - Punto di rottura Frass (°C)  -6 Punto di rottura Frass (°C)  -6  -6 - Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI come previsto dal capitolato prestazionale ANAS 
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MISTO GRANULARE STABILIZZATO MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso):        63  = 100% = 100%        40  = 84-100% = 84-100%        20  = 70-92% = 70-92%        14  = 60-85% = 60-85%        8   = 46-72% = 46-72%        4   = 30-56% = 30-56%        2   = 24-44% = 24-44%        0.25  = 8-20% = 8-20%        0.063  = 6-12% = 6-12% CARATTERISTICHE INERTI: : - l'aggregato non deve avere dimensioni superiori a l'aggregato non deve avere dimensioni superiori a 63 mm, né forma appiattita, allungata o lenticolare. - perdita in peso alla prova Los Angeles eseguita perdita in peso alla prova Los Angeles eseguita sulle singole pezzature inferiore al 30% in peso; - equivalente in sabbia misurato sulla frazione equivalente in sabbia misurato sulla frazione passante al setaccio ASTM n. 4; compreso tra 40% e 80% (la prova va eseguita con dispositivo meccanico di scuotimento). Per tutti i materiali aventi equivalente in sabbia compreso tra 40 e 60 la DL richiederà in ogni caso (anche se la miscela contiene più del 60% in peso di elementi frantumati) la verifica dell'indice di portanza CBR. - indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo quattro giorni di imbibizione in acqua (eseguito sul passante al crivello UNI 25mm) ³ 50 per un  50 per un intervallo di ±2% rispetto all'umidità ottima di costipamento. . IL MATERIALE VERRA' STESO IN STRATI DI SPESSORE FINITO NON SUPERIORE A 20cm E NON INFERIORE A 10cm. DOPO IL COSTIPAMENTO, IL MATERIALE DEVE AVERE UNA DENSITA' IN SITO ³ 95% RISPETTO ALLA  95% RISPETTO ALLA AASHTO MODIFICATA (AASHTO T 180-57 metodo D) CON ESCLUSIONE DELLA SOSTITUZIONE DEGLI ELEMENTI TRATTENUTI AL SETACCIO 3/4". LA PORTANZA DELLO STRATO DOVRA' ESSERE RILEVATA MEDIANTE LWD (Light Weight Deflectometer) CON VALORE MINIMO DI 80MPa
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