Vo

E 2491090.252

N 4158039.185

¢ E 2491128419 C1 Cc2 E 2490830.176 E 2490885.583
A 75600 | C1 A 75,600 |A 75600 | C2 A 75600 A 70.009 | C3 A 70.000
Sv 28.577] N 4158242764 5, 28,577 [Sv 28,577 N 4157973994 o) 28577 Sv 61.250 N 4158254.549 5, 61.25(
Tau | 4.548139¢ E 2491013.352 Tau | 4.548139¢ [Tau | 4.548139¢ E2490938.820 [Tau | 4.548139¢ [Tau | 24.370601g E 2490820043 Tau | 24.370601d
Dr 0.170 Vet N 4158075.877 Dr 0.170 Dr 0.170 Ve2 N 4158147.007] Dr 0.170 Dr 1.944 Ved N 4158191.633 Dr 1.944
L 19058 | 2o000d M- 19.056 [TL 19050 | 200000 M- 19.056 [TL “15] ¢ so00d It 41.151
le 9530 [ 110753184 T!( 9.530 TK 9530 [ 537380 TK 9530 TK 20708 |, 31033504 T.K 20.704
Ri 0.00 £ 7aal R 200.000 Ri 0.00 £ w1 K 200.000 Ri 80.000 |- 500 K 0.000
Rf 200000 - 30794 R 0.000 Rf 200000 51954 R 0.000 Rf 0.000 10161 R 80.000
Bs 0.759038 Bs 1.698934 Bs 0.162294
E 2490937.438 E 2490938.820 E 2490827.753 E 2490820.043 E 2491014.459 E 2491013.352
Vi2 Ve2 Vi3 Ve3 Vit Vel
N 4158144.808 N 4158147.007 N 4158199.033 N 4158191.633 N 4158077.482 N 4158075.877)
it 55.139 1 69.702 t 46.266
t2 55.139 t2 69.702 t2 46.266

V4

E 2490796.330)

N 4158263.555

-9

Q

LA

! Linea ferroviaria

~—_ ‘sistente da dismettere

/
/
/
/

NV17

’// Ripristino prolungamento |

sede futura viabilita

'/ Variante provvisoria

A

Vi1

comunale (Via Palermo) /

/

Viadotto ferroviario Provvisorio SB

-
/\ — 7\:\7 T T T e = = - -
- g

/
+ 93 8p
/g
S
3
+ 79 9
\J s, ;
X <, 24

| o, s,

\ /

\ y

/
AN
\\ / - e
\ / [

S /\ .
\ \

AN

\ IN4T

\/ Sistemazione

idraulica - pk 20+750

Ponte esistente
I

VI18

Viadotto ferroviario a Doppio Binario

/
+ 4/-4,0

SLO4

Sottovia alla pk 1+094 della Variante
provvisoria linea storica, viabilita
NV18

-SL03 \\
Sottovia alla pk 20+855
Viabilita NV18

Via Palermo

NV18 \ N \ ‘
Ripristino collegamento viabilita

poderale N\
con strada comunale (Via \ N\
Palermo) \ \ \ \.

\ \\

-
DIFF. DI QUOTA| h=0.040 h=2.277 h=23.035
LIVELLETTE DISTANZA| L=9.412 L = 124.480 L = 249.503
PENDENZA | i 0.004R1 i=0.01829 i =0.09232
R 800.00( R 2000.000
T 5.631 T 74.03(
Fr 0.020 Fr 1.370
Pr 0+009.412 Pr 0+133.891
Qt 142.855 Qt 145.132
O ™| ~— |00 (N
[eol[ep] < | W0 |~ AN (©
N | 5o @/~ %%
o) [to]lsN o)) N[ [®)
ol —|< O o =
S|+ ol+— (=10 NI =
¥ ¥ I + i
(@] (@] (@] o S o
i
Z/3
w +
z3S
o
o)
'_
Z
L
>
x
L
E o
Z|8
%
N|©
zjy
I
__ﬂ‘/
SCALA QUOTE  1:100
SCALA DISTANZE 1:1000
QT.RIF. 140.000
—
NUMERO SEZIONI 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
[Te] ~— N~ © N~ ~— o < (22 [ce] N N~ N N~ N~ N~ N
o & 3 P 2 S 3 N & ~ h S 5 3 Q 8 S
QUOTE PROGETTO o o o o < © © @ S o o ~ o - o © w
3 3 3 3 3 3 I I 2 2 e 2 =Y e e e e
| | | | | | | | | | | | | | | | |
0 2] © o < (@] < o (o] AN (323 < ~ [se] v N ~
P & g & o 8 3 5 & & 8 e 3 & & 3 S
QUOTE TERRENO o o ) o < o o o < o3 o o = o3 o o @
I 3 I 3 3 3 3 3 L 2 e L e e & e e
| | | | | | | | | | | | | | | | |
ETTOMETRICHE 0 J ; 3
DISTANZE PARZIALI 13 25 25 24 24 25 26 27 27 26 24 23 22 18 30 22
o [Te) [Te) [se] © N [Te) ™ ~— [ < < N - o o [¢))
o [e)] (o] N © [Te] © © o [Te] (o)) ~ <t (2] o o ©
S < < S % @ < i @D S o < © © S S @
DISTANZE PROGRESSIVE S 2 8 8 3 2 3 © 8 2 3 8 8 5 3 g 3
+ * + + + + + + + + + + + + + +
o o o o o o o o o o o o o o o o o
| | | | | | | | | | | | | | | | |
L=38.938 A= 76600 SV= 20571 34?20?):3(1)607531&1\ 756 L= 1.82175 2 L=2.042 A=70000 Sv=61.250 SV 10;83303336103350 A=70.000 Sv=61.250
= . = . = 0 = = 1. .600 = Z. = .
ANDAMENTO PLANIMETRICO ’ 0 Sv=2875,, Sv=28357, SV=ETO54 a=16537389 e 3
R= 200.000 A= 75.600 SV= 25
- 4.998% 4.998% 4.998% 4.998%2.500% 2.500% 7.000% 2.500%
SOPRAELEVAZIONI —_— —_— I — T -
DX ———
-2.500% -2.500% -4.998% -4.998% -2.500% -4.998% -4.998%2.500% -2.500% -2.500% -7.000% -2.500%
0.450 0.450
ALLARGAMENTI ~ SX — —
PERISCRIZIONE
0.450 0.450 1.125
1.110 1.110
ALLARGAMENTI SX — —
PER VISIBILITA' DX

COMMITTENTE:

Fa
_’I- RER;EFF'E{RO V/ARIA ITALIANA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

PROGETTAZIONE:

Y o 2
VY 1741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO [TALIANE
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Viabilita
NV17 - Ripristino prolungamento sede futura viabilita comunale (Via Palermo)

Planimetria e Profilo Longitudinale - NV17
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