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La . - - 3 : .
Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto -Ambientale VIA e VAS
- e

VISTA la domanda di attivaz;
- . attivazione della d : .
Societd Societa Asti - . procedura di valutazione di impatt i
IL.6 — Roddi — Di SatlE (i,lf"eo in ‘_jata 1_6 aprile 2010concernente il progettopgA?ntin:blgntale presentata dalla
1ga Enel” da realizzarsi nei Comunj di Roddi, Verduno, La Morra S(Zrlz:e;:iasAStl _‘Slléneo' Lotto
’ 2 CO, e a;

I g p - =l
'y € > . 3

’ -

il riordino degli ismi ; ;

& norma dol ﬁgi ; ii;%:’;;’:; ‘?%erantt pre:sso il Ministero dell'ambiente ¢ della tutela del territorio e del

1.248" ed in particolare P‘;ﬂ éLéhi luglio 500[6, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosfo ?Oag;
. . I 21ty : .. . ’ ' 'y

ambientale VIA-VAS: prevede Uistituzione della Commissione tecnica di verifica dell'impatto

VISTO il .

“Converslio;?eec;'rnet?e Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008

straordinarie £ge, con ﬂ‘:'odiﬁcazmm, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 r;ca;:'te ]

ulteriori disp 5; ei;ifo} g:";gg ;f;e I.emerg_et;za nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campz:f;;r (ez
ezion * i i 3 .

maggio 2007, .90 ¢ civile” ed in particolare P'art. 7 che modifica Part. 9 del DPR del 14

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambi
ente ¢ della Tutela del Territorio ¢ del M t.or
gAB/r_)Egnsom_del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento_dells
ommissione tecplca di verifica dell’impatto ambientale — VIA e VAS; e le modifiche ad esso apportate
attraverso i decreti GAB/DEC/193/2008 del 23 giugno 2008 e GAB/DEC/205/2008 del 02 luglio 2008;

VISTI i ]?ecreti del Mipis.tro dell’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio ¢ del Mare di nomina dei
. componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS prot
GAB/DEC/194/2008 del 23 giugno 2008 ¢ GAB/DEC/217/08 del 28 luglio 2008;

VISTA la Relazione Istruttoria;

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo alla domanda di verifica di assoggettabilita alla
VIA ed al conseguente deposito del progetto e dello studio di impatto ambientale per la pubblica

consultazione, & avvenuta in data 17 aprile 2010 sui quotidiani “La Stampa” e “Il Giornale™;

VISTA la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati:
Studio di impatto ambientale e progetto definitivo fornito dalla Societa Anas S.p.A. ha acquisita al
prot. DVA-2010-10300 del 21 aprile 2010

integrazioni fornite dalla Societa Anas S.p.A.:

prot. DVA-2011-1040 del 19 gennaio 2010 (delle quali in data 8 gennaio 2011 la Societa proponente
ha provveduto a dare avviso al pubblico dell’avvenuto deposito sui quotidiani “La Stampa™ e “I

Giornale™),
' prot. DVA-2011-7933 dell’1 aprile 2011,

prot. DVA-2011-9640 del 20 aprile 2011;

NSIDERATO il parere della Regione Piemonte espresso con DGR n. 5-1992 del 9 maggio 2011 ¢
‘§ito al prot. CTVA-2011-1834 del 17 maggio 2011 con cui & espresso parere positivo di compatibilita
ntale al progetto in esame, nonché favorevole valutazione di incidenza sul SIC IT1160029,

\inandoli all’attuazione di una serie di prescrizioni;

DERATO il parere della del Ministero per i Beni e le Attivita Culturali prot.
isito al prot. CTVA-2011-2051 del 31 maggio

\AC/34.19.04/18177/2011 del 31 maggio 2011 e acqu
cui & espresso parere positivo di compatibilita ambientale al progetto in esame subordinandolo
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alleat@azivphe dinmnaserie di prescrizioni; _

DEL MARE

CommissioneMica di Varifica

CONSIDERATE le osservazioni peweﬂute da parte di terzi interess
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ati, di seguito indicate:
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Ricezione DVA , Osservante
N. prot. Dam; l
v 15698 18/06/2010: . n Citta di Alba -
v 16168 25/06/2010 f Sig. Luigi Barbero ed alti 1
v 19923 10/08/2010 f Delibera Comuﬁc di Chiaresct_)
v 27399 12/11/2010 ' Proposta di ricﬁiesta della Regione Pi.emonte
v 28874 291112010 : Autorita di Bacino del Po
v 30091 1011212010 ' Delibera del Consiglio Comunale di Alba !
v 5882 10032010 k Sig. Luigi Barbero ed altri
v 6248 _ | Parere Comune di Alba
]
|

14/03/2011

. C e F
Relativamente al quadro programmatico

Marene, il quale, una volta realizzato, consentira ’esercizip

]
CONSIDERATO che: i :
. * il progetto dei Lotti I.6 “Rodd; = Diga Enel” e II.5 “Guarene — Roddj” !
importante segmento strategico del Tronco II dell’ autostradale A33 “Asti — Cuneo” che da Asti est
va ad attestarsi sulla A6 all’altezza di
dell’intero tronco autostradale e pétrz‘a servire un importante contest
Cuneo, costituito dalla conurbazione albese e dal braidese;
[ ]

attraversato e da servire, in cui ricadono centri urbani dj rilevo
complessita delle opere d’arte da realizzare
varia natura, presenti lungo il corridoio;

¢ lo stato di avanzamento dei lotti autostradal
Cuneo) di fatto ha gia preﬁgurato; il posizio
sviluppo planimetrico e tipologico dei fut
funzionale con i tratti di inﬁ'astruttu_ra realizzati;

¢ il percorso amministrativo e procedurale & risul
succeduti diversi momenti che hanno fissato a
relazione a tali trascorsi che I’assetto

* la problematicita dei lotti consiste nel ti

vincoli ambientali e territoriali,| particolarmente condizionan
attraversamento; B

¢ la presenza di criticitd di ordine idraulico, i
la tipologia in gallefia di tratt significativi, in entrambi i lotti: Lotto

Lotto IL5 Galleri b alvea 3l§m circa; /{w

PRESO ATTO che: C o

ne sia nell’attribuzion

la rilevanza di tale segmento ¢ da porre in refazione sia alla caratterizzazione insediat

per il superamento di ostacoli ambientali e territoriali

.. s L ¥
L in esercizio (Lotti I1.4 verso Asti e Lotto 117 versd ,
. - . - . 3 . . E
namento dei capisaldi dei lotti da costruire per cui lo /
uri lotti dovra necessariamente risultare coerente

tato molto problematico, tanto che nel tempo si sonq
lcuni aspetti importanti del progetto ed & proprio in

progettuale che si & venuto a configurare rappresenta ormai un. =
P - . 1 . . - . . !
punto di riferimento consolidato e fortemente condiviso dagli enti locali; ]

po di opere che si dovranno realizzare per il superamento dej

drogeologico ¢ paesaggistico ha determinato la scelta per.

el SIA ¢ stata condotta dai' parte del Proponente mantenendo,

1

, sviluppa le opere di un

o territoriale della Provincia di
iva del territorio
provinciale e regionale, sia alla
di
|

b

ti, presenti nel corridoio di . \/

I1.6 - Galleria Verduno 3,5 km e

A W sl
ia nelle analisi circa i fattori!

i
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progetti — 11.6 ¢ IL5 — ovvero considerandoli come due entita separate, iﬁt:eragenti solo in relazione
all’organizzazione della Cantierizzazione e del Traffico; ’
tale visione dei progetti, unitaria ma nel contempo distinta, ¢ stata possibile in quanto i due Lotti
operano in contesti abbastanza differenti ¢ presentano problematiche molto dissimili, che mostrano,
almeno per le opere a maggiore complessitd, quasi un’univocita diretta tra progetto ¢ ambito
coinvolto (es. Lotto IL.6 Galleria e Contesto collinare di Verduno; Lotto 1I.5 Galleria e Alveo del
Tanaro);
il SIA, nella sua versione estesa ai due Lotti, nasce soprattutto dall’esigenza di tenere nel debito
conto le ricadute ambientali e trasportistiche dei due grandi cantieri che si troverebbero ad operare
nel momento in cui i due progetti venissero attivati congiuntamente. Lo stesso dicasi per le ricadute
sulla viabilita locale che si troverebbe a supportare flussi di traffico di una certa rilevanza;
per queste valutazioni di convenienza tecnico- operativa e per altre, che attengono al livello di
“maturazione” e di “accoglimento” del progetto anche nei suoi segmenti piu problematici
(soprattutto galleria subalvea al Tanaro), il Proponente ha ritenuto opportuno propotre da un lato un
SIA unitario (per le motivazioni sopra descritte) ¢ dall’altro considerare, ai fini del conseguimento
delia compatibilita ambientale per I’approvazione, solo il progetto del Lotto 11.6;
per poter affrontare le problematiche su richiamate, il Proponente ha previsto che il Lotto IL.6 possa
essere attivato in una fase anticipata rispetto alla realizzazione deil’intero segmento mancante. Per
rendere percorribile tale fase & stato definito un intervento che ne garantisce la funzionalita senza
pregiudizio per la mobilita locale che si svolge sulla rete ordinaria, in primo luogo sulla Tangenziale
di Alba: praticamente nello stesso punto in cui era previsto I’inizio del Lotto IL5 (primo tratto
all’aperto in cui si forma la piattaforma per permettere la convivenza tra I’autostrada, nel centro e le
due corsie della Tangenziale ai lati) verra realizzata 'opera che permettera di dare continuita sia ai
flussi autostradali che locali sostenuti dalla Tangenziale. (vd. Elaborati Progettuali sez. AF Tratto di
adeguamento funzionale); ' ‘

PREMESSO che:

la scelta maturata nella lunga storia del progetto ha comportato ’introduzione di varianti, rispetto al
progetto sottoposto a VIA (1994-98), tanto che il Ministero dell’ Ambiente ha (prot. DSA-2009-
0012015 del 19/05/2009) “la_assoggettabilita alla procedura di VIA dell’opera poiché il progetio
introduce una modifica_sostanzigle di quello precedentemente valutato, modifica che potrebbe

.comportare impatti negativi di notevole importanza™,

il progetto in esame (2009) costituisce un’evoluzione dei progetti a suo tempo sottoposti ad
approvazione, rispettivamente nella C.d.S 7 febbraio 2002 per il progetto del Lotto 11.6 (il progetto
che prevedeva gia la realizzazione della galleria di Verduno) e nella C.d.5. marzo 2002 per il Lotto
IL5 che introduceva la galleria subalvea al Tanaro, oltre ad altri aggiustamenti locali;

PRESO ATTO che:

I’analisi della pianificazione di area vasta, regionale e provinciale, ha riguardato i principali
strumenti che delineano le strategie di sviluppo ipotizzate per il territorio e il sistema delle tutele del
patrimonio storico culturale, naturalistico e paesaggistico regionale; gli strumenti consultati sono:

- il Piano Territoriale Regionale vigente e il nuovo PTR,

- il Piano Paesaggistico Regionale (vd. Fig. 2.1.A),

- it Piano Territoriale Provinciale,

- il Piano di Assetto Idrogeologico;

di interesse, per ’analisi delle politiche settoriali regionali, sono stati: Il Piano di Tutela delle Acque
e il Piano di risanamento e la tutela della qualita dell’aria;

per la lettura degli usi del suolo programmati sono stati analizzati gli strumenti urbanistici dei

seguenti comuni:

- Comune di Cherasco Piano Regolatore Generale, Variante Strutturale n°S e Varianti parziali 9,
11,12,13,14, 15,

- Comune di La Morra Variante n. 15/08 adottata con D.C.C. n. 8 del 31/03/2008,

- Comune di Verduno Piano Regolatore Generale Comunale approvato con D.G.R. 12-6262 del
10/06/2002 — Variante strutturale n.5/09 bis,

- Comune di Roddi Progetto definitivo del nuovo Piano Regolatore Generale Comunale. Progetto
adottato con Deliberazione del Consiglio Comunale D.C.C. n. 03 del 15.02.2008,

Parere Istruttoria VIA Autostrada Asti - Cuneo tronco Il lotto 6 ‘ 4.di 57
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CONSIDERATO che le fasce PAI del Fiume Tanaro che coinvolgono anche la zona di confluenza glﬁl
Torrente Talloria, segnano in modo significativo la zona di pianura in cui il Tanaro comincia a mod“i.ﬁcarek:'_‘ll
suo corso, formando ampi meandrii(vd. Tavola dei vincoli - Elaborato 2.5/2.6D-dA.1.1.2¢ dAL2.3)ﬂ, tuttavia
{i tracciato si mantiene costantemente all’esterno della Fascia B, con l'unica eccezione costituita dal settore di

“ORIHRihe di Alba Il'Pia‘r:m Régolatore - progetto definitivo adottato con deliberazione c¢.c. n. 69

ViA e YAS

del 28.07.2006 tiene conto-delle seguenti Varianti (di adeguamento alP.ALdi adeguamganto aElla
variante al p.s.£.f, in itinere di adeguamento al p.a.i.); .

territorio in cui il tracciato attraversa la zona detla confluenza del Talloria nel Tanaro;

. i ‘ . ] t
CONSIDERATO che gli ambiti vincolati ai sensi del D.Lgs. 22 gennaio 2004 n.42 e s.m.1. SONO: E i

k

e i fiumi che rientrano tra le-':acque pubbliche (R.D. n.1775 del 1923) e vincolate ai sensi deli’art. 142 ﬁ_%

VALUTATOche . + | i 1

del D.Lgs 42/2004: il Fiume Tanaro ¢ il Talloria, suo affluente in destra idrografica, mentre il B‘io
dei Deglia non si ritrova nell’elenco delle acque pubbliche ma il PRG di La Morra lo indica con le
fasce di tutela; v - ' ':_ -:

i territori coperti da foreste e da boschi, ancorché danneggiati dal fuoco, e quelli sottoposti a vincolo
di rimboschimento, come: definiti dall’art. 2, comm 2 e 6, del D.Lgs 18 maggio 2001, n227 e
confermati daila L.R. 2/2009; i _ C
>ampia fascia di tefritorio presa in considerazione quale area vasta di riferimento del corridoio
infrastrutturale, non evidenzia situazioni problematiche riferibili al coinvolgimento del sistema delle ~
aree Natura 2000 e del sistema delle aree protette regionali; infatti, nell’area vasta ‘indagata, (
relativamente ad una! posfsibile fascia di potenziali ricadute, non si evidenzia la presenz;a di aree @J‘
protette di rilievo regionale ¢ provinciale (parchi e riserve) nonché di SIC-ZPS, biotopi di rilis'?vo
regionale che il Piano Provinciale classifica come Biotopi della serie R non ancora protette con
strumenti appropriati di tutela (N. di Piano Provinciale art. 2.9); b ! ! f.
esternamente alla fascia, & presente il SIC IT600029 Colonia di Chirotteri di Santa Vittorid d’Albae )‘;/
Ponticello, nonché anche Geosito identificato dal PPR; tale SIC si articola’in due sub are_f:f anche se :
nell’area di indagine, riferibile al Lotto IL6, risulta visibile solo I"area di Santa Vittoria; lacolonia di 5/

. - - - . . 0 a . - - - - I el - .
chirotteri, 1a maggiore con centinaia di Myotis myotis € unico sito riproduttivo noto in Piemonte di . Cﬁ
i

Miniopterus schreibeirsi si ¢ insediata in cave di gesso abbandonate situate nel sistema ?’_di colline

poste in sinistra idrografica del Tanaro; le rocce contengono anche interessanti faune fossili; il
contesto circostante & costituito da arce coltivate e da boschetti che si conservano nellé zone'gfpil‘l .
impervie e inaccessibili; il sito relativamente pin vicino al futuro tracciato dista, consid_e:i'ando‘?hna ;
linea retta tracciata in planimetria, oltre 1300 m per cui, inoltre se si considera che tra SIC ‘e progétto Q%
si frappongono il fiume e la sua fascia fluviale, diverse infrastrutture lineari e centri abitati, non si, |
ravvisano forme di interferenza, comunque valutate da specifica Valutazione di Incidenza'in sed% di

iter istruttorio con attivitd di integrazione da parte del proponente; ' 3 E I i&

o |
il progetto del Lotto IL.6 tisulta coerente con le indicazione sia della pianificazione di area vast; sia
di quella locale, a riprova del costante rapporto che si & instaurato tra Proponente il progeito ed-Enti \j‘
locali, nonostante le varie vicende che hanno portato ad un continuo mutamento degli ‘assetti|del
progetto; o . | | } ;
il collegamento autostradale Asti — Cunco costituisce un’importante opportunita per il territorio
attraversato in quanto proprio I’inadeguatezza del sistema dei collegamenti regiona‘fe e sovra
regionale, ¢ stata pilt volte identificata come una delle principali criticita del sistema économico
locale e come tale richiamata nei vari strumenti di programmazione; : ) Fi /
il progetto, nelle configurazioni assunte nel tempo, dal progetto di massima *94/98 fino al deﬁn_i_tiv,é- :
2001 (approvato nel 2002), & stato sottoposto ad istruttorie da parte degli Enti competent_iiche hgnd/ ' V'g

avuto modo di esprimersi ¢ di proporre misure e/o interventi di ottimizzazjope, con intentd di
‘ !

renderlo sempre pill rispondente alle esigenze delle comunita locali; L

le compatibilita con le indicazioni della pianiﬁcaziSne di area vasta, anche in termini di itutela e di
salvaguardia delle emergenze naturali e storico culturali, nonché della struttura del paesaggio, E_s':ono i
state verificate: non risultano coinvolti beni di interesse storico culturale] compresi i lofo contesti, |
che nel territorio in esame hanno la loro massima espressibne nellyT”ﬁuta di Pollenzo & nei nuclei N

storici del sistema collinare, Roddi, Verduno e 1a Citta di Alba; / ‘ ! co

1,
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I'intero ambito di elevata ql{alité paesaggistica - n.39 Pollenzo det PTP di Cuneo - risulta
§alvaguardat0 .ar}che da po'tenzlali forme di intrusione visiva, avendo il progetto accolto appieno le
istanze del Ministero per i Beni e le Attivita culturali in ordine alla collocazione del tracciato in
galleria per il tratto di attraversamento della collina prospiciente la Tenuta;

il progetto interagisc_e, in alcuni punti anche solo indirettamente, con la fascia fluviale del Tanaro che
rappresenta l’altra‘|mp0rtante emergenza da tutelare non solo per la rilevanza naturalistica e
paesaggistica del sistema fiume ma anche per le implicazioni di natura idraulica che derivano da
qQualsiasi azione esercitata su tale sistema;

dall’_apalisi del PAI e degli strumenti urbanistici emerge che i maggiori vincoli territoriali derivano
proprio dall’andamento delle fasce fluviali e dai livelli di pericolosita idraulica, fortemente segnati
d.al Fragici eventi alluvionali del "94; per questo motivo gli approfondimenti progettuali hanno
rlchlest_o,_da un lato, ’aggiornamento del sistema delle difese idrauliche, dall’altro la verifica della
compatibilitd dell’infrastruttura (soprattutto imbocchi galleria Lotto IL.5) stessa nei tratti di
potenziale conflitto, anche se il progetto si mantiene prevalentemente fuori dalla Fascia B, unica
eccezione il tratto di attraversamento dell’area di confluenza del Talloria nel fiume Tanaro;

i corsi d’acqua naturali, se si escludono quelli appartenenti alle acque pubbliche, sottoposte a vincolo
paesaggistico, che sono solo il Fiume Tanaro, il Talloria e il Rio dei Deglia , sono molto limitati ¢ di
scarsa rilevanza anche perché la natura dei luoghi ha determinato la mancanza di un reticolo
articolato; infatti prevalgono aste che si configurano essenzialmente come elementi di impluvio che
raccolgono le acque collinari;

rileva invece il sistema dei canali di derivazione dal Tanaro, in particolare il Canale Erga/Verduno
avente come destinazione principale le Centrali idroelettriche di Verduno, Roddi ¢ Alba ovest, il
Canalc dei Molini destinato al Molino di Roddi; nel settore albese il reticolo irriguo, a seguito delle
trasformazioni recenti, & stato in parte compromesso nella sua integra espressione di sistema storico
nonché di elemento di relazioni visive con il contesto agricolo. Tuttavia, nel complesso, I’importanza
di questa rete idrica minore non risiede solo nel tipo di utilizzazione delle acque (produzione di
energia, irrigua e anche idropotabile) bensi anche nella valenza storico — paesaggistica dei manufatti,
ivi compreso il sistema delle opere di adduzione e di distribuzione delle acque (ribadita dal PPR), e
nell’importanza ambientale del corridoio ecologico;

in sintesi, dal punto di vista della coerenza del progetto con le indicazioni territoriali di area vasta, si
ritiene che la configurazione del progetto, in termini di tracciato e soprattutto, di collegamento
autostradale, corrisponda agli scenari trasportistici di riferimento e alle aspettative locali circa la
risoluzione delle problematiche di mobilita connesse ai nodi della viabilita ordinaria locale;

sul piano delle relazioni con il sistema delle tutele - patrimonio paesaggistico e storicoculturale - si
evidenzia il fatto che il corridoio in cui si andrd ad inserire il progetto presenta un’integrita
paesaggistica medio bassa e delle dinamiche di trasformazione in atto ad elevata incidenza sugli
assclti paesaggistici tali per cui la rilevanza di alcuni elementi di riconoscibilita rischiano la
decontestualizzazione. In tale scenario la nuova infrastruttura introdurra un ulteriore fattore di
trasformazione che andra a rafforzare la specializzazione infrastrutturale del fondovalle; comunque il
PPR,, nelle sue analisi, tiene gia conto della nuova infrastruttura ¢ dei processi di trasformazione che
ne deriveranno,

per quanto riguarda invece la localizzazione urbanistica, il progetto nelle sue geometrie e struttura
attuali, risulta ampiamente recepito nella strumentazione urbanistica dei comuni attraversati.
Tuttavia si registrano alcune difformita tra il progetto in esame (2009) ¢ le indicazioni presenti negli
strumenti urbanistici; cid & da porre in relazione al fatto che il progetto 2009 introduce alcune
ottimizzazioni, seppure localizzate, rispetto al progetto 2002, ovvero al progetto rispetto al quale i
Comuni hanno provveduto ad adeguare gli strumenti urbanistici;

Relativamente al quadro progettuale

CONSIDERATO che

nell’intero sviluppo del progetto sono individuabili i seguenti ambiti territoriali principali:
- ’ambito collinare (Verduno) agricolo ad insediamento sparso, con situazioni di dissesto in atto ¢

pregresse, interessato dal Lotto 11.6;
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- la pianura alluvionale de] iume Tanaro con usi del suol

contraddistinto da _tessuto i

0 prevalentemente agricoli e naturalj

nsediativo sparso (Lotto IL.6) ¢ mediamente denso, a carattere

produttivo e commerciale misto a residenze (Lotto I1.5):

- gli ambiti urbanj e periurbani della Citta di Alba o
infra

rutturale el

attraversati dalla galleria subalvea de] Lotto I1.5;
il contesto territoriale vede la presenza di un sistema di

evato; tali contesti risultano solo in

ontraddistinti da un tasso insediativo ed
parte ed indirettamente coinvolti poiché

infrastrutture stradali importanti: la

(attraversamenti, deviazjoni ¢ rifacimento di tratti dj alveo, ecc..);

CONSIDERATE [e seguenti caratteristiche del|’

Caratteristiche tecniche del tracciato:

opera: .

dell’applicazione del D.M. 5.11.2001 pertanto 1’andamento plano
un intervallo della velocita dj progetto di

caratteristiche tipo A; le pendenze trasversali della piattaforma
dettami del DM 6792/01, facendo riferiment

o alle seguenti tipologie:

. ) 1
il collegamento autostradale ricade nell’ambito

-altimetrico ¢ stato verificato per
70-120km/h con I’adozione di una sezione avente le

sono state determinate secondo i

%
j
R

- peruna categoria di strada tipo B “extraurbane principali” per ’asse principale,

= per le rampe di svincolo si & f

imponendo un intervallo dj velocita 40-

- per la viabilita ordinaria sj
secondarie o localj);

sull’asse principale le pendenze trasversali risultanti variano tra

atto riferimento a quanto indicato
100 km/h,

¢ fatto riferimento alle categorie di appartenenza (extraurbane

per le strade di servizio

-2,5%, in rettifilo e sulle curve con

raggi superiori ai 7.500 m, fino a 4,81% sulle curve a raggio 1.200 m;

Sezione: 1a sezione tipo ha la seguente geometria:

- in rilevato: due corsie per senso di
spartitraffico di m 4,00 (compresa banchina in sinistra di 0,70 m), ciglio di m 1,25,

T senso di marcia di m 3,75, una corsia di emergenza di m 3,00, una
banchina sinistra da 0,70 m, cordoli laterali da 0,70 m dei

- Inopera d’arte: due corsic pe

destinati all’alloggiamento
12,60 m;

Principali caratteristiche del Progetio:

- il Lotto TI-6 corre lungo la Valle del
(Comune di La Morra) fino al margi
- losviluppo complessivo del Lotto &

- il primo tratto si svolge quasi completamente in galleria, da poco oltre Iinizio del Lotto (progr.

marcia di m 3,75

» una corsia di emergenza di m 3,00,

quali 0,15 m pavimentati e 0,55 m

della barriera di sicurezza, la larghezza complessiva & pertanto di

¢

ne del territorio comunale dj Alba,

N

W

Fiume Tanaro, dal versante sottostante la Cascina dello Spi?tj\

di 8887,6 m,

412) sino allo svincolo di Verduno (progr. 3876),

la seconda parte del tracciato realizza

il collegamento con il Lotto IL.5 e si svolge in superficie

sul fondovalle dei F. Tanaro, percorrendone la piana in destra idrografica,

T

Al Verduno- Roddi; Viadotto su SP7;

Opere d’arte principali: Galleria Verduno; Ponte

A strada campestre alla pk 6+195; Sottopassi;

Qoeré idrauliche:

Interferenze tecnologiche: il
acquedottistiche,
ottiche interrate,
interferenze si verifica nel sito

progetto comporta numerose interferenze tecnologiche: con coundotte
con condotte fognarie, con cavi telefonici aerei o Anterrati, con fasci di cavi di fibre
con linee elettriche aere o interrate, con

del futuro svincolo di

Rio dei Deglia; Svincolo e barriera dj esazion
Ponte Talloria; Viadotto svincolo di Verduno-Roddi; Cavalcayia

Verduno - Roddi, in conseguenza /{f

le opere idrauliche da realizzare sono numerose ¢ rignardindessenzialmente 1a

" risoluzione dell’interferenza con il Canale Erga, che scorre quasi in parallelo al tracciato;

anodotti; una concentrazione di

WA
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dell’estensione delle opere da realizzare e la complessita delle intersezioni con le infrastrutture
viarie;

o Tratto di adeguamento funzionale: & stato previsto al fine di rendere funzionale I’intero lotto 11.6;
costituisce la connessione alla tangenziale di Alba in grado di garantire la continuita tra la nuova

infrastruttura e 1a rete stradale esistente; il Proponente valuta che sara compatibile con gli interventi
futuri di completamento e che la sua realizzazione avverra per macro-fasi successive. Le opere d’arte

previste per la realizzazione del tratto di adeguamento funzionale sono: un sottopasso avente luce

pari a 30 m ed una altezza libera non inferiore ai 5 m; un ponticello a servizio della devtazione della
strada poderale per il superamento del Canale Verduno, appositamente deviato; si dovrd inoltre
adeguare, ampliandola, I’opera esistente, presente sull’attuale tracciato della tangenziale di Alba, di
scavalco del Canale Verduno e di una strada locale;

o Drenaggio della piattaforma stradale:

- il tracciato autostradale si mantiene ad una distanza consistente dall’alveo inciso del fiume
Tanaro e risulta prossimo alla fascia B. La presenza del Canale Enel e del Canale del Molino
condiziona inoltre la progettazione del sistema di smaltimento delle acque di piattaforma e in
particolare del recapito (fiume Tanaro);

- il lotto I1.6 si sviluppa quasi interamente in galleria cosi la raccolta delle acque di piattaforma
avvene mediante condotte posizionate al di sotto della piattaforma stradale. Dove il tracciato si
sviluppa in rilevato il progetto prevede la posa di canalette al piede. Tuttavia, in
corrispondenza dei tratti in curva dove la carreggiata pende trasversalmente verso 'intradosso
& stato necessario prevedere che la raccolta avvenga mediante canalette ad “asola™;

- inoltre, data la cospicua interferenza del tracciato autostradale con la rete irrigua esistente, il
Proponente ha ritenuto opportuno raccogliere le acque in testa al rilevato in modo da
recapitarle al pid vicino impianto di trattamento al fine di minimizzare il numero complessivo
degli stessi,

- le acque di piattaforma sono inviate alle vasche di trattamento delle acque di prima pioggia.
Per il lotto in esame si prevede di allocare 14 impianti di trattamento, in grado di depurare una
portata massima di 150 /s, valore determinato in relazione alla superficie di piattaforma
stradale sottesa;

CONSIDERATO che particolare attenzione va posta per la parte di tracciato costituito dalla Galleria
Verduno, costituita da due canne affiancate (carreggiata Asti- Cuneo o canna di valle, carreggiata Cuneo-
Asti o canna di monte), separate, ad eccezione dei tratti di imbocco e dei tratti in artificiale, da un setto di
terreno variabile da un minimo di 30 m sino a circa 60 m. Le coperture nel tratto di galleria naturale variano
da un minimo di 4 m circa, in corrispondenza degli imbocchi, ad un massimo di 95 m circa in corrispondenza
del tratto centrale della galleria. Il tratto finale della galleria sull’imbocco lato Asti, per circa 200 - 250 m di
lunghezza, ¢ impostato sui terreni rimaneggiati del corpo di frana presente su quel settore di versante. La
livelletta stradale ha una debole pendenza pari a circa il 2%o in discesa da Ovest (imbocco lato Cuneo) verso
Est (imbocco lato Asti);

VALUTATA I’esistenza di alcune problematiche idrogeologiche e ambientali che sono rappresentate
dall’insieme del contesto idrogeologico e ambientale dell’arca della collina di Verduno:

* il Progetto Esecutivo *02 ipotizza il drenaggio temporaneo della falda da parte della galleria nella
fase di scavo, ma prevede la posa in opera di strutture di sostegno impermeabili con conseguente
recupero delle condizioni piezometriche prossime alle originaric. Lo stesso progetto non esclude
tuttavia la possibilitd di indurre variazioni permanenti ai circuiti idraulici attualmente presenti nel
versante; '

¢ tale impostazione non tiene perd conto delle specifiche condizioni idrogeologiche e ambientali
dell’area e in particolare:

- lungo tutto lo sviluppo della galleria sono visibili in superficie depressioni, inghiottitoi e
forme tipiche collegate alla presenza di cavita carsiche nel sottosuolo; poiché Iungo i condotti
carsici si concentra presumibilmente la circolazione idrica, un abbassamento della falda, anche
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Anbiateniporthies, Y08 in Ti ' ni di subsidenza i i ibi,
e i mi’i’&f’%{';i;m indurre una ripresa deij fenomeni di subsidenza in superficie con possibile

Cconso ne del terreno e/o crollo di caviti sotterrance,

condizioni piezometriche nel terreno,

‘ _ ttopassata dalla galieria alle progressive 1400-1600 m
cirea, | sondaggi eseguiti evidenziano la presenza di cavita sotterranee;

. ; il drenaggio delle
acque di falda, anche temporaneo, pud determinare subsidenze non ammissibili per gli edifici

* e criticita relative g tre edifici posti pressoché sulla verticale dell’
quali si ritiene di escludere dannj strutturali ai fabbricati; . !
CONSIDERATO che Io Studio di Incidenza, sul biotopo SIC IT1160029 “Colonie di chirotteri dilS:
Vittoria ¢ Monticello d°Alba” ha evidenziato che lo svincolo come proposto in valutazione (svincolo ;-ﬁi
Verduno) risultava ubicato in un settore di territorio sotteso all’ipotetica traiettoria di volo dei chirotteri, per
gli spostamenti dal sito dj S.Vittoria verso le aree poste in dest i

delle superfici occupate dallo svincolo nonché le future condizioni di esercizio (illuminazione
della componente vegetazionale nell’intorno del sistema dello svi

hecessaria una riconsiderazione proprio dell’ubicazione non p
mitigazioni;

C?ONS[DERATO che in merito alla descrizione dell’alternativa (soluzione Svincoio Alba Ovest): ﬁ)

asse della galleria natuyrale pé:r_ i

" il nuovo Svincolo di Verduno risulta posizionato tra il Km 6 e il

Km 7 della futura infrastruttura,
| nella fascia territoriale compresa tra il Canale Erga e la SP7;

' o svincolo ha una configurazione con due rampe dirette per le svolte in destra e con due rampe
; semidirette per le svolte in sinistra. Le rampe dirette sono quelle che realizzano i collegamenti SP7-
i ' Asti e Cuneo-SP7, mentre le rampe semidirette realizzano i collegamenti Asti-SP7 ¢ SP7-Cuneo

; : mediante due cavalcavia ubicati rispettivamente alle progressive Km 6+392 e Km 6+540. Le rampe
‘ i di svincolo si raccordano tra loro nel piazzale di esazione del pedaggio; :

‘ ¢ il piazzale & dotato di tre piste di ingresso e quattro di uscita dall’autostrada. Il piazzale di esazione &
! 4 collegato alla SP 7 per mezzo di un’intersezione a rotatoria avente diametro esterno pari a 56 m;

a 'a 1o svincolo & completato dalla presenza di un parcheggio di interscambio a servizio degli utenti,
i il “dotato di 48 posti auto di cui 3 riservati ai portatori di handicap;

M R il progetto risolve anche il collegamento tra la SP7 e la viabilita minore che corre lungo il Canale
: Erga a servizio dell’area di fondovalle che si verra a trovare tra I’autostrada ¢ il canale; allo sco

i introduce il cavalcavia alla pk 5+910. Tale cavalcavia era gia previsto nel precedente progetto solo
! che ne ¢ stata modificata I"ubicazione; ‘

CONSIDERATO che Porganizzazione della cantierizzazione non subisce modifiche poiché rimangono
! salvaguardate tutte le aree dej cantieri previste nel progetto depositato;

| CONSIDERATO che in merito al riutilizzo dei materiali: W
|

* nellottica di ottimizzare il riutilizzo dej materiali nell’ambito delic opere in progetto ¢ stata prevista n
! I’allocazione di circa 50.000 m3 all’interno di aree intercluse; :/ 1]/
o! nel progetto del verde e di inserimento finale dello svincolo & prevista la sistemazione della grand_e N S |
y area che si verra a realizzare tra il progetto, i rami dello svincolo in uscita dall’autostrada ¢ il y~ ﬂ_(
# cavalcavia. In tale area, della dimensione di circa 41.500 m2, & stato previsto un leggero ff“‘. . |
1 rimodellamento della quota campagna. La nuova area presentera delle- leggere ondulazioni che ‘
i avranno, nel punto di massima altezza, la quota di +3 circa dal piano campagna attuale. Data la
- grande estensione deila superficie coinvolta i rimodellamenti saranno poco apprezxabili dal punto di i

. vista dell’intrusione ma nel contempo potranno introdurre un elemento aggiuntivoyl mascheramento

M, della barriera senza comunque stravolgere lo stato dei luoghi dal punto di vista paesaggistico; i

| et Y 4 Q]
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CONSIDERATO che le misure di mitigazione acustica sono state oggetto di una completa revisione per
tutto il tratto all’aperto che va dall’imbocco lato Alba al Talloria soprattutto nei confronti del cgstr‘uendo
ospedale, riguardanti I'imbocco della galleria Lato Alba e parte del tracciato in viadotto_ posto subito a v‘:il_le
della galleria e che il progetto propone anche una nuova tipologia di barriere, non piu in legno bensi in
materiali innovativi il cui utilizzo & stato proposto per i lotti contigui in corso di realizzazione. Gli elementi
fonoassorbenti di queste barriere sono in calcestruzzo di argilla espansa, un materiale che garantisce una
buona resistenza nel tempo, anche in condizioni di temperatura o umidita estreme, e non emette materiali
nocivi, nemmeno in caso di incendio;

CONSIDERATO che per P’inserimento paesaggistico dell’infrastruttura viene introdotta una struttura di
mascheramento realizzata nell’area interclusa a ridosso della barriera di esazione di Alba ovest. Si tratta della
riqualificazione e sistemazione a verde di un rimodellamento realizzato con materiali provenienti dagli scavi
della galleria avente un’altezza massima rispetto al p.c. di circa 3 m, con ampie superfici pianeggianti
raccordate da scarpate con pendenza 1 su 7. L’altura sard completamente inserita nel contesto attraverso
I’impianto di formazioni arboreo arbustive complesse, aventi un’impronta naturalistica ma con una
particolare attenzione anche al risultato sul piano estetico formale. Il progetto di sistemazione a verde
prevede una diversa destinazione delle nuove superfici realizzate:

. verso il lato nord & previsto P'impianto di macchie arboreo arbustive con I’intento di giungere alla
realizzazione di boschetti densi;

. verso sud, ovvero prospiciente 1area di esazione, 'intento ¢ di creare uno sfondo cornice alla stessa
barriera attraverso un impianto regolare di soli alberi. Alcune delle specie scelte sono molto
ornamentali in quanto mostrano delle importanti fioriture stagionali che rimandano alle fioriture dei
frutteti, con esplicito richiamo alle coltivazioni arboree del luogo. Le specie pil di tipo ornamentale
sono: Malus floribunda var. Liset , Prunus serrulata kanzan, Pyrus calleryana. Queste specie sono
accompagnate da altre latifoglie di interesse paesaggistico che sono: Tilia cordata, Quercus
pubescens, Quercus cerris, Acer platanoides;

VALUTATO che I’alternativa proposta prevede uno spostamento verso est (verso Alba) di circa 2 km con la
conseguente riorganizzazione degli spazi definiti dal sistema delle rampe e dall’esazione. La nuova
collocazione non configura grandi stravolgimenti nelie relazioni con I’assetto territoriale. Infatti, lo svincolo
va ad occupare settori di territorio limitrofi al tracciato e prevede la risoluzione delle connessioni con la
viabilita ordinaria, oltre a consentire un’agevole inserzione della futura strada per I’ospedale;

VALUTATO che gli approfondimenti sull’impatto acustico dell’imbocco della galleria Lato Alba hanno
dimostrato che Iipotesi con spostamento dello svincolo si traduce in un miglioramento dell’ambiente
acustico riferito al ricettore sensibile dell’ospedale, tale da poter conseguire, congiuntamente alle mitigazioni
previste sull’infrastruttura, il rispetto dei limiti normativi;

VALUTATO che con riferimento alle sistemazioni paesaggistiche queste si configurano in primis come un
“deposito definitivo” di una parte non meglio precisata dei 50.000 m’, pur condividendo i criteri di
sistemazione definitiva esposti dal Proponente si ritiene che 1’area debba essere trattata con le necessaric
precauzioni del caso. Pertanto nelle successive fasi progettuali si dovra garantire, con particolare riferimento
alle aree intercluse dello svincolo di Alba Ovest, la conservazione e il riuso dello strato vegetale, nonché

tutte le misure necessarie ad escludere inquinamenti derivanti dalla deposizione dei materiali di scavo della
galleria;

VALUTATO che con riferimento alle barriere di esazione non sono documentate nelle loro caratteristiche
architettoniche specifiche, anche a seguito dell’integrazione richiesta, su cui ¢ stato espresso uno specifico
parere da parte del MIBAC;

CONSIDERATO che a seguito della ricollocazione det Cantiere lato alba viene prevista una nuova zona
umida. Questa & ubicata in prossimita del futuro ponte sul Torrente Talloria in un’area ambientalmente
sensibile in quanto posta in prossimita della confluenza del torrente Talloria nel Tanaro e dove insiste anche
un nodo idraulico importante. In quest’area & stato effettuato, in tempi recenti, il taglio di meandro del
Talloria con la realizzazione del nuovo alveo, e nella stessa insistono anche le opere di attraversamento del
CanaleVerduno (sifone e ponte canale) diretto alla Centrale Enel,
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* Cantiere operat ° . . - s
Verdune, perativo n 1. La Morra ubicato in prossimita dell’imboceo lato Cherasco della galleria § j
®*  (Cantiere o . .
Verdune, operativo n° 2 Verduno ubicato I prossimita dell’imbocco lato Alba della galleria
*  Cantiere operativo n° 3 Alba, utile per la realizzazione del ponte sul Talloria e inserito all’iﬁtemo del %’
meandro dell’alveo abbandonato del Talloria; :

CONSIDERATO che per quanto concerne il Cantiere base: ' F

* Occupa un settore dell’ampia fascia pianeggiante, i

e & inoltre prevista Ia realizzazione di reti di raccolta delle acque meteoriche e di scolo per i piazzali e

la viabilita interna che saranno oggetto di trattamento con impianti di depurazione in continuo
E dedicati (vasche di decantazione e di separazione di idrocarburi),

i . g . T . . . .
e per I"approvvigionamento idrico di acqua potabile il campo base sara allacciato agli acquedotti
% - - .y . N .y - P . - . . . N .
- ‘eststenti; ove cid non risultera possibile, si ricorrera a fonti alternative quali fa perforazione di pozzi
che dovranno essere oggetto di autorizzazioni specifiche, w/

la restante parte det sito di cantiere sard destinata a svolgere altre funzioni dj deposito provvisorio,

y®  oltre alle dune perimetrali, in questo cantiere ¢ prevista anche Pinstallazione di barriere acustiche

provvisorie,
*  afme lavori il progetto prevede la restituzione agli usi agricoli dell’area previo ripristino degli strati
utili per le coltivazioni;
CONSIDERATO che per quanto concerne il Cantiere operativo n°1 La Morra- v }/

. € organizzato in corrispondenza dell’imbocco lato Cherasco e la morfologia locale ¢ il tipo di

interferenze da ripristinare rendono alquanto -complessa organizzazione degli spazi e deFe’™? |
lavorazioni; : y

* dal punto di vista degli usi agricoli, risultano coinvoltj essenzialmente dei nocdidlet (alcuni di
. impianto recente), dei seminativi e degli incolti. Rileva la presenza deila vegetazione spontanea, / j/'
avente un certo pregio naturalistico, lungo gli impluvi e il corso d’acqua; "_/

¢ nel PRG del Comune di La Morra, in cui ricadono le aree, il territorio risulta a destinazione agricola;
gli unici vincoli territoriali presenti sono riconducibili alle fasce di tutela fluviale; le fasce PAI, come i

%I la fascia paesaggistica sul Tanaro, si mantengono ail’esterno dell’area o piu a ridosso della fascia
' fluviale;

¢ lungo alcuni tratti perimetrali sono state predisposte dune schermanti con sovrastante siepe arboreo
arbustiva; ad integrazione delle dune, vista la sensibilita dei luoghi al sollevamento polveri & prevjsta

k»/ anstallazione di reti anti polvere, come ulteriore misura dj mitigazione;

LIS
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e a fine lavori il progetto prevede la restituzione agli usi agricoli dell’area previo ripristino degli strati
utili per le coltivazioni;

CONSIDERATO che per quanto concerne il Cantiere operativo n° 2 Verduno:

e & organizzato in corrispondenza dell’imbocco lato Alba; similmente per quanto avviene in
corrispondenza dell’imbocco fato Cherasco, l’organizzamf;mfa delle aree ha_ dovutg tener conto della
disponibilita di aree idonee e dei condizionamenti associati allo stato dei lu_oghl:‘le aree rlsultarp
leggermente ondulate e posizionate lungo la base del versante della collina di Verduno ed in
prossimita della strada provinciale;

e gli usi prevalenti sono quelli agricoli in cui si ha un’altemat_lza tra noccio.leti, seminati\.fi e pratié
jungo gli elementi che delimitano i campi e le strade poderali sono presenti anche alcuni elementi
della naturalita diffusa;

e nel PRG di Verduno, nel cui territorio ricade il cantiere, le superfici delle: Area L.P.2, Area 1.V.2,
Area C.E2 e Area T.A.2, ricadono prevalentemente in una zona classificata “Aree inedificabili di
rispetto” per problemi di ordine ambientale idrogeologico. La superficie in cui si insediano Area
D.P.2. e Area S.1.2 & classificata “SS Servizi pubblici - insediamenti produttivi terziari”;

e lungo il lato perimetrale dell’area S.1.2 rivolto agli insediamenti, & stata predisposta una duna
schermante con sovrastante siepe arboreo arbustiva;

s afine lavori il progetto prevede una generale riorganizzazione dj tutto il sito: alcuni settori delle aree
di cantiere saranno sistemate a verde secondo il progetto di inserimento paesaggistico
dell’ autostrada, quelle pil esterne invece saranno restituite agli usi originari o programmati (vd. es.
area S8 — servizi pubblici indicata nel PRG);

CONSIDERATO che per quanto concerne il Cantiere operativo n°® 3 lato Alba:

¢  sono state richieste integrazioni in merito ad un’opportuna alternativa di localizzazione del Cantiere
operativo n° 3 lato Alba;

¢ atal proposito I’area in questione & stata oggetto di rilocalizzazione. L’ubicazione del cantiere, prima
ipotizzata all’interno deli’ansa del ramo morto del torrente Talloria, & stata traslata rispetto ad essa ed

all’esterno; oltre a cid si & provveduto a mantenere una fascia di rispetto tra ’area di cantiere ed il
letto del precitato ramo morto;

il Proponente dichiara che “tale rilocalizzazione peraltro non ha determinato significative variazioni
del cantiere sia come dotazione, sia come accessibilitd. Si & resa unicamente necessaria una
rimodulazione della pista di accesso ¢ degli ingressi alle singole porzioni specializzate del cantiere

(Officina e parco macchine, Area per depositi provvisionali, Area per stoccaggio inerti) e della
dimensione delle aree di deposito™;

CONSIDERATO che non si riscontra trattazione esplicita relativa alla stima dei fabbisogni idrici;
CONSIDERATO che per quanto riguarda il bilancio delle materie:

*  per larealizzazione del lotto II-6 & necessario provvedere all’approvvigionamento di materiali inerti,

secondo t volumi ¢ le caratteristiche di cui alla tabella seguente:

T

P2 -4 Tofaleme
935.000 | 1.226.000 2 161000

| * Inérti pregiati me

considerando il riuso di una quantitd pari a 715.000 mc ne deriva un fabbisogno netto da reperire pari
a 1.446.000 mc; :

nell’ambito del “Piano di reperimento dei materiali litoidi” redatto ai sensi della L.R. n. 30/99, sono
stati individuati i seguenti siti di cava idonei:
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‘ j) ; Le tipologie di riuso previste sono le seguenti:
I | k )

de} mmissione

il Sagretg

Cervere Cascina Casali 0 240.000
Trinita Cascina Grebbiana Grossa 690.000 490.000 -
‘Cherasco Cascina Malabaila 250.000 _ 510.000
& TOTALE : 940.000 | 1.240.000

+

¢ risulta dunque disponibile materiale inerte per una quantita complessiva pari a 2.180.000,00 mc;

¢ il Proponente individua inoltre ulteriori siti di riserva per una quantiti complessiva pari a circa
£.000.000 mc;

» lo sviluppo della galleria unitamente ad alcuni sbancamenti comporta la produzione di una notevole
quantita di terre da scavo:. . ‘

1.209.000 " 1.176.000 o 2.385.000

, e il Proponente dichiara che “715.000 mc circa (pari a circa il 30% del volume complessivo delle terre
I da scavo) ¢ direttamente reimpiegato all’interno dell’opera da realizzarsi”;

* un volume pari a circa 1.670.000 me (pari al circa 70% circa del volume complessivo delle terre da

scavo) non pud essere reimpiegato all’interno dell’opera. Il Proponente dichiara che “potra essere
‘ utilizzato per il ritombamento e/o il ripristino morfologico delle aree estrattive individuate
«  (comprensivo delle terre contenenti gessi stimate prudenzialmente per eccesso pari a 250.000 mc)”.

- {materiale non gessoso) a ntornbamento sm di estrazione per approvvigionamento cantiere
(1 .420.000 mc);

wantita ricollocabile;

Trinita Cascina grebbiana grossa _ 1.180.000
Cervere Cascina Casali 240.000

B) (materiale contenente gessi}) a rimodellamento morfologico aree di cantiere e aree
interctuse (50.000 mc);

C) (materiale contenente gessi) a ritombamento e/o rimodellamento morfologico di siti idonei V

=

{200.000 mc);

PRESO ATTO che per il materiale non gessoso non vengono fornite ulteriori precnsamom circa le misure ed
le caratteristiche previste per i depositi definitivi;

PRESO ATTO inoltre che per i materiali contenenti gesso il Proponente dichiara che “nella successiva fasg
di progettazionc la compatibilita dei siti di destinazione sard effettuata mediante analisi previsionale; tasl&
analisi, volta a verificare I’idoneitd dei siti,sara condotta tramite modellazione basata su misure sito,
specifiche finalizzate a stimare i principali parametri idrodinamici dell’acquifero (condugibilita idraulica, iy A
spessore della zona di miscelazione, soggiacenza della falda ecc.)”;

S
S \\:‘3‘_._

h . Do . <
CONSIDERATO che in relazione ai Flussi di traffico da e per i cantieri la valutazione def movimenti dei ' §
mezzi d’opera ed il numero degli stessi, & costruita sulla base del crono programma e la verifica della
fasizzazione delle lavorazioni, ha consentito di definire le ricadute, in termini di trasporti, sulla viabilita;

C NSIDERATO che ¢ stato stimato un numero medio di 15 veicoli/giorno in ingresso ai cantieri;

X ( UUQ/ &u/ )

“K
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CONSIDERATO che si considera che tutti i trasporti in arrivo al ¢antiere, con materiali da costruzione
(centine, ferri da c.a., prefabbricati ecc.) arrivino dalla A6 e poi si spostino sulla A33 (in corrispondenza
dello svincolo. Bra-Marene) e che poi proseguano sulla SP7;

CONSIDERATO che dal punto di vista dello studio sul traffico:
. gli scenari di riferimento e di progetto assunti sono: lo “scenario Completo”, lo “scenario
Minimo e lo “scenario Secante’; -
* lo scenario denominato Completo rappresenta Iintera rete dell’area di studio nell’ipotesi di
realizzazione di tutti i progetti a contorno; ovvero & comprensivo del collegamento autostradale Asti-
Cuneo, del secondo lotto funzionale della tangenziale e della secante Est-Ovest in attraversamento
alla ¢itta di Cuneo; )

¢ lo scenario Minimo vede la realizzazione della sola autostrada Asti-Cuneo;
» lo scenario Secante considera, accanto a tale collegamento, la realizzazione della secante Est-Ovest;

» il Proponente dichiara che lo scenario opzione zero “pud essere rappresentato dallo scenario
denominato Secante™;

¢ le valutazioni sono state condotte a vari orizzonti temporali: anno 2010 (inizio dell’esercizio
dell’opera); 2020 (medio periodo); anno 2030 (lungo periodo)”;

e [l’analisi utilizza una tecnica mista di modellazione statica e dinamica ¢ modelli di macro-
simulazione e micro-simulazione del traffico, opportunamente applicati al fine di ottenere il livello
di dettaglio necessario a seconda dei casi; sono quindi stimati a livello globale, suil’intera
infrastruttura e sulla rete primaria delle strade ordinarie i flussi di traffico attesi in termini di traffico
annuale, Traffico Giornaliero Medio (TGM diumno, notturno e totale) e traffico delle ore di punta, ¢
le velocitd medie.

¢ con un dettaglio maggiore si ¢ condotta I’analisi dei punti pit specifici della rete (intersezioni,
rotatorie € svincoli ubicati principalmente nell’area a ridosso di Alba, la viabilita di connessione con
il nuovo ospedale di Verduno ¢ le tratte e i nodi di interferenza con la viabilita di cantiere),

¢ gliscenari futuri previsti fanno riferimento agli anni:

- Scenario 2010: necessario per la simulazione della gestione delle fasi di cantiere con le
relative mitigazioni ambientali necessarie,

- Scenario 2014: necessario alle nuove previsioni di traffico relative all’entrata in esercizio delle
nuove tratte autostradali di completamento dell’A33,

- Scenarto 2024: necessario alle nuove previsioni di traffico relative al completamento
dell’autostrada e alle valutazioni ambientale nello scenario di lungo termine;

VALUTATO CHE le previsioni di sviluppo della domanda agli orizzonti temporali sopra indicati sono state
effettuate considerando separatamente i trend di crescita dei traffici autostradali e locali rilevati nel
quinquennio 2003 — 2007 (i pil recenti a disposizione). Dall’analisi dei trend si & evidenziato come i tassi di
incremento annuo del traffico autostradale risultino superiori a quelli del traffico locale relativo alla viabilita
ordinaria extraurbana principale (strade statali, regionali e provinciali) dell’area di studio considerata.

Relativamente al quadro ambientale

CONSIDERATO che per quanto concerne la componente atmosfera:

¢ inquadramento meteo climatologico:

- per la caratterizzazione meteo climatica il Proponente fa riferimento ad uno studio statistico
climatologico del vento a copertura defl’intero territorio regionale (Studio statistico
climatologico del vento in Piemonte, REGIONE PIEMONTE, Direzione Servizi Tecnici di
Prevenzione, Settore Meteoidrografico e Reti di Monitoraggio) predisposto appunto dalla
Regione Piemonte ai fini del monitoraggio della qualita dell’aria e nell’ambito della redazione
del Piano regionale della quallta dell’aria,

- in particolare, il territorio in esame si colloca all’interno del bacino anemologico denominato
“2A” e caratterizzato da un regime bimodale con direzioni prevalenti NW e SE. Tale bacino
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occupa Parea pill vasta nel Piemonte ¢ potrebbe essere attribuibile ad una “canalizzazione di
regione™ legata all’orografia dell’intero Arco Alpino Occidentale,
- Pper quanto riguarda invece ’analisi del dato di intensita del vento si evidenziano i modesti
valori medi che contraddistinguono il campo di moto del vento nell’area di studio,
- anche Pincidenza delle calme di vento si rivela essere significativa: sulla base dei dati
disponibili, la stazione di Bra ha registrato un numero medio annuo di giorni di calma di vento
pari a 45. 1l fenomeno, peraltro, si concentra nei mesi autunnali (settembre - novembre).
Viceversa, il periodo primaverile si conferma quello maggiormente favorevole alla dispersione
degli inquinanti in atmosfera grazie a valori di intensitd media del vento maggiori,
1l - tanto dall’inquadramento a scala regionale quanto dai dati riferiti alle stazioni della rete di
monitoraggio regionale maggiormente prossime all’area di studio, pud essere osservato che i é\
settori di provenienza del vento prevalenti risultano essere quello settentrionale (NW, NNE) e
quello meridionale (S, SSE), ossia sostanzialmente ortogonali allo sviluppo del tracciato
autostradale. Tale condizione si rivela essere quella maggiormente favorevole alla dispersione
degli inquinanti atmosferici: nel caso di sorgenti lineari, quali quelle stradali, la situazione §\
f

maggiormente critica dal punto di vista della distribuzione del pennacchio si verifica, infatti,
nel caso di direzioni del vento parailele o subparallele alla sorgente stessa; viceversa I’effetto
di una dispersione trasversale alla sorgente consente il rapido abbattimento delle
concentrazioni degli inquinanti, _ '

- complessivamente tuttavia, sottolinea il Proponente, I’area, come la maggior parte del
territorio della pianura padana, & sfavorita dalla geomorfologia generale e dal regolare
insorgere di condizioni meteoclimatiche non favorevoli alla dispersione degli inquinanti in ~
atmosfera; /

e caratterizzazione della qualita dell’aria:

- - con riferimento al CO tutto il territorio interessato dalla realizzazione del lotto autostradale in
esame ricade in prima classe, ossia, presenta una stima dei valori massimi della
concentrazione media su otto ore inferiore alla soglia di valutazione inferiore pari a 5 mg/m3
(prima classe), mentre in relazione al benzene la situazione corrisponde ad un’omogenea stima \)\
di valori medi annui compresi tra 2 ¢ 3,5 pg/m3 (seconda classe); .

- per quanto riguarda il particolato viene infatti evidenziato su tutto il periodo indagato un
importante e diffuso superamento della soglia normativa vigente. Dall’osservazione dei dati
relativi al valore medio annuale, emerge che il rispetto della concentrazione di 50 pg/m3 su
base giornaliera rappresenta sicuramente la principale criticita nei confronti di questo
inquinante;

- rispetto al materiale particolato, per il biossido di azoto gli obiettivi stabiliti dal D.M. 60/2002
sono quasi sempre stati rispettati sul periodo di analisi; tuttavia, i valori rilevati risultanc
essere molto prossimi aile soglie normative; V;

% * analisi degli scenari di emissione a scala vasta: . _
RQ - lo Studio di Traffico allegato al progetto ha definito allinterno dell’area di Studio i seguenti
: due scenari aventi per orizzonte temporale 1’anno 2024 (circa 10 anni dall’entrata in esercizio
dei lotti autostradali): scenario di progetto - esercizio dei lotti ILS e IL6 e chiusura del
collegamento autostradale tra gli svincoli di Alba Est e Cherasco - ¢ opzione zero - attuale
situazione infrastrutturale con I’ipotetica evoluzione dei volumi di traffico sui rispettivi archi
costituenti la principale rete stradale extraurbana all’interno del corridoio di studio,
- nel caso dello scenario opzione zero, I'introduzione del tracciato autostradale costituito dai
due Iotti in esame comporta un aumento complessivo del volume di traffico all’interno
dell’area di studio di oltre il 40%. Tuttavia, se le ricadute a ridosso del corridoiz
infrastrutturale sono evidenti (con il coinvolgimento della SP7 tra il futuro svincolo Alb
“Ovest e Roddi), deve essere evidenziato il significativo effetto di scaricamento ottenuto sulla
principale viabiliti “al contorno™ del corridoio stesso. In particolare, principale giovamento ne
riceve la SS231 tra Alba e Bra, mentre buona,parte del traffico della Tangenziale di Alba \(&W
- viene ad essere evidentemente assorbito dall’autostrada, lasciando alla Tangenziale il traffico
pendolare o commerciale locale diretto da e verso la Citta di Alba,

| - il beneficio, introdotto sul tali importanti assi stradali, & ancora ma giopmente evid nte / |
1“ T qualora si analizzi la riduzione ottenuta sul solo traffico pesante: sull $S231 il tr%_ ic; )
{ pe€yante si riduce di quasi il 60% mentre anenziale di Alba si supera R80%; \ u/‘, |
“- 7 O /’;'/ <]\
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» modelio di dispersione e ipotesi di calcolo:

il modello di dispersione impiegato per le analisi ¢ 'ISCST3 (Industrial Source Complex)
dell’U.S. Environmental Protection Agency (EPA),

le simulazioni effettuate hanno avuto come obiettivo I’analisi della distribuzione delle
concentrazioni dei parametri inquinanti all’interno del corridoio infrastrutturale definito dallo
scenario di progetto avente come orizzonte temporale il 2024. Pertanto, oltre al sistema dello
Svincolo di Alba Ovest (rampe e barriera di esazione) ed agli imbocchi delle gallerie sono
state incluse le principali sorgenti stradali ricadenti all’interno della fascia territoriale oggetto
di indagine: la SP7 e la SP3bis/Tangenziale di Alba,

in particolare, scopo dello studio condotto, stante la natura intrinseca delle variabili che
contraddistinguono il fenomeno, & stato quello di definire conservativamente le massime
ricadute al suolo degli inquinanti all’interno del corridoio infrastrutturale definito dalla
realizzazione dei lotti autostradali in esame, ’

i parametri inquinanti che sono stati utilizzati per ’analisi locale sono: monossido di carbonio
(CO) in corrispondenza dell’ora di punta, particolato (PM10) come media sulle 24h, e ossidi
di azoto (NOX) in corrispondenza deli’ora di punta;

¢ risultato delle simulazioni:

“Le potenziali criticita riguardano i fronti maggiormente prossimi all’infrastruttura e,
comunque, collocati a distanze dell’ordine delle decine di metri dalla stessa. Il parametro per
il quale il contributo delle sorgenti stradali analizzate appare determinante é costituito dagli
NOX in relazione al rischio di superamento delle soglie normative definite per il NO2.

L ambito territoriale maggiormente critico é costituito dal corridoio infrastrutturale definito
dalla presenza contemporanea del traffico della Tangenziale di Alba e del tratto finale del
lotto IL.5 in corrispondenza del quale sono stimabili valori superiori ai 150 ug/m3. All'interno
di tale fascia di indagine, pertanto, il vischio di superamento del. valore massimo orario di
NO2 (200 pg/m3) é ritenuto elevato e comunque non trascurabile sino a 150 m dalle sorgenti.
Le. condizioni poste dal volume di traffico, infatti, sono aggravate dall’orientamento delle
sorgenti che formano un angolo molto stretto con le direzioni di vento prevalenti, con
conseguente concentrazione degli inquinanti in direzione subparallela alle stesse. La criticitc
é tanto piu significativa in quanto entrambi i settori prevalenti di vento non risultano
Savorevoli dal punio di vista della dispersione”; \

e interventi di mitigazione e PMA-

il proponente dichiara di applicare e riporta nel documento tutte le indicazioni operative e
gestionali di riconosciuta efficacia ai fini della riduzione preventiva dell’impatto degli
inquinanti atmosferici prodotti dalle attivita di costruzione e di cantiere. La corretta esecuzione
delle misure di mitigazione, nel caso della componente in oggetto, consente, infatti, il
ridimensionamento dell’impatto specifico, con particolare riferimento alle polveri, di fattori
dell’ordine dell’80% ¢ oltre;

in particolare nella fase di esercizio, si sottolinea nel SIA, sono stati impiegati materiali in
grado di ridurre la dispersione degli inquinanti prodotti dal traffico inducendone una
trasformazione. In particolare, & stato previsto I’impiego di rivestimenti fotocatalitici della
pavimentazione; tali materiali sono costituiti da malte fotocatalitiche a base di cemento e
biossido di Titanio (Ti02). In presenza di luce ed aria tali materiali sono in grado di ossidare
sostanze organiche ed inorganiche quali il particolato, gli ossidi di azoto e i COV, ecc. che
vengano a contatto con le superfici trattate. La prestazione di tali materiali pud arrivare ad
abbattimenti degli NOX anche superiori al 60%. Attualmente non sono numerosi i riscontri
sperimentali in ambiente esterno anche se i risultati positivi disponibili paiono decisamente
interessanti; .

il Proponente si limita a dichiarare che, come previsto dalla metodologia utilizzata, & previsto
il monitoraggio tanto in fase di cantiere che di esercizio in corrispondenza degli ambiti

territoriali per cui & stato espresso un giudizio formale di impatto superiore o pari al livello
Medio;

CONSIDERATO che per quanto concerne I’ambiente idrico:
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* la Pianificazione pertinente alla componente “ambiente idrico”

considerati dal Proponente, risultano: il Piano di Tutela delle Acq

P ! te, approvato in data 13 marzo
_2007 dal Consiglio Regionale, con D.C.R. . 117-10731, 1l Piano

di Assetto idrogeologico (vincoli

. il lotto IT. 6 del_collegamento autostradale Asti — Cuneo (A33) attraversa la pozione della valle
del Tanaro compresa approssimativamente tra Cherasco e Alba,

- il PTA per la zona influenzata dalla costruzione del lotto IL6, appartenente al sottobacino
idrografico principale “Tanaro” e pit in particolare all’area idrografica “AI20 — Basso
Tanaro” segnala wno stato qualitativo delle acque superficiali relative al fiume Tanaro
“sufficiente” con riferimento alle sezioni di riferimento di La Morra e Neive,

ecosistemico; gli obiettivi del PTA (art. 18 “Obiettivi di qualita ambientale™), con riferimento
; sempre all’area idrografica “AI20 — Basso Tanaro” prevedono il raggiungimento dello stato di
i Qualith ambientale “buono” per il 2016, -

;L = per quanto riguarda lo “Stato Quantitativo” il Proponente osserva che oltre lo sfruttamento

della risorsa da parte degli impianti idroelettrici ENEL relativi alle centrali di Verduno e

Roddi a valle della confluenza con la Stura di Demonte, servite entrambe dal canale irriguo -
y idroelettrico Verduno, sull'asta principale del Tanaro, nell’ambito di interessg, noy sussistono
: pressioni che causino depauperamenti significativi della risorsa,

- sulla base del livello di qualita delle acque e degli ecosistemi associati, del valore della risorsa
idrica, delle criticity idrologico — idrauliche insistenti sul territorio, il Proponente formula dej
criteri di valutazione della sensibilita della risorsa idrica superficiale. Sono individuate 4 classi
di sensibilita: molto alta, alta, media e bassa e, sulla base dei criteri suddetti, 5 ambiti
territoriali. L’ambito territoriale relativo al Canale Verduno presenta le caratteristiche
peggiori, con una sensibilita definita “molto alta™;

inrelazione alle interferenze tracciato — corsi d’acqua naturali / canali artificiali:

i - le analisi condotte sono state finalizzate a definire gli interventi di carattere idraulico_ da
iy realizzare per garantire un adeguato grado di sicurezza in relazione alle problematiche
\ connesse all’interferenza con la rete idrografica del lotto 11.6. del coliegamento autostradale
L Asti-Cuneo,

- per i manufatti di attraversamento, il Proponente caratterizza prima lo stato attuale delle opere
3 di protezione idraulica lungo il tracciato ¢ poi esegue unanalisi idrologica — idraulica dell’area

nell’asta del Tanaro, mediante modello numerico quasi - bidimensionale esteso a coprire

Iintero tratto autostradale in progetto oltre a un tratto adeguatamente esteso a valle per lo
e svincolo delle condizioni al contorno, i cui risultati evidenzano “/‘asgenza di interferenze tr /L

/f le opere autostradali e, il deflusso 7{1 piena di progetto nell'afta del Tanaro, salvo j

: | 4 y IRV Y/ \VA
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fenomeni idrodinamici che si verificano in corrispondenza del[q "conﬂuénza’cfel Talloria,
oggetto di-verifica numerica bidimensionale”. Verifica, quest’ultima che_ ha dimostrato la
sostanziale adeguatezza delle opere da un punto di vista idraulico, ad eccezione della modesta
esondazione in sponda sinistra. Per assicurare la sicurezza idraulica delle aree a tergo del tratto
di esondazione, in cui sono presenti alcuni edifici ad uso abitativo, ¢ dalle quali _le acque
potrebbero almeno in parte non riuscire a defluire via, restando bloccate d_all’argine di Talloria
il Proponente ha deciso di modificare I'impostazione progettuale reallzzapdo un s_ovralz'o
dell’argine stesso, per un’altezza mediamente pari ad 1,0 m. Sulla base di tale variante, il
Proponente ha aggiornato le simulazioni di progetto, le quali hanno mostrato una mc,ldenz.a
pressoché nulla di queste modifiche sulle caratteristiche idrodinamiche della corrente in
corrispondenza del viadotto autostradale in progetto;

e per quanto concerne lo smaltimento acque di piattaforma:

la raccolta delle acque di piattaforma si prevede avvenga al piede del rilevato, attraverso il
collettamento in canalette di raccolta prefabbricate,

per la Galleria di Verduno, invece, & stato sviluppato un apposito sistema di raccolta costituito
da canalette a fessura lungo I’intero sviluppo dei cigli stradali in ambedue le canne,

per la raccolta delle acque sul viadotto Talloria il progetto prevede la messa in opera di
tubazioni in acciaio agganciate al di sotto dell’impalcato,

le acque di piattaforma raccolte sono convogliate in 14 impianti di trattamento; la portata
massima in grado di depurare di questi impianti & stata fissata in 150 U/s in relazione alla
superficie di piattaforma stradale sottesa. La portata non trattata risulta essere solo quella
corrispondente ai primi stanti di pioggia ovvero ai primi 5 mm caduti in 15 minuti,

il dimensionamento degli organi di collettamento e trattamento ¢ stato effettuato prendendo in
considerazione un tempo di ritorno di 25 anni,

le portate in uscita dai suddetti impianti di trattamento saranno recapitate al corpo recettore piil

prossimo ed idraulicamente compatibile o all’apposita rete di collettamento predisposta per lo
scarico in fiume Tanaro, garantendo che lo scarico avvenga senza che si determinino
significativi fenomeni di rigurgito, valutando la quota di scarico ed il livello idrico in
relazione alla quota di fondo del recapito alla sezione di confluenza;

e nella fase di cantiere, I’approvvigionamento idrico per le necessita civili e per le aree industriali non
- avverra tramite prelievi da acque superficiali. Gli scarichi generati dalle attivitd di esecuzione
dell’infrastruttura, localizzati in corrispondenza delle aree destinate ad accogliere i campi base e i
campi operativi, saranno immessi nei recettori finali individuati dal Proponente dopo opportuni
trattamenti. Non sono, infatti, previsti allacci alla rete fognaria pubblica;

¢ ¢ prevista anche la gestione delle acque solfatiche eventualmente drenate dalla galleria (trattamento

previsto: chiarificazione ed eventuale miscelazione con altre acque non solfatiche) e per il lavaggio
delle betoniere;

per quanto concerne gli Interventi di mitigazione ¢ compensazione, attivita di monitoraggio:

il Proponente prevede la definizione di un cronoprogramma dei lavori che tenga conto, per
eventuali lavori in alveo, dei periodi di magra per i corsi d’acqua naturali e dei periodi di
minor fruizione per i corpi idrici artificiali. Inoltre, si prevede un risarcimento quale
mitigazione per una eventuale non fruizione delle acque dei canali soggetti a deviazione da
parte di entita rilevanti come ad esempio le centrali idroelettriche o gli acquedotti,

per assicurare nel tempo condizioni di sicurezza idraulica adeguate, il Proponente evidenzia la
necessitd di prevedere regolari interventi di pulizia e manutenzione dei manufatti idraulici di
attraversamento, in modo da evitare che il deposito di sedimenti ovvero la crescita di
vegetazione spontanea siano tali da ridurre sensibilmente la capacita di deflusso. Infine, per il
controlto degli sversamenti accidentali sono stati previsti dei “separatori di idrocarburi per
grandi portate” che sono in grado di contenere eventuali sversamenti accidentali di liquido
versato non miscibile con I’acqua,
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“omifsPisponente elabora un Piano di Monitoraggio relativo al Lotto II—6 dell’Autostrada Asti —

Cuneo, prendendo in considerazione le indicazioni contenute nelle “Linee guida per il progetio

di.n_lonitoraggio ambientale (PMA)” predisposte dalla Commissione Speciale di VIA del
Ministero dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio,

- gl monitoraggio de_lle acque superficiali ha lo scopo di esaminare se eventuali variazioni
Intervenute sui corpi idrici nell’area interessata dall’inserimento dell’infrastruttura siano o

corso d’op_era ¢ in fase post opera) “puntuale™ attraverso Iindividuazione di punti di
monitoraggio sui seguenti corsi d’acqua: Rio San Michele, Rio dei Deglia, Rio San Giacomo,
Canale Verduno, Canale del Molino di Roddi, Torrente Talloria. 1 punti di monitoraggio,
dettagliati nell’elaborato “Schede Punti di Monitoraggio” del Progetto definitivo, saranno

ubicati in corrispondenza dell’interferenza dell’opera con il canaje 0 con il corso d’acqua.
i - Sono stati individuati dal Proponente 17 punti di monitoraggio;

CONSI])ERATO che per quanto concerne Ia compbnente “Suolo e sottosuolo™: _ %

% * analisi degli impatti — fase dj costruzione: I’analisi delle potenziali ricadute delle azioni di progetto
su!la componente in esame, in relazione al contesto territoriale, ha, secondo il Proponente,
evidenziato le seguenti categorie di impatto:

- occupazione e consumo della risorsa suolo ed interruzione del ciclo produttivo di colture

agrarie: I’ipotesi di cantierizzazione prevede I'impianto di importanti aree operative e di
L cantieri base ed industriali di estensioni significative. L attuale ipotesi di cantierizzazione &
stata sviluppata in modo da contenere il pi possibile le aree impegnate dalla cantierizzazione
all’interno degli ambiti di esproprio definitivo, compatibilmente, tuttavia, con le significative
esigenze del programma lavori e limitare lo sviluppo delle piste di cantiere ¢ dej percorsi dei .
mezzi d’opera. L’asportazione dello strato pedologico superficiale conseguente gli scotici
delle fasi di installazione dei cantieri verra effettuato mediante corrette procedure di (
i stoccaggio del materiale finalizzato al successivo riutilizzo per le operazioni_dj ri ristino,
i recupero e impianto delle opere a verde; '

- alterazione dell’assetto geomorfologico ¢ della morfologia e possibile innesco d¥fenomeni di

’ dissesto: le principali criticitd esecutive che comportano, conseguentemente, ricadute sulla
componente in esame riguardano prevalentemente la realizzazione della Galleria Verduno. Lo
scavo del primo tratto della Galleria Verduno (imbocco Cherasco), per I’intera lunghezza della
galleria artificiale e per circa 500-600 m della galleria naturale, interessa la formazione U
gessoso solfifera, al cui interno sono presenti cavita di tipo carsico di dimensione metrica, sia 'S
vuote che riempite da terreno sciolto e/o da acqua ripetutamente intercettate dai sondaggi. Al
rischio d’intercettazione di tali cavita risulta strettamente connesso quello d’innesco o di
riattivazione di circolazioni idriche sotterranee a seguito dello svuotamento delle cavita o
comunque a seguito di variazione dell’assctto del reticolo idraulico sotterraneo per effetto
dello scavo. Il drenaggio operato dagli scavi, in particolare, comporta la possibilita di collasso
e sprofondamento di volumi sotterranei, II rilievo in superficie di depressioni, inghiottitoi e C@

forme tipiche collegate alla presenza di cavita e condotti carsici nel sottosuolo comporta il
rischio che un abbassamento, anche temporaneo, della falda (e quindi una riduzione dei carichi
piezometrici) possa indurre una ripresa dei fenomeni di subsidenza in superficie connessa alla
possibile consolidazione e/o crollo di cavita sotterranee. Tale criticita & particolarmente
significativa in corrispondenza dell’area della Borgata Garassini (pk 1+600 ca.), ove anche i
sondaggi eseguiti evidenziano la presenza di cavita sotterranee: il drenaggio delie acque di *
falda, anche temporaneo, pud determinare subsidenze non ammissibili per gli edifici presenti

in superficie. Il rischio di intercettare delle cavita con lo scavo sard, pertanto, gestito mediante
tecniche di investigazione in grado di diagnosticare ¢on sufficiente anticipo geometrico e
temporale I’entitd del problema. Tale attivitd consentiri la predisposizione, in fase di § h
avanzamento dello scavo, degli idonei interventi di intasamento e cementazione delle cavita
necessari; in particolare, si provvedera al pompaggio a bassa pressione di miscele di
intasamento aventi debole espansivita e rapido indurimento. La lunghezza dei-tratti di galleria
direttamente interferente con i livelli di materiale sciolto sabbioso—{z%o—ghiaioso al ttl?(\

. ;ﬂ Ch,v/ pa k
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della galleria & almeno pari a circa 100 m sulla canna di monte e a 5Q0-600 m s_ulla canna di
valte. E quindi prevedibile che tali livelli costituiscano dei corpi acgunferl, con acqua
probabilmente in pressione o comunque in comunicazione con I’acquifero freatico ne_il?
formazione gessoso-solfifera direttamente poggiante sulle marne di Sant’Agata Fossili.
Durante- lo scavo & quindi prevedibile la manifestazione di venute d’acqua in galleria. Nel
tratto di attraversamento dei terreni appartenenti agli accumuli di frana in corrispondenza
dell’imbocco lato Asti & necessario procedere con ’¢secuzione di interventi di stabilizzazione
e preconsolidamento del terreno. Si & posta Iattenzione sulla necessita di un adeguato sistema
di drenaggio al fine di garantire un abbassamento della falda in prossimita dello sbancamento.
Le analisi di stabilitd eseguite consentono di ottenere sempre fattori di sicurezza superiori a
1.3 in condizioni statiche e a 1.1 in condizioni sismiche;

- alterazione delle caratteristiche pedologiche e chimico-fisiche dei suoli in fase di cantiere. Le
seguenti potenziali ricadute sono: alterazione della permeabilita del substrato per effetto della
compattazione e impermeabilizzazione dei suoli, depauperamento della componente organica
dei suoli per effetto della presenza delle sovrastrutture impermeabili e del costipamento
prolungati nel tempo, perdita degli orizzonti superficiali di maggiore fertilita, -
rimescolamento degli orizzonti in fase di ripristino, potenziale sversamento sul suolo di
' sostanze e materiali inquinanti in corso d’opera;

+ analisi degli impatti — fase di esercizio:

- alla fase di esercizio ¢ ascrivibile il fattore di pressione ambientale corrispondente al recapito e
all’infiltrazione delle acque di piattaforma autostradali ed alle deposizioni di polveri e
particolato inquinante aerodisperso, da cui pud derivare un’alterazione delle caratteristiche
chimiche dei suoli; la gestione ¢ il trattamento delle acque di piattaforma previsti dal progetto
consentono di scongiurare fenomeni di inquinamento della matrice suolo quale conseguenza
di eventi di sversamento accidentale e di contenere il problema relativo all’accumulo di
inquinanti associato alle acque di dilavamento della piattaforma stradale;

- per cio che riguarda la deposizione di polveri e particolato inquinante acrodisperso, la
dispersione del materiale particolato grossolano (PTS), potenzialmente sedimentabile, date le
condizioni ‘anemologiche locali, caratterizzate da intensita del vento medie molto modeste
(circa 1 m/s), & sicuramente governata dalla turbolenza indotta dal transito dei veicoli che,
tuttavia, successivamente al risollevamento delle polveri non € in grado di indurre un trasporto
della massa inquinante di dimensioni maggiori alle poche decine di metri. L’impatto, pertanto,
¢ ritenuto dal Proponente poco esteso sul territorio (interessando prevalentemente le aree di

proprietd autostradali) ¢ contraddistinto da effetti riscontrabili esclusivamente sul lungo
periodo;

* interventi di mitigazione e attivita di monitoraggio:

- .la gestione del materiale di scotico, comprensiva della realizzazione degli stoccaggi
temporanei e delle modalita di conservazione del materiale accantonato saranno oggetto di
specifiche procedure definite neli’ambito della gestione ambientale della cantierizzazione;

- gli interventi di ripristino delle aree e delle piste di cantiere, oggetto di asportazione del
soprassuolo e di fenomeni di compattazione, saranno oggetto di un recupero funzionale tale da
restituire le superfici alla loro precedente destinazione d’uso;

- obiettivo delle attivita di monitoraggio sara il rilievo dei caratteri fisici ¢ chimici dei suoli
delle aeree interessate dall'opera al fine di verificare I’eventuale insorgenza di fenomeni di
degrado e, soprattutto, mediante il confronto con i dati di ante operam, al fine di consentire la
corretta esecuzione degli interventi di ripristino a fine lavori.

* sismicitd: |’area interessata dal progetto si sviluppa interamente nell’ambito del territorio dei Comuni
di Cherasco, Verduno, La Morra, Roddi e Alba , non classificati come zona sismica;

* siti inquinati: a seguito della consultazione da parte del Proponente dell’ Anagrafe Regionale Siti
Contaminati, effettuata tramite Dufficio competente provinciale, & emersa un’unica situazione,
ricadente all’interno delle aree operative, nel Comune di Verduno. In particolare, si tratta di una
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D.M. 471/99. All’atto

ciali e tos
fusione di Al). Tali rifiugi crano stoccati in parte

della notifica risultaya j| deposito abusivo dj

SICO noctvi (terre e scorie dj fonderia; polveri dj abbattimento fumi, polveri dj

/ 1 rif i capannone e in parte a ¢j ¥

documentazione agli atti risulta che, sia i capannonj utilizzaf:i per lo stoccal;gio dei (;iffj“:lc:tiaspizrlteo 312:
non coperte, Sono state sgomberate daj medesimi. Tale sensibilitd territoriale
Pro;')onente, lzfl verifica, all’atto dell’apertura dej cantieri, dello stato procedurale relativo alla
.bomﬁca del sito in oggeetto {completamento rimozione rifiuti, eventuale effetiuaz

impone, per il

ione di ulteriori

Indagini, ecc.) ¢ degli eventuali accorgimenti operativi da adottare in situ, da concordarsi con il

Competente ufficio provinciale;

I:a c'ollina, le simulazioni eseguite restituiscono fattori di sicurezza abbondantemente a] dj sopra dej

he la struttura dj interesse pubbli :
] : _ ente | CO non sari
mteressata da fenomen; franosi traslazionali, ) Proponente precisa infine che & stato

adeguata rete dj monitoraggio, costituita sia da inclinometri sja da piezometri,

continuo de] versante,

delle 2 opere, in quanto situate a distanze troppo eleva

nell’aprile 201 1, in particolare:

- ¢ stato redatto un Piano di Emergenza che pud configurarsi come y
Esterno (PEE), in quanto mirato alla riduzione-
superficie (esterne alle gallerie) e alla salvaguar
incidente in galleria determinato da un evento non pre
acqua, rifluimento di grandi quantitativi di terreno). Il documento contiene
dirette a gestire le criticita attraverso la definizione di soglie riferibili allo stato deformativo !
del fronte di scavo e alle modificazioni del regime idrogeologico nell’intorno del cavo. Il /¢
raggiungimento e il superamento di dette soglie dovrebbe attivare procedure di attenzione atte .} /)
a ridurre il rischio in sotterraneo e in superficie e nel caso di accadimento di un incidente
rilevante, non prevedibile, delle procedure di allarme mirate alla incolumita delle persone, alla
salvaguardia e alla messa in sicurezza delle infrastruttore di superficie;

realizzazione della galleria naturale di Verduno ed in particolare i criteri r
valutare la compatibiliti ambientale dei siti individuati per il possibile conferimento dei

materiali stessi;

- si ¢ infine deciso che il piano di monitoraggio in corso d’opera sia integrato ¢
d’installazione di nuovi inclinometri e piezometri; la rete dei 17 piezometri

ed inclinomet |
cosi definita (senza considerare gli strumenti specificamente previsti agli imbocchi dell%&z

> galleria, secondo un posizionamento a “rete”
~idrogeologico della falda ¢ lo stato deformati

r

it Piano di Em
del rischio di danno alle infrastru
dia dell’incolumita dei residenti in caso di
vedibile (consistente ingressione " di

predisposta una
per il controllo

* in relazione alla galleria Verduno un’ulteriore integrazione & stata fornita dal Proponente nel marzo ¢

ergenza Q{ J
tture di :

le disposizioni

da seguire per

on la previsione

gallerie) prevede una frequenza spaziale di uno strumento ogni circa 200 m di tracciato di

concepito in maniera da monitgrare Passetto

vo dei versanti sia a monte ¢

a valle dglle
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gallerie, con particolare attenzione alla presenza di abitati e di zone di potenziale dissesto in
prossimita del sito del nuovo Ospedale;

CONSIDERATO che per quanto concerne ’inquadramento vegetazionale e floristico dell’area vasta:

e il Proponente definisce quindi P’area di studio che si estende tra il fiume Tanaro e i versall-nti porq
della fascia basale della collina delle Langhe. L’elevato grado di antropizzazione del territorio si
riscontra nell’uso del suolo caratterizzato da colture agrarie con alternanza di frutteti, prati, f)rti,
pioppeti ¢ monocolture cerealicole, inframmezzati da filari di salice, noce e vigneti. Lg vegetazione
spontanea ¢ relegata a pochi ambiti ed & particolarmente povera a causa dell’uso del territorio per fini
produttivi;

e analisi degli impatti — Fase di costruzione: le maggiori criticita sono legate all’ambito territoriale a
nord ovest di Roddi, dove sara realizzata ’opera di attraversamento del corso d’acqua. In quest’area
sard eliminata la vegetazione arborea-arbustiva lungo il reticolo idrico e le strade secondarie. Le
superfici interferite ed eliminate hanno un’estensione di circa 2000 mq. La vegetazione ripaf'iale e
acquatica potrd essere soggetta a impoverimento a causa della presenza dei cantieri e a seguito dei
tavori di canalizzazione delle sezioni dei corpi idrici intercettati. Sard anche eliminata la zona umida
a Typha, Juncus ¢ Carex (circa 1200 mq). Presso I’imbocco di Chierasco nella zona Case Deglia,
sara eliminata una consistente superficie boschiva ¢ di arbusteti marginali, area destinata ad essere
occupata da un ampio cantiere. Presso S. Antonio, saranno eliminati alcuni esemplari di Quercus
petrea, pioppeti e noccioli, in corrispondenza del passaggio dell’infrastruttura. In prossimita delle
aree di cantiere assai rilevante risulta essere il problema del sollevamento delle polveri (alterazione
‘delle capacitda metaboliche delle piante, induzione di stress, aumento dei rischi di contrarre
parassitosi, problemi di impollinazione);

e analisi degli impatti — Fase di esercizio: si ritiene che la presenza del traffico veicolare possa
comportare aumento del rischio di diffusione della vegetazione alloctona ruderale per trasporto
passivo e dispersione di materiali contenti semi da parte dei veicoli in movimento. Inoltre il traffico e
la manutenzione dell’infrastruttura potrebbero determinare inquinamento idrico ¢ del suolo con
possibili effetti sulla vegetazione. Infine la costruzione dell’opera comportera perdita irreversibile di
superfici destinabili alla vegetazione; per di piu il consolidamento dell’infrastruttura potra produrre
effetti da erosione di substrato idoneo all’insediamento di vegetazione autoctona (aridita, ristagni di
acqua localizzati, alterazione delle successioni vegetazionali, ecc);

¢ interventi di mitigazione: per quanto attiene ai cantieri, si propongono misure, valide anche per la
componente fauna, improntate alla prevenzione degli esiti negativi. In relazione al tracciato e alla
tipologia dell’opera, I’approccio prevede forme di compensazione per la sottrazione di soprassuoli e
misure per I’inserimento paesaggistico dell’infrastruttura con attenzione alla “ricucitura degli
clementi di naturalita presenti nella matrice naturale ed agricola, alla ricostituzione/potenziamento

della vegetazione arboreo-arbustiva locale nonché di forme di tutela degli elementi di maggior pregio
presenti”.

attivita di monitoraggio: per valutare I’efficacia delle misure di mitigazione e compensazione sara
adottato un PMA. Il piano prevedera tre fasi, ante-operam, in corso d’opera e post-operam e sara
strutturato su scala annuale da ripetersi per piu anni. La durata del post-operam dovra inoltre. tener

cont(_) dell’a.mpia estensione delle aree di progetto e della particolarita degli impianti. In particolare il
monitoraggio dovra prevedere le seguenti azioni:

- monitoraggio della vegetazione idrofitica del reticolo idrico secondario tramite I’esecuzione di
transetti lincari presso stazioni definite, circa 2-.3 sessioni per anno con ’obiettivo di rilevare

eventuali alterazioni qualitative e quantitative (per es. il grado di copertura delle fitocenosi
acquatiche);

- monitoraggio della vegetazione spontanea e controllo della diffusione di specie infestanti;

monitoraggio della vegetazione erbacea ed idrofitica presso I’area umida di compensazione e
presso ’area umida lungo il Talloria (evoluzione delle fitocenosi insediate nell’area);
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CONSIDERATO che Per quanto concerne la componente

-

DELLA TUTELDEL Te uarn E DEL MARE
CommissioneJgdice i
dell'impatto Am

B - ViA e VAS

rille Commitsione

monito:_'aggio impianti forestalj di
accrescimento delle piante;

s . . .
* Pambiente risulta Caratterizzato dai seguenti ecosistemi:

ecosisterna fluviale — boschi
e le fasce di bosco ripariale),

€cosistemna ad acque lotiche (reticolo idrico compr

canale Verduno e zone con vegetazione prossimali

ccosistema ad acque lentiche (specchi d’acqua naturaliformi come la zona um

“Fauna ed Ecosistemi”:

mitigazione con valutazione dellattecchimento e

vo ripariale (Fiume Tanaro, compreso il letto del fiume, i ghiareti

endente torrente Talloria, Bialera dj Roddi,

3

del punto di confluenza tra canale Verduno e torrente Talloria),

€cosistema agricolo complesso (agroecosistema comprendente pioppeto

vigneti, orti, incolti, prati stabili e alberi da frutto),
ecosistema boschivo (formazioni boschive planizial

ecosistema rurale -- urbano (aree industrializzate e ¢

* inquadramento faunistico:

il proponente elenca le specie rilevate, in particolare j molluschi ¢ gli insetti {ortotteri,

lepidotteri, coleotteri, odonati). In particolare ¢ stata evidenziata la presenza di alcune specie,
tra cui quelle di maggior interesse’ conservazioni stico, sono la trota marmorata (inclusa in
allegato II della Diretiiva Habitat e legata ad ambiente con acque correnti, pulite e ben

ossigenate), il barbo, il ghiozzo padano, il lasca, il g

per quanto attiene ’erpetofauna, vi & la presenza certa di rospo smeraldino ¢ rana verde, ma
sulla base della consultazione dell’Atlante degli anfibi e dei rettili del Piemo

d’Aosta si pud ipotizzare Ia presenza di altre specie,

per Iavifauna sono disponibili dati bibliografici relativi a diverse localita tra cui canale

i e collinari),

entri abitati);

obione ed if cobite,

Carnevale, canale Verduno, Cinzano, Osteria e Tanaro,

per i mammiferi ’analisi della Banca dati naturalistica di LP.L.A. S.p.A riporta i dati relativi
alla presenza di alcuni chirotteri (vespertilio maggiore, miniottero, orecchione, ferro di cavallo

maggiore) e di minilepre, surmolotto, volpe, donnola, faina, cinghiale, capriolg:
* SICIT1160029 Colonie di Chirotteri di S. Vittoria ¢ Monticello d’Alba:

in sinistra idrografica del Tanaro, a circa 1300 m a nord del futuro tracciato, & localizzato il u
SIC IT1160029 “Colonie di chirotteri di S. Vittoria e Monticello d’Alba”. Tale area _j
comprende due Cave di gesso abbandonate e colonizzate da diverse specie di chirotteri (la
cava di S. Vittoria presenta una colonia polispecifica di pipistrelli — Myotis myotis e Myotis
blythii — mentre Paltra rappresenta un sito di svernamento di altre specie). La colonia
riproduttiva ¢ la colonia di S. Vittoria, composta da circa 1200 femmine, mentre Paltra area

¢ l'unico sito in Piemonte dove & stata /

viene utilizzata durante Vinverno da 4 specie ed

riscontrata la presenza sia storica sia recente di Miniopterus schreibersii,

tutte le specie citate sono in allegato II della Direttiva Habitat,

nel SIC, recentemente monitorato, & stata evidenziata la presenza di un corridoio ecologico di

e

ida in prossimita

nte e Valle

/

Tanaro dove gii individui si foraggiano,

A
spostamento delle specie presenti nella colonia che si sviluppa con andamento sud fino oltre al -
per la valutazione delle possibili incidenze del progetto sul SIC, nello SIA il Proponente ha \

effettuato uno screening da cui sono state escluse ricadute dirette sui siti;

a valle della richiesta di integrazioni il Proponente ha integrato Panalisi di incidenza

ambientale pervenendo alla conclusione che il progetto non interferisce direttamente con il §=

, con gli ambienti naturali .o agricolj che
caratterizzano le fasce fluviali, definisca I’unico corridoio di riferimento per le/colonig. @hipdi

SIC; importante sottolineare come perd il Tanaro
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& necessario verificare il ruolo che il tracciato, posto parallelamente al Tanaro,lpotr:ebl?l avere
nei confronti dei possibili corridoi di volo che non hanno come recapito finale solo i

ma anche le altre aree di foraggiamento poste nel territorio;

sono state prese in considerazione possibili alternative cl‘Ee hanno mclusov una d;\;ei;si:
localizzazione del tracciato o di parte di esso ed.una diversa configurazione sp |
dell’intero nodo stradale dello svincolo. Tali alternatw.e vengono bre\‘remente descgltt:. ne
documento. Il proponente nelle considerazioni concluswe.grec.lsa perd che, dov;:n ob'enej;
conto dei vincoli presenti sul territorio e data la‘ necessita d.l salvaguardare gli ambienti
naturali piti vicini al Tanaro, la configurazione di un’.altemativa non sembra possa esg;e;e
utilizzata in quanto tutte e tre le possibilitz‘l. esz?mn}ate prc‘:s‘enterebbiel_‘o p.roblematlc e
equivalenti sia per la perdita di habitat che per il rischio di mortalita da collisione;

per quanto riguarda lo svincolo, sono proposte due diverse ubi_cazioni (soluzione A da
progetto depositato e soluzione B quella alternativa). La So_luzmne B p.revc?dereb‘be un
allontanamento rispetto al corridoio di volo (1.7 km in linea d’aria dalla colonia Q1 S. Vlttorla?
con minori ripercussioni sugli spostamenti dei chirotteri per I’attivita trofica; I'impatto sug!l
habitat di fondovalle risulterebbe minore ma, anche se ridimensionate, permarrebbero il
rischio di mortalitd da collisione e il disturbo luminoso. Il proponente conclude come la
soluzione B sarebbe da preferire;

e nel territorio indagato si evidenzia la presenza di tre tipi di corridoi ecologici fondamentali:

fiume Tanaro: corridoio ecologico acquatico primario per Pittifauna e potenziale rotta

migratoria per I'avifauna nonché habitat per la sosta ¢ la nidificazione di uccelli (fasce
boschive ripariali e ghiareti),

reticolo idrico costituito dal Torrente Talloria, Rio S. Giacomo, Rio dei Deglia, Canale dei
Molini di Roddi, Canale Verduno: corridoi secondari e habitat per la fauna acquatica

(invertebrati, anfibi e pesci) e terrestre (rettili, insetti, micro mammiferi ¢ alcune specie di
uccelli),

formazioni boschive ripaliali e residue siepi arbustive-arboree associate ai corsi d’acqua e alle
strade secondarie (uccelli nidificanti e migratori), :

matrice ambientale caratterizzata da un agroecosistema articolato;

® analisi degli impatti - Fase di costruzione:

le maggiori criticita sono legate alla zona a nord ovest dj Roddi, dove verranno eliminate
superfici lineari di vegetazione arborea-arbustiva determinando perdita di habitat per le
nidificazioni e la sosta dell’avifauna. Non & quantificabile Pimpatto sull’ittiofauna, ma
I’impatto maggiore potra derivare dal rilascio accidentale di sostanze inquinanti,

presso la zona di imbocco Case Deglia, sara eliminata una consistente superficie boschiva e di
arbusteti con relativa perdita di habitat per le nifidificazioni e la sosta dell’avifauna,

tl rischio di mortalitd associato ai lavori (movimenti di terra) ¢ al transito di mezzi sara
maggiore per la fauna terricola. Stesse criticita riguardano la zona di C.na Topino,

meno problematica ¢ la situazione legata all’area di S. Antonio; I'unico impatto significativo &

legato all’eliminazione di alcune formazioni arboree-arbustive in corrispondenza del
passaggio dell’infrastruttura;

¢ ‘analisi degli impatti — Fase di esercizio:

la maggiore problematica riguarda I’effetto barriera ecologica derivante dalla presenza fisica
dell’infrastruttura che costituira un ostacolo per gli spostamenti terrestri ed aerei, con
connesso aumento del rischio da mortalitd per gli animali che si spostano per ampliare il
proprio home-range, per alimentarsi e riprodursi,

la presenza del traffico, inoltre, determiners un deterioramento della qualita di alcuni fattori
ambientali in conseguenza dell’aumento del rischio di dispersione di sostanze liquide e
gassose con ripercussioni sulla fauna meno tollerante; il transito dei veicoli creera
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nidificanti;

¢ interventi di mitigazione:

- le principali misure di mitigazioni
le possibili misure di contenimen

dispersione  nell’ambiente

dell’inquinamento acustico e luminoso (siepi arbustiv
illuminazione idonei), gestione dei rifiuti prodotti, li
dei corsi d’acqua intercettati dal ftracciato
contenimento del fenomeno della mortality
concentrazione delle attivita nelle ore diurne

= per quanto attiene I’interferenza del tracciato con I’
confluenza tra il Talloria e il canale Verduno, sito ri
esistono misure per mitigare tale im
realizzazione di una nuova area um

metri dalla precedente;

- per la mitigazione degli impatti sui chirotteri in fase di costruzione si prevedono specifiche
misure di mitigazione dell’impatto luminoso;

.= le principali misure di mitigazioni proposte in fase di esercizio sono: realizzazione di una
fascia perimetrale di specie arboree ed arbustive autoctone lungo il tracciato con funzione di
protezione visiva e sonora per ridurre il disturbo arrecato all’avifauna, realizzazione di
passaggi fauna dotati di strutture ad invito (siepi e substrato naturale), garantire continuita del
reticolo idrico secondario tramite sistemi di drenaggio con tubature contigue al corso d’acqua
evitando P’interruzione dei corridoi ecologici, realizzazione di recinzioni metailiche e barriere
anti-collisione per ridurre la collisione con gli uccelli, rendere permeabile lo spartitraffico al
passaggio dell’eventuale fauna, riduzione dell’impatto acustico, mantenere in efficienza il
sistema di raccolta e trattamento delle acqu

e delle acque;

- il proponente conclude come I’alternativa alla soluzione di progetto presenta
alle mitigazioni proposte, portino a concludere che [lincidenza sul SIC non si
“significativamente negativa”. Inoltre sara effettuato un piano di monitoraggio riferito
all’intero ambito di potenziale dispersione dei chirotteri;

* secondo il PMA il monitoraggio s articolera in tre fasi (ante-operam, corso d’opera e post-operam) ¢
sara strutturato con scadenza annuale da ripetersi per pitt anni in relazione alla durata dei lavori. Per
quanto attiene la fauna, saranno monitorati i seguenti taxa: odonati ¢ macrolepidotteri diurni (5
sessione all’anno tra maggio e settembre), ittiofauna, anfibi (4 sessioni all’anno tra marzo e luglio,
periodi riproduttivi delle specie), uccelli (circa 8-10 sessioni all’anno con cadenza mensile),
chirotteri (in particolare le colonie del SIC; si utilizzeranno bat-detector — rilevatore di ultrasuoni - e
radio-tracking —radiotrasmettitore - in modo da valutare I’impatto dei cantieri sulle colonie e

identificare i siti di foraggiamento);

si propone inoltre la predisposizione di un piano di monitorag

oy

vigente,

e di piattaforma per evitare inquina

di

, in aggiunt

proposte durante la cantierizzazione sono: adozione dj tutte
to della produzione di sostanze inquinanti impedendone la
contenimento
¢ e pannelli fonoassorbenti e sistemi di
mitazione interventi di artificializzazione
ed eventuali interventi di rinaturalizzazione,
allestendo idonea recinzione lungo il cantiere,

area umida sita in corrispondenza della
produttivo di anfibi anuri ¢ urodeli, non
patto, ma come misura di compensazione si propone la
ida con le medesime caratteristiche e a non pit di 300

nto del suolo

gio propedeutico alla ricostruzione defa/

comportamenti in sito dei chirotteri, di durata annuale, da eseguirsi in fase molto anticipata rispetf;

all’installazione dei cantieri (ante — operam) prevedendo poi di estenderlo per le fasi di corso d’opera
€ post — operam. La fase di indagine dovrebbe prevedere misure bioacustiche tramite Pimpiego di
bat-detector durante il periodo riproduttivo con la frequenza di 1-2 rilievi per’punto. Una prima

allontanamento delle specie ornitiche

/

discriminazione per la scelta di punti di rilievo potrebbe derivare dall’identificazione delle tipologie -

di habitat idonei; in particolare i punti andrebbero collocati nel fondovalle, sul versante collinare in
sinistra idrografica del Tanaro ¢ vicino alla grotta di S. Vittoria d>Alba. Andrebbe inoltre prevista
una sezione di monitoraggio con radiotracking {radiotrasmittente da
individui). per individuare le aree di foraggiamento:

yor ]
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CONSIDERATO che per quanto concerne la componente “Salute pubblica® il Proponente ha fornito,
nelle integrazioni delf’ Aprile 2011, un inquadramento delle condizioni_generali della
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popolazione insediata, una sintesi dei fattori di pressiope pi}‘l critici 'associabili al progetto, una panoran;lca‘l
delle potenziali cause di rischio per la salute umana derivanti _da una mf_ra;truttura stradale,l cllle in generale si
riferiscono all’aumento della concentrazione degli inquinanti atmosferlc.l, a}ll’aumento (.1e1. livelli di rumore
ed al peggioramento della qualita biologica, chimica e fisica delle risorse idriche superficiali e sotterranee;

CONSIDERATO che per quanto concerne la componente “Rumore”:

il tracciato autostradale in progetto deve essere considerata una nuova infrastruttura, con limiti da
rispettare pari a 65/55 dB{A) entro 250 m dal confine stradale;

esternamente al corridoio infrastrutturale di 250 m valgono i limiti di classiﬁcazion_e a.custica
comunale stabiliti dalla tabella C del D.P.C.M. 14/11/1997, ossia i valori determinati dalla

zonizzazione acustica del territorio;

nelle zone di sovrapposizione con le fasce di pertinenza di sorgenti concorsuali devono essere
considerati i livelli di soglia Ls indicati dal D.M. 29/11/2000;

dal punto di vista della rilevanza delle sorgenti ex art.11 sono state selezionate le infrastrutture
stradali potenzialmente significative per la definizione della concorsualita acustica ai ricettori: SpP7,
in affiancamento al tracciato;

al fine di caratterizzare il livello di rumore. esistente nell’area di indagine, il proponente ha
predisposto campagne di monitoraggio acustico di tipo settimanale e giomnaliero;

analisi e valutazione degli impatti - Fase di cantierizzazione: I’analisi delle potenziali ricadute delle
azioni di progetto sulla componente in esame, in relazione al contesto territoriale, ha evidenziato le
seguenti categorie di impatto:

- alterazione del clima acustico in fase di realizzazione negli ambiti di cantiere ascrivibili ad
attivitd permanenti (impianti fissi, sorgenti mobili); Pesame dei giudizi. di impatto,
congiuntamente alla lettura dei livelli assoluti di immissione acustica, consente di riassumere
gli esiti della valutazione nel modo seguente:

* impatto Elevato: & previsto solo in corrispondenza dell’Ospedale in costruzione, in
considerazione della sua sensibilita “Molto alta”, i livelli superano i limiti diurno e notturno
previsti per la destinazione d’uso; tale valutazione, tuttavia, discende dall’assunzione
prudenziale che durante il corso d’opera I’Ospedale sia gta entrato in funzione,

* impatto Importante: coinvolge due ricettori aventi sensibilita Alta, ma per entrambi i
livelli di rumore attesi si mantengono al di sotto dei limiti sanitari diurni ¢ notturni (70 ¢ 60
dB(A) rispettivamente),

* impatto Medio: riguarda la quasi totalita delle situazioni esaminate, in affaccio alle aree

di cantiere ed alla viabilita esistente impegnata dai mezzi d’opera. In molti casi il contestuale

-esubero dei limiti normativi & ascrivibile, in larga misura, al livello di rumore prodotto, gia
nelle condizioni Ante operam, dalla viabilita locale (es. fronte residenziale sulla SP),

*= impatto Minore: si registra presso i fabbricati di natura industriale, per i quali, nella
formulazione del giudizio, pesa in misura determinante la bassa sensibilita. Per tali fabbricati
non sirileva in nessun caso il superamento del limite diurno di 70 dB(A);

- alterazione del clima acustico in fase di realizzazione dovuto ad attivita temporanee (fronte
avanzamento lavori incremento di traffico dei mezzi d’opera): i fronti avanzamento lavori
rappresentano una porzione considerevole della cantierizzazione dell’opera. Il proponente
stima che le azioni di progetto relative ai principali interventi (opere d’imbocco, gallerie
artificiali, ponte Talloria, rilevati, ecc.) consentono di stimare dei livelli di potenza sonora
complessiva pari a 112 — 114 dB(A). La valutazione evidenzia un impatto di livello medio in
prossimita dei fronti operativi. Si segnala un impatto giudicato “importante” in corrispondenza
di un fabbricato residenziale molto alto in Comune di Roddi (ROO11), particolarmente esposto
alle attivita di realizzazione del rilevato stradale;

* traffico indotto dalla cantierizzazione: lo Studio di Traffico ha analizzato lo scenario trasportistico

relativo alla fase di cantiere, verificando il sovraccarico della viabilita esistente dovuto al transito dei
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RTEZZ] _d’opera. L’arco str_adale maggiormente sollecitato corrisponde alla SP7 dalla Borgata Molino
allo svincolo per Ia SP3bI§:. Su tale tratto di viabilita s; registra un incremento de| 12% in termini di
TGM, con un traffico di mezzi di cantiere previsto di 112 mezzifora. Sugli altri archi ed in

particolare lungq l:{ SP3bis Pincremento del TGM ¢ pari al 4% e pertanto il contributo del traffico
appare trascurabile in terminj dj ricadute aj ricettori;

: * analisi e valutazione degli impatti - Fase dj eSercizio:

- lo scenario dj riferimento per 1’asse autostradale ¢ fornito dallo Studio di Traffico allegato al

| dell’i.nfrastruttura (prevista per il 2014), considerando che lo studio acustico ha Pobiettivo di
| localizzare e dimensionare ghi interventi di mitigazione efficaci ne| lungo termine;

previsionale SoundPlan®: calcoli sono stati svolti in accordo
ufficiale francese NMPB-Routes-%; :

: ' - per la simulazione acustica ante mitigazione il
i | simulazione nello scenario ante-mitigazione calcolati
a ‘ 1 quali si ipotizza una fruizione umana abituale (ri

; J = per la simulazione del rumore del progetto dell’opera in esame & staio utilizzato il modello
‘ con il metodo di calcolo

evidenziando gli esuberi aj livelli obiettivo;

! = per la simulazione acustica post mitigazione, sulla base delie criticitd emerse nello scenario
Ante Mitigazione, sono statj mitigati con barriere i ricettori residenziali in fascia dj pertinenza,

con conseguenti benefici localizzati ad alcuni ricettori fuori fascia; mentre sono stati esclusi
dalla mitigazione con barriere:

" ® [’Ospedale in .progetto (esuberi solo notturni, esubero massimo 6,4 dB), \-S\

. * i due fabbricati residenziali in comune di Cherasco (Cascina Spia), che registrano un \
esubero notturno massimo di 4,8 dB,

" un gruppo di ricettori residenziali isolati a cavallo della fascia di pertinenza (240-260
metri) con esubero notturno massimo di 0,5 dB,

ghs : " i ricettori residenziali fuori fascia (aventi esuberi notturni massimi di 2,5 dB) zonizzati

&J_ﬂ . . in classe III, .
ot I
5 ol " iricettori non residenziali aventi esuberi diurni o notturni;

- nel seguito sono riportate le alternative di progetto tra lo sviluppo di barriere antirumore in l/

oy

corrispondenza dei fronti di fabbricati e I’adozione di interventi diretti sui ricettors:

* Comune di Cherasco - Cascina delio Spia: si prevedono evidenti esuberi in periodo
notturno (2,4 — 4,8 dB) tuttavia la geometria sorgente — ricettori, nonché la notevole distanza
‘ dall’infrastruttura sconsiglia I’adozione di schermature. Trattandosi di cascinali di recente
' ristruiturazione, si reputano buone le prestazioni degli infissi esistenti, cid non di meno, si ff/
prevede una verifica dei limiti interni, . /7

* Comune di Verduno e Roddi al confine — zona industriale: gli esuberi si verificano i}if

periodo notturno e anche, limitatamente ad alcuni casi, diurno. In consideralzione delta bas
sensibilita del contesto, derivante daila prevalente fruizione diurna dei fabbricati, non si ritiene
necessario intervenire in modo sistematico con mitigazioni acustiche. I livelli obiettivo di

: molti fabbricati, ridotti per la concorsualita acustica con la viabilita provinciale, sono altresi
g ' perseguibili presso i ricettori residenziali presenti nell’area (es. RO045 — RO041a) mediante la \

" realizzazione di barriere acustiche sull’asse autostradaie ¢ sulle rampe di svincolo, .
4 * Ospedale di Alba - Bra (VE307): i livelli sono stati verificati sulla base delle )
‘ planimetrie ¢ dei prospetti del Progetto Esecutivo della struttura ospedaliera. Per comodita la <% .

: struttura ¢ stata semplificata in due fabbricati (VE307a ¢ VE307b), verificandg/1 livelli in
4 facciata, alle altezze corrispondenti dei reparti previsti ai piani corrisponden € quote sul

f \J S ‘4 ‘\{\
; . - “ O (" Xu
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piano campagna locale (es. 1Floor = 1,5 metri; l(.)Floor_ = 31,5 me'tri). Gli e§uberi S0NO
largamente concentrati in periodo notturno. In cons:dera.zmr.le della dlﬂ"erenzg di quota con
Iinfrastruttura e della distanza dal tracciato (> 500 metri) si prevede una verifica dei limiti
interni, '

» Comune di Roddi — Localitd S.Antonio: in presenza di esuberi modesti ma diffusi e in
considerazione dell’ampiezza del fronte impattato ¢ stata prevista ’adozione di una barriera
antirumore,

* Comune di Roddi — localita Molino di Roddi: il fronte di fabbricati esposto, composto
di ricettori residenziali e non (si segnalano anche banche, uffici, ecc.), € stato mitigato con una
barriera antirumore;

s interventi di mitigazione:

- le aree di cantiere operative saranno oggetto di misure tecniche/gestionali.da? adofta.lrsi in sede
di progettazione esecutiva (quali 1’ottimizzazione del layout cantlerl/posmqnamento,
ottimizzazioni viabilita di cantiere, regolamentazione e comunicazione alla popolazione delle
date e degli orari di cantiere, ecc). Ad integrazione delle misure prescx:ittive ¢ gestior_lali sopra
riportate, si prevede I’adozione di schermature antirumore di cantiere. Ever%tuah. criticita
residue saranno evidenziate in sede di valutazione previsionale di impatto acustico di ciascun
cantiere, sotto la sorveglianza del PMA, facendo ricorso allo strumento della deroga, secondo
le modalita previste dai regolamenti comunali;

- in fase di esercizio si prevede di adottare per I'intera estensione del lotto la pavimentazione in
- conglomerato drenante fonoassorbente; al riguardo la simulazione dello scenario Apte
Mitigazione considera opportunamente tale contributo (- 3 dB(A)). Inoltre i pannelli previsti,

di altezza variabile tra 2 e 4,5 metri, sono del seguente tipo:

* prima fila in basso: pannelli fonoisolanti in calcestruzzo, la dimensione dei pannelli &
pari a 3 metri per 1 metro di altezza, spessore minimo di 12 cm,

= seconda fila: pannelli fonoisolanti e fonoassorbenti in legno, di dimensione pari a 3
metri per altezze variabili tra 1 ¢ 3 metri, spessore minimo di 12 cm,

* (eventuale) fascia in sommitd: pannelli trasparenti in vetro stratificato (la dimensione
dei pannelli € pari a 3 metri per altezze variabili tra 1 e 1,5 metri);

= per quanto concerne I’eventuale adozione di interventi diretti ai ricettori si segnala che il
sopralluogo presso gli edifici caratterizzati da livelli in facciata in periodo notturno poco
inferiori a 60 dB(A) e segnatamente i fabbricati di Cascina Spia (CHO009a ¢ CHO008) ha
evidenziato in generale un buono stato dei serramenti. Essendo necessarie prestazioni di
fonoisolamento dei serramenti superiori a 19-20 dB(A) al fine di conseguire in ambiente
abitativo i limiti di legge, si & ritenuto opportuno non escludere a priori la verifica
dell’intervento diretto. In tutte le altre situazioni con esuberi notturni post mitigazione inferiori
a 15 dB(A) si pub ritenere positiva la verifica dei livelli in ambiente interno;

* Per quanto attiene il monitoraggio acustico della fase di esercizio (Ante e Post operam), riveste una
particolare importanza la verifica di efficacia delle schermature previste dal progetto;

* In seguito alle richiesta di integrazioni il Proponente ha aggiornato in maniera esauriente il modello
di simulazione utilizzato prendendo in considerazione tutti i parametri di input fondamentali. Inoltre,
a fronte di un corretto approccio metodologico attuato per la stima dell’impatto acustico per gli
scenari di ante operam, post operam e post mitigazioni ha fornito un aggiornamento dettagliato ed
esaustivo della verifica dei livelli acustici ai ricettori. L’aggiornamento delle simulazioni in fase di
esercizio dell’opera ha tenuto conto del ricollocamento dello svincolo di Verduno. In riferimento
alP’Ospedale di Alba-Bra, gli aggiornamenti introdotti al modello di simulazione hanno messo in
evidenza un superamento generalizzato dei limiti di legge in periodo notturno, con la sola eccezione
dei piani bassi, con esuberi massimi di circa 7 dBA, che si riducono a circa 2 dBA con gli interventi
di mitigazione previsti. In periodo diurno si rileva invece una condizione di sostanziale allineamento
con il limite di 50 dBA, con esuberi marginali che non superano mai | dBA in condizioni ante-
mitigazione ¢ di piena conformita nel caso di post-mitigazione. Per tutti i ricettori in cui si avra un
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rispetto dei limiti di rumore in ambiente abitativo framite eventuali interventi diretti. Ulteriori
e!ementi. d.i vaI.utazione sono deducibili dal precedente paragrafo 9 “Valutazione degli impatti in fase
d_l eésercizio” in cui il Proponente ha effettuato una stima dell’impatto dell’opera rispeito aila
Sttuazione ante-operam. Per quanto riguarda la fase dj cantierizzazione, il Proponente ha presentato

rilevato all’interno di una fascia di 30 m, Ia problematica & ritenuta trascurabile; t

Per quanto attiene alla fase di realizzazione dell’opera, in considerazione delle tipologie di progetto, |

de! p!osiziopamento ¢ della tipologia dei cantieri, della litologia presente e, soprattutto, della tipologia
dei ricettori, le potenziali interferenze sono riconducibili alle attivita di costruzione delle gallerie;

le misure di mitigazione dell’impatto da vibrazioni riguardano generalmente la sorgente e, pin
faramente i percorsi di propagazione o il ricettore. Gli interventi sulla sorgente mirano a ridurre

adottare i seguenti orientamenti: riduzione della carica cooperante per ritardo mediante allungamento
della successione d’innesco efo riduzione della carica istantanea, minimizzazione della spalla
d’abbattimento, ovvero adozione di un basso rapporto tra interasse dei fori e spalla d’abbattimento,
massimizzazione della carica specifica d’abbattimento, realizzazione di “barriere alle vibrazioni” {ad
¢s. mediante pretagli), perforazione precisa, in modo da minimizzare il rischio di irregolarita con
sovradimensionamento della spalla, rettifica delle fronti di scavo, in modo da minimizzare il rischio

di irregolarita con sovradimensionamento della spalla;

per quanto concerne il monitoraggio, a partire daj ricettori individuati sono stati ipotizzati dei punti
sensibili tra tutti i ricettori analizeati dove bisognerd predisporre I'idonea strumentazione per

effettuare il monitoraggio necessario;
NSIDERATO che per quanto concerne Ja componente “Paesaggio™; W

il proponente dichiara che le “perturbazioni introdotte dal progetto, pur risultano diffuse e in alcuni
casi anche imporianti, non coinvolgono in modo significativo, il quadro visivo dei contesti aventi
ancora una forte identitd per le comunita locali: ai sistemi dei centri storici con forte identita
morfologica, delle testimonianze storiche e dei belvedere, nonché delle bellezze panoramiche dei
crinali e delle colline vitate; I'integrita di tali sistemi non risulterebbe intaccata da_rl progelto”,

gli interventi di mitigazione proposti consistono nel: ,
. N . o g4

- minimizzare ’intrusione fisica sul territorio da parte dell’infrastruttura, attraverso interventi d1
mascheramento visivo dell’infrastruttura, L

nel contesto territoriale, migliorando le relazioni tra opera e contesto coinvolto,

- ricomporre I’assetto formale dél pacsaggio attraverso un’operazione di inserimento dell’opera
%r—
1

- inserire nel paesaggio le aree di pertinenza dell’infrastruttura, anche al fine di una maggiore
caratterizzazione dell’opera,

- ripristinare le aree destinate alla cantierizzazione, con restituzione agli usi originari;

~ le integrazioni volontarie di aprile 2011, riguardano:

— la “Relazione di verifica della compatibilita  paesaggistica” (per il cons
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dell’autorizzazione paesaggistica di cui al codice dei beni culturali e del paesaggio art. 146
comma 5), o . ) . _

— la relazione sugli “Interventi di inserimento paesaggistico ed ambientale”, da ritenersi
soddisfacente, _ .

— un approfondimento dell’indagine archeologica, compreso quello relativo al piano cave,
comprensivo di planimetrie di riferimento e relazione archeologica, o

— la relazione di “Progeitazione Indagini Archeologiche” all’interno della quale_ si 1nd1v1dt{an0
quattro aree che presentano elementi tali da consigliare I’esecuzione di indagini archeologiche
preventive (siti 4, 29, 41, 54),

— la Relazione di Compatibilita paesaggistica.

VALUTATO che le integrazioni prodotte integrano notevolmente, soprattutto per la parte archeologica, il
materiale integrato a dicembre 2010 e che quindi la trattazione della componente si pud ritenere esaustiva;

VALUTATO che la struttura definitiva del progetto definitivo e dello SIA, in relazione alla azione
istruttoria compiuta sia a livello regionale, sia a livello nazionale dal gruppo ist_ruttore della CTVIA del
MATTM, dal MIBAC, da Regione Piemonte e da ARPA Piemonte ha permesso di produrre, afttraverso. una
serie di integrazioni progettuali integrate al corpo originario del progetto definitivo oggetto di valutfmone,
una risoluzione sostanziale delle criticita ambientali evidenziate nelle fasi iniziali dell’iter di Valutazione. 1l
Progetto definitivo e lo SIA nella loro versione finale oggetto di valutazione manifesta una congruenza
complessiva ai livelli di compatibilitd ambientali delineati ¢ mantenuti a riferimento durante intero processo
di VIA, i cui giudizi di compatibilita specifici risultano esplicitati per componenti ambientali all’interno del
Quadro Ambientale dell’opera sopra analizzato e considerato;

VALUTATO che la struttura definitiva del progetto definitivo e dello SIA, in relazione alla azione
istruttoria compiuta e di integrazioni completate dal proponente manifesta I’esigenza di una serie di sviluppi
sia progettuali, sia analitici, sia di monitoraggio congruenti alla successiva fase esecutiva si propone di
sottoporre a futura verifica di ottemperanza I’intero corpo delle prescrizioni che verranno desunte dalle
sintesi tecniche seguenti esplicitate in termini specifici per Componenti Ambientali del Quadro Ambientale
complessivo:

Componente “Atmosfera” _

Dal documento IL.6 D-r int.1.1.2 “Sintesi dei chiarimenti” emerge che non si rilevano particolari criticita
residue, in quanto il Proponente ha fornito delle risposte esaurienti a tutte le richieste di integrazioni
formulate. .

= “Considerazioni sul modello di dispersione™: 'analisi di comparazione tecnica tra il modello ISC3 e
AERMOD si ritiene esaustiva, limitatamente al tipo di sorgente in oggetto; tale confronto, infatti,
porterebbe a giustificare Putilizzo di ISC3 con Iobbiettivo di ottenere una stima delic emission; il
piu possibile cautelativa; _

* Nel documento “Considerazioni sul modello di dispersione”, si riporta una stima alternativa a quella
proposta nel SIA (IL.6 d - rA 1.3.3), con proiezione al 2024 dei fattori di emissione (divisi in leggeri
€ pesanti) dei principali inquinanti sotto ipotesi fortemente conservative (costanza della vetusta del
parco rispetto al 2009 ed invarianza della distribuzione per tipologia combustibile).Sebbene la

_ risposta del Proponente possa considerarsi esauriente, non si ritiene opportuno il confronto, riportato
per avvalorare la cautelativita delle valutazioni precedenti contenute nel STA (Tab 2.E pag. 8/8), tra i
nuovi risultati e le valutazioni suddette, poichs, comunque, si ribadisce la non correttezza delia
metodologia con la quale sono state ottenute le stime precedenti, come gia esplicitato nelle richieste
di integrazioni.

= E’ stato aggiornato il quadro di riferimento normativo, riportando Pindicazione della direttiva
2008/50/CE e del Dlgs 26 giugno 2008, n 120;

* In-ottemperanza alla richiesta, ¢ stato incrementato il monitoraggio presso il recettore indicato
prevedendo la misura delle polveri PM10; .

* Il Proponente risponde alla richiesta di integrazione dichiarando che fara riferimento al fornitore per
Peventuale necessita di prevedere una particolare gestione e manutenzione dei rivestimenti
fotovoltaici;

® La metodica per la misura del PM10 & stata adeguata alla normativa vigente;

® Il Proponente dichiara sinteticamente che non sono previsti camini di aerazione della Galleria di
Verduno.
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manutenzione dei rivestimenti {otocatalitici della pavimentazione al fine di garantirne |’efficacia.

Migliori Tecnologie Disponibili al fine di captare e convogliare le polveri ad idonei sistemi di abbattimento

un idoneo sistema di abbattimento.
| i -
Componente “Ambiente idrico”

(;(?nsiderato il Parere espresso dall’AdB PO in relazione alla compatibilita ambientale dell’opera oggetto, si
ritiene necessario, come evidenziato nel suddetto parere, che in fase di progettazione esecutiva la verifica del
dimensionamento delle opere di sistemazione idrautica nel nodo di confluenza Tanaro — Talloria dovra
essere sottoposta a parere dell’autorita idraulica competente ai sensi del RD 523/1904. : i

= .. - - - - . ‘\“
Inoltre, si ritiene necessario, nella fase esecutiva, che il Proponente valuti attentamente le modifiche
" H . - - . . . . ] . . . o
idrauliche — ambientali che le opere di deviazione dei canali previsti possano innescare e, di conseguenza,
preveda misure mitigative e/o di compensazione attraverso una opportuna rete di monitoraggio.

Per quanto riguarda, Ia richiesta ISPRA di fornire indicazionj piu dettagliate sulla verifica del recapito finale
nel Tanaro del sistema di drenaggio delle acque di piattaforma, negli elaborati integrativi presentati, il
Proponente non fornisce alcuna informazione ma riporta nuovamente le verifichefidrauliche del canale Erga,
ipotesi di recapito finale accantonata dal Proponente stesso a favore del diretto recapito nel fiume Tanaro.

P_Fertanto, ribadendo la complessita morfologica, idraulica ed ecosistemica del fiume Tanaro, si ritiene
n::f:ces,sario che in fase esecutiva siano effettnate le opportune verifiche idrauliche, nonché, al fine di
prevenire ulteriori problemi di qualita del corpo idrico, siano previsti opportuni punti di monitoraggio per il
c;?:lmpionamento quali — quantitativo. .

Considerato che, la valutazione dello stato attuale della componente ¢ il Piano di monitoraggio ambientale,
i nelle integrazioni fornite, non fanno ancora riferimento agli aggiornamenti normativi vigenti, si ritiene
e inderogabile che nella fase esecutiva di progettazione si faccia riferimento alle seguenti norme:

i stato dei corpi idrici superficiali, ... .... >>

i = D.M. 14 Aprile 2009, n.56 — Regolamento recante <<Criteri tecnici per il monitoraggio dei corpi

; idrici e I’identificazione delle condizioni di riferimento. . S>>

; * Decreto Legislativo 16 marzo 2009, n. 30 <<Attuazione della direttiva 2006/1 18/CE, relativa alla

; protezione elle acque sotterranee dall'inquinamento ¢ dal deterioramento>>, _

' = D.M 16 Giugno 2008, n. 131 — Regolamento recante <<i criteri tecnici per la caratterizzazione dei
corpi idrici, analisi delle pressioni....>>

* D.Lgs. 152/06 e s.m.i.. :

. Altresi si ritiene necessario che, in un’ottica di salvaguardia ambientale sia da un punto di vista

qualitativo che quantitativo della componente “acque superficiali”, il Proponente in fase di esecuzione del

progetto debba integrare, secondo le indicazioni dei suddetti aggiornamenti normativi ed in funzione di

opportuni indicatori, i punti di monitoraggio nelle aree a maggiore criticita. :

Dovra essere definito il monitoraggio idrogeologico dell’intero acquifero carsico sotteso dall’opera (collina di
Verduno fino al fondovalle Tanaro} al fine di tenere sotto controllo eventuali anomalie determinate dallo
i scavo di galleria e dalle operazioni di preventivo intasamento delle cavita; il progetto di monitoraggio dovra
| esSere coordinato con il Piano di Emergenza per la previsione delle azioni da mettere in atto per la
| mitigazione degli impatti; ' ' ‘ ,

Ig I"lf%nonitoraggi relativi alla componente geologica e idrogeologica (monitoraggio topografico di superficie,
monitoraggio con inclinometri, monitoraggio dell’acquifero carsico) dovranno essere preventivamente
concordati con ARPA e Regione Piemonte; i monitoraggi, e particolarmente quello dei versanti sovrastanti gli
imbocchi, dovra iniziare almeno 12 mesi prima dei lavori di sbancamento e dovra continuare durante i lavori

i di realizzazione delle gallerie e nella fase di esercizio; ' _ '

q\r dovra essere definito un quadro pill completo sulla circolazione idrica nella zona tra i sondaggi SFG23 e

‘ SEG11, eventualmente con la perforazione di ulteriori fori esplorativi, per verificare il salto di carico idraulico

idenziato dai profili ¢ di conseguenza prevedere conseguenti venute d’acque durante lo scavo; \ /b/

B O ({0
A
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Anche in fase di avanzamento del fronte della galleria Verduno, le polveri dovranno captate e convogliate ad

; * D.M. 8 Novembre 2010, n. 260 — Regolamento recante <<j criteri tecnici per la classificazione dello \)\'

l Dovrd essere inserita nel sistema di gestione ambientale dell’infrastruttura Dattivita di gestione e

Le fasi di produzione del cls dovranno avvenire in dispositivi chiusi ¢ dimensionati con riferimento alle
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I piezometri gid previsti e gli eventuali nuovi punti individuati dovranno essere approfonditi fino alla base
dello scavo, essere finestrati nei gessi ed essere, almeno i pid significativi (PZ3-10, PZ1-10, PZ1-09, PZ2-09
e PZ5-09), strumentati per la misura in continuo dei livelli piezometrici; la loro ubicazione sara concordata
con ’ARPA ¢ la Direzione regionale Ambiente, in particolare il PZ2-10 andrebbe posizionato a valle del
tracciato, il PZ1-09 e il PZ5-09 tra la proiezione del tracciato e gli edifici.

In merito alle Interferenze con I’idrografia superficiale e la rete irrigua tutti gli studi idraulici dovranno essere
conformati a quanto contenuto nella Direttiva dell’ Autorita di Bacino di cui alla Deliberazione n. 2/99 del
e dl mteresse pubblico all’interno delle fasce A e B”

- dovra essere nspettato it franco pari a 0.5*V ? /2g e comunque non inferiore a un metro per tutti gli
attraversamenti dei corsi d’acqua a sedime demaniale;

- dovra essere rispettato il franco pari a 0.5%V ? /2g ove non sia possibile quelio pari ad un metro,
relativamente alle sponde dei tratti di canali o corsi d’acqua da risagomare.

In merito all’intervento di rettifica del Torrente Talloria, previsto a monte ed in corrispondenza
dell’attraversamento autostradale, dovra essere valutata la possibilita di lasciare a demanio Pattuale alveo,
anche rispetto alle ipotesi progettuali di realizzare I’area umida interclusa dal ramo secco dello stesso Talloria.
L’analisi finale delle documentazioni progettuali delinea la necessita di trasferire atla futura fase di sviluppo
Esecutivo del progetto autostradale un quadro prescrittivo relativamente alla gestione delle Acque
superﬁclah e sotterranee, che appare sintetizzabile nelle seguenti richieste-livelli di prestazione ambientale
minimi:

- nelle fasi di predisposizione del progetto esecutivo e di realizzazione dell’opera, il proponente dovra
mantenere i contatti, peraltro gia attivati, con i consorzi irrigui operanti neli’area di intervento, al fine
di concordare le soluzioni pili idonee a risolvere le interferenze, per garantire la funzionalita della rete
irrigua e permettere ’effettuazione delle operazioni di manutenzione in maniera agevole e in
sicurezza durante tutte le fasi realizzative. I consorzi irrigui a cui fare riferimento sono gli stessi
elencati nella proposta di richiesta di integrazioni formulata dalla Direzione Trasporti con nota n.
8046/DB12.06 dell’11/11/2010.

- dovra essere definito un piano di manutenzione del sistema di raccolta e trattamento delle acque di
piattaforma che preveda indicazioni operative e garantisca condizioni di efficienza, dichiarando gli
indicatori e le soglie impicgate per calcolare la frequenza dell’attivita di manutenzione a pervenire
alle condizioni ottimali di funzionamento:

- dovra essere effettuata un’analisi sui possibili rischi incidentali a seguito della quale dovranno essere
individuate le modalitd di gestione della emergenza ambientale, di bonifica degli impianti e della
piattaforma autostradale, nonché¢ fornire indicazioni in merito all’adeguatezza del sistema adottato per
la riduzione del rischio in funzione delle tipologie di sostanze (es. emulsioni, sostanze tossiche,
volatili, acidi ¢ basi forti, sostanze solubili e insolubili, etc.);

- dovra essere garantita I’efficienza istantanea ¢/o annuale del sistema di trattamento progettato nella
rimozione del carico inquinante delle acque di piattaforma tenuto conto dei dati idrologici e delle
condizioni operative e si dovranno specificare i criteri e le modalita adottate per effettuare la verifica
del rischio di ricadute negative sulla qualita delle acque irrigue;

- dovra essere predisposto in piano di prevenzione per la gestione delle acque di venuta della galleria e
di dilavamento delle aree di stoccaggio secondo quanto previsot dal regolamento D.P.G.R. 20/02/06
n.1/R; dovra inoltre essere acquisita, prima dell’avvio lavorl I’autorizzazione provinciale allo scarico
delle stesse in acque superficiali

- dovra essere predisposto un sistema di raccolta ¢ trattamento delle acque meteotiche di prima pioggia
di tutte le superfici afferenti al casello di Verduno, per il dimensionamento del sistema dovranno
essere tenuti in conto anche i tempi di corrivazione al fine di ottenere I’effettivo trattamento di tutte le
acque di prima pioggia ricadenti sulle diverse superfici scolanti. Tutti gli impianti di trattamento e/o le
vasche di prima pioggia dovranno essere recintati,

- per le possibili interferenze del tracciato autostradale col Sistema Idrico Integrato dell’ATO/4
Cuneese:

Opere di captazione - dovra essere recensita e segnalata all’Autorita d’Ambito qualsiasi tipo di
interferenza al fine dell’individuazione della migliore soluzione da adottare.

Reti d’acquedotto e_collettori fognari: nella realizzazione di rilevati che interferiscono con le
tubazioni della rete occorrerd predisporre manufatti che ospitino la tubazione stessa, consentano
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- manutenzione da parte'di personale autorizzato. Tnoltre dovra essere previsto il convogliamento con
adduzione dell’acqua ad idoneo recapito, oltre il piede del rilevato, in caso di rottura della tubazione.
Opportune cautele dovranno essere adottate anche nel caso di attraversamenti in trincea o in alira
tipologia. Ancora nel caso in cui si renda necessario il semplice spostamento di tubazione in
affiancamento longitudinale al rilevato autostradale o agli svincoli, dovra essere destinata al nuovo
fracciato una fascia di terreno fuori dalla recinzione autostrade, lontano dai fossetti al piede del
rilevato e lontano da aree soggetle a smottamenti e criticita idrogeologiche.

Impianti di depurazione: dovranno essere recensiti tutti gli impianti pubblici (incluse le fosse
settiche, imhoff o equivalenti), i punti di scarico e/o gli sfioratori di piena autorizzati dalla provincia
di cuneo ecc.con la quale dovra essere preventivamente risolta ogni interferenza rilevata,

o
Componente “Suolo e sottosuolo” *
A seguito della visione dj tutti i documenti ed integrazioni si ritiene che, nonostante non si rilevino ulteriori
criticitd residue, lo scavo della galleria di Verduno ed in particolare del primo tratto a partire dal lato
Cherasco che interessa la Formazione gessoso-solfifera, presenti comunque delle incognite di ordine géd-
idrogeologico legate alla estrema complessita dell’ammasso roceioso, che anche le pur dichiarate analisi e

monitoraggi preventivi non potrebbero, probabilmente, del tutto prevedere.

L’attraversamento di sedimenti sciolti sottofalda e, specialmente, di cavita carsiche, per natura non
completamente monitorabili se non in corso d’opera, pone [*area circostante alla galleria comunque a rischio
idrogeologico, riassumibile nella modificazione anche sostanziale della circolazione idrica sotterranea, nel
possibile collasso o sprofondamento di volumi dj roccia ed innesco di eventuali frane non previste nella SIA,

Si suggerisce che in fase di esecuzione dell’opera ci sia una costante presenza di un geologo in cantiere e che
venga eseguito un continuo monitoraggio durante [opera di scavo della galleria in oggetto.

La tecnologia costruttiva che sara scelta per lo scavo delle gallerie, con particolare riferimento al settore con
litologie della Formazione Gessoso-Solfifera e alle zone di contatto con la Formazione delle Marne di S.
Agata Fossili, dovra consentire di ridurre al minimo le interferenze con I’acquifero carsico contenuto nei
gessi, tramite opportuni preconsolidamenti, intasamenti preventivi delle cavita e ogni altro accorgimento
tecnico che limiti la possibilita di venute d’acqua in galleria non solo per portate fino a qualche decina di I/s
rﬁa anche sensibilmente maggiori.

L’intasamento preventivo di cavita carsiche specie se sede di falde idriche di una certh ent , dovra essere
realizzato con tecnologie idonee a ridurre spazialmente D'intervento di impermeabilizzazione all’area
strettamente adiacente al cavo delle gallerie; dovranno essere utilizzate miscele speciali per le iniezioni per
evitare I’intasamento e il riempimento di consistenti settori del reticolo di cavitd in arce lontane dalle gallerie,
al fine di interferire il meno possibile con il naturale circuito carsico.

Lo scavo delle gallerie presso il contatto fra Unita 6 € 7 dovra essere realizzato a partire dagli imbocchi lato
Cuneo (Cherasco), per evitare di intercettare brutalmente Pacquifero carsico dal basso, come avverrebbe
partendo dal lato Asti (Alba).

Ilfmonitoraggio di superficie dovra partire almeno 1 anno prima dell’inizio dei lavori; per I’area indicata con
iln. 3 dovra essere effettuato anche il monitoraggio vibrazionale; per I’area indicata con il n. 4 (Borgata
Garassini) il monitoraggio dovra essere esteso a tutta I"area retinata in arancione nella carta IL6D-dD2.1.3.

Le indagini geoelettriche ¢ sismiche per individuare le cavita carsiche dovranno essere realizzate nelle stesse
alf]:ee di cui sopra, sempre ante-operam, seguendo quanto gia indicato a pag. 36, punti da 1 a 6 della relazione

specifica. Il monitoraggio di superficie previsto dovra preferibilmente essere svolto con tecnologia GPS, pilt

adatta a verificare spostamenti verticali rispetto ad un rilievo topografico tradizionale su base ottica.

Presso I'imbocco delte gallerie naturali di Verduno lato Cuneo (Cherasco), dovranno essere provisti
consolidamenti del versante tramite drenaggi cosi come progettato per I’altra area di imbocco (lato Asti-
Alba).

Per gli interventi presso gli imbocchi e altre opere di sbancamento su descritti, dovranno essere effettuati
opportuni approfondimenti geologici e geotecnici per verificarne la stabilitd secondo NTC 2008; considerata
comunque la qualita scadente dal punto di vista geotecnico delle coperture detritiche, & necessario che gon
vengano effettuati shancamenti rilevanti (superiori ai 5 m), anche a breve termine, senza far uso di opefe di
solétegno.

All’i

o del progetto esecutivo dovra essere predisposto e presentato un dettagliato Piano di Emerffenza di
ere operativo che, diversamente da quello presentato il 31/03/2011 solo metodologico, dovre‘t\dﬁqu i
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vari livelli di allerta e per ciascuno di questi individuare ed organizzare tutte le azioni da attuare in caso di
attivazione di ciascun livello di allarme, nonché i soggetti a cui demandare responsabilita e coloro che
dovranno agire nel pronto intervento. Il Piano di Emergenza dovra riguardare anche i possibili eventi critici
nell’attraversamento dei corpi ghiaiosi con falda in pressione, presenti nella Formazione delle Marne di S.
Agata Fossili (all’incirca sulla verticale di C.na Montemiglietto).

Componente “Vegetazione, flora e fauna” ed “Ecosistemi”

In merito al quesito relativo alla richiesta di indicare se i flussi migratori dell’avifauna siano di sosta

temporanea o permanente, nel documento riguardante il “Progetto di monitoraggio ambientale” presentato

dal proponente, a proposito del monitoraggio ante-operam, si chiede di specificare il numero di uscite

previste e i periodi in cui saranno effettuati i rilievi. Infatti si precisa come “nel periodo riproduttivo le specie

canore sono maggiormente contattabili nelle ore immediatamente successive all’alba e nelle ultime ore

precedenti il tramonto, quando l'attivita di canto & pilt intensa. Di conseguenza le indagini di campo

dovranno essere svolte in queste finestre temporali”; non viene perd specificato il periodo, né quanti rilievi

saranno fatti. Anche per quanto attiene i monitoraggi in corso d’opera e post-operam, per cui sono previste

rispettivamente 3 campagne annuali e 3 campagne nel primo anno di esercizio, si chiede di specificare

quando temporalmente saranno previsti i rilievi.

In relazione al quesito in cui si richiedeva I"effettuazione dello studio di Valutazione di Incidenza specifica
per il SIC “Colonie di chirotteri di S. Vittoria ¢ Monticello d’Alba”, a proposito delle misure di mitigazione
relative alla chirotterofauna si sottolinea quanto segue:

= la letteratura specifica suggerisce di preservare dall’illuminazione segmenti stradali di almeno
10 m su ciascun lato delle rotte di spostamento (BCT & ILE, 2009). Per approfondimenti su
questi aspetti si vedano anche: Limpens et al., 2004; Brinkmann et al., 2008; Highways
Agency, 2006;

®  per quanto riguarda P'esigenza di evitare la dispersione della luce al di fuori dell’ambito che
effettivamente occorre illuminare esiste un’ampia letteratura tecnica di riferimento, che
considera il modo in cui sono inserite le lampade, gli accessori per focalizzare il fascio
luminoso, I’altezza e ’orientamento dei dispositivi, la distribuzione dell’intensita luminosa.
Per una trattazione esauriente di tali aspetti si consiglia il sito www.ciclobuio.org (sezione “5
concetti fondamentali dell’illuminazione”, in particolare il “Primo criterio”, attualmente a:

http://www.cielobuio.org/index.php?option=com_content&vie_w=article&id=1050&1temid=40 )

" va precisato come l’alimentazione dei chirotteri europei & fondamentalmente basata su
invertebrati, in primo luogo insetti.
Di conseguenza gli effetti della luce artificiale su tale componente sono estremamente rilevanti
per i chirotteri: eventuali decrementi demografici nelle popolazioni di insetti significano minor
abbondanza di potenziali prede, mentre un impatto differenziale sulle diverse specie di insetti
determina variazioni nella composizione dello spettro delle potenziali prede (rarefazione delle
specie pilt sensibili). Considerando dunque le esigenze di conservazione dell’entomofauna,
base alimentare dei chirotteri, per evitare i problemi connessi all’effetto attrattivo, i risultati
delle indagini effettuate in Germania da Eisenbeis (2006; 2010) indirizzano verso I’uso dei
LED (dai dati preliminari resi noti non emerge perd se vi sia differenza fra i modelli a luce
bianca fredda e calda) o delle lampade al sodio a bassa pressione e, secondariamente, delle
lampade al sodio ad alta pressione (modelli standard).

1l taglio di vegetazione arborea dovra essere limitato al minimo indispensabile e, a tutela del periodo
riproduttivo dell’avifauna, dovra essere realizzato nella stagione invernale. Dovra inoltre esserc posta
particolare cura nella gestione della fase di cantiere al fine di evitare danneggiamenti agli alberi esistenti.

Al fini di migliorare la permeabilitd dell’infrastruttura dovra essere studiato I’aumento delle dimensioni di
qualcuno dei passaggi per la fauna gia previsti.

La progettazione dei passaggi ¢ dei relativi impianti di specie arboree ed arbustive con funzione di invito
dovrd essere sviluppata sccondo le indicazioni contenute nelia pubblicazione “Fauna selvatica ed
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| ipfrastr etineari. Indicazioni per la progettazione di misure di mitigazione degli impatti delle infrastrutture

lineari di trasporto sulla fauna selvatica” (Regione Piemonte e ARPA Piemonte, 2005).

II progetto per garantire Ia tutela della fauna acquatica dovra recepire ed attuare le indicazioni di cui all’art, 5
~della D.G.R. n. 72-13725 del 29 marzo 2010 “Disciplina delle modalita e procedure per la realizzazione di

lavori in alveo, programmi, opere e interventi sugli ambienti acquatici ai sensi dell’art. 12 della legge

regionale n. 37/2006”,

Dovranno essere evitati lavori o interventi negli ambienti acquatici nei periodi coincidenti con I'attivita

s Fiproduttiva della fauna ittica presente nel corso d’acqua, che per le specie ciprinicole si svolge
| indicativamente tra aprile e giugno; dovranno inoltre essere contattati preventivamente il competente Ufficio
? Pesca della Provincia di Cuneo per le modalita e le procedure dell’eventuale recupero della fauna ittica ed
ulteriori interventi ritenuti necessari a tutela della fauna acquatica.
It cantiere dovra essere organizzato in modo da ridurre allo stretto indispensabile la tempistica delle
operazioni in alveo e le deviazioni del corso d’acqua che devono essere svolte possibilmente nei periodi di
asciutta o di magra, se questi non coincidono con la riproduzione delie specie ittiche; dovranno infine essere
adottati tutti i provvedimenti necessari per limitare I’intorbidimento delle acque e dovra essere predisposto un
piano di intervento rapido per il contenimento di eventuali danni, anche accidentali, alla fauna acquatica.

. Dovra essere quantificata la reale consistenza del taglio della vegetazione arborea interferita dalle opere ¢
: definite le misure di mitigazione per I’incidenza della fase di cantiere sulla vegetazione, : 2/

Dovranno essere risolte le soluzioni di continuitd determinate da altre opere e infrastrutture a contorno
deli’opera in particolare in corrispondenza dei varchi e delle connessioni create a superamento dell’autostrada
al fine di dare continuita al corridoio ecologico creato lungo Pinfrastruttura con il resto del territorio,
" pervenendo ad un rafforzamento della rete ecologica e di connessione con gli habitat di maggior interesse
' faunistico.

Ig:l concomitanza con il periodo riproduttivo delle specie di fauna anfibia, dovra essere effettuato un
monitoraggio ante-operam volto a rilevare la loro presenza negli habitat umidi interferiti dal tracciato del lotto
116, Dovra inoltre essere previsto il tempestivo trasferimento di ecocelle dallo stagno destinato
g all’interramento con la costruzione del viadotto sul torrente. Talloria al nuovo stagno previsto nell’area )
interna al vecchio meandro del torrente stesso, prima dell’installazione del cantiere stesso, avendo provveduto ™

= alla realizzazione di un collegamento idraulico tra le due aree. \)
i L
X Componente “Salute pubblica” | ?Z

P

1

Si fa notare che per quanto riguarda la caratterizzazione dello stato attuale della salute della popolazione
- interessata dall’opera in oggetto, il proponente fornisce la dinamica demografica sia a larga scala (Regione
| Piemonte) sia di dettaglio (livello provinciale e territorio dell’ ASL CN2) (Elaborato IL6 D — r Int. 1.3.93,
Cap. 2, pp. 2-10), ma non fornisce dati relativi alla morbilita e alla mortalitd della popolazione residente
néll’ambito territoriale interessato dall’opera in esame.

t . . . .. . . .. . . . . J;
Di conseguenza non viene effettuata la correlazione dei fattori di rischio specifici rilevati per il sito in j/

oggetto con lo stato effettivo di salute della popolazione interessata dalla realizzazione dell’infrastruttur;?"
autostradale, fasciando cosi di fatto incompleta la valutazione specifica dei possibili impatti dell’opera i
oggetto sulla salute della popolazione interessata. :

popolazione afferente all’area interessata dall’opera in esame, correlandoli con i fattori di rischio specifici

rilevati per il sito in oggetto, allo scopo di effettuare una efficace valutazione generale dei potenziali -effettf
sulla salute della popolazione, in modo da avere il quadro completo della caratterizzazione delle possibili
interazioni (sia in positivo che in negativo) della realizzazione dell’infrastruttura in oggetto con la.

Si! ritiene pertanto opportuno che vengano forniti anche i dati relativi alla morbilita e mortalita della g

componente Salute Pubblica.
i

Componente “Rumore e vibrazioni” % - {C.
i . A
Rimore .

riferimento alla tabella di verifica dei livelli sonori ai ricettori riportata nell’Allegato 1 del documen
/*\;\;“Studio acustico — Relazione integrativa” cod. T1.6D-r Int.1.3.1 rev. Aprile 2011, per tutti i ricettori in ci & |
! i i
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interventi di mitigazione previsti, dovra garantire il rispetto dei limiti di rumore in ambiente abitativo anche
tramite eventuali interventi diretti laddove ritenuti necessari.

Si ritiene indisbensabile effettuare un monitoraggio sia durante le fasi di corso d’opera sia di _lunga durata
nelle condizioni di esercizio a regime dell’intera infrastruttura in corrispondenza ai due punti VE307a ed

VE307b dell’Ospedale di Alba-Bra. ,

Inoltre si ritiene opportuna una verifica dei livelli di rumore al suddetto ricettore, anche ai fini di garantire il
rispetto dei limiti in ambiente abitativo tramite eventuali interventi diretti.

Si richiede, altresi, come da normativa (Legge 447/95), di indicare la qualifica di T.C. per coloro che hanno
eseguito i rilievi fonometrici del 2009.

In merito alla proposta di mitigazione acustica mediante realizzazione di fascia boscata densa di profondita
25-30 m lungo il perimetro NE dell'Ospedale Alba-Bra, a scopo di ulteriore protezione acustica delliarea
ospedaliera, predisporre una proposta progettuale corredata dalle opportune verifiche tecniche ed acustiche,
da concordarsi con 'Ospedale stesso e con la Provincia di Cuneo, nell'ambito delle competenze per la
progettazione della costruenda strada di collegamento tra la viabilita di fondovalle e l'ospedale medesimo.

Predisporre un piano di manutenzione e pulizia del manto stradale fonoassorbente per mantenere Pefficacia
in termini di attenuazione delle emissioni sonore;

Per tutti i ricettori non coinvolti dalle opere di mitigazione si dovra garantire il rispetto dei limiti previsti
dall’art.6 det D.P.R. 142/04 in livello equivalente di pressione sonora oltre a garantire il rispetto dei limiti di
livello di pressione ambientale in fase di esercizio dei recettori particolarmente penalizzati: “CHO09A” ¢
“R0O002” o comunque una puntuale verifica in fase di esercizio.

Vibrazioni

Le integrazioni fornite tra Marzo e Aprile hanno soddisfatto le criticitd emerse nei documenti consegnati. In
particolare si specifica che, cone le ultime integrazioni, il Proponente ha individuato i punti di monitoraggio
in fase di ante operam e corso d’opera, nonché il codice del ricettore corrispondente a ciascun punto
monitorato, riportandoli in una tabella (c.fr. tabella a pag.65 del documento “Progetto di Monitoraggio
Ambientale - Relazione” cod. I1.6D-rM.0.1.1 — Rev.2) ¢ la relativa planimetria (c.fir. IL6D-dM.0.1.8_rev2).

Componente “Paesaggio”

Per la componente archeologica si raccomanda I’esecuzione delle indagini archeologiche preventive
segnalate dal proponente per i 4 siti ritenuti a rischio elevato (confluenza del torrente S.Michele (sito 4):
alveo del Tanaro (sito 29); linea ferroviaria Bra-Alba (sito 41); Cascina Ardita di Roddi (sito 54)).

Tali indagini dovranno essere svolte in accordo al programma concordato e autorizzato dalla competente
Soprintendenza per i beni archeologici, possibilmente in condizioni atmosferiche favorevoli e con Pausilio
di personale tecnico specializzato in ambito archeologico e/o paleontologico sotto la direzione scientifica
della medesima Soprintendenza. Si precisa che nel caso di ritrovametni archeologici ¢ fossiliferi I’indagine
dovra essere condotta fino ad esaurimento del deposito archeologico comprensiva anche di eventuali analisi
e/o altri interventi che si rendessero necessari ed opportuni in corso d’opera.

Per quanto attiene alla fase di cantiere e di esecuzione dell’opera, si raccomanda un’assistenza archeologica,
con particolare attenzione per tutti i movimenti di terreno da eseguirsi, che dovra essere svolta da operatori
archeologi qualificati e sotto la direzione scientifica delle competente Soprintendenza per i beni acheologici,
al fine di identificare, documentare, rilevare e tutelare i reperti.

Nell’ambito del “Piano Cave” (Comune di Trinita: localitd Cascina Grebbiana Grossa; Comune di Cherasco:
localita Cascina Malabaila; Comune di Cervere: Localita Tetti Chiaramello,- Cascina Casali) dovra essere
previsto e concordato un programma di indagini archeologiche preliminari alla coltivazione delle medesime
in considerazione della loro collocazione nel territorio (ager) della cittd romana di Augusta Bagiennorum in
prossimita del confine con quello di Pollentia.

Tutte le opere di mitigazione vegetale ¢ di riempimento delle piante eventualmente recuperate dai siti di
cantiere previste nel Progetto Definitivo dovranno essere realizzate con I’assistenza continua di esperti
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botanici €-agronomi e con 1’obbligo di una verifica dell’attecchimento e vigore delle essenze piantate entro
tre anni dall’lmptanto Le essenze trovate seccate alla verifica di cui sopra saranno sostituite con altre di
uguale specie con successivo obbhgo di verifica triennale. Si intende che le opere di mitigazione vegeta!e
dovranno essere realizzate il piii possibile in contemporanena con I"avanzare dei cantieri al fine di giungere

_al termine degli stessi con.uno stato vegetativo il pilt avanzato possibile ¢ vicino quindi a quello previsto a \
n

regime dal progetto.
,uH

Il Proponente dovra prevedere oltre alle opere di mitigazione vegetale gia previste, la realizzazione di u
cordone boscato lungo la rampa di accesso dell’autostrada dalla nuova area di esazione di Alba Ovest in
direzione Asti, al fine di costituire una quinta prospettiva delle visuali dal centro storico di Roddi. Si richiede
- 1o sviluppo di adeguate simulazioni fotografiche dell’intervento di mitigazione prescritto da sottoporre a
verlfica nella fase del Progetto Esecutivo della competente Soprintendenza per i beni architettonici ¢
paesagglstlcl e della Direzione Generale per il paesaggio, le belle arti, I’architettura e ’artc contemporanea
per la successiva approvazione dei medesimi Uffici.
k]
In relazione alla qualita architettonica delle opere in progetto, si richiede che le principali finiture \
{coperture,s ostegni principali dell’area del casello; parapatte dei cavalcavia, ecc.) vengano approfonditi in
fase esecutiva sotto il profilo della scelta dei materiali e delle relative cromie, al fine di ridurre i contrasti e le
interferenze visive. Il relativo Progetto Esecutivo sard presentato alle Soprintendenze di settore e alla j
Diregione Generale per il paesaggio, le belle arti, I’architettura ¢ I’arte contemporanee per la successiva
autorizzazione. ’

i’"erre e rocce da scavo, rifiuti, bilancio dei materiali, suolo

|
Essendo da perseguire la minimizzazione dell’impatto residuo, comunque legato alla realizzazione di una
djscarica ad hoc, per la destinazione finale del materiale estratto dalla galleria di Verduno ¢ contenente

“gess0”, si ritiene improrogabile la valutazione da parte del proponente delle’ sotfo elencate possibili
soluzioni per ridurre le quantita di materiali da smaltire: _ . ¥

a. rimodellamenti, riempimenti ¢ coperture direttamente funzionali alla realizzazione della
mfrastruttura a seguito di varianti ed affinamenti del progetto, tenendo conto della opportunita determinata
della presenza naturale di minerali gessosi nel settore del lotto I1.6 che interessa le aree collinari. Anche per
tali sistemazioni dovra essere fornita un’indagine sito specifica oltre alla quantificazione del materiale per
ciascuna area individuata.

s b. avvio al recupero in cicli produttivi qualora rispettassero le caratteristiche chimico-fisiche )
definite dalle specifiche di accettabiliti dei materiali per un utilizzo industriale. In tal caso dovrebbe
sottostare alla normativa che fa riferimento al Dlgs 205/2010 (“Disposizioni di attuazione della direttiva
2008/98/CE”) che introduce nel Dlgs 152/2006 1’art. 184-ter la “cessazione della qualifica di rifiuto”.

: c. con o senza un trattamento di selezione preventivo, parte del materiale potrebbe avere tenori
di gesso molto bassi o comunque tali da garantire la compatibilitd con un ampio ventaglio di siti che abbian
i requisiti di siti degradati, da recuperare indipendentemente da attivitd indotte dal progetto. Dov!/z

naturalmente a tale fine essere dimostrato che il materiale-da utilizzare non ¢ contaminato, con riferimento &
alla destinazione d'uso del medesimo, nonché la compatibilitd di detto materiale con il sito di destinazione
come riportato all’interno dei dettami delle “Linee guida per la gestione delle terre e rocce da scavo” redatte
dalla Regione Piemonte, ed espressamente richiesto dall’Art. 186 c. 1) 1. f) del decreto legislativo 3 aprile
2006, n. 152 “Norme in materia ambientale™. La valutazione di compatibilita con le acque sotterrance dovra
tenere conto che un significativo aumento del tenore di solfati in falda causati dal previsto abbancamento del
gesso non & ammissibile ancorché vi possano essere fenomeni di diluizione.
i : ' v
! Per quanto attiene alle procedure autorizzative relatlve alle gestione del marino della ga Iena di @L
Verduno si richiede:
" di adottare la procedura ordinaria di gestlone dei rlﬁutl anziché quelia semphﬁcata
rooo" di esperire compiutamente la valutazione ambientale per gli eventuali -impianti di trattam nto
' rifiuti all’interno dell’attuale iter o in subordine di quello di cui sopra, anziché prevede
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Rispetto al materiale di scavo della galleria di Verduno frammisto a materiale considerabile quale
rifiuto il proponente dovra dettagliare nel progetto definitivo i contenuti medi stimati di PVC, VTR ¢ boiacche
di cemento frammiste alle terre di risulta dagli scavi. Tali informazioni (che dovranno comunque essere
fornite quale che sia il destino finale dei materiali) dovranno essere alla base di una valutazione sulle
possibilita di gestire i materiali in modo unitario e/o analogo al resto dei materiali di scavo, in condizioni di
massima compatibilitd ambientale, adottando le modalita individuate per la restante quota di materiale di
scavo, salvo i trattamenti chimico—fisici ritenuti necessari. Dovra essere prodotta una relaztone tecnica in
proposito che indichi, nel caso, i siti di discarica ed il quantitativo di materiale da collocare, specificando le
quantitd destinate ad essere ritirate da ogni discarica.

Dovra essere valutata, tra le soluzioni per ridurre le quantitd di materiale da avviare a discarica, I’avvio
di un’attivita di recupero di tipo RS (riciclo/recupero di altre sostanze inorganiche) tramite un impianto di
trattamento atto alla separazione del VIR-PVC collocato direttamente nei cantieri di stoccaggio all’uscita
dello scavo, in modo da non generare ulteriori attivita di trasporto. Se trattato il materiale non avra pid
condizione giuridica di rifiuto ma di materia prima seconda (MPS) ¢ potra anche essere conferito in vuoti di
cava da rimodellare senza interferire con il comma 3 dell'art. 10 del D.Lgs 117.

La gestione di materiali non contaminati ed inerti, destinati al tombamento delle cave al servizio
dell’opera ¢ il bilancio complessivo dei materiali dovranno essere inseriti nel piano di approvvigionamento
degli inerti appositamente redatto.

Nel caso in cui si verifichino frazionamenti delle proprieta delle aziende agricole, il proponente dovra
favorire gli interventi di ricomposizione fondiaria, predisponendo, contestualmente alla progettazione
esecutiva delle opere, una proposta di Piano di ricomposizione fondiaria e assumendosi I’onere dei costi legali
ed amministrativi degli interventi di ricomposizione.

Per quanto riguarda le aree agricole interferite dalle opere in progetto, dovra essere consentito I’accesso |

ai fondi sia durante la fase di cantiere, sia nella fase di esercizio delle infrastrutture di trasporto.

Le aree agricole interessate dalla realizzazione delle opere in progetto dovranno essere ripristinate in
modo da ricreare quanto prima le condizioni originarie e il proponente dovra concordare con i proprietari o i
gestori dei fondi le modalita e le tempistiche degli interventi di ripristino.

I terreno agrario derivante dalle operazioni di scotico dovra essere adeguatamente accantonato, avendo
cura di separare i diversi orizzonti pedologici, ¢ conservator in modo da non alterarne le caratteristiche
chimico-fisiche. Per quanto riguarda lo stoccaggio, i cumuli dovranno avere forma trapezoidale e non
dovranno superare i 2 metri di altezza e i 3 metri di larghezza di base, in modo da non danneggiare la struttura
¢ la fertilita del suolo accantonato. I cumuli dovranno essere protetti dall’insediamento di vegetazione
infestante e dall’erosione idrica superficiale, procedendo subito al rinverdimento degli stessi con la semina di
un miscuglio di specie foraggiere con presenza di graminacee ¢ leguminose. Il terreno di scotico dovra quindi
essere utilizzato nelle operazioni di ripristino ambientale delle aree interessate dagli interventi. Gli strati
terrosi prelevati in fase di cantiere dovranno essere ricollocati secondo la loro successione originaria. Tutte le
operazioni di'movimentazione dovranno essere eseguite con mezzi e modalitd tali da evitare eccessivi
compattamenti del terreno.

Valutazione d’Incidenza sul SIC IT1160029 “Colonie di Chirotteri di Santa Vittoria e Monticello d’Alba’.

Relativamente al piano di monitoraggio per il SIC, del quale si condividono le linee generali presentate
nello Studio, si prescrive al proponente di rispettare le seguenti indicazioni:
- il monitoraggio sull'utilizzo dell’habitat dei chirotteri dovra essere effettuato in tutte le fasi
ante-operam, in corso d’opera e post-operam,
- la principale metodologia di studio dovra essere il rilevamento bioacustico (bat-detector ) a
cui sard affiancata una campagna di radiotracking;
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Hdeprimé faverdel monitoraggio ante-operam dovra essere svolto nel periodo compreso tra i

ST I Butobre 2010 '

- il proponente dovra presentare il piano di monitoraggio, con particolare riferimento a
quello in fase ante-operam, nonché i risultati ottenuti, al settore Pianificazione e Gestione della Arce

. naturali protette e all' Arpa Piemonte al fine di valutarne la conformita con gli obiettivi prefissati

" dallo Studio d’Incidenza.

‘ - per le aree di cantiere e per le aree dello svincolo autostradale, dovranno essre adottati
sistemi di illuminazione idonei alla tutela della chirotterofauna, ovvero con lampade a luce gialla,
preferibilmente semi cut-off e full cut-off;

- valutare la possibilita di installare barriere anti-collisione continue lungo il tracciato
autostradale di altezza pari a circa 2,5- 3 m, poste a debita distanza dalle recinzioni stradali, al fine
di alzare la traiettoria di volo dei chirotteri e di realizzare un corridoio longitudinale a fianco
dell’infrastruttura. . ;

Cantierizzazione

Dovra essere definito I’ingombro massimo previsto per arce operative e di servizio e per ciascuna area di
cantiere, la tempistica di utilizzo e smontaggio ai fini del ripristino. Al fine di evitare il degrado dell’area di
cantiere lato Alba dovra essere prevista la ricostituzione della fertilita del suolo per una restituzione ad uso
agricolo. Qualora le condizioni a contorno non lo consentissero, si reputa opportune valutarne un eventuale
impiego quale area tampone tra il sistema infrastrutturale e ’area umida di neo realizzazione:

In merito all’interferenza della pista di cantiere lungo il canale Enel con la zona sensibile dal punto di vista
écologico del piede del versante collinare boscato, si ritiene che la prevista di recinzione per evitare
“sconfinamenti inopportuni” debba essere attentamente progettata sulla base di un rilievo che consenta di
evidenziare gli elementi, anche puntuali (es. individui arborei di pregio, piccole aree umide), che
necessiteranno di essere salvaguardati. Nell’ultimo tratto, nei pressi del cantiere di La Morra, dovranno
comunque essere studiate misure per limitare al massimo il taglio arboreo nell’ambito della formazione

. forestale attraversata.

i

Al termine dei lavori dovra essere garantito lo smantellamento tempestivo dei cantieri, nonché di ogni altra
area interessata dalla realizzazione del progetto, in modo da ricreare quanto prima, le condizioni di originaria %
naturalita.

Interventi di recupero, di mitigazione e di compensazione ambientale
La nuova area umida, prevista a compensazione degli habitat umidi interferiti dal tracciato del lott
autostradale in progetto, dovra essere realizzata e terminata prima dell’inizio dei lavori di realizzazione d
lotto IL6, in modo da poter svolgere in modo efficace la sua funzione di habitat sostitutivo nei confronti delle
specie faunistiche che attualmente frequentano gli ambienti interferiti. Per lo sviluppo della progettazione
esccutiva dell’area umida si raccomanda di fare riferimento alle indicazioni contenute nella pubblicazione; &
della Regione Piemonte “Realizzazione e ripristino di aree umide”,

Si ritengono inoltre opportune la definizione e ’attuazione di uno specifico piano di monitoraggio volto a
verificare I’insediamento e I’evoluzione nel tempo degli habitat derivanti dalla realizzazione della nuova area
umida ¢ la loro colonizzazione da parte delle diverse specie vegetali, di uccelli e di anfibi. :‘E()ﬁ

Il Fprogetto esecutivo dovra essere corredato da un piano di manutenzione delle opere a verde, predisposto a
partire dalle indicazioni generali gia individuate. //{ ,
. . I 4

Per quanto riguarda la segnalazione dei pannelli trasparenti delle barriere acustiche al fine di renderli visj
all’avifauna, si sconsiglia I’utilizzo delle sagome di rapaci indicato nell’abaco degli interventi di mitiPagj
in quanto studi recenti hanno dimostrato che tale misura di mitigazione risulta avere un basso liv

efficacia. Nel caso in cyi-si intenda utilizzare questa tipologia, al fine di aWe Iefficacia di privileBfare
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{*utilizzo di materiali opachi o colorati o satinati, evitando materiali riflettenti o totalmente trasparenti, ¢ di
rivedere le tipologia di marcatura, facendo riferimento alla pubblicazione “Costruire con vetro ¢ luce
rispettando gli uccelli” (Stazione ornitologica svizzera Sempach, 2008.

Dovra essere prevista un’adeguata estensione delle quinte alberate in corrispondenza del versante frapposto
fra 'imbocco della galleria lato Alba ¢ I’Ospedale Alba-Bra in costruzione, mediante la messa a dimora di
piante a pronto effetto per le- quali dovra essere predisposta un’accurata manutenzione per garantire
I’attecchimento.

Piano di monitoraggio ambientale

Il Piano di monitoraggio dovra essere perfezionato in tutte le sue componenti in accordo con ARPA.
Comunque nelio specifico:

Il monitoraggio del livello equivalente di pressione sonora nella condizione di esercizio dell’autostrada dovra
essere svolto nella modalita A (durata almeno 24 ore) per tutti i punti di misura. Data la morfologia del
territorio 1”’indagine deve essere estesa anche alle abitazioni piu esposte collocate in classe acustica II del
centro abitato di Roddi.

Dovra essere inserita I’attivitd di costruzione dell’opera nell’ambito di un Sistema di Gestione Ambientale
secondo i criteri di cui alla norma ISO 14001 o al Sistema EMAS (regolamento CE n. 761/2001). Le azioni
del Sistema di Gestione Ambientale dovranno essere congruenti con il PMA oltre ad essere corredate da un
manuale operativo che definisca le procedure di prevenzione e gestione delle varie fasi di lavorazione del
cantiere, € le procedure di manutenzione degli impianti di trattamento (modalita, frequenza, valutazione
efficienza del sistema etc.) ad esse associate.

Nel rispetto delle “Linee guida per il progetto di monitoraggio ambientale (PMA)” della Commissione
Speciale VIA e, non appena il livello progettuale e la situazione contrattuale lo consentiranno, prima
dell’avvio delle campagne di ante operam, il proponente dovrid comunicare i nominativi del Responsabile
Ambientale, del Responsabile specialistico e le qualifiche e i nominativi degli esperti utilizzati sia per le
indagini che per i rilievi in campo, le elaborazioni, nonché Velenco dei laboratori impiegati per le analisi
chimico-fisiche ecc..

Rischio paleontologico
In considerazione della riconosciuta importanza scientifica internazionale dei giacimenti fossiliferi del
Messiniano attraversati dalla galleria di Verduno, in fase di avanzamento degli scavi dovra essere garantita

idonea supervisione paleontologica di personale qualificato, nei termini suggeriti dalla Sovrintendenza dei
Beni Archeologici ¢ Paleontologici, e la possibilita di effettuare 1a cernita del materiale estratto.

Tutto cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO
la Commissione Tecnica per la Verifica dell’'Tmpatto Ambientale - VIA e Vz.\S
ESPRIME

parere positivo riguardoe alla compatibilita ambientale del progetto “Autostrada Asti - Cuneo - tronco Il
lotto-6” a condizione che si ottemperi alie seguenti prescrizioni:

1 - Quadro di riferimento progettuale:

Il progetto definitivo da sottoporre alla Conferenza di Servizi (C.d.S.) approvativa dovra risultare aggiornato,
modificato o integrato sulla base di quanto emerso durante tutta la fase istruttoria, ¢ in particolare dovranno
essere curati i seguenti aspetti:
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DELLA TUTELA DERS:

Commissione
dell'impatio A

~con quanto previsto dai Piani di Azione a breve termine previsti dall’art. 24 della Direttiva 2008/50/CE, deve

e \bie “ale - VIA e VAS
: egreturio gells Gommissi . . . . . .
1.{ Rl uppo. esecutivo delle soluzioni contenute nella documentazione integrativa depositata e

pubblicata dal Proponente.

1.2 la verifica, lo sviluppo e I’affinamento dei progetti di coltivazione delle aree di deposito e ripristino
ambientale di cave esistenti, specificando quella che sara la localizzazione delle stesse, le modalita di
coltivazione, la conformazione paesaggistico-morfologica sia della situazione esistente sia del recupero
finale, secondo i criteri contenuti nei relativi Piani provinciali per le attivita estrattive, fermo restando che
Peffettiva attivazione & subordinata all’autorizzazione regionale secondo prescritto dalle vigenti leggi
regionali; in tale sviluppo progettuale si preveda comunque il massimo incremento possibile deila
percentuale di materiale riutilizzato all’interno del piano dell’opera proveniente dalla selezione delle terre e
rocce da scavo provenienti dalla attivita di escavazione in galleria; il progetto esecutivo dovra aver risolto
completamente il processo di verifica e localizzazione nel rispetto del cronoprogramma e comunque prima
dell’inizio lavori previsto. :

1.3 lo sviluppo esecutivo delle soluzioni finali delincate durante la procedura di VIA dovranno

i . . ain . - . . . |
comunque garantire la continuitd funzionale con la tratta successiva analizzata sotto PPaspetto ambientale
come parte integrante della tratta oggetto di valutazione ambientale., '

2- Quadro di riferimento ambientale, opere di mitigazione e compensazione

C;omponente: Atmosfera

21 in sede di progetto esecutivo delle aree di sosta e di servizio deve essere prevista la copertura dei
parcheggi all’aperto e/o il loro ombreggiamento mediante strutture vegetali, al fine di contenere le emissioni
di composti organici volatili; deve essere inoltre definito ed attuato un programma di manutenzione delle
bﬁlrriere arboree destinate a trattenere le polveri in corrispondenza di recettori sensibili lungo il tracciato
autostradale;

2.2 durante I’esercizio dell’infrastruttura - con riferimento alla situazione a quel momento esistente,
conseguente alle azioni di cui alla programmazione regionale e statale in materia di qualita dell’aria -
dovra essere periodicamente aggiornata la valutazione della qualitd dell’aria sul territorio, in stretto
cdordinamento con la Regione, lo Stato, ISPRA e ARPAL. Dovra essere stipulato un Protocollo Operativo
tra Regione Piemonte, ARPA Piemonte, Concessionario.e Concedente. 1l Protocollo Operativo, in coerenza

contenere i provvedimenti efficaci per limitare e se necessario sospendere le attivitd che contribuiscono al
rischio che i rispettivi valori limite, valori obiettivo e soglie di allarme di cui agli allegati VII, XI e XIV
della Direttiva 2008/50/CE siano superati. Il Protocolto dovra altresi stabilire, per le rispettive competenze
degli enti territoriali e del concedente, gli interventi e le azioni da attuare per ridurre le emissioni inquinanti
quando il sistema di monitoraggio afferente al collegamento autostradale rileva il superamento dei valori
limite di cui all’allegato XTI della Direttiva 2008/50/CE. I superamenti saranno riferiti alla misurazione della
rete di rilevamento regionale, eventualmente integrata per quanto necessaria alla valutazione, da un sistema
di'centraline dedicate i cui costi di acquisizione, messa in opera e gestione dovranno essere a carico del
Concessionario. Le attivita di controllo e verifica dei dati provenienti dal sistema di rilevamento saranno

gestite da ARPA Piemonte la quale informa sui superamenti e avvia le procedure, sulla base di quantoﬁ//"
stabilito all’interno del Protocollo, per I’attivazione degli interventi di riduzione delle emissioni e che, peﬁr . [g

B

quanto riguarda Concessionario ¢ Concedente, prevedono tra gli altri la riduzione d

li

ite velocita a IV
Kmv/h sui tratti autostradali interessati dai superamenti.

23 dovra essere previsto un piano di monitoraggio ambientale adeguato alle norme tecniche;
deil’allegato XXI del D.Lgs 163/2006 ed in particolare riguardo alla definizione delle soglie di attenzione €
alle procedure di prevenzione e risoluzione delle criticita. ' '

e pulizia delle superfici e dei rivestimenti con funzione mitigativa fotocatalitica al fine di garantirne

temporalmente una efficace e costante azione ambientale, durante lo sviluppo esecutivo dovranno a parita

effetto ambientale-superficie dovranno essere preferite soluzioni tecniche con superfici fotoattive a sviluppo

vegticale, quali manufatti in c.a, barriere acustiche etc. rispetto a pavimentazioni orizzontali. : \&
{

2.4 dovra essere inserita nel sistema di gestione ambientale dell’infrastruttura I"attivita di manutenzione W

it
Componente: Rumore ¢ Vibrazioni

Infg;\sede di progettazione esecutiva dovra essere sviluppata, dettzigliata o integrata la definizione degli
intérv%,e dei dispositivi di protezione acustica, a norma del D.p.r. 142/2004 e secondo le seguenti
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indicazioni:

2.5 non dovranno verificarsi - tra le situazioni ante e post operam - transizioni da condizioni di conformita a
condizioni di non conformita ai limiti di rumore, né incrementi apprezzabili dei livelli di rumore che
nell’ante operam fossero gia superiori ai limiti; tali transizioni ed incrementi configurerebbero infatti una
violazione delle disposizioni del d.p.r. 142/2004; _

2.6 in relazione ai disposti di tale D.p.r., si richiama I’attenzione alla verifica déi limiti diurno di 70 dB(A) e
‘notturno di 6¢ dB{A), in particolare per le eventuali opere di viabilita inserite nel programma dell’opera
con funzione “di opere compensative™; si dovra a tal proposito, verificare anche la situazione presso quei
recettori che sono censiti nelle schede e in planimetria allegati allo studio acustico, ma non compaiono
nelle tabelle riportanti i livelli puntuali di rumore; si consideri inoltre, in una logica di valutazione
costi/benefici e di contenimento deli’tmpatto, [’opportunitd di mitigare i livelli di rumore post operam

- che, pur entro i limiti, risultassero significativamente incrementati - in rapporto alla sensibilita dei
recettori - rispetto all’ante operam;

2.7 sia comunque sempre verificato il principio di concorsualita, secondo i dettami del D.m. 29.11.2000; in
particolare, laddove il tracciato si avvicina ad altre sorgenti acustiche, il livello di rumore
complessivamente immesso dalle infrastrutture, presso recettori compresi neil’area di sovrapposizione
delle fasce di pertinenza, non dovra superare il massimo dei limiti delle singole infrastrutture;

2.8 laddove i livelli di rumore ante operam siano gia superiori ai limiti di legge, sia cura del Comune
interessato verificare, in termini di valutazione previsionale di clima acustico (ex art. § delia 1. 447/1995)
s¢ |’area & compatibile con la localizzazione di funzioni particolarmente sensibili;

2.9 laddove, per motivi tecnici o ambientali, si renda indispensabile I’intervento diretto sul recettore, esso
dovra essere effettuato secondo i seguenti criteri:

a) secondo la programmazione del piano di risanamento redatto ai sensi del d.m. 29.11.2000,
per quei recettori i cui livelli di esposizione post operam non risultino incrementati rispetto a quelli
ante operam,;

b) da subito, nel caso in cui la situazione post operam con barriere di un recettore sia
caratterizzata da livelli di rumore superiori a quelli ante operam;

c) inriferimento alla tabella di verifica dei livelli sonori ai ricettori riportata nell’Allegato 1 del
documento “Studio acustico — Relazione integrativa” cod. 1L6D-r Int.1.3.1 rev. Aprile 2011, per tutti
i ricettori in cui ¢ stato stimato un esubero residuo in ambiente esterno, il Proponente, ai fini della
verifica dell’efficacia degli interventi di mitigazione previsti, dovra garantire il rispetto dei limiti di
rumore in ambiente abitativo anche tramite eventuali interventi diretti laddove ritenuti necessarti;

d) qualora attraverso I’inserimento di opere di mitigazione previste a protezione dei ricettori
compresi nell’ambito spaziale di interazione acustica dell’infrastruttura, tali interventi non risultino
tecnicamente in grado di garantire il rispetto degli obiettivi di mitigazione acustica di legge sono da
evitare salvo la dimostrazione della inesistenza di soluzioni tecniche alternative, previsioni di
interventi diretti applicati agli edifici ed ai ricettori, finalizzati 2 migliorare I’isolamento acustico ed
il rispetto dei livelli di legge;

2.10  ai fini della determinazione del soggetto a carico del quale sono posti gli interventi di mltlgazwne del
rumore, si richiamano le disposizioni del d.p.r. 459/1998, art. 3 e del d.p.r. 142/2004, art. §;

2.11 il gestore dovra provvedere aila manutenzione delle opere di mitigazione provvedendo a sostituire
quelle deteriorate o danneggiate con altre di prestazioni acustiche non inferiori in modo da consentire il
perdurare nel tempo dell’azione mitigante;

2.12  le caratteristiche delle barriere, ferma restando la loro efficacia acustica, dovranno essere definite in
dettaglio in modo coordinato con le esigenze di carattere naturalistico e paesaggistico, in termini generali
si prescrive I’'uso combinato di siepi a tetto e barriere acustiche lungo tutto il tracciato autostradale;

2.13  si ritiene 1ndlspensabl[e effettuare un momtoragglo sia durante le fasi di corso d’opera sia di lunga
durata nelle condizioni diesercizio a regime dell’intera infrastruttura in corrispondenza ai due punti
VE307a ed VE307b dell’Ospedale di Alba-Bra. Inoltre si ritiene opportuna una verifica dei livelli di
rumore al suddetto ricettore, anche ai fini di garantire il rispetto dei limiti in ambiente abitativo tramite
eventuali interventi diretti;

2.14  in merito alla proposta di mitigazione acustica mediante realizzazione di fascia boscata densa di
profondita 25-30 m lungo il perimetro NE dell'Ospedale Alba-Bra, a scopo di ulteriore protezione
acustica dell'area ospedaliera, predisporre una proposta progeftuale corredata dalle opportune verifiche
tecniche ed acustiche, da concordarsi ¢on I'Ospedale stesso ¢ con la Provincia di Cuneo, nell'ambito delle
competenze per la progettazione della costruenda strada di collegamento tra la viabilita di fondovalle e
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2.15  predisporre un piano di manutenzione e pulizia del manto stradale fonoassorbente per mantenere

 Defficacia in termini di attenuazione delle emissioni sonore;

2.16  Per tutti i ricettori. non coinvolti dalle opere di mitigazione si dovra garantire il rispetto dei limiti
previsti dall’art.6 del D.P.R. 142/04 in livello equivalente di pressione sonora oltre a garantire il rispetto
dei limiti di livello di pressione ambientale in fase di esercizio dei recettori particolarmente penallzzatl
“CHO09A” e “R0O002” o comungue una puntuale verifica in fase di esercizio.

2.17  Per quanto riguarda la segnalazione dei pannelli trasparenti delle barriere acustiche al fine di renderli

- visibili all’avifauna, si sconsiglia I’utilizzo delle sagome di rapaci indicato nell’abaco degli interventi di
mitigazione, in quanto studi recenti hanno dimostrato che tale misura di mitigazione risulta avere un
basso livello di efficacia. Nel caso in cui si intenda utilizzare questa tipologia, al fine di aumentarne
Ieinvece di privilegiare ’utilizzo di materiali opachi o colorati o satinati, evitando materiali riflettenti o
totalmente trasparenti, e di rivedere le tipologia di marcatura, facendo riferimento alla pubblicazione

v “Costruire con vetro e luce rispettando gli uccelli” (Stazione ornitologica svizzera Sempach, 2008.

Componente: Salute pubblica
218 In sede di progetto esecutivo il PMA dovra contenere I’acquisizione ¢ I’analisi dei dati relativi alla
morbilita e mortalitd della popolazione afferente all’area interessata dall’opera in esame, correlandoli
v con i fattori di rischio specifici rilevati per il sito in oggetto, allo scopo di effettuare una efficace
valutazione generale dei potenziali effetti sulla salute della popolazione, in modo da avére il quadro
1+ completo della caratterizzazione delle possibili interazioni (sia in positivo che in negativo) della
- realizzazione dell’infrastruttura in oggetto con la componente Salute Pubblica. W

Componente: Ambiente idrico

In sede di progetto esecutivo dovranno essere verificati, alla luce della parte terza del D.lgs. 152/2006, e dei

Programmi e dei regolamenti regionali i seguenti aspetti:

2.19  Sviluppare attivita di controllo e dimensionamento del sistema di collettamento e smaltimento delle
acque meteoriche di piattaforma, compresa la verifica della compatibilita idravlica con il corpo idrico
recettore;

220  Attuare azioni progettuale finalizzate all’approfondimento degli effetti della possibile

' contemporaneita tra evento piovoso e incidente con sversamento di sostanze inquinanti in carreggiata,
anche in rapporto al dimensionamento idraulico del sistema, precisando la destinazione immediata di tali
sostanze (stoccaggio o invio ai sistemi di trattamento);

221  Accertare la compatibilita o Iassenza di interferenze degli interventi di progetto e dei siti di cantiere
con aree di rispeito di pozzi per acqua ad uso potabile, anche con riferimento alle disposizioni e ai
provvedimenti regionali in materia [v. D.g.r. VI/15137 del 27.06.1996; d.g.r. VII/12693 del 10.04.2003];
gli impianti di trattamento delle acque di prima pioggia ¢ le vasche di dispersione dovranno comunque

. essere realizzati all’esterno delle fasce di rispetto; € in ogni caso da escludere la collocazione in tali fasce

. di cantieri o depositi;

2.22 Lo sviluppo di progetto esecutivo dovra selezionare .in modo ottimale le caratteristiche dei materiali 7
o " utilizzati per la costruzione dei rilevati stradali, in particolar modo laddove la falda si presen
- subaffiorante, ed esecuzione di puntuali verifiche circa le modalitd costruttive di sottopassi, pontj

. fondazioni che possono interferire con la falda stessa, mediante I’adozione di specifiche tecniche che

, prevedano tecnologle con assenza di prodotti che possano compromettere e/o interferire con I’ acqulfero

. sia superficiale sia profondo (prodotti biodegradabili); )

2.23 Il proponente/gestore dell’autostrada, oltre ad eseguire le operazioni di manutenzione sulle opere

idrauliche, dovra garantire la costante efficienza dei sistemi di trattamento delle acque meteoriche (e
. provvedendo alla regolare asportazione dei residui oleosi e delle sabbie accumulate, smaltendoli W S
. termini di legge;
224 In sede di progetto esecutivo dovrd essere verificata la conformitd delle nuove opere di
- aftraversamento di corsi d’acqua con le norme di attuazione del Plano per ’assetto idrogeologic
5K

S/ NG IR

. bacino del Tanaro (PAI);

2.25 Considerato il Parere espresso dall’AdB PO in relazione alla compatlblllta ambientale dell’
., Oggetto, si ritiene necessario, come evidenziato nel suddetto parere, che in fase di progettazione
: esecut;l;,va la verifica del dimensionamento delle opere di sistemazione idraulica nel nodo di confluenza

/(/ ] //.7@
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Tanaro — Talloria dovra essere sottoposta a parere dell’autorita idraulica competente ai sensi del RD
523/1904.
2.26  Si ritiene necessario, nella fase esecutiva, che il Proponente valuti attentamente le modifiche
idrauliche — ambientali che le opere di deviazione dei canali previsti possano innescare e, di
conseguenza, preveda misure mitigative e/o di compensazione attraverso una opportuna rete di
monitoraggio.
227 In relazione alla complessita morfologica, idraulica ed ecosistemica del fiume Tanaro, si ritiene
necessario che in fase esecutiva siano effettuate le opportune verifiche idrauliche, nonché, al fine di
prevenire ulteriori problemi di qualita del corpo idrico, siano previsti opportuni punti di monitoraggio
per il campionamento quali — quantitativo, considerando le proposte progettuali di recapito finale nel
Tanaro del sistema di drenaggio delle acque di piattaforma, negli elaborati integrativi di progetto
definitivo presentati.
2.28  Si ritiene necessario che, in un’ottica di salvaguardia ambientale sia da un punto di vista qualitativo
che quantitativo della componente “acque superficiali”, il Proponente in fase di esecuzione del progetto
debba integrare, secondo le indicazioni dei suddetti aggiornamenti normativi ed in funzione di opportuni
indicatori, i punti di monitoraggio nelle aree a maggiore criticita.
2.29  L’analisi sul progetti definitivo e successive integrazioni e sul Piano di monitoraggio ambientale in
merito alla componente ambientale mette i evidenza come sia necessario sviluppare una azione di
verifica esecutiva in stretto riferimento agli aggiornamenti normativi vigenti, si ritiene inderogabile che
nella fase esecutiva di progettazione si faccia riferimento alle seguenti norme:
= D.M. 8 Novembre 2010, n. 260 — Regolamento recante <<i criteri tecnici per la classificazione dello
stato dei corpi idrici superficiali >>

* D.M. 14 Aprile 2009, n.56 - Regolamento recante <<Criteri tecnici per il monitoraggio dei corpi
idrici e I’identificazione delle condizioni di riferimento>>

* Decreto Legislativo 16 marzo 2009, n. 30 <<Afttuazione della direttiva 2006/118/CE, relativa alla
protezione elle acque sotterranee dall'inquinamento ¢ dal deterioramento>>,

* D.M 16 Giugno 2008, n. 131 — Regolamento recante <<i criteri tecnici per la caratterizzazione dei
corpi idrici, analisi delle pressioni>>

= D.lgs. 152/06 e s.m.i..

230 Tutti gli studi idraulici dovranno essere conformati a quanto contenuto nella Direttiva dell’ Autorita
di Bacino di cui alla Deliberazione n. 2/99 del 19.07.1999, concemente i criteri per la valutazione della
compatibilitd idraulica delle infrastrutture pubbliche e di interesse pubblico all’interno delle fasce A e
B”:
= Dovra essere rispettato il franco pari a 0.5*V 2 /2g e comunque non inferiore a un metro per tutti gli

attraversamenti dei corsi d’acqua a sedime demaniale;
= Dovra essere rispettato il franco pari a 0.5¥V 2 /2g ove non sia possibile quelio pari ad un metro,
relativamente alle sponde dei tratti di canali o corsi d’acqua da risagomare.

231  Dovra essere definito il monitoraggio idrogeologico dell’intero acquifero carsico sotteso dall’opera
(collina di Verduno fino al fondovalle Tanaro) al fine di tenere sotto controllo eventuali anomalie
determinate dallo scavo di galleria ¢ dalle operazioni di preventivo intasamento delle cavita; il progetto
di monitoraggio dovra essere coordinato con il Piano di Emergenza per la previsione delle azioni da
mettere in atto per la mitigazione degli impatti;

232 I monitoraggi relativi alla componente geologica e idrogeologica (monitoraggio topografico di
superficie, monitoraggio con inclinometri, monitoraggio dell’acquifero carsico) dovranno essere
preventivamente concordati con ARPA e Regione Piemonte; in dettaglio i monitoraggi, e
particolarmente quello dei versanti sovrastanti gli imbocchi, dovra iniziare prima dell’inizio della
progettazione esecutiva e dovra continuare durante i lavori di realizzazione delle gallerie e nella fase di
esercizio;

233 dovra essere definito un quadro piu completo sulla circolazione idrica nella zona tra i sondaggi
SFG23 e SFG11, eventualmente con la perforazione di ulteriori fori esplorativi, per verificare il salto di
carico idraulico ev1denz|ato dai profili e di conseguenza prevedere conseguenti venute d’acque durante
lo scavo; ‘

2.34 1 piczometri gia previsti e gli eventuali nuovi punti individuati dovranno essere approfonditi fino alla
base dello scavo, essere finestrati nei gessi ed essere, almeno i pin significativi (PZ3-10, PZ1-10, PZ1-
09, PZ2-09 e PZ5-09), strumentati per la misura in continuo dei livelli piezometrici; la loro ubicazione
sara concordata con ’ARPA, la Direzione regionale Ambiente ed il MATTM in particolare il PZ2-10
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stesso Talloria.

236  Nelle fasi di predisposizione del progetto esecutivo e di realizzazione dell’opera, il proponente dovra /L

mantenere | contatti, peraitro gia attivati, con i consorzi itrigui operanti nell’area dj intervento, al fine dj

concordare le soluzioni pit idonee 3 risolvere le interferenze, per garantire la funzionalita della rete
irrigna e permettere Peffettuazione delle operazioni di manutenzione in maniera agevole e in sicurezza

durante tutte le fasi realizzative. I consorzi irrigui a cui fare riferimento sono gli stessi elencati nella \™
; proposta di richiesta di integrazioni formulata dalla Direzione Trasporti con nota . 8046/DB12.06 \\

| - dell’11/11/2010.
| 2.37 ‘ dovra esscre definito un piano di manutenzione del sistema di raccolta ¢ trattamento delle acque di
‘ ’ Plal?taforma che preveda indicazioni operative e garantisca condizioni di efficienza, dichiarando gli /g/ ;
- indicatori e le soglie impiegate per calcolare la frequenza dell’attivita di manutenzione a pervenire alle
condizioni ottimalj di funzionamento; : |
%.38 dovra esscre effettuata un’analisi*sui possibili rischi incidentali a seguito della quale dovranno essere
individuate le modalita di gestione della emergenza ambientale, di bonifica degli impianti e della
piattafonna-autostradale, nonché fornire indicazioni in merito all’adeguatezza del sistema adottato per la
riduzione del rischio in funzione delle tipologie di sostanze (es. emulsioni, sostanze tossiche, volatili,
acidi e basi forti, sostanze solubili ¢ insolubili, etc.);

239  dovra essere garantita ’efficienza istantanea e/o annuale del sistema di trattamento progettato nella

condizioni operative e si dovranno specificare i criteri e le modalita adottate per effettuare la verifica def
'r rischio di ricadute negative sulla qualita delle acque irrigue;

2,40 dovra essere predisposto in piano di prevenzione per la gestione delle acque di venuta della galleria

+ 1/R; dovra inolire essere acquisita, prima dell’avvio lavori, I’autorizzazione proyingigle allo scarico
" delle stesse in acque superficiali”

;» 241  dovra essere predisposto un sistema di raccolta e trattamento delle acque metedfiche di prima
. Ppioggia di tutte le superfici afferenti al casello di Verduno, per il dimensionamento del sistema dovranno
‘_ " essere tenuti in conto anche i tempi di corrivazione al fine di ottenere Ueffettivo trattamento di tutte le
l\ 4 @cque di prima pioggia ricadenti sulle diverse superfici scolanti. Tutti gli impianti di trattamento e/o le
: = ,I vasche di prima pioggia dovranno essere recintati, l/ .,
i 242 1 progetto esecutivo nella analisi di dettaglio delle possibili interferenze del traceiato autostradale j
| _ " col Sistema Idrico Integrato dell’ ATO/4 Cuneese dovra sviluppare le seguenti attivita di afﬁnamc_entlo: '
i : * Opere di captazione - dovrd essere recensita e segnalata all’ Autoritha d’Ambito qualsiasi tipo di
m - . interferenza al fine dell’individuazione della migliore soluzione da adottare.
JI"A) e Reti d’acquedotio e collettori fognari: nella realizzazione dj rilevati che interferiscono con le
J;r - " tubazioni della rete occorrera predisporre manufatti che- ospitino la tubazione stessa, consentano

I’accesso dallesterno della proprieta autostradale, mediante porte chiuse, per I'ispezione e la, W
¢/  manutenzione da parte di personale autorizzato. Inoltre dovra essere previsto il convogliamentq con
* adduzione dell’acqua ad idoneo recapito, olire il piede del rilevato, in caso di rottura (_jella tubfiZlone.
. Opportune cautele dovranno essere adottate anche nel caso di attraversamenti in trincea o in alt{'a
; tipologia. Ancora nel caso in cui si renda necessario il semplice spostamento di tubazione: m%
affiancamento longitudinale al rilevato autostradale o agli svincoli, dovra essere destinata al nuovo | .| ¢
fracciato una fascia di terreno fuori dalla recinzione autostrade, lontano dai fossetti al piede del

.....

; rilevato e lontano da aree soggette a smottamenti e criticita idrogeologiche. /
4 * Impianti di depurazione: dovranno essere recensiti tutti gli impianti pubblici (incluse le fosse /
|

|

1 . settiche, imhoff o equivalenti), i punti di scarico e/o gli sfioratori di piena autorizzati dalla provi cia/ /
: di cuneo ecc.con la quale dovra essere preventivamente risolta ogni interferenza rilevata.

Componente: Suolo e sottosuolo o o
i A.seguito della visione di tutti i documenti ed integrazioni si riticne che, nonostante non sj 1

/@x

L ulteriGri Criticita residue, lo scavo della galleria di Verduno ed in particolare del prjmo tratto a partire dal
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Cherasco che interessa la Formazione -gessoso-solfifera, presenti comunque delle incognite _di ordine geo-
idrogeologico legate alla estrema complessitd dell’ammasso roccioso, che anche le pur dichiarate analisi ¢
monitoraggi preventivi non potrebbero, probabilmente, del tutto prevedere, a tal fine sono da prevedere le
seguenti azioni di controllo:

2.43  In prima fase di sviluppo di progetto esecutivo, in merito alla valutazione dei rischi di instaurazione
di fenomeni significativi di subsidenza o crollo di strutture carsiche profonde interferite direttamente o
indirettamente dalle attivitd di scavo ed avanzamento della galleria, che in relazione alle casistiche di
eventi analoghi avvenuti nel territorio attraversato, appaiono probabili, il proponente dovra _pro.dur_re uno
specifico studio modellistico ad elementi finiti di valutazione delle entita degli effgttl_ di (?1ssest(?
potenziali' indotti con la connessa valutazione strategica dei livelli di rischio sugli insediamenti
residenziali e produttivi potenzialmente interessati dall’opera di progetto. '

244 Durante lo sviluppo del progetto esecutivo dovrd essere selezionata attraverso una selezione
documentata la migliore tecnologia costruttiva per lo scavo delle gallerie, che con particolare riferimento
al settore con litologie della Formazione Gessoso-Solfifera e alle zone di contaito con la Formazione
delle Mame di S. Agata Fossili, dovra consentire di ridurre al minimo le interferenze con I’acquifero
carsico contenuto nei gessi, tramite opportuni preconsolidamenti, intasamenti preventivi delle cavita e
ogni altro accorgimento tecnico che limiti la possibilita di venute d’acqua in galleria non solo per portate
fino a qualche decina di I/s ma anche sensibilmente maggiori. L’intasamento preventivo di cavita
carsiche specie se sede di falde idriche di una certa entitd, dovra essere realizzato con tecnologie idonee a
ridurre spazialmente I’intervento di impermeabilizzazione all’area strettamente adiacente al cavo delle
gallerie; dovranno essere utilizzate miscele speciali per le iniczioni per evitare Pintasamento e il
riempimento di consistenti settori del reticolo di cavita in arec lontane dalle gallerie, al fine di interferire
il meno possibile con il naturale circuito carsico.

245  In fase di esecuzione dell’opera dovra essere eseguito un continuo monitoraggio durante ’opera di
scavo della galleria in oggetto con la supervisione costante in sede di avanzamento di un responsabile
geologico-geotecnico. L’attraversamento di sedimenti sciolti sottofalda e, specialmente, di cavita
carsiche, per natura non completamente monitorabili se non in corso d’opera, pone area circostante alla
galleria comunque a rischio idrogeologico, riassumibile nella modificazione anche sostanziale della
circolazione idrica sotterranea, nel possibile collasso o sprofondamento di volumi di roccia ed innesco di
eventuali frane non previste nella SIA.

246 Lo scavo delle gallerie presso il contatto fra Unita 6 e 7 dovra essere realizzato a partire dagli
imbocchi lato Cuneo (Cherasco), per evitare di intercettare brutalmente I’acquifero carsico dal basso,
come avverrebbe partendo dal lato Asti (Alba).

247 1l monitoraggio di superficie dovra partire almeno 1 anno prima dell’inizio dei lavori; per 1’area
indicata con il n. 3 dovra essere effettuato anche il monitoraggio vibrazionale; per ’area indicata con il
n. 4 (Borgata Garassini) il monitoraggio dovra essere esteso a tutta I’area retinata in arancione nella carta
11.6D-dD2.1.3; le indagini geoeletiriche e sismiche per individuare le cavita carsiche dovranno essere
realizzate nelle stesse aree di cui sopra, sempre ante-operam. Il monitoraggio di superficie previsto dovra
preferibilmente essere svolto con tecnologia GPS, pit adatta a verificare spostamenti verticali rispetto ad
un rilievo topografico tradizionale su base ottica.

248  Presso I'imbocco delle gallerie naturali di Verduno lato Cuneo (Cherasco), dovranno essere previsti
consolidamenti del versante tramite drenaggi cosi come progettato per I’altra area di imbocco (lato Asti-
Alba). Per gli interventi presso gli imbocchi e altre opere di sbancamento su descritti, dovranno essere
effettuati opportuni approfondimenti geologici e geotecnici per verificarne la stabilita secondo NTC
2008. Considerata comungque la qualita scadente dal punto di vista geotecnico delle coperture detritiche,
¢ necessario che non vengano effettuati sbancamenti rilevanti (superiori ai 5 m), anche a breve termine,
senza far uso di opere di sostegno.

2.49  La fase di sviluppo di progetto esecutivo dovra contenere la predisposizione di un dettagliato Piano
di Emergenza di carattere operativo che, diversamente da quello presentato il 31/03/2011 solo
metodologico, dovra definire i vari livelli di allerta e per ciascuno di questi individuare ed organizzare
tutte le azioni da attuare in caso di attivazione di ciascun livello di allarme, nonché i soggetti a cui
demandare responsabilita e coloro che dovranno agire nel pronto intervento. Il Piano di Emergenza
dovra riguardare anche i possibili eventi critici nellattraversamento dei corpi ghiaiosi con falda in

pressione, presenti nella Formazione delle Marne di S. Agata Fossili {all’incirca sulla verticale di C.na
Montemiglietto).
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con la ﬁnalita‘! di controilare in tempo reale gli effetti e le criticita ambientali indotte prevedendo un

i Segretaig Commissione
250 I PMA dovra delineare un piano specifico di controllo delle varie fasi di avanzamento in galleria
. serie di monitoraggi ambientali temporalmente connessi alle fasi

con la situazione dei monitoraggi in superfici sul sisterna idrico superficiale e sotterraneo,

Componenti: vegetazione, fauna ed ecosistemi

2.51 Dovrapno essere sviluppati per la conferenza dei servizi di progetto esecutivo tutti gli
approfondimenti tecnici in merito alla verifica della completezza delle Verifiche di incidenza condotte su \{\\
tutte .le aree della Rete Natura 2000 ( SIC IT 1160029 “Colonic di chirotteri di Santa Vittoria e %
Monticello d*Alba” ) potenzialmente intercssate dal nuovo corridoio infrastrutturale delineato dal
progetto definitivo e dalla alternativa di localizzazione delio svincolo autostradale delineata come
soluzione finale di progetto definitivo in stretta congruenza con i contenuti della verifica di incidenza
sviluppata in sede di iter di sviluppo ed integrazioni della presente attivita di VIA.

,2.5? Per quanto attiene la definizione esecutiva del PMA dovranno essere delineato se i flussi migratori
dell’avifauna siano di sosta temporanea o permanente, inoltre a proposito del monitoraggio ante-operam,
si chiede di specificare il numero di uscite previste e i periodi in cui saranno effettuati ; rilievi. Infatti si .
precisa come “nel- periodo riproduttivo le specie canore sono maggiormente contattabili nelle ore ( |
immediatamente successive all’alba e nelle ultime ore precedenti il tramonto, quando 1’attivita di canto & \)
pil intensa. Di conseguenza le indagini di campo dovranno essere svolte in queste finestre temporali”;

Per i monitoraggi in corso d’opera e post-operam, per cui sono previste rispettivamente 3 campagne i
annuali € 3 campagne nel primo anno di esercizio, si chiede di specificare quando jemporalmente \J
_ saranno previsti i rilievi. /f)
2:53 1l progetto esecutivo, per quanto attiene le misure di mitigazione relative alla chirotterofauna in '
~ merito ai contenuti dello studio di Valutazione di Incidenza specifica per il SIC “Colonie di chirotteri di ¥
S. Vittoria ¢ Monticello d’Alba”, dovra essere. sviluppato in congruenza con i seguenti indirizzi:
. * la letteratura specifica suggerisce di preservare dall’illuminazione segmenti stradali di almeno 10 m
su ciascun lato delle rotte di spostamento (BCT & ILE, 2009). Per approfondimenti su questi aspetti
si vedano anche: Limpens et al., 2004; Brinkmann et al., 2008; Highways Agency, 2006; \é
» ® Per quanto riguarda Pesigenza di evitare la dispersione della [uce al di fuori dell’ambito che
effettivamente occorre illuminare esiste un’ampia letteratura tecnica di riferimento, che considera il
modo in cui sono inserite l¢ lampade, ghi accessori per focalizzare il fascio luminoso, ’altezza e
I"orientamento dei dispositivi, la distribuzione dell’intensita luminosa. Per una trattazione esauriente V ,
di tali aspetti si consiglia il sito www.ciclobuio.org (sezione “S concetti fondamentali £
t dell’illuminazione™, in particolare il “Primo criterio”, attualmente a:
) http://www.cielobuio.org/index.php‘?option=commcontent&view:article&id:1050&1temid=40) A
~ ® Vaprecisato come I’alimentazione dei chirotteri europei & fondamentalmente basata su invertebrati, //’//
! in primo luogo insetti. Di conseguenza gli effetti della luce artificiale su tale componente sono/ /%
estremamente rilevanti per i chirotteri: eventuali decrementi demografici nelle popolazioni di insety
: significano minor abbondanza di potenziali prede, mentre un impatto differenziale sulle diver :
specie di insetti determina variazioni nella composizione dello spettro delle potenziali prede
. (rarefazione delle specic pin- sensibili). Considerando dunque le esigenze di conservazione \
dell’entomofauna, base alimentare dei chirotteri, per evitare i problemi connessi all’effetto attrattivo, \
i risultati delle indagini effettuate in Germania da Eisenbeis (2006; 2010) indirizzano verso 1’uso dei
¥ LED (dai dati preliminari resi noti non emerge perd se vi sia differenza fra i modelli a luce bianca .~
" fredda e calda) o delle lampade al sodio a bassa pressione e, secondariamente, delle lampade al sodio Q‘F (h
ad alta pressione (modelli standard). !

2.54  Le attivita di perimetrazione sia progettuali sia operative delle aree di canticre dovranno limitare al

i minimo indispensabile il taglio di vegetazione arborea, inoltre lo stesso dovra essere realizzato nella
iiEi stagione invernale a tutela del periodo riproduttivo dell’avifauna. Dovra inoltre essere posta particolare
| cura nella gestione della fase di cantiere al fine di evitare danneggiamenti agli alberi esistenti. )

2.55  Ai fini di migliorare la permeabilita eco sistemica dell’infrastruttura nel progetto esecutivg dovra

I essere studiato I’aumento delle dimensioni di alcuni dei passaggi per la fayna gia previsti, in’
alla struttura dei corridoi faunistici delineati.
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2.56  La progettazione esecutiva dei passaggi e dei relativi im_pia.nti di specie arboree efi al:bustt‘\‘fe con
funzione di invito dovra essere sviluppata secondo e indicazioni contenute n_e[la. publ?llcazlone_ ‘Fauna'
selvatica ed infrastrutture lineari. Indicazioni per la progettazione di misure di mitigazione degi} impatti
delle infrastrutture lineari di trasporto sulla fauna selvatica” (Regione Piemonte ¢ ARPA Piemonte,
2005). - . _

2.57 1l progetto per garantire la tutela della fauna acquatica dovra recepire ed attuare le indicazioni di cui
all’art. 5 della D.G.R. n. 72-13725 del 29 marzo 2010 *Disciplina defle modalitd e procedure per la
realizzazione di lavori in alveo, programmi, opere e interventi sugli ambienti acquatici ai sensi dell’art.
12 della legge regionale n. 37/2006”. o ‘

2.58 Dovranno essere evitati lavori o interventi negli ambienti acquatici nei periodi comcmdqnﬂ con
I’attivita riproduttiva della fauna ittica presente nel corso d’acqua, che per le spef:ie ciprinif:ole si svolge
indicativamente tra aprile e giugno; dovranno inoltre essere contattati preventivamente il competente
Ufficio Pesca della Provincia di Cuneo per le modalita e le procedure deil’eventuale recupero della fauna
ittica ed ulteriori interventi ritenuti necessari a tutela della fauna acquatica.

259 1l cantiere dovra essere organizzato in modo da ridurre allo stretto indispensabile la tempistica delle
operazioni in alveo e le deviazioni del corso d’acqua che devono essere svolte possibilmente nei periodi
di asciutta o di magra, se questi non coincidono con la riproduzione delle specie ittiche; dovranno infine
essere adottati tutti i provvedimenti necessari per limitare 1’intorbidimento delle acque e dovra essere
predisposto un piano di intervento rapido per il contenimento di eventuali danni, anche accidentali, alla
fauna acquatica.

2.60  Dovra essere quantificata la reale consistenza del taglio della vegetazione arborea interferita dalle
opere e definite le misure di mitigazione per I’incidenza della fase di cantiere sulla vegetazione.

2.61 Dovranno essere risolte le soluzioni di continuitd determinate da altre opere e infrastrutture a
contorno dell’opera in particolare in corrispondenza dei varchi e delle connessioni create a superamento
dell’autostrada al fine di dare continuita al corridoio ecologico creato lungo I’infrastruttura con il resto
del territorio, pervenendo ad un rafforzamento della rete ecologica e di connessione con gli habitat di
maggior interesse faunistico.

2.62  In concomitanza con il periodo riproduttivo delle specie di fauna anfibia, dovra essere effettuato un
monitoraggio ante-operam volto a rilevare la loro presenza negli habitat umidi interferiti dal tracciato del
lotto IL.6. Dovra inoltre essere previsto il tempestivo trasferimento di ecocelle dallo stagno destinato
all’interramento con la costruzione del viadotto sul torrente. Talloria al nuovo stagno previsto nell’area
interna al vecchio meandro del torrente stesso, prima dell’installazione del cantiere stesso, avendo
provveduto alla realizzazione di un collegamento idraulico tra e due aree.

Componenti: uso del suolo, paesaggio, interventi di recupero, di mitigazione e compensazione
263 1l sistema d’inserimento ambientale definitivo degli interventi di mitigazione/compensazione

ambientale e quelli relativi agli inserimenti paesistici dovranno essere dettagliati e integrati, in sede di

progetto esecutivo, sulla base di quanto proposto nello SIA e specificatamente:

* dovra essere verificata I’adeguatezza degli interventi con lo scopo di favorire la continuita deghi
ecosisterni, dell’attivitd agricola e del sistema idraulico, lo scambio ecologico di organismi e
popolazioni selvatiche direttamente interferiti o nell’immediato intorno dell’autostrada, nonché la
ricomposizione fondiaria dei terreni interessati dal tracciato;

¢ softto il profilo paesaggistico le opere mitigative e compensative dovranno essere coerenti con le
prescrizioni specifiche relative alle componenti naturalistiche e al rumore; inoitre si richiede un
piano di manutenzione delle opere esteso per almeno cinque anni;

* gli interventi di rinaturalizzazione, rimodellazione, recupero ¢ consolidamento delle sponde
(lacustri/dei fiumi) dovranno preferire tecniche d’ingegneria naturalistica, mirando a ricostruire la
struttura ecologica con il potenziamento vegetale arboreo-arbustivo;

* riguardo ai “passaggi faunistici”, si dedichera particolare attenzione a sviluppare accorgimenti e
tecniche costruttive che assicurino la massima multifunzionalita possibile, estendendo il ventaglio di
specie animali che possono fruire dell’opera, garantendo le necessaria efficienza delle azioni di
deframmentazione eco sistemica prevedendo T’introduzione di manufatti dj maggior dimensioni
intercalati ¢/o parzialmente sostitutivi ai previsti condotti di dimensioni ridotte ed un’adeguata

protezione contro le fonti di disturbo antropiche; un programma di periodiche verifiche ne valutera
I’effettiva funzionalita;
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¢ per la redazione degli affinamenti progettuali si consiglia di far riferimento alle indicazioni ¢
prescrizioni della normativa nazionale e regionale di settore, tra cui:
- le “Linee Guida per capitolati speciali per interventi di ingegneria naturalistica e lavori di opere a
verde” del Ministero dell’ Ambiente, Servizio VIA, settembre 1997,
- I “Atlante delle opere di sistemazione dej versanti” del’APAT 2002;
® i “Criteri ed indirizzi tecnico-progettuali per il miglioramento del rapporto fra infrastrutture stradaki
ed ambiente naturale” per la ricucitura del contesto ecosistemico di cui ai decreti Regione Piemonte;
circa I’utilizzo di specie vegetali, il d. Igs 386/2003, it d. Igs 214/2005;
contestualmente, sia redatto uno studio specifico relativo al potenziale inquinamento luminoso
causato dall’autostrada, in rapporto alla presenza di avifauna notturna.
2.64 1l progetto esecutivo dovri essere corredato da un piano di manutenzione delle opere a verde,
predisposto a partire dalle indicazioni generali gia individuate, :
2,65 L’attuazione della gestione ¢ dello sviluppo degli interventi ¢ delle opere sia di mitigazione sia di
compensazione ambientale e il loro eventuale aggiornamento deve esscre contestuale alla costruzione

dell’autostrada, concludendosi prima dell’entrata in esercizio dell’infrastrutiura, In virtll della scansione

temporale delle diverse fasi di realizzazione dell’opera programmate in una serie di lotti funzionali, si .

.. sottolinea I’importanza di un aggiornamento dello studio ecosistemico e faunistico cosi da mettere in
1 evidenza eventuali criticitd e/o necessita di ricalibrare le misure di mitigazione/compensazione, anche in
i rapporto a possibili aggiornamenti della stessa rete ecologica regionale, in stretta relazione al PMA
¢ elaborato da integrare e concordare con MATTM in sede di progettazione esecutiva.
2.66 Il progetto esecutivo delle opere di mitigazione naturalistico vegetazionale a recupero dei siti di
' cantiere previsti e a costituzione delle fasce filtro multifunzionale a perimetro delle stesse dovra
prevedere all’interno dei Capitolati prestazionali di Appalto la verifica che tutte le opere in fase dj
; cantiere dovranno essere realizzate con I’assistenza continua di esperti botanici e agronomi e con
. Pobbligo di una verifica dell’attecchimento e vigore delle essenze piantate entro tre anni dall’impianto,
- con verifica alla scadenza triennale. L’intera struttura delle opere di mitigazione vegetale dovra essere
v realizzata il pid possibile in anticipo rispetto alle fasi operative dei cantieri al fine di giungere al termine
|| degli stessi con uno stato vegetativo il pilt avanzato possibile e vicino quindi a quello previsto a regime
~ dal progetto. o : ' o
2.67 1l Proponente dovra prevedere oltre alle opere di mitigazione vegetale gia previste, la realizzazione
4 di un cordone boscato lungo la rampa di accesso dell’autostrada dalla nuova area di esazione di Alba
il Ovest in direzione Asti, al fine di costituire una quinta prospettica delle visuali dal centro storico di
4 Roddi. Si richiede lo sviluppo di adeguate simulazioni fotografiche dell’intervento di mitigazione
4 prescritto da sottoporre a verifica nella fase det Progetto Esecutivo della competente Soprintendenza per
' i beni architettonici ¢ paesaggistici e della Direzione Generale per il paesaggio, le belle arti, I’architettura
" e larte contemporanea ed al MATTM per le verifiche e autorizzazioni specifiche. _
268 1l progetto esecutivo dovra accertare se si verifichino situazioni di frazionamenti delle proprieta di
- aziende agricole interessate dall’esproprio per il corridoio infrastruttrale, in tal caso il proponente dovra
-+ favorire gli interventi di ricomposizione fondiaria, predisponendo, contestualmente alla progettazione
esecutiva delle opere, una proposta di Piano di ricomposizione fondiaria ¢ assumendost I’onere dei costi
| legali ed amministrativi degli interventi di ricomposizione.
2.69  Per quanto riguarda le aree agricole interferite dalle opere in progetto, dovra essere consenti
. Iaccesso ai fondi sia durante la fase di canticre, sia nella fase di esercizio delle infrastrutture di trasportd,
270 Le aree agricole interessate dalla realizzazione delle opere in progetto dovranno essere ripristinate in
modo da ricreare quanto prima le condizioni originarie e il proponente dovra concordare con i proprietari
0 i gestori dei fondi le modalita e le tempistiche degli interventi di ripristino.
2.71  In sede di sviluppo esecutivo in merito agli interventi di compensazione ambientale sul territorio.e
*in particolare quelli previsti nello SIA, dovranno essere affinati sia sul piano progettuale sia su quell
i operativo, definendone contestualmente i termini temporali, le modalitd di attuazione e quelle di
: acquisizione delle superfici necessarie, con I’individuazione delle relative risorse all’interno del quadro
*finanziario dell’opera. A tal fine, si indica il seguente schema metodologico-operativo:

- ® definizione di una quota minima “garantita” di aree da acquisire mediante esproprio e assoggettare a
Servith, per consentire ’avvio degli interventi realizzati dagli imprenditori agricoli;

+

‘e ricerca di accordi bonari con i proprietari dei terreni ricadenti nelle aree individuate nello s.i.a., per

allargaies;s?l}lente la zona oggetto degli intervénti e consolidare il ruolcy imprenditori
i 7 & 9) \
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agricoli nell’attuazione degli stessi;

e utilizzo delle eventuali economie di spesa per la realizzazione di ulteriori azioni tese ad
incrementare il valore biologico ed eco-sistemico dell’ambito interessato dall’autostrada.

2.72  Per la componente archeologica si raccomanda [’esecuzione delle indagini archeologiche preventive
segnalate dal proponente per i 4 siti ritenuti a rischio elevato (confluenza del torrente S.Michele (sito 4);
alveo del Tanaro (sito 29); linea ferroviaria Bra-Alba (sito 41); Cascina Ardita di Roddi (sito 54)). Tali
indagini dovranno essere svolte in accordo al programma concordato ¢ autorizzato dalla competente
Soprintendenza per i beni archeologici, possibilmente in condizioni atmosferiche favorevoli e con
I"ausilio di personale tecnico specializzato in ambito archeologico e/o paleontologico sotto la direzione
scientifica della medesima Soprintendenza. Si precisa che nel caso di ritrovamenti archeologici e
fossiliferi I’indagine dovra essere condotta fino ad esaurimento del deposito archeologico comprensiva
anche di eventuali analisi /o altri interventi che si rendessero necessari ed opportuni in corso d’opera.

2.73 . Per quanto attiene alla fase di cantiere e di esecuzione dell’opera, si raccomanda un’assistenza
archeologica, con particolare attenzione per tutti i movimenti di terrenc da eseguirsi, che dovra essere
svolta da operatori archeologi qualificati ¢ sotto la direzione scientifica delle competente Soprintendenza
per i beni acheologici, al fine di identificare, documentare, rilevare e tutelare i reperti.

2.74  Nell’ambito del “Piano Cave” che lo sviluppo del progetto esecutivo dovra verificare nella sua
struttura complessiva e nella sua compatibilitd specifica dei singoli siti (Comune di trinita: localita
Casina Grebiana Grossa; Comune di Cherasco: localitd Cascina Malabaila; Comune di Cervere: Localita
Tetti Chiaramello, Cascina Casali) dovra essere previsto e concordato un programma di indagini
.archeologiche preliminari alla coltivazione delle medesime in considerazione della loro collocazione nel
territorio (ager) della citta romana di Augusta Bagiennorum in prossimita del confine con quello di

- Pollentia. ,

2.75 In relazione alla qualitd architettonica delle opere in progetto, si richiede che le principali finiture
(coperture, sostegni principali dell’area del casello; parapatte dei cavalcavia, ecc.) vengano approfonditi
in fase esecutiva sotto il profilo della scelta dei materiali ¢ delle relative cromie, al fine di ridurre i
contrasti ¢ le interferenze visive. 11 relativo Progetto Esecutivo sara presentato alle Soprintendenze di
settore e alla Direzione Generale per il paesaggio, le belle arti, l architettura e ’arte contemporanee e al
MATTM per la successiva autorizzazione.

2.76 Il progetto esecutivo e i relativi progetti di cantierizzazione dovranno prevedere per la nuova area
umida, prevista a compensazione degli habitat umidi interferiti dal tracciato del lotto autostradale che
dovra essere realizzata e terminata prima dell’inizio dei lavori di realizzazione del lotto IL.6, in modo da
poter svolgere in modo efficace la sua funzione di habitat sostitutivo nei confronti delle specie
faunistiche che attualmente frequentano gli ambienti interferiti. Per lo sviluppo della progettazione
esecutiva dell’area umida si raccomanda di fare riferimento alle indicazioni contenute nella
pubblicazione della Regione Piemonte “Realizzazione e ripristino di aree umide”.

2.77 A tutela della finalitd ambientale di Habitat sostitutivo il progetto esecutivo dovra contenere la
definizione e I’attuazione di uno specifico piano di monitoraggio volto a verificare 1’insediamento ¢
evoluzione nel tempo degli habitat derivanti dalla realizzazione della nuova area umida e la loro
colonizzazione da parte delle diverse specic vegetali, di uccelli e di anfibi.

2.78  Allinterno dello sviluppo di progetio esecutivo dovra essere prevista un’adeguata estensione delle

‘quinte alberate in corrispondenza del versante frapposto fra I’imbocco della galleria lato Alba e
I'Ospedale Alba-Bra in costruzione, mediante la messa a dimora di piante a pronto effetto per le quali
dovra essere predisposta un’accurata manutenzione per garantire 1’attecchimento.

3 - Rischi

3.1 Per la gestione dei rischi e delle emergenze si chiede che in durante la stesura del progetto esecutivo
sia predisposto un documento di aggiornamento circa la presenza lungo il tracciato dell’autostrada di
insediamenti a rischio di incidente rilevante, ai fini degli adempimenti previsti dal D.lgs. 334/1999, art. 14,
definendo conseguentemente un piano d’emergenza e di pronto intervento, con la previsione di simulazioni
di gravi emergenze (incidenti a veicoli che trasportano sostanze pericolose, ecc.).

Inoltre ai fini di un’efficace pianificazione e gestione di tali evenicnze, il Proponente / gestore dell’autostrada
dovra coordinare la propria pianificazione di emergenza con i gestori delle altre infrastrutture gravanti sul
territorio, mettendo inoltre in collegamento tutti i sistemi di controllo del traffico ¢ la propria sala operativa
con la sala operativa della Protezione civile reglonale
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4.1 In relazione alla finalita

d

neio; elmnateniaf}:qa

rifiuti

estinazione finale de] Materiale estratto dalla

L i ione esecutiva da parte del proponent
delle sotto elencate possibil; soluzioni i ia o] i ; par  di roponente
smaltire: p uzioni definisca una strategia operativa per ridurre le quantita dj materiali da

a.  sviluppare un Progetto esecutivo teso allo svi
attraverso azioni dj rimodellamenti,

reahzza_zic.)ne delia ‘infrastruttyra a seguito di varianti ed afﬁnamenti, in relazione alle
caratteristiche geor.norfologlche € paesaggistiche dell’intorno ambientale interessato ¢ deliz

: ta d minerali gessosi nel settore del lotto IL.6 che
lnteressa le aree collinari. Sotto I’aspetto metodologico per tuite Je sistemazioni dovra essere

'forr.lit.a ur’indagine sito specifica oltre alla quantificazione del materiale per ciascyna area
individuata,

ermettano I’avvig al recupero dei materiali in ciclj
e chimico-fisiche definite dalle specifiche di

normativa che fa riferimento al Digs 205/2010 (“Disposizioni dj attuazione della direttiva

2008/98/CE”) che introduce nel Dlgs 152/2006 I’art. 184-ter 1a “cessazione della qualifica di
rifiuto”, '

. Sviluppare una parallela azione progettuale esecutiva di selezione dei criteri di compatibilita e di

localizzazione esecutiva all’interno dello scenario specifico di siti che abbiano j requisiti di siti ./

degradati, da recuperare indipendentemente da attivitd indotte dal progefto autostradale. [n
relazione alla natura dj un materiale che potrebbe avere tenori di gesso molto bassi e che

un alto livello di compatibilita potenziale. Dovra naturalmente a tale fine essere dimostrato che il

e

attraverso la necessiti o meno dj un trattamento di selezione preventivo, sia in grado di garantire %&

dei dettami delle “Linee guida per la gestione delle terre ¢ rocce da scavo™ redatte dalla Regione

—~ Piemonte, ed espressamente richiesto dall’Art. 186 . 1) L f) del decreto legislativo 3 aprile

) 2006, n. 152 “Norme in materia ambientale”. La valutazione di compatibilitad con le acque

ik diluizione,

sotterranee dovra tenere conto che un significativo aumento del tenore dj solfati in falda causati
dal previsto abbancamento del gesso non € ammissibile ancorché vi possanc essere fenomeni di

d. Sviluppare solo in caso di esubero all’interno del bilancio dei materialj finale Ia. deﬁnizione y
csecutiva della localizzazione e della progettazione dei siti per Ia realizzazione di discariche, dlz://’
ridurre solo ai volumi di materiali non collocabili all’interno di soluzioni esecutive alternative. I s
dettaglio in merito all’affinamento dej progetti di coltivazione dei siti di deposito-discarica J\éa

o]

prevedono la compatibilita,

VefQuno si richiede:

4.2., Per quanto attiene alle procedure autorizzative relative alle gestione del ino della galle\f' di-

4.3

¢ diadottare la procedura ordinaria dj gestione dei rifiuti anziché quella semplificata;
* di esperire compiutamente la valutazione ambientale per gli eventuali impianti di trattamento

successivo,

rifiuti all’interno dell’attuale iter o in subordine di quello di cui sopra, anziché prevederne uno W

* 1l proponente dovra dettagliare in sede di progetto esecutivo i contenuti medi stimati di PVC, VTR e

boiacche di cemento frammiste alle terfe di risulta dagli scavi, in relazione alla classificazione dei materiali

Tali

dovranno essere alia base diuna valutazione sulle possibilita di gestire i materiali in modo unitario e/o
analogo al resto dei mate ali-di scavo, in condizioni di massima compatibilitd ambientale, adottgndo le

"

di scavo della galléria di Verduno che potrebbe essere miscelato con materiale considerabile quale rifiuto. //,/ [ -

informazioni (che dovranno comunque essere fornite quale che sia il destino finale dej materiali)

i

| — M () G
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i i i i i chimi ici ritenuti
modalita individuate per la restante quota di materiale di scavo, satllvq |d¥ralllt.tameint1 S(;hlinéli(t:?;iﬁg;:carica ed
i icai i ¢l ca
i 3 one tecnica in proposito che indichi, n s liscarica
necessari. Dovra essere prodotta una relazi . 0! i as liscarica o
il quantitativo di materiale da collocare, specificando le quantita destinate ad essere ritirate da ogn

4.4 In sede di progetto esecutivo dovra essere valutata, tra le soluzioni(p.ell' rlidlurre le qua;tltalt(:; rr;z:;zz:
. i iscari ‘avvio di un’attivitd di ero di tipo RS (riciclo/recupero di a

da avviare a discarica, ’avvio di un’attivitd di recup . e O tamento

i i i impi i trattamento atto alla separazione del VIR- co ;

inorganiche) tramite un impianto di _ o e, S

i ieri di i *usci do da non generare ulteriori attivita p

nei cantieri di stoccaggio all’uscita dello scavo, in modo r ; ‘ :

trattato il materiale non avra piti condizione giuridica di rifiuto ma fil materia prima secqnlfia (1\{15’3) le gitra;

anche essere conferito in vuoti di cava da rimodellare senza interferire con il comma 3 dell'art. el D.Lg

117. o
4.5 La gestione di materiali non contaminati ed inerti, destma-tl al‘t.ombarr_lento fielle cave 2-11 serwz:o
dell’opera e il bilancio complessivo dei materiali dovranno essere inseriti nel piano di approvvigionamento
degli inerti appositamente redatto.

4.6 Lo sviluppo del progetto esecutivo dovra attuare una attenta gestione del terrel(lig agrario d_ez('il_\i’e;nr::i
dalle operazioni di scotico, che dovra essere adeguatamente accantonato, e_wendo cura fl- s_e];araxif i ; N
orizzonti pedologici, e conservato in modo da non alterarne le. caratteristiche chimico-fisic e 2er qt o
riguarda lo stoccaggio, i cumuli dovranno avere forma trapezmdale_ e non dovranno superarc 1 2 metri i
altezza e 1 3 metri di larghezza di base, in modo da non danneggiare la struttura ¢ la fertilita del 39010
accantonato. I cumuli dovranno essere protetti dall’insediamento di vegetazione infestan!e e d:r-lll’e.rosmr!e
idrica superficiale, procedendo subito al rinverdimento degli stegsi con la sem‘ina _di un mlscugll_o di specie
foraggiere con presenza di graminacee ¢ leguminose. Il terreno di scotico dqua qglndl essere utlll_zz_ato nellc?
operazioni di ripristino ambientale delle aree interessate dagli interventi. Gli strati terrosi prelevati m-fas.e d%
cantiere dovranno essere ricollocati secondo la loro successione originaria. Tutte le operazioni di
movimentazione dovranno essere eseguite con mezzi e modalita tali da evitare eccessivi compattamenti del
terreno

4.7 il progetto esecutivo delle proposte di localizzazione dei materiali provenienti dalle attivitd scavo
dovra essere corredato da una serie di elaborati che comprendano: planimetrie di inquadramento con
riportate pedologia ed uso dei suoli; indicazioni di presenza di beni ambientali-paesaggistici di pregio; studio
idrogeologico per la definizione delle caratteristiche del sottosuolo, della presenza e consistenza degli
eventuali orizzonti acquiferi sino a profonditd adeguate alla massima profondita di coltivazione; studio del
reticolo idrografico superficiale deli’area interessata; progetto di coltivazione prima, durante i lavori € post
opera; studio delle fasi di cantiere. Inoltre, nel progetto esecutivo dovra essere presente il progetto di
restituzione degli ambiti di lavorazione a seconda della destinazione finale dell’area ed in particolare
dovranno essere definiti: per la restituzione di cave esistenti di cui & previsto il riempimento I’origine, la
movimentazione e le modalitd di collocamento dei materiali di riempimento nel rispetto della Normativa
Vigente (D. Lgs 177/2008); dovranno essere concordati con gli enti preposti le opere di mitigazione e/o
compensazione atte ad assegnare una fruibilitd dei siti evitando cosi la formazione di aree depresse in cui non
possa essere garantito il ripristino ad uso agricolo o non inserite in un reticolo idrografico superficiale;
dovranno essere dettagliati i costi da inserire nel piano economico ivi compresa la definizione di costi ed Enti
preposti al sostentamento delle spese manutentorie; il progetto esecutivo delle cave poi dovra essere
trasmesso al MATTM, alla Regione Piemonte ed a ARPA piemonte i quali provvederanno alla verifica.

5 - Cantierizzazione

5.1 dovra essere adottato, prima dell’approvazione del progetto esecutivo ‘comunque prima della
consegna dei lavori, un Sistema di Gestione Ambientale dei cantieri in accordo alla norma ISO 140¢10d al
sistema EMAS ( regolamento CEE 761/2001) e che le azioni di controllo ambientale delineate siano in

stretta congruenza con lo sviluppo del PMA e corredate di uno specifico Manuale operativo oggetto di
attivita di verifica da parte dell’Osservatorio Ambientale ;

5.2 in sede di progetto esecutivo dovra essere elaborato un piano dettagliato per I’approntamento e la

gestione dei cantieri che valuti e risolva tutte le criticitd connesse a variazioni esecutive rispetto al delineato
quadro di riferimento definitivo per tutti gli aspetti in essi implicati [rumore, polveri, governo delle acque,
stoccaggio dei materiali e dei rifiuti, collocazione di eventuali distributori di carburante per i mezzi d’opera,
lo smantellamento finale delle aree utilizzate, la viabilita e glt accessi, ed infine il cronoprogramma di
dettaglio dei lavori; in particolare, nella definizione del layout dei cantieri dovra essere prevista la massima
distanza possibile tra le sorgenti di polveri ed i recettori, con particolare attenzione alle aree residenziali; si

’
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abtfattlmento del Particolato, ‘nonché gruppi elettrogeni e di produzione dj calore in grado di .
assicurare le massime prestazioni energetiche e minimizzare le emissioni; impiegare inoltre, ove
pqs_snblle, apparecchi con motore elettrico;

utilizzare du.rante le fasi di produzione di cls utilizzare sistemi chiusi dimensionati in relazione alle

B.A.T. finalizzate alla captazione ¢ convogliamento delle polveri ad idonei sistemi di trattamento ed

abbattimento; -

- I met:ito al ca‘ntierf: della galleria di Verduno il proponente dovra delineare, in relazione alle scelte
esecutive relative ai fronti di avanzamento ed in relazione alle tecniche di scavo in galleria scelte, le
scelte ergotecniche in accordo alle B.A.T. ottimali per la selezione degli impianti di estrazione ed

0y abbattimento finalizzati alla qualita dell’ambiente di lavoro in galleria e al controllo delle criticita

sull’ambiente esterno durante le varie fasi di lavorazione;

+ =~ ottimizzare il carico dei mezzi di trasporto al fine di ridurre il numero dei veicoli in circolazione;

+ - stoccare i materiali allo stato solido polvetulento in sili, ¢ movimentarli mediante sistemi chiusi quali

trasporti pneumatici, coclee, elevatori a tazze, presidiati da sistemi di abbattimento in grado di

* garantire valori di emissione inferiori a 10 mg/Nm? e dotati di sistemi di controllo quali pressostati

F con dispositivi di allarme;

- in caso di vento proteggere con barriere ¢ umidificare i depositi di materiale sciolto caratterizzati da /
frequente movimentazione, e coprire con teli e stuoie quelli con scarsa movimentazione; evitare
inoltre qualsiasi attivita di combustione all’aperto;

- adottare, schermature acustiche provvisorie laddove, sulla base di rilievi fonometrici di cantiere, si U
riscontrino sitnazioni di disturbo presso recettori sensibili;

Inoltre si dovra garantire la tutela della qualita delle acque superficiali ¢ sotterranee, dando puntuale corso

agli interventi ed alle azioni proposte dallo s.ia.; inoltre, si prediliga [Iutilizzo di fanghi polimerici

biodegradabili , laddove la falda libera superficiale ¢ interessata dalla costruzione di manufatti cou%

féndazioni profonde, si utilizzino ovunque possibile elementi prefabbricati, per limitare i rischi di

sversamento o infiltrazioni accidentali nella falda stessa. '

Lrifiuti derivanti dalla realizzazione delle opere dovranno essere recapitati, in base alla loro tipologia, ad

impianti di recupero o smaltimento autorizzate;

Durante la costruzione e I’esercizio dell’opera dovranno cssere salvaguardate la struttura dei suoli e la U )

vegetazione nelle aree confinanti con quelle di cantiere, con particolare attenzione alle superfici boscate,

limitando inoltre allo stretto indispensabile la larghezza delle piste provvisorie di accesso; gli effetti di

disturbo nei confronti degli ecosistemi e della componente faunistica presente dovranno essere minimizzati

evitando le lavorazioni nei periodi riproduttivi delle specie presenti.
il

RN

6 — Osservatorio Ambientalé«ed_Attivitﬁ di monitoraggio

6.1 entro tre mesi dall’app?d‘vazione del progetto definitivo nella C.d.S., ¢ comunque prima
déll’approvazione del progetto esecutive; ai.fini della corretta esecuzione delle attivita di controllo e
monitoraggio ambientale nelle fasi ante operam, di costruzione e post operam del Lotto I1.6, in_alternativa

alla costituzione di uno specifico Osservatorio Ambientale sul Lotto I1.6 Roddi — Diga Enel ai sensi deli’art.5

della 1..179/2002, si propone che sia integrato, a spese del proponente, Vesistente Osservatorio Ambienta

ré!gionale, gia istituito per seguire le attivita di controllo per il completamento dell’autostrada Asti-Cuneo,

con un rappresentante della CTVIA del MATTM, ritenendo inoltre necessario che a tale Osservatorio
partecipino — oltre al MATTMN, al MIBAC ¢ a Regione Piemonte (con il supporto di ARPA) — la Provincia

di Cuneo, nonché relativamente agli ambiti e ai temi di loro specifico interesse o competenza, i Comuni e gli 4+ V (.
Enti gestori dei Parchi e delle aree protette regionali interessati dalla realizzazione del lotto IL6 in esame.

6.2 entro tre mesi dall’approvazione del progetto definitivo nella C.d.S., e comunque prima

dell’approvazione del progetto esecutivo, il proponente dovrda presentare al Ministero dell’ambiente o // [

all’Osservatorio ambientale istituito ai sensi dell’art. 5 della 1. 179/2002, nonché a Regione Piemonte ed a

ARPA Piemonte, il completamento del piano di monitoraggio ambientale (PMA), gia redatto secondo le

norme tecniche delljll?(o XXI del D.Lgs. 163/2006 ¢ le linee guida definite dalla Commissione Speciale
-~

' \ y .
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VIA ed approvate in data 04.09.2003, e I’integrazione del documepto tegnico “in_dirizz_i per la de_ﬁmz:one ctel
Manuale di Gestione Ambientale” con la elaborazione definitiva di un Sistema di Gestione Al’l‘lblentale.. a
definizione di tale Sistema di Gestione Ambientale dovra cons‘ent‘ire- al proponente, all interno, di uno
specifico Manuale Operativo, di esplicitare la congruenza delle azioni di monitoraggio attuate in accor(!o a!
PMA con un sistema di gestione e controllo che permetta in caso di gvenu.laie superamento delle soglie di
compatibilitd ambientali definite [’adozione di ottimali misure correttive, in accordo al crono programma
del’opera '

6.3 il PMA integrato con il SGA dovranno essere congruenti alla struttura del. C.ron.oplfo‘gramma
dell’opera, basato sulle fasi funzionali proposte e finalizzato all’agglofnamento dei llvell‘l di .Cl'ltIClta e dellt?
banche dati di ogni singola componente ambientale oggetto di valutazione nello SIA e‘lgl! atti. Al termine di
ogni singola fase di Cronoprogramma le attivita di rilevamento condotte per ogni s.mgc.)la componente
all’interno del PMA stesso dovranno divenire la base di costruzione di un opportuno studio di aggiornamento
delle analisi e delle valutazioni condotte nello specifico settore ambientale. Le finalita ambientali primarie
dovranno esscre costituite dalla capacita dello studio ambientale integrativo di verificare i livelli di eventuale
cambiamento dello scenario ambientale di inserimento dell’opera e di valutarne i giudizi di compatibilita e
le eventuali nuove azioni di mitigazione indotte. :

6.4 In considerazione del livetlo di definizione della fase progettuale definitiva raggiunta, in relazione ai
contenuti del PMA, prima dell’avvio del programma di campagne di rilevamento ante operam, il proponente
dovra identificare e comunicare le figure del Responsabile Ambientale, dei Responsabili Specialistici.

6.5 I monitoraggio acustico del livelio equivalente di pressione sonora della condizione di esercizio
della infrastruttura dovra essere svolto in modalita A ( durata almeno 24 ore) per tutti i punti di misura. Data
la morfologia del territorio interessato I’indagine deve essere estesa anche alle abitazioni piu esposte, inserita
in classe acustica II del centro abitato di Roddi. .

6.6 Prima della fase di verifica di ottemperanza il PMA Esecutivo ed il SGA connesso con il relativo
Manuale Operativo dovranno essere perfezionati in tutte ie loro componenti in accordo con ARPA Piemonte,

7 - Rischio paleontologico

71 In considerazione della riconosciuta importanza scientifica internazionale dei giacimenti fossiliferi
del Messiniano attraversati dalla galleria di Verduno, in fase di avanzamento degli scavi dovra essere
garantita idonea supervisione paleontologica di personale qualificato, nei termini suggeriti dalla

Sovrintendenza dei Beni Archeologici e Paleontologici, ¢ la possibilita di effettuare la cernita del materiale
estratto.

8 - Valutazione d’Incidenza sul SIC IT1160029 “Colonie di Chirotteri di Santa Vittoria e Monticelo

d’Alba”,

Relativamente al piano di monitoraggio per il SIC, del quale si condividono le linee generali presentate nello
Studio, si prescrive al proponente di rispettare le seguenti indicazioni:

8.1 Il monitoraggio specifico ante operam dovra avere inizio prima dell’inizio della progettazione
esecutiva .

82 il monitoraggio sull’utilizzo dell’habitat dei chirotteri dovra esseré effettuato in tutte le fasi ante-

operam, in corso d’opera e post-operarm, il monitoraggio in oggetto sara sviluppato sotto il controllo
diretto da parte di istituto universitario o centro dj ricerca pubblico di primario livello nazionale;

83 la principale metodologia di studio dovra essere il rilevamento biocacustico (bat-detector ) a cui sara
affiancata una campagna di radiotracking; '

84 la prima fase del monitoraggio ante-operam dovra essere svolto nel periodo compreso tra i mesi di
aprile e ottobre; '

8.5 il proponente dovra presentare il piano di monitoraggio, con particolare riferimento a quello in fase

ante-operam, nonché i risultati ottenuti, al settore Pianificazione e Gestione della Aree naturali
protetic e all’ Arpa Piemonte al fine di valutarne la conformita con gli obiettivi prefissati dallo Studio
d’Incidenza;

8.6 per le aree di cantiere e per le arce dello svincolo autostradale, dovranno essere adottati sistemi di
illuminazione idonei alla tutela della chirotterofauna, ovvero con lampade a luce gialla,
preferibilmente semi cut-ofT e full cut-off’

8.7 il progetto esecutivo dovra prevedere la previsione progettuale di sviluppo di un sistema di barriere
anti-collisione continue integrate nel corridoio infrastrutturale lungo il tracciato autostradale di
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altezza pari a circa 2,5- 3 m, poste a debita distanza dalle recinzioni stradali, al fine di alzare la

traiettoria di volo dei chirotteri e di realizzare un corridoio longitudinale a fianco dell’ infrastruttura.
Nel caso in cui i monitoraggi sui corridoi di transito eco sistemico accertino che la frequentazione
delle comunita dei chirotteri avvenga oltre I’habitat ripario sino ad interessare ambiti situati oltre
I"infrastruttura e quindi -configurino il rischio di potenziale riduzione della frequentazione delle
specie Chirotteri, sara necessario proporre una soluzione di prevenzione ambientale sostanziale, che
preveda la copertura artificiale della infrastruttura, con funzioni ambientali integrate.

La verifica di ottemperanza delle prescrizioni sopra descritte dovra essere condotta in fase di
progettazione esecutiva e concludersi prima della Conferenza dei Servizi di Approvazione del Progetto
esecutivo stesso ed andra verificata dalla CTVIA del MATTM

La verifica di ottemperanza delle prescrizioni n°® 2.73-2.74- dovra essere condotta in fase dl ‘

progettazione esecutiva e concludersi con esito positivo prima della consegna dei lavori ed andra

verificata dalla CTVIA del MATTM e dal MIBAC P

La verifica di ottemperanza delle prescrizioni n°  2.71-2.72-7.1 dovra essere condotta in fase di
3

progettazione esecutiva e concludersi con esito positivo prima della consegna dei lavori ed andri
verificata dal MIBAC '

Y
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