FERROVIA MCP FERROVIA_MCP V ALT MCP.3 V ALT MCP 4 K EYP LAN
: : Qv 33.024 Qv 33.120
X 1607740.119 Azin 119.181919 X 1607961.543 Azin 119.391843 Pc -0.00120 Pc 0.00076
Y 4998064.679 Azfin 119.391843 Y 4997995.065 Azfin 119.707055 Pu 0.00076 Pu 0.00029 “ORD
R(m) 22500.000 t 0.000000 R(m) 15000.000 t 0.000000 DP 0.00196 DP 0.00047 z $ PIADENA Km 55+286 (LS)
Sv(m) 54.193 V(km/h) 145 Sv(m) 54.270 V(km/h) 145 R ~12000.000 R 30000.000 8 5
Alfa 0.153335 Ltr(m) 20.000 Alfa 0.230330 Ltr(m) 20.000 T 11,755 T 2116 0 oo 1000 '
Alfa tot 0.209924 m(m) 0.001 Alfa tot 0.315212 m(m) 0.001 F 0.006 F -0.001 ———
Tarco 27.097 H(mm) 10.0 Tarco 27.135 H(mm) 10.0 Pr | Km 55397 405 Pr | Km 55528.044
Pr f Km 55420.915 Pr_f Km 55542.276
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MANTOVA Km 89+557 (LS)

NOTE

L ondamento delle progressive di progetto & stato cos/ impostato.

o nea Cremona—Manlova: per es/igenze progeliual, s/ Ha wn punto 77sso olla
progressiva krm S59+456.96 ar progetfo. Da guesto punfo, /e progressive
aumentono 1 arezione Mantova e dmmnwisScono 1 aréezione Fraaena comportandao,
n corrispondenza del) asse del FV ai Fadena, wn salto progressive o 14.84 m
rispetto alla progress/iva storica (progressiva L.S. km 554286 — progressiva ar
progetto km 55+277.76). Oltre // FV o Fodena, /oto Cremona, /e progressive

assumono /andamento della linea storica, procedendo o ritroso dall osse del FV
ar Fradena avenle progréssiva krm S5+256,

e nea Farma—bGrescia £st /) punto rfisso preso a riferimento é i FV o Fradena
km F9+738.55 /e progressive procedono secondo /andamento della linea storica,
ovvero 7 aumento verso bLrescia ed i amminuzione verso Farma, comportando
ad entrambr glii estrern o intervenito un Sallo progresssve.

e Per / layout o stazionesTermata rfar riferimento agl elaborol; specifics

Fine | marciapiede kmKm 55+376.50

km 55+271,16 linea Cremona-Mantova
linea storica km 55+286 (delta 14,84 m)
Fine Il marciapiede km 55+498.50

Inizio Il e lll marciapiede km 55+236.53
km 39+738.55 linea Parma-San Zeno

P. Scambio linea Cremona-Mantova km 55+610.82
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% RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
PROGETTAZIONE:
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

CUP: J84H17000930009

U.O. INFRASTRUTTURE NORD

PROGETTO DEFINITIVO

RADDOPPIO LINEA CODOGNO - CREMONA - MANTOVA
TRATTA PIADENA - MANTOVA

INFRASTRUTTURA FERROVIARIA

Planimetria di progetto Tav. 2

SCALA:

1:1000
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