FERROVIA MCP FERROVIA_MCP V ALT MCP.8 V ALT MCP.9 K EYP LAN
‘ PR Km 57758.160 PR Km 58065.160
. PIANO V MCP.7
PIANO V MCP 6 - Qv 34.900 Qv 34.900
X 1610102.780 Azin 119.696843 X 1610522.236 Azin 135.214737 Pc 0.00456 Pc 0.00000
Y 4997312.709 Azfin 135.214737 Y 4997053.716 Azfin 105.813310 ' ' RY
Pu 0.00000 Pu -0.00541 (o
R(m) 1020.000 t' 0.000000 R(m) -1020.000 t' 0.000000 DP -0.00456 DP -0.00541 W z PIADENA Km 55+286 (LS)
Sv(m) 120.630 V(km/h) 145 Sv(m) 343.073 V(km/h) 145 R 7500.000 R 7500.000 3
Alfa 7.528940 Ltr(m) 128.000 Alfa 21.412474 Ltr(m) 128.000 T 17.091 T 20.302 0 500 1000
Alfa tot 15.517894 m(m) 0.669 Alfa tot 29.401428 m(m) 0.669 = -0.019 F -0.027 e —
Tarco 60.385 H(mm) 160.0 Tarco 173.172 H(mm) 160.0 Pr | Km 57741.069 Pr | Km 58044.858
Pr f Km 57775.251 Pr f Km 58085.462

CASTELLUCCHIO Km 784659 (LS)

MANTOVA Km 89+557 (LS)

NOTE

L ondamento delle progressive di progetto & stato cos’ impostato.

o nea Cremona—Manlova: per es/igenze progeliual, s/ Ha wn punto 77sso olla
progressiva krm S9+456.96 ar progetfo. Da guesio punfo, /e progressive
aumentaono 1 arezione Mantova e anmmuiScono 1m arezione Fradena comportanao,

n corrispondenza del/ asse del fV i Fadena, un salto progressive o 1484 rm
rispetto alla progressiva storica (progressiva L.S. km 55+286 — progressiva ar
progetto km 55+277.76). Oltre 1/ FV o Fodena, /ato Cremona, /e progressive
assumono /andamento della linea storica, procedendo o ritroso dall osse del FV
ar Fradena avenle progressiva krm S5+2856,

e nea Farma—bGrescia £st /) punto risso preso a riferimento é i/ FV o Fraodena
km F9+738.55 /e progressive procedono secondo /andamento della lnea storica,
ovvero 7 aumento verso bLrescia ed i amminuzione verso Farma, comportando
ad entrambr glii estrern o intervenito un Sallo progresssve.

e  Per / layout o stazionesTermata far riferimento agl elaborotl; speciiics
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