FERROVIA_ MCP

X

PIANO V MCP.15

1618600.219

Azin

FERROVIA_ MCP

V ALT MCP.19

CL=50.00

Y
R(m)
Sv(m)
Alfa
Alfa tot
Tarco

4997673.995
-2500.000
149.591
3.809297
5.082537

74.818

Azfin

t
V(km/h)
Ltr(m)
m(m)

H(mm)

68.530191
63.447655
0.000000
125
50.000
0.042

X

PIANO V MCP.16

Y
R(m)
Sv(m)
Alfa
Alfa tot

1500

€L=50.00

2,°876+99 W NO |

9wt

2L ¥00+L

ONd

sz14927 m
R:2496,00 m

10°€E0+19 ()]

—14959 M

0.00%o R=2500.00 m

1Ad

Z'190+19 W

Tarco

1619144.527
4998026.085
810.000
410.670
32.276657
40.136161

209.850

Azin
Azfin

p
V(km/h)
Ltr(m)
m(m)

H(mm)

63.447655
103.583815
0.000000
125
100.000
0.514
150.0

S

Pyl
o®
P
3
[e2)
J
+
—_
B>
®
w
-

PR
Qv
Pc
Pu
DP

Pr_|
Pr f

Km 67033.070
33.030
0.00756
0.00000
-0.00756
7500.000
28.347

-0.054

Km 67004.723
Km 67061.417

V ALT MCP.20

PR
Qv
Pc
Pu
DP

Pr_|

V102

Pr f

Km 67530.870
33.030
0.00000
-0.00776
-0.00776
7500.000
29.106

-0.056

Km 67501.764
Km 67559.975

CcL= 100 0
® CL:'\ 90.00
>

0.00% T

2y LGy+L9 WA MO

OAd

9/2710G+/9 WH

(0}
A

€0°€e

£8°0€5+29 Wy 02’V

~7.76%o

86°6G5+/9 wyy

1Ad

No Ro

0 500
e ——

o MCP 14

KEYPLAN

QUON

PIADENA Km 554286 (LS)

MARCARIA Km 69+160 (LS)

CASTELLUCCHIO Km 784659 (LS)

MANTOVA Km 89+557 (LS)

o

LEGENDA

Linars esistents

NOTE

L ondamento delle progressive di progetto & stato cos/ impostato.:

nnea Cremona—Maniova.: per esigenze progellual, s/ Hha un punfo /7550 o/l
progressiva krm S9+456.96 ar progetfo. Da guesio punfo, /e progressive

aumentono 1 arezione Mantova e dimmuiscono mn aréezione Fraaena comportandao,
n corrispondenza del/ asse del fV i Fadena, un salto progressive o 1484 rm
rispetto alla progress/iva storica (progressiva L.S. km 554286 — progressiva ar
progetto km 55+277.76). Oltre 1/ FV o Fodena, /oto Cremona, /e progressive

assumono /andamento della linea storica, procedendo o ritroso dall osse del FV
ar Fradena avenle progressiva krm S5+2856,

wnea Farma—>5Grescia £st: /] punto 7isso préeso a rirermmento e i FV ar Fadena
km F9+738.55 /e progressive procedono secondo /andamento della linea storica,

ovvero 7 aumento verso bLrescia ed i amminuzione verso Farma, comportando
ad entrambr glii estrern o intervenito un Sallo progresssve.

Per 7 layout i stazione/fermata far riferimento agli elaborals specrfics

Linorr i aernoizioné

Linarr i progetto

poless ar ingombro de/ seanne princpale aulostrodale corme
desurmbile da Frogetto Definitivo AUTOSTRADA FEGIONALE
INTEGHRAZIONE DEL SISTEMA TRANSFADANG LDIRETTRICE CREMONA —
MANTOVA TRATTA CREMONA — MANTOVA SUD” fornito o dato o

Lasée

poless/ ar mgombro opéere viarie mmnmors correlale alla rvova
lrotto ouvlostrodale come oesumbie do Frogelfo Delinitivo
AUTOSTRADA REGIONALE INTEGRAZIONE DEL S/ISTEMA
THRANSFADANG  DIRETTRICE CREMONA — MANTOVA 7HRAT7A
CREMONA  — MANTOVA SUD” fornito a dato o base
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U.O. INFRASTRUTTURE NORD

PROGETTO DEFINITIVO

RADDOPPIO LINEA CODOGNO - CREMONA - MANTOVA
TRATTA PIADENA - MANTOVA

INFRASTRUTTURA FERROVIARIA

Planimetria di progetto Tav. 16
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