V ALT MCP.40

PR
Qv
Pc
Pu
DP

Pr_|
Pr f

Km 85648.800
26.495
-0.00026
-0.00470
-0.00444
10000.000
22.190

-0.025

Km 85626.610
Km 85670.990

V ALT MCP.41
PR Km 85913.520
Qv 25.251
Pc -0.00470
Pu 0.00024
DP 0.00494
R -10000.000
T 24.683
F 0.030
Pr_l Km 85888.838
Pr_f Km 85938.203

V ALT MCP .42
PR Km 86271.820
Qv 25.336
Pc 0.00024
Pu 0.00076
DP 0:00052
R -40000.000
T 10.399
F 0.001
Pr_l Km 86261.421
Pr_f Km 86282.219
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PIADENA Km 554286 (LS)

MARCARIA Km 69+160 (LS)

CASTELLUCCHIO Km 784659 (LS)

MANTOVA Km 89+557 (LS)

NOTE

L ondamento delle progressive di progetto & stato cos’ impostato.

o nea Cremona—Manlova: per es/igenze progeliual, s/ Ha wn punto 77sso olla
progressiva krm S9+456.96 ar progetfo. Da guesto punfo, /e progressive
aumentaono 1 arezione Mantova e anmmnmLiScono 1 arezione Fradena comportando,

n corrispondenza del/ asse del fV i Fadena, un salto progressive o 14.84 rm
rispetto alla progress/iva storica (progressiva L.S. km 55+286 — progressiva ar
progetto km 55+277.76). Oltre 1/ FV o Fodena, /ato Cremona, /e progressive

assumono /andamento della linea storica, procedendo o ritroso dall osse del FV
ar Fradena avenle progressiva krm S5+2856,

e nea Farma—bGrescia £st /] punto risso preso a riferimento é i FV o Fradena
km F9+738.55 /e progressive procedono secondo /andamento della lnea storica,
ovvero 7 aumento verso bLrescia ed i aminuzione verso Farma, comportando
ad entrambr glii estrern o intervenito un Sallo progresssve.

e  Per / layout o stazionesTermata far riferimento agl elaborot; specifics

LEGENDA

Linars esistents

Linorr i aernoizionée

Linarr i progetto

poless ar ingombro de/ seanmne princpale aulostrodale corme

desurmbile da Frogetto Definitivo AUTOSTRADA REGIONALE
INTEGRAZLIONE DEL S/ISTEMA  7TRANSFADANG LIRETTHICE CREMONA —

MANTOVA  TRATTA CREMONA — MANTOVA SUD” fornito o doto o
vase

poless/ ar mgombro opere viarie mmnors correlale alla rvova
lrotto ouvlostrodaole come desumbie do Frogelfo Delinitivo
AUTOSTRADA REGIONALE INTEGRAZIONE DEL S/ISTEMA
TRANSFADANG DIRETTRICE CREMONA — MANTOVA 7HRAT7A
CREMONA  — MANTOVA SUD” fornito o dato o base
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RETE FERROV/ARIA ITALIANA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

PROGETTAZIONE:

=

I 1741FERR

‘GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

CUP: J84H17000930009

U.O. INFRASTRUTTURE NORD

PROGETTO DEFINITIVO

INFRASTRUTTURA FERROVIARIA

Planimetria di progetto Tav. 38

RADDOPPIO LINEA CODOGNO - CREMONA - MANTOVA
TRATTA PIADENA - MANTOVA
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1:1000
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