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PIADENA Km 554286 (LS)

MARCARIA Km 69+160 (LS)

CASTELLUCCHIO Km 784659 (LS)

‘==

MANTOVA Km 89+557 (LS)

NOTE

L ondamento delle progressive di progetto & stato cos’ impostato.

o nea Cremona—Manlova: per es/igenze progelival, s/ Ha wn punto 77sso olla
progressiva krm S9+456.96 ar progetfo. Da guesio punfo, /e progressive
aumentaono 1 arezione Mantova e anmmuiScono 1m arezione Fradena comportanao,
n corrispondenza del/ asse del fV i Fadena, un salto progressive o 1484 rm
rispetto alla progressiva storica (progressiva L.S. km 55+286 — progressiva ar
progetto km 55+277.76). Oltre 1/ FV o Fodena, /ato Cremona, /e progressive

assumono /andamento della linea storica, procedendo o ritroso dall osse del FV
ar Fradena avenle progressiva krm S5+2856,

e nea Farmao—bGrescia £st /) punto risso preso a riferimento é i/ FV o Fradena

km F9+738.55 /e progressive procedono secondo /andamento della lnea storica,
ovvero 7 aumento verso bLrescia ed i amminuzione verso Farma, comportando
ad entrambr glii estrern o intervenito un Sallo progresssve.

e  Per / layout o stazionesTermata far riferimento agl elaborol; speciics

LEGENDA

Linars esistents

Linorr i adernoizione

Linarr n progetto

poless/ ar ingombro de/ seanmne princpale aulostrodale corme

desurmbile da Frogetlo

Definitivo  AUTOSTRADA REGIONALE

INTEGCHRAZIONE DEL SISTEMA TRANSFADANG LDIRETTHRICE CREMONA —
MANTOVA TRATIA CREMONA — MANTOVA SUD” formito o dato ar

Lase

poless/ ar mgombro opere viarie mmnmors correlale alla rvova
lraotto ouvlostrodaole come desumbie do Frogelfo Delinitivo
AUTOSTRADA REGIONALE INTEGRAZIONE DEL S/ISTEMA
TRANSFADANG DIRETTRICE CREMONA — MANTOVA 7HRATIA
CREMONA  — MANTOVA SUD” fornito o dato o base
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