FERROVIA MnMo FERROVIA MnMo FERROVIA MnMo FERROVIA MnMo
V PLAN MnMo.1 V PLAN MnMo.2 V PLAN MnMo.3 V PLAN MnMo.4
X 1640073.349 X 1640052.223 Azin 263.070385 X 1639984.755 Azin 262.497201 X 1639585.203
Y 5002076.551 Y 5002062.707 Azfin 262.497201 Y 5002017.622 Azfin 262.828426 \% 5001753.620
FERROVIA_ MCP FERROVIA_ MCP FERROVIA_ MCP Azin 263.070385 R(m) -4500.000 t 0.000000 R(m) 7700.000 t 0.000000 Azfin 262.828426
PIANO V MCP.21 PIANO V MCP.22 PIANO V MCP.23 Sv(m) 30.516 V(km/h) 60 Sv(m) 30.062 V(km/h) 60
: _ Alfa 0.431713 Ltr(m) 10.000 Alfa 0.248548 Ltr(m) 10.000
X 1639920.776 Azin 62.828427 X 1640007.185 Azin 59.974737 X 1640090.544 Alfa fof 0573184 m(m) 0.001 Al fot 0331226 mim) 0.001 A
Y 5001984.937 Azfin 59.974737 Y 5002047.768 Azfin 63.140997 Y 5002102.261 Tarco 15.258 H(mm) 10.0 Tarco 15.031 H(mm) 10.0 OQO
R(m) -1204.000 t' 0.000000 R(m) 1200.000 t! 0.000000 Azfin 63.140997
|| Sv(m) 33.970 V(km/h) 60 Sv(m) 39.683 V(km/h) 60
|| Alfa 1.796182 Ltr(m) 20.000 Alfa 2.105227 Ltr(m) 20.000 0 so
Alfa tot 2.853690 m(m) 0.014 Alfa tot 3.166260 m(m) 0.014
Tarco 16.986 H(mm) 20.0 Tarco 19.843 H(mm) 20.0
‘ V ALT MnMo.1 V ALT MnMo.2 V ALT MnMo.3
PR 89682.703 PR 89927.760 PR 90268.00
Qv 20.100 Qv 20.467 Qv 20.810
Pc 0.001
Pu 0.001
DP -0.000
R 20000.000
T 4.890
F -0.001
Pr_l 89922.870
Pr_f 89932.650
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FERROVIA MoVr FERROVIA MoVr FERROVIA MoVr FERROVIA MVVOVr FERROVIA MoVr
V PLAN MoVr.1 V PLAN MoVr.2 VV PLAN MoVr.3 V PLAN MoVr.4 \VV PLAN MoVr.5
X 1639538.463 X 1639582.029 Azin 63.437963 X 1639983.142 Azin 62.828427 X 1640049.987 Azin 62.532881 X 1640071.143
\% 5001728.127 \% 5001756.318 Azfin 62.828427 Y 5002021.350 Azfin 62.532881 \% 5002065.965 |Azfin 63.088393 Y 5002079.819
Azin 63.437963 R(m) -6000.000 t 0.000000 R(m) -8650.000 t 0.000000 R(m) 4650.000 /|t 0.000000 Azfin 63.088393
Sv(m) 41.447 V(km/h) 115 Sv(m) 30.157 V(km/h) 60 Sv(m) 30.576 V(km/h) 60
Alfa 0.439771 Ltr(m) 16.000 Alfa 0.221949 Ltr(m) 10.000 Alfa 0.418604 Ltr(m) 10.000
Alfa tot 0.609536 m(m) 0.002 Alfa tot 0.295546 m(m) 0.000 Alfa tot 0.555512 m(m) 0.001
Tarco 20.724 H(mm) 20.0 Tarco 15.079 H(mm) 10.0 Tarco 15.288 H(mm) 10.0
V ALT MoVr.1 V ALT MoVr.2 V ALT MoVr.3 V ALT MoVr.4
PR 60327.384 PR 60379.284 PR 60720.670 PR 60965.693
Qv 20.810 Qv 20.812 Qv 20.467 Qv 20.100
Pc 0.000 Pc -0.001
Pu -0.001 Pu -0.001
DP -0.001 DP -0.000
R 20000.000 R 20000.000
T 10.491 T 4.872
F -0.003 F -0.001
Pr_| 60368.793 Pr_| 60715.798
Pr_f 60389.775 Pr_f 60725.542

KEYPLAN
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PIADENA Km 554286 (LS)

CASTELLUCCHIO Km 784659 (LS)

.....

P MANTOVA Km 894557 (LS)

NOTE

L ondamento delle progressive di progetto & stato cos/ impostato.:

o nea Cremona—Manlova: per es/igenze progelival, s/ Ha wn punto 77sso olla
progressiva krm S9+456.96 ar progetfo. Da guesio punfo, /e progressive
aumentono 1 arezione Mantova e dimmuiscono mn aréezione Fraaena comportandao,
n corrispondenza del/ asse del fV i Fadena, un salto progressive o 1484 rm
rispetto alla progress/iva storica (progressiva L.S. km 554286 — progressiva ar
progetto km 55+277.76). Oltre 1/ FV o Fodena, /oto Cremona, /e progressive

assumono /andamento della linea storica, procedendo o ritroso dall osse del FV
ar Fradena avenle progressiva krm S5+2856,

e nea Farma—bGrescia £st /) punto rfisso preso a riferimento é i FV o Fradena
km F9+738.55 /e progressive procedono secondo /andamento della linea storica,
ovvero 7 aumento verso bLrescia ed i amminuzione verso Farma, comportando
ad entrambr glii estrern o intervenito un Sallo progresssve.

e Per / layout o stazionesTermata rfar riferimento agl elaborol; speciics

LEGENDA
Linar/ esistents
Linars - gemolzioné
Linarr i progetto
poless ar ingombro de/ seanne princpale aulostrodale corme
desurmbile da Frogetto Definitivo AUTOSTRADA FEGIONALE
INTEGHRAZIONE DEL SISTEMA TRANSFADANG LDIRETTRICE CREMONA —
MANTOVA TRATTA CREMONA — MANTOVA SUD” fornito o dato o
base
poless/ ar mgombro opéere viarie mmnmors correlale alla rvova
lrotto ouvlostrodale come oesumbie do Frogelfo Delinitivo
AUTOSTRADA REGIONALE INTEGRAZIONE DFL S/STEMA
THRANSFADANG  DIRETTRICE CREMONA — MANTOVA 7HRAT7A
CREMONA  — MANTOVA SUD” fornito a dato o base
COMMITTENTE:
g RF/
’ RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
PROGETTAZIONE:

' & 4

J’ ITALFERR

‘GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

CUP: J84H17000930009

U.O. INFRASTRUTTURE NORD

PROGETTO DEFINITIVO

RADDOPPIO LINEA CODOGNO - CREMONA - MANTOVA

TRATTA PIADENA - MANTOVA

INFRASTRUTTURA FERROVIARIA

Planimetria di progetto Tav. 42
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1:1000
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