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VISTA la domanda di pronuncia di compatibilith ambientale presentata dalla Societa Gaz de France
SUEZ in data 14/11/2008 concernente il progetto Terminale offshore GNL Tritone da realizzarsi in
locaita Porto Recanati; :

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale”cosi
come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4;

VISTO il Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 concernente “Ulteriori disposizioni correttive
ed integrative del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale”,

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente
“Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della
tutela del territorio e del mare, a norma dell rarticolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito,
con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n. 248" ed in particolare 1’art.9 che prevede I’istituzione
della Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale VIA-VAS;

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione
Campania e ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particotare I’art. 7 che modifica I’art. 9
del DPR del 14 maggio 2007, n. 90

VISTO il Decreto de! Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione ¢ del funzionamento
della Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale — VIA e VAS; e le modifiche ad esso
apportate attraverso i decreti GAB/DEC/193/2008 del 23 giugno 2008 e GAB/DEC/205/2008 del
02 luglio 2008;

VISTI i Decreti del Ministro dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare di nomina dei
componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS prot
GAB/DEC/194/2008 del 23 giugno 2008 ¢ GAB/DEC/217/08 del 28 luglio 2008;

VISTA la Relazione Istruttoria;

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo alla domanda di pronuncia di
compatibilitd ambientale ed al conseguente deposito del progetto e deilo studio di impatto
ambientale per la pubblica consultazione, ¢ avvenuta in 19 novembre 2008 sui quotidiani “Corriere
Adriatico”, “Il sole 24 ore”, “Il Resto del Carlino™.

VISTA la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati:

« studio di impatto ambientale e progetto fornito dalla Societd Gaz de France SUEZ in data
14/11/2008 con prot.n.DSA/2008/36049;

e integrazioni fornite dalla Societd Gaz de France SUEZ in data 31/07/2009
prot.n.CTV A/2009/2999, -

VISTE le osservazioni del Sindaco del Comune di Sirolo.

PRESO ATTO che non sono pervenute altre osservazioni da parte di terzi interessati espresse ai
sensi del comma 4 dell'art. 24 del D.Lgs. n.152/2006 cosi come modificato ed integrato dal Decreto
Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4
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VISTA la nchlest d1 lntegrazmm trasmessa dalla Regione Marche riassuntiva delie complessive
richieste di 1ntegra21om formulate dalla Provincia di Macerata, dall’ARPA Marche — Dipartimento
di Macerata ¢ dalla Direzione Generale per i Beni Culturali e Paesaggistici della regione Marche.

VISTA la relazione del CNR — ISMAR, Istituto di Scienze Marine, sede di Ancona, riguardante
I"idoneita del sito dal punto di vista del rischio archeologico.

VISTA la corrispondenza intercorsa tra il Proponente ¢ la Snam Retc Gas riguardante la fattibilita

del progetto e la realizzazione del gasdotto di collegamento tra la rete e 1a stazione REMI. ’ {}J
PREMESSO che: s
Il progetto del terminale GNL Tritone proposto da Gaz de France — SUEZ, si compone dj : "

1) una nave RLC impiegata in modalita F SRU, collegata quasi permanentemente ad una boa ed ¢
abilitata a ricevere GNL, trasportato da metaniere convenzionali, con una capac1ta di
rlga531ﬁcare 5 miliardi di Sm*/ann

2) una boa STL (Submerged Turret loading — Torretta sommersa) ed un mstema verticale chey
collega la boa al PLEM (Pipeline End Manifold) attraverso due montanti ﬂe351b111 (risers);

3} un gasdotto sottomarino lungo circa 34 Kmy;

‘t\\\\
4) un gasdotto a terra di circa 1 km di lunghezza (complessivamente il gasdotto ha una capacita \&“
fino a 10 miliardi di Sm3/anno);

5) un punto di raccordo con la rete Snam Rete Gas mediante una stazione REMI (Regolazione e \
Misura). i

ha le seguenti coordinate geografiche :
a. latitudine: 4812796 N;

6) II punto di spiaggiamento della condotta offshore ¢ localizzato in Comune di Porto Recanati, ed \ .
b. -longitudine: 390782 E. v

-7) 1i sistema Tritone, una volta realizzato, avra le seguenti caratteristiche operative :
a. Capacita di rigassificazione dj progetto : 5 mil di Sm>/anno.
b. Possibilita di espansione della rigassificazione : 5 mil di Sm> /anno
c. Picco di portata giornaliero stimato (3 skids) : 17,123,288 Sm’ /giorno. y 1
d. Picco di portata orario stimato (3 skids) : 713,470 Sm3/ora ' A
¢. Diametro Nominale 28, %S\
f. Lunghezza condotta offshore (PLEM Spiaggia) : 34 km.
g. Lunghezza metanodotto a terra (Spiaggia - REMI) : 1 km. «7
h. Lunghezza totale : 35 km.
1. Pressione di progetto : 100 bar. \
j- Portata di progetto della condotta - 10 miliardi di Sm*/anno.
k. Minima portata stimata : 60.000 Sm’/ora.
8) L’intero impianto avra una vita utile di 30 anni. ' @

RELATIVAMENTE AL QUADRO PROGRAMMATICO e N ORMATIV O%

PREMESSO che per Gquanto concerne la normativa di riferimento, il Proponente ha valutato la

compatibilita del progetto rispetto alla seguente normativas
i

I. pianificazione energetica ¢ ambientale -
— Piano Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile, in attuazmne dell® Agen azl,
— piani nazionali sul contenimento dell€fdmissioni,
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— indirizzi della politica energetica nazionale, < P\.‘\&Q\"a
— Conferenza nazionale per I’Energia e I’ Ambiente, o

— riferimenti normativi relativi alla liberalizzazione dei settori energetici,
— riferimenti normativi nazionali di interesse per il progetto,

— riferimenti normativi internazionali di interesse per il progetto,

— Piano Energetico Ambientale Regionale (PEAR) della Regione Marche;

’)

7

2. pianificazione in materia di trasporti :
— Piano Generale dei Trasporti,
~ Piano Regionale dei Trasporti;

3. pianificazione e programmazione in materia di rifiuti :
— normativa di riferimento,
— Piano Regionale dei Rifiuti,
— Piano Provinciale dei Rifiuti;

4, principali norme, strumenti e atti di pianificazione ¢ programmazione regionale per la tutela ed il
risanamento ambientale :

— Piano Regionale di Tutela e Risanamento della Qualita dell’ Aria,

— Piano di Tutela delle Acque,

— interventi di bonifica e ripristino ambientale;

5. pianificazione di bacino € attivita estrattive :
— Piano Stralcio per I’ Assetto Idrogeologico,
— Vincolo Idrogeologico,
— pianificazione in materia di attivita estrattive;

6. pianificazione forestale regionale :
~ Legge Forestale Regionale,
— Piano Forestale Regionale;

7. sistema delle aree naturali protette :
— parchi e riserve naturali,
— aree floristiche,
— aree marine soggette a tutela;

8. Rete Natura 2000 e IBA;

9. aree vincolate ai sensi del D.Lgs 42/04;

v

10. aree sottoposte a vincoli 0 restrizioni:

— aree sottoposte a restrizioni di natura militare,
— aree sottoposte a vincoli aeroportuali,

— aree marine di tutela per la pesea,

— aree di ancoraggio ¢ aree di interdizione;

11. pianificazione SOCi0-ecoNOomica !

~ Programma Operativo Regionale (POR) 2007-2013,
— Programma di Sviluppo Rurale (PSR) 2007-2013,
— Programma Pluriennale di Sviluppo deila Provincia di Macerata;

12. pianificazione territoriale e urbanistica :

— Piano Paesaggistico Ambientale Regionale (PPAR),

— Piano Informativo Territoriale,

— Piano Territoriale di Coordinamento della Provincia di Macerata,
— Piano Regolatore Generale del Comune di Porto Recanati.
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PRESO ATTO che :

* non attraversa aree destinate ad impianti di mitilicoltura. / :
CONSIDERATO che : /ﬂ%@i

la realizzazione del progetto non interferisce con la realizzazione delle opere infrastrul
previste dal Piano di Gestione Integrata delle Aree Costiere.

nessuna area a vincolo idrogeologico ¢ interessata dal progetto e tutte le opere a progetto non
ricadono all’interno di aree sottoposte a tutela; ' _
le opere a progetto non ricadono all’interno di aree protette e non risultano localizzate
all’interno di alcun sito Natura 2000;

la Stazione REMI non interessa alcun bene vincolato ai sensi del D.Lgs 42/04 ¢ s.m.i.;
i] tratto a terra del metanodotto attraversa i territori costieri compresi in una fascia della
profondita di 300 metri dalla linea di battigia, vincolati ai sensi dell’Art. 142 del D.Lgs 42/04
(ex L. 431/85);

le opere a progetto non interessano beni vincolati ex L. 1497/39 (Art. 136 del D. Lgs 42/04;
il tratto off-shore della condotta: -

la realizzazione del progetto comporta la necessita di Variante Urbanistica dell:area chésara N
interessata dalla costruzione della Stazione REMI, come emerso durante la Conferenza dei (
Servizi, tenutasi in data 14 Luglio 2008, “...per gli aspetti urbanistico-territoriali, I'Art.8 deila
Legge No..340/2000 prevede che la determinazione finale della Conferenza costituisce proposta
di variante urbanistica’;

il Comune di Porto Recanati, durante la medesima Conferenza dei Servizi, ha espresso parere
favorevole di massima sul progetto preliminare ¢ nella documentazione fornita dal Proponente &
riportata copia della Delibera di Giunta Municipale No. 94 dell’11 Luglio 2008 di ogge

“Realizzazione di un Rigassificatore Off-Shore a 30 km dall }%‘P

a Costa 1 Porto Recanati. A
Indirizzo della Giunta.} Q\l\ @ ;
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CONSIDERATOiche: | _ - | .

dall’analisi delle normative sopra citate il Proponente non ha rilevato elementi di
incongruenza del progetto il quale non presenta interferenze o negativitd con le diverse
disposizioni pianificatorie;

la realizzazione del progetto non presenta elemerm di interferenza con la programmazione
nazionale, regionale e comunale;

il terminale & localizzato sulla piattaforma continentale all’esterno del limite delle acque ﬁ
territoriali, a circa 34 km dal limite della zona di giurisdizione croata;

il terminale non risulta ubicato all’interno di ZPE (Zone di Protezione ecologica); 4

I’ Autorita di Bacino Regionale della Regione Marche, con Nota Prot. No. 0404312 del 9 |
Luglio 2008, ha espresso parere favorevole alla realizzazione dello spiaggiamento, della
conduttura a terra ¢ della cabina di riduzione (Stazione REMI); :
il Proponente ha provveduto a definire ’accordo con Snam Rete Gas per la costruzione da\ \
parte della stessa Snam del gasdotto di collegamento della stazione REMI con la propria retey \\:
di distribuzione.. 3

i

¥

* non interessa Zone di Tutela Biologica Marina;
* non attraversa Zone Marine Protette per il Ripopolamento istituite ai sensi della
. Legge 41 del 17 Febbraio 1982; '
* non attraversa l’oasi centrale dell’area di ripopolamento antistante il Comupe dj
Porto Recanati;

=
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VISTI gli accordi tra il Proponente ¢ la Snam Rete Gas per la realizzazione dg}
I\
tra stazione REMI e la rete nazionale. o

PRESO ATTO che nel SIA ¢ stato fornito I’elenco completo della normativa di settore
diverse opere di progetto.

RELATIVAMENTE AL QUADRO PROGETTUALE
PRESO ATTO che

— 11 Proponente ha definito la scelta dell’ubicazione degli impianti sulla base di:
1) distanza dai luoghi di consumo;
2) distanza dalla rete di trasporto nazionale del gas;

3.

i raccordo ¥

riferita alle

3) entitd dei potenziamenti necessari per la rete nazionale di trasporto del gas;

4) profondita delle acque;

5) distanza dalla costa;

6) topografia della costa;

7) condizioni meteo-marine;

8) preservazione del patrimonio naturalistico e ambientale;
9) morfologia territoriale, vincoli urbanistici ed ambientali;
10) disponibilita di adeguate aree per 1’accesso;

11) inserimento ambientale;

12) conformita con la regolamentazione nazionale e locale.

— Nell’area di ancoraggio della nave FSRU-RLC, a circa 34 km dalla costa,

_ presenta profondita intorno a 60 70 m.

il fondale

-~ La zona marina tra Numana € Porto Recanati risulta interessata da una barriera artificiale
di ripopolamento costruita negli anni 1974-1975 dal CNR-ISMAR di Ancona. Il fondale
sotto costa fino alla batimetrica dei 18 m presenta una pendenza piuttosto contenuta

(0.2%).
Per quanto riguarda la nave FSRU-RLC :

'CONSIDERATO che

1) Le principali caratteristiche della nave sono:
a) lunghezza circa 300 m;
b) larghezza circa 50 m; ‘
¢) tonnellaggio variabile tra le 70,000 e le 80,000 tonnellate metriche;

d) pescaggio di dimensionamento (distanza tra la linea di galleggiamento e la chiglia)

circa 12 metri.

2) 1l sistema tecnologico di ormeggio € noto come Punto Unico di Ormegglo (SPM) e che la nave

& connessa a lince di ancoraggio e ad una boa che & ancorata al fondo marino.

3) Lo stoccaggio del GNL nella nave FSRU RLC avverra mediante quattro serbatoi SPB, di
volume totale pari a circa 170,000 m’, a doppio isolamento, incassati nello scafo interno ed

allineati da prua a poppa.

4) Il sistema di rigassificazione della nave € composto nel suo complesso da quattro skids, ognuno
con una capacita di 240.000 Sm’/h ed un associato tamburo di aspirazione. Il sistema e
configurato per operare con tre unita funzionanti ed una di riserva. Tali unita sono riscaldate con
acqua di mare. E’ previsto un cuculto intermedio a propano tra I’acqua di mare ed il GNL, per

evitare il congelamento.

Parete - Istrutioria VIA - Teminal GNL offshore Tritone. Offshore Marche Porto Recanati
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5)- II sistema S?l;jl«lffigég__e\ ESRU-RLC ¢ progettato in modo tale da garantire I’arrivo a terra del gas
alle cohdizibhi*pfe‘s'c_:fit'te per la consegna alla rete SRG.
(3

6) La nave ha un Sistema elettrico diesel “dual fuel” per la potenza di propulsione e per
I’alimentazione elettrica degli impianti. Il gruppo motore consiste in cinque generatori diesel a
media velocita che bruciano gas come carburante principale, il quale viene miscelato con l'aria
prima di ogni valvola di aspirazione. ] . , _ . .

7) 1l motore-“dual fuel” & progettato per operare in sicurezza sia in modalita gas sia in modalita
diesel. Sulla nave ¢ installato un quadro elettrico di emergenza nel caso che quello principale
possa venire danneggiato. La potenza termica dei motori “dual fuel”, necessaria per fornire
energia elettrica alla nave FSRU RLC, & di circa 16.5 MW, la potenza elettrica e pari a circa
13.5 MW, .

Per quanto riguarda il PLEM :

¢
CONNSIDERATO che C ‘ ' ' \

8) Il PLEM ¢ una struttura che deve contenere e mettere in servizio l’estremita della condotta
offshore da 28” e fornire un sistema di supporto e protezione per l'apparecchiatura di isolamento
dei collettori e delle diramazioni. Il PLEM & posizionato ad una distanza di circa 34 Km

dall’approdo. - \
9) I PLEM ha una struttura aperta a telaio tubolare di forma rettangolare, dotata di supporti @

integrati per 1’appoggio a terra e per la condotta. In ogni angolo & previsto un tubo verticale per
alloggiare 1 pali per le fondazioni; il telaio avra punti di sollevamento sul campo della briglia
superiore per il collegamento del!’attrezzatura di installazione.

11)11 sistema ¢ in grado di alloggiare un secondo PLEM, a circa 30 km di distanza dalla linea di

10) Per I'installazione del PLLEM saranno necessarie circa 2 settimane. - o .
costa, per eventuali future espansioni di capacita. Mgw .
Per quanto riguarda il sistema di accosto, ormeggio ¢ scarico delle metaniere :

&=

CONSIDERATO che | /% | @\

~ Per facilitare la manovra ed il posizionamento delle metaniere (navi convenzionali pér il

'
r

trasporto di GNL) che ricaricheranno la nave FSRU-RLC verranno impiegati degli idenei
rimorchiatori. Per tali operazioni & previsto I’utilizzo di tre rimorchiatori con una potenza totale

di 4,6 MW (due motori).

due spring, verso poppa e verso prua, due/quattro imbozzature e due/quattro ormeggy di
poppa/prua. -

Y
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— L'ormeggio delle metaniere sara realizzato mediante 16 cime di ormeggio; tale sistema include %j

— Poich€ risulta che la nave FSRU-RLC sara posizionata in un'area in cui le condizioni
meteorologiche sono relativamente favorevoli, il trasferimento del NL dalle metaniere alla
nave sara eseguito in una configurazione fianco a fianco. : L Z (§

— Per 1l travaso-del GNL, il Proponente ha scelto di impiegare la bracci di carico rigidi di tipo

- mediante una serie di tubazioni in acciaio inox rigide, collegate tra loro da snodi rotanti

— I bracei di tipo offshore sono dimensionati per resistere ai movimenti maggiorati nell
condizioni offshore ed anche in generale alla sollecitazione ed alla fatica. II sistema

er facilitare la connessione con

‘DCMA-S’ che sono costituiti da strutture articolate autoportanti comandate da martinetti 7

-idraulici che realizzano il collegamento idraulico tra la metaniera e la nave FSRU-RL% /Q
i

puntamento ¢ {ipicamente usato nelle condizioni offshore @
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cattive condizioni marine, anche se sono inoltre applicati per terminali on@ . posizione
esposta. I bracci saranno controbilanciati vuoti. Dopo una disconnessione o¥nza i bracci
saranno sollevati idraulicamente per sgomberare I’area del collettore. Negl¥elaborati forniti
vengono descritte anche le diverse fasi che caratterizzano I’operazione con 'ausilio anche di
numerosi disegni esplicativi. '

La durata del trasferimento di GNL proveniente dalla metaniera dipende dalle dimensioni della
stessa. Comprendendo le operazioni di attracco, scarico, ed il salpare, l'intera procedura dura
approssimativamente 24 ore (discarica rapida).

VALUTATO che :

I GNL, con pressione massima di discarica pari a 100 bar, viene pressurizzato €
successivamente viene riscaldato passando da una temperatura di -160°C ad una tra i -20 ed1-
10°C attraverso uno scambiatore di calore a circuito stampato compatto (PCHE), alimentato a
propano. In seguito it GNL/gas naturale viene riscaldato fino a 0°C in uno scambiatore di calore
“shell & tube”, utilizzando come fonte di calore I’acqua di mare.

Durante lo svuotamento delle metaniere, le navi devono pompare acqua di zavorra all'interno
dei serbatoi per compensare il peso del GNL scaricato alla nave FSRU-RLC. Al contrario, la
nave FSRU-RLC deve riversare l'acqua di zavorra in mare durante le operazioni di discarica €
pomparla nella zavorra durante le operazioni di rigassificazione/erogazione del gas. Per una
metaniera da 70.000 a 160.000 m® la quantitd di acqua marina scambiata durante le operazioni’
di discarica e quindi pari rispettivamente a circa 35.000 e 80.000 m’. Non verranno utilizzati
additivi per le acque di zavorra.

Per quanto riguarda il gasdotto sottomarino di raccordo :

RILEVATO che

La condotta sottomarina, il cui tracciato negli elaborati di progetto viene identificato come
“Route 4”, colleghera la nave FSRU-RLC, posizionata nel punto di coordinate 424185 E €
4821207 N, con I’approdo sulla costa marchigiana, di coordinate 390782 E ¢ 4812796 N.

La condotia & caratterizzata da un andamento Ovest-Sud-Ovest per i primi 32 km, per pol
assumere direzione Sud-Ovest negli ultimi 2 km, fino al punto di spiaggiamento nel Comune
di Porto Recanati.

Nella programmazione internazionale non & previsto nell’ambito di progetto 1l posizionamento
di reti energetiche di rilievo internazionale. '

1l tratto di condotta sottocosta attraversera un’area interdetta alla pesca ed una all’ancoraggio.
Inoltre nel progettare il tracciato ¢ stato tenuto conto che a circa 5,5 km dalla costa e ad una
profondita di circa 13-14 m, si wovano alcune barriere artificiali chc sono state posizionate su!
letto del mare per ostacolare 1*attivitd di pesca.

1l diametro nominale della condotta sara di 28", con una pressione di progetto di 100 bar. La
sua lunghezza sara di 34 km e la massima profondita raggiunta sard 60-70 m. Sara costituita
da elementi saldati di tubi di acciaio convenzionale al carbonio di grado X65 od equivalente
(standard API 5L).

Lo spiaggiamento della condotta, di coordinate 390782 E e 4812796 N, avverra sulla costa
marchigiana a Sud di Ancona, su di un tratto che non presenta affioramenti rocciosi. Si trova a
_circa 1,5 km a Nord di Scossicci (Comune di Porto Recanati), distante circa 700 m dalla strada
costiera principale SP1 “Viale Scarfiotti™.
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PRESO ATTO che

Per quanto riguarda le installazioni permanenti a terra esse sono le seguenti:

specialmeﬁtéﬂlfféﬁ;fé la fase di commissioning ed il primo utilizzo. E’ previsto un rivestimento
in cemento necéssario per aumentare la stabilita della condotta, La condotta sara ricoperta
esternamente con un rivestimento in polietilene (PE) o polipropilene (PP) che avra lo scopo di /7
evitare fenomeni di corrosione.

2%, S0 Vi .. .y . ..
La condotfs Sara” internamente rivestita per ridurre le perdite ¢ aumentarne la pulizia \

It progetto della condotta sottomarina prevede, in aggiunta al rivestimento in PP o PE,
un’ulteriore protezione catodica per proteggere la stessa dalla corrosione che sara realizzata
con Pinstallazione lungo la condotta di anodi sacrificali in alluminio.

Per il collaudo della condotta verra utilizzata acqua di mare che non subira alcun trattamento e
che in tale fase la stessa verra a contatto solo con I’interno della condotta.

La stazione REMI sara realizzata nel Comune di Porto Recanati, in localita Scossicci. Poiché il N
sistema sulla nave FSRU garantisce ’arrivo.a terra del gas alle condizioni prescritte per la \
consegna alla rete SRG, la stazione REMI, in condizioni di normale funzionamento, effettuera \r\) :
solo funzione di “fine-tuning”, ove necessario. La progettazione della stazione REMI e stata
sviluppata in maniera tale da renderla compatibile per I’interfaccia con il sistema Snam Rete

Gas. ‘

La stazione REMI si compone di una cabina di superficie limitata (60 m x 75 m), con impianti
di misura e un sistemna di “pig station”. Il sistema sulla nave FSRU-RLC & progettato in modo
tale da garantire I’arrivo a terra del gas alle condizioni prescritte per la consegna alla rete SRG.
La stazione REMI GDF SUEZ sara affiancata dalla stazione SRG (Snam Rete Gas) avente

dimensioni 40m x 75 m.

All’interno della stazione REMI verra installato un sistema antincendio conforme agli standard
di sicurezza. '

L

_ - v
In condizioni di normale operativiti la stazione funzionerd senza addetti E prevista )/\
I'installazione di un impianto, controllato ¢ monitorato in remoto, posizionato a 1 km dalla
spiaggia circa, dove tutte le informazioni verranno mostrate sulla consolle del quadro di
segnalazione (VDU-Video Display Unit). Durante le operazioni in cui viene richiesta la
presenza di personale il terminale sara controllato da un singolo operatore alla consolle VDU. _
La Stazione REMI sara dotata delle seguenti attrezzature : Trappola di ricevimento PIG, Unitd
di Filtrazione Gas, Unita di Regolazione della Pressione, Unita di Misura Fiscale, Sistemi
ausiliari, Sistema Drenaggi, Piping, Impianti e Servizi, Sistema vent, strumentazioni di confrollo
e telecomunicazione, Sistema di illuminazione.

Strada di accesso : la strada di accesso alla stazione & progettata per essere adatta al carico di
traffico ed ai tipi di veicoli richiesti per la costruzione del sito, per la sua manutenzione e per le
operazioni che verranno effettuate al suo interno. Inoltre nella progettazione sono state prese in
considerazione anche le condizioni di emergenza. La strada di accesso verra livellata dove
richiesto per adattarsi all’allineamento permanente, sara costituita da una membrana geotessile
ricoperta da uno strato di pietrisco. La strada verra poi rivestita con uno strato di catrame semi-
aperto € saranno costruiti marciapiedi in cemento.

. . : * . . ) s . ) . * gjz’ "
Per la realizzazione della stazione REMI saranno necessarie 6 miesi circa. // ﬁ

CONSIDERATO che

gl a condotta in acque profonde : ‘ /R&
] d/-»_

A
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‘L’area di cantiere relativa alla nave posa-tubi, ufilizzata per la posa deth
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‘eventuali aree impegnate dalle linee di ancoraggio.

Lungo i primi 24 km dal PLEM la condotta sara semplicemente posata sul fondo, prevedendo la
preparazione di una stringa (successione di tubi saldati in testa) a bordo della nave posa-tubi, il
varo della tubazione in mare ed il suo successivo abbandono sul fondale. I tubi, dopo i lavori di
rivestimento, appesantimento con calcestruzzo ed installazione degli anodi, saranno stoccati
provvisoriamente nell’area di stoccaggio tubi ¢ materiali, dalla quale potranno essere
agevolmente trasportati, su autoarticolati, fino ad un punto di attracco (banchina portuale) ¢ da
qui caricati sugli appositi mezzi navali, che riforniranno in maniera continuativa i mezzi posa-
tubi.

La posa della condotta sara effettuata da un mezzo posa-tubi sul quale verra eseguito
I’accoppiamento delle barre mediante saldatura elettrica. Tutte le saldature saranno sottoposte a
controlli mediante I’utilizzo di tecniche non distruttive (NDT). Dopo il rivestimento dei giunti di
saldatura con fasce termorestringenti ed il ripristino della continuita del calcestruzzo di
appesantimento, la condotta sara varata facendola scorrere sulla “rampa di varo”, gradualmente
a tratti di lunghezza variabile in funzione della capacita di saldatura del mezzo di posa, mediante
’avanzamento dello stesso mezzo posa tubi.

La rotta del mezzo di posa — nave tradizionale e 2 Rimorchiatori salpa-ancore addetti alla
movimentazione delle ancore del mezzo posa-tubi - sard continuamente verificata con un
sisterna di radio-posizionamento (tipo satellitare) ¢ il suo posizionamento sara garantito da un
sistema di 8-12 ancore, sulle quali attraverso il controllo centralizzato degli argani lo stesso
mezzo avanzera gradualmente in relazione alle lunghezze di condotta varata di volta in volta.

In accordo con la produzione giornaliera, I’area di varo si muovera lungo il tracciato della
condotta con una traslazione media di circa 2 km/giorno.

Potra essere utilizzato un sistema di posizionamento dinamico, alternativo al precedente, col
quale sara possibile mantenere con estrema precisione la posizione del mezzo nelle condizioni
operative richieste per la posa; la posizione verra verificata continuamente mediante sistema di
radioposizionamento di tipo satellitare collegato ad un computer di controllo che agisce sul
sistema di propulsione e direzionamento del mezzo stesso. In questo caso non saranno utilizzati
i 2 Rimorchiatori salpa-ancore.

RILEVATO che nel progetto, per quanto riguarda la posa della condotta in acque basse :

Lungo gli ultimi 10 km e fino alla costa la condotta verra interrata per assicurarne la stabilita.
In acqua bassa verra utilizzata una nave posa-tubi pil piccola che sara manovrata da mezzi di
ancoraggio posizionati da rimorchiatori di supporto. Viene stimata una velocita di
avanzamento di i-2 kin lineari ai glorno.

Per il tratto compreso tra i 10 km e fino a 2 km dalla costa si adottera un sistema Posi-lay
Trenching, utilizzando un aratro a trascinamento.

I'altezza del “solco” & controllata variando l'altezza e l'angolo degli skids da una cabina di
controllo sulla nave. Mentre l'aratro avanza, la condotta viene abbassata nel solco lasciato
dall'aratro stesse.

Peri successivi 2 km, fino allo spiaggiamento, la posa della condotta verra effettuata mediante
una tecnica di Pre-lay Dredging, che prevede 'utilizzo di una draga portafango ad aspirazione
a strascico, oppure una draga escavatore a cucchiaio rovescio.
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CONSIDERATO che per quanto riguarda la realizzazione dello spiaggiamento : '

— sPer la realizzazione dello spiaggiamento nei pressi di Porto Recanati sard necessaria
I"installazione temporanea di un cantiere vicino all’approdo costiero, esteso in parte a terra ed
in parte a mare, per I’esecuzione della trincea di posa della condotta che garantira la sicurezza
della stessa dagli effetti di eventuali attivitd (pesca, ancoraggio, ecc.). Le operazioni di tiro
della condotta a terra saranno effettuate tramite verricello.

—  Per quanto riguarda lo spiaggiamento ¢ stata scelta la tipologia di realizzazione “open-cut”. In
corrispondenza della costa la trincea verra confinata in palancolato, in modo tale da
proteggere lo scavo e ridurre gli spazi necessart al cantiere. Il palancolato verra costruito in
parte a terra (sulla spiaggia) ed in parte a mare (in acqua bassa fino allo spiaggiamento).

— Il materiale scavato sara immagazzinato all’interno dell’area di lavoro, al di sopra del
massimo livello della marea; la sezione costicra della trincea realizzata in acqua bassa sara
dragata utilizzando insieme escavatori a cucchiaio rovescio, posizionati su di una strada
rialzata costruita in precedenza, ed una draga retroescavatrice; il materiale risultante dallo
scavo sara posto a lato oppure su bettoline a pozzo per il trasporto ad una discarica
temporanea. S

—  Per la bassa profondita del fondale, nella realizzazione dello spiaggiamento, sard utilizzato un
mezzo posa-tubi a minor pescaggio rispetto a quello impiegato per il tratto offshore lungo la
rotta, cosi da ridurre la lunghezza ed il carico di tiro. Tali mezzi hanno un pescaggio massi
di 5- 6 metri.

—  Sulla spiaggia, nell’area ad Ovest rispetto alla strada costiera principale SP1, verra installato i
-sistema di tiro a terra della condotta, costituito da uno o due verricelli lineari e relativi bloce
di ancoraggio. Il tiro 'della tubazione avverra all’interno della trincea precedentemente scavata
¢ sara effettuato manovrando un verricello lineare: ogni singola operazione di tiro comportera
’avanzamento di una stringa di tubazione di lunghezza variabile in funzione della capacita di

saldatura del mezzo di posa. _ _ . m\ _
—  Dopo il posizionamento della condotta la trincea verra riempita utilizzando il materiale
precedentemente scavato.
CONSIDERATO che per quanto riguarda il gasdotto di raccordo a terra : ~\

— Il metanodotto a terra avra le seguenti caratteristiche:
e Diametro esterno pollici 28; g
e Spessore nominale mm 19.1; Aﬂ%’w g L;KJ

* Diametro interno mm 673; P
. \ 2
e Scabrezza mm 0.01; ﬁ g y,%)/

¢ Conducibilita W/m/K 45;

e lunghezza km 1 (questo dato & in funzione della previsione della collocazione della
stazione di consegna alla Snam rete Gas).

— Il tracciato del metanodotto nel tratto compreso tra lo spiaggiamento e la stazione REMI (di
coordinate 389994 E e 4812447 N), avra una lunghezza complessiva di circa 1 km, FF
interamente nel territorio del Comune di Porto Recanati. Il tracciato si allontana dallo
spiaggiamento in direzi ud-Ovest per circa 280 metri, attrayersando la strada costiera
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principale SP1 “Viale Scarfiotti”. Successivamente il tracciato compie un 9\\atto di 260 metri =

circa in direzione Nord-Ovest-Ovest per poi riassumere direttrice Sud-Ovest per 150 metri e
percorrere gli ultimi metri in direzione Sud-Sud-Ovest fino alla stazione REMI.

Il percorso interessa prevalentemente aree pianeggianti ad uso agricolo coltivate. Tale breve
tratto di condotta sara completamente interrato, ed in considerazione della natura dei terreni, la
massima profondita di copertura e prevista essere pari a 1.5 metri.

Il progetto del metanodotto a terra prevede, in aggiunta al rivestimento in PP o PE,
un’ulteriore protezione catodica per proteggere la condotta dalla corrosione che sara attuata
con |’installazione lungo la condotta di anodi sacrificali in alluminio.

PRESO ATTO che il crono programma fornito prevede la seguente tempistica:

Posa della condotta offshore e spiaggiamento : 8 mesi,
Posa della condotta onshore : 2 mesi,

Realizzazione stazione REMI : 6 mesi,

Installazione del PLEM : 2 settimane,

Installazione sistema di ormeggio : 1 mese.

RELATIVAMENTE AL QUADRO AMBIENTALE

PREMESSO che:

A supporto della caratterizzazione di dettaglio presentata nel SIA sono state condotte delle

campagne di indagine e rilievi in sito che hanno riguardato:

e misura del rumore, effettuata in data 1-2 Ottobre 2008, presso 4 punti ubicati nelle
vicinanze dello spiaggiamento e della Stazione REMI;

e rilievo naturalistico-vegetazionale dell’area a terra compresa tra lo spiaggiamento del
metanodotto e la Stazione REMI, i cui risultati sono presentati in Appendice E;

e caratterizzazione dell’area marina interessata dal metanodotto e dalle strutture della nave
FSRU-RLC, effettuata nel Maggio 2008 da parte del CNR-ISMAR di Ancona, sviluppata
secondo le seguenti azioni:

_  caratterizzazione della colonna d’acqua tramite sonda multiparametrica e analisi
chimiche di laboratorio,

—  analisi chimico-fisiche e microbiologiche dei sedimenti,

—  analisi delle comunita bentoniche,” ,

—  caratterizzazione delle condizioni morfologiche dei fondali e della batimetria
mediante utilizzo di multibeam side-scan-sonar, al fine di evidenziare la presenza di
elementi di discontinuita nell’area marina attraversata dal metanodotto offshore.

Dal punto di vista ambientale ’unico impatto associato al processo ¢ relativo allo scarico in
mare di acqua relativamente fredda (AT= - 8°C circa) € con minimo contenuto di cloro (< 0.2
mg/l); lutilizzo di un fluido intermedio (propano) consente di ridurre significativamente 1
quantitativi di acqua di rigassificazione scaricati a mare.

L’acqua di mare per rigassificazione utilizzata (punto di presa a - 6 m dal pelo libero) sara pari’

a 14.000 m*/h.

| IN RIFERIMENTO ALLA COMPONENTE ATMOSFERA

Riguardo alla fase di cantiere
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CONSIDERATO che

—  gli impatti potenmah presi in esame ascrivibili alla fase di cantiere sono:

e variazioni delle caratteristiche di qualita dell’aria dovute a emissioni di inquinanti
gassosi in atmosfera dai motori dei mezzi terrestri e navali impegnati nelle attivita di
costruzione;

¢ variazioni delle caratteristiche di qualita dell’aria dovute a emissioni di polveri in
atmosfera come conseguenza delle attivitda di costruzione (movimenti terra transno
mezzi, etc.); : . \

— le suddette perturbazioni sono di natura reversibile essendo associate alla fase di costruzione e
che le stesse risultano limitate nel tempo e nello spazio oltre che di entitd contenuta ;

- le emissioni possono essere stimate uno o due ordini di grandezza inferiori a quelle emesse dal
traffico marittimo che interessa ’area vasta (industriale, commerciale e traghetti) ¢ che i
mezzi impiegati per la posa della sealine in acque profonde, del PLEM e per la realizzazione
delle linee di ancoraggio della boa, stazioneranno a significativa distanza dalla costa;

—  durante le attivita del cantiere a terra saranno impegnati diversi mezzi terrestri il cui
funzionamento determinerad 1’emissione di inquinanti in atmosfera, contribuendo ad una
variazione a livello locale det livelli di qualita dell’aria preesistenti, e che i movimenti di terra
e il transito dei mezzi di cantiere nelle aree interessate dai lavori determineranno la
produzione di polven,

—  per la realizzazione dell’ approdo del metanodotto a terra e della Stazione REMI i mezzi di |
lavoro e le relative emissioni in atmosfera saranno ubicati in corrispondenza delle aree di .

cantiere. :
PRESO ATTO che - _ LO
va che

—  sulla base delle metodolog1e descritte negli elaborati di progetto, nell’ipotesi cautelati
nei cantieri siano in funzione contemporaneamente tutti i.mezzi operativi, ¢ stato calcolato il
quantitativo orario di mqumantl scancato in atmosfera, riferito ad un’area di cantiere
complessiva dell’ordine di circa 31,000 m* (comprensiva di area della pista di lavoro per la
condotta, area REMI e area per la realizzazione dello spiaggiamento), considerando 8 ore di

\x

-’

‘lavoro al giorno.
VALUTATO che L@éﬂﬂ/‘

- le emissioni specifiche risultanti stimate sono le seguenti: (kg/mzl_giomo)

CO:0,18 NOx :0,72 PTS : 0,06 Idrocarburi : 0,08 .
- la produzmne di polveri da attivita di sbancamento e scavi ¢ stata valutata pari a circa 0057

kg/ m*/mese,

- le emissioni di polveri dovute al transito dei mezzi m fase di cantiere risulta, mediament?® sulla
fascia di strada interessata, pari a 0,002 kg/mese/ m” /}Q/

— la massima emissione specifica di polveri risulta, in totale, pari a circa 0,06 kg/mzfmese

—  le emissioni di inquinanti (e le relative immissioni) ¢ il sollevamento di polveri sono
concentrate in un perlodo e in un’area limitati e con il procedere delle attivita di posa della
condotta si “spostano” lungo il tracciato del metanodotto, determinando delle ricadute d1 Hagsa

entitd € comunque confinate nell’area prossima alla pista di lavoro,
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il territorio attraversato dal metanodotto a terra & costituito prevalente?heﬁ@da\‘ aree agricole,

" all’interno delle quali sono presenti alcune case sparse, cosi come in corrkpondenza della

Stazione REMI,

tenuto conto del carattere temporaneo delle attivitd di costruzione e della loro tipologia,
assimilabile a quella di un cantiere edile.

Riguardo alla fase di esercizio

CONSIDERATO che

gli impatti potenziali presi in esame ascrivibili alla fase di esercizio sono:

e variazioni delle caratteristiche di qualita dell’aria per emissioni delle navi metaniere per
il trasporto del GNL;

e variazioni delle caratteristiche di qualitd dell’aria per emissioni dagh impianti presenti
sulla nave FSRU-RLC;

la nave FSRU-RLC presenta una sorgente di emissione in atmosfera funzionante in continuo,
rappresentata dai motori in servizio per la produzione di energia elettrica,

al fine di contenere la concentrazione di NOx al camino della nave & prevista 1’installazione di
un sistemna di abbattimento SCR alimentato ad urea, il quale comportera un abbattimento del
90% di tale concentrazione.

per le concentrazioni massime orarie (99.8° Percentile) di NOx, sono stati ipotizzati:

s un valore massimo di ricaduta, pari a circa 0,49 ug/m3, in mare, a Sud-Est rispetto alla
nave FSRU-RLC, ad una distanza di circa 10 km;

e la distribuzione delle curve di isoconcentrazione coerente con le caratteristiche
anemologiche costiere dell’area rappresentate nelle rose dei venti nell’area di interesse;

le ricadute massime sulla costa, pari a 0,44 pg/m’, sono state rilevate in direzione Ovest-Sud-
Ovest a circa 35 km rispetto alla nave FSRU-RLC;

i valori massimi orari di ricaduta (99.8° Percentile) stimati per PNOx risultano sensibilmente
inferiori al limite normativo, pari a 200 pug/m3 e le ricadute medie annue risultano di quasi 4
ordini di grandezza inferiori al limite normativo (40 ug/m).

PRESOQO ATTO che le emissioni fuggitive dell’impianto saranno minimizzate grazie all’utilizzo di
giunti di tipo saldato.

Riguardo alle emissioni in atmosfera delle navi trasporto GNL, dei rimorchiatori e del
metanodotto

CONSIDERATO che

le modalita di impiego prevedono che il numero di navi metaniere ricevute in un anno, per
raggiungere i 5 miliardi di Sm*/anno, possa variare tra 56 ¢ 120 a seconda delle dimensioni
della nave, essendo in media previsti circa 65 carichi da 130.000 m’,

la permanenza delle metaniere nell’area antistante Porto Recanati € pari 24 ore di cui 12 ore di
crociera e 12 ore di manovra (assunta cautelativamente anche per la fase di stazionamento),

le emissioni di NOx per i rimorchiatori 1mplegat1 per I'assistenza alla nave metaniera (3
rimorchiatori per ogni nave) sono stimate pari a 150 t/a.,

’esercizio del metanodotto non comporta alcuna perturbazione a livello atmosferico.

IN RIFERIMENTO ALL’AMBIENTE IDRICO, MARINO E COSTIERO
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CONSIDERATO che | S i

VALUTATO che:
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gli impatti potenziali sulla componente Ambiente Idrico ascrivibili alla fase di cantiere, sono:
k t

e consumo di risorse per i prelievi idrici per le necessita del cantiere;

e alterazione delle caratteristiche di qualita delle acque imputabile allo scarico di effluenti
" liquidi per gli usi di cantiere;
e contaminazione delle acque per effetto di spillamenti/spandimenti dai mezzi terrestri e

navali utilizzati per la costruzione;
e alterazione delle caratteristiche di qualita e incremento della torbidita delle acque marine in
" conseguenza della eventuale risospensione di sedimenti durante la fase di scavo e posa a
mare della condotta; _
e alterazioni dei flussi idrici superficiali ed eventuale creazione di vie preferenziali di deflussp
a seguito dello scavo della trincea per la posa del metanodotto;
e alterazione dei regimi di flusso delle acque sotterranee; ‘

riconducibili a :

» consumo di risorse connesso ai prelievi idrici per I’effettuazione del test idraulico;
* contaminazione potenziale delle acque superficiali dovuta allo scarico di effluenti liquidi da
test idraulico.

le interazioni della condotta con i flussi idrici sotterranei riguarderanno la falda nei casi in cui
questa raggiunga livelli prossimi al piano campagna e che tale falda ¢ alimenfata
sostanzialmente dalle precipitazioni e che nell’area interessata la quota falda ¢ mediajngnte
variabile attorno ai 1-5 m sul livello del mare; - '

I’unico corpo idrico attraversato dal tracciato € il Fosso della Marina che scorre parallelamgnte
alla linea di costa ad una distanza di circa 200 m dalla battigia e che tale attraversamento sara

realizzato in subalveo con scavo in cielo aperto; U%ML
I’ Autorita di Bacino Regionale delle Marche, con nota del 9 Luglio 2008, ha esprésso parere

favorevole al Progetto, rilevando in particolare, che non vi sono interferenze tra le opere a
progetto e le zone perimetrate dal PAIl come aree a rischio e pericolosita idraulica e
idrogeologica,

per la realizzazione dell’approdo in Comune di Porto Recanati, [’interramento della condotta
sottomarina per un tratto sottocosta di circa 10 km, la posa del PLEM e la realizzazione degli
ancoraggi della boa potranno determinare una movimentazione di sedimenti marini con
conseguente generazione di torbiditd delle acque per la messa in sospensione di materiali fjni e

loro movimentazione ad opera delle correnti; , ‘/% .
durante le attivita di posa della condotta sottomarina, I’impatto associ alla dispersione

accidentale di acque oleose di sentina ¢ da ritenersi trascurabile in quanto i mezzi navali
possiedono adeguate tenute meccaniche finalizzate al contenimento degli idrocarburi.

consumo di risorse per i prelievi
{

.
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acque meteoriche; v

variazione delle caratteristiche di qualita delle acque a seguito dello scarico delle acque di
rigassificazione;

contaminazione delle acque marine conseguente al rilascio di metalli dagli anodi sacrificali posti
lungo la condotta offshore;

contaminazione delle acque marine per effetto di eventuali scarichi e rilasci da traffico
marittimo dedicato alla nave FSRU-RLC.

CONSIDERATO che :

per quanto riguarda gli usi civili, i consumi previsti sono solo quelli relativi alla nave
FSRU_RLC per la quale si prevede un bilancio medio giornaliero quantificabile in 100 Vgiomo
per addetto, con un consumo massimo pari a circa 3.5 m’/giorno. I quantitativi necessari
verranno prodotti dall’impianto di produzione di acqua dolce presente a bordo;

non sono previsti sistemi di trattamento dei reflui civili che verranno trasportati a terra e smaltiti
come rifiuto liquido.

IN RIFERIMENTO ALL’IMPATTO TERMICO

PRESO ATTO che ;

!

gli scarichi idrici in fase di esercizio sono ricollegabili essenzialmente agli scarichi idrici (cald:
e freddi) della nave FSRU e precisamente:

¢ acque di rigassificazione (scarico freddo);

e acque di raffreddamento dei motori (scarico caldo);

la valutazione dell’impatto sulla qualitd delle acque per scarichi idrici derivanti dall’esercizio
della FSRU é stata condotta attraverso la predisposizione di simulazioni modellistiche mediante
il codice di calcolo MIKE 3. Le modellazioni sono state condotte considerando un’area di
indagine di circa 20 km per 25 km, suddividendola con una griglia triangolare avente circa 200
m di lato. Tale dominio ¢ stato quindi suddiviso verticalmente in 5 strati di spessore variabile;

per quanto riguarda la salinita sono stati considerati due diversi valori di salinita, uno relativo al
periodo estivo ed uno per quello invernale, valutando anche che la temperatura del mare ¢ un
parametro variabile nel tempo secondo due differenti profili :

e invernali, con sostanziale omotermia della colonna d’acqua,
* estive, con stratificazione della colonna d’acqua;

per ciascuno dei due profili di temperatura considerati sono stati analizzati quattro differenti
scenari meteorologici di riferimento (di base, in assenza di verito, venio foirte da E e da N, vento
forte da Nord), ritenuti i pit rappresentativi per le seguenti considerazioni:

e lo scenario base ¢ rappresentativo delle condizioni meteomarine che piu frequentemente si
verificano al sito;

e inassenza di vento e correnti la dispersione termica ¢ minima e la massa d’acqua scaricata
dalla nave FSRU-RLC tende ad insistere sulla stessa area; '

s in presenza di vento forte I’area di impatto si potrebbe estendere anche ad una distanza
relativamente significativa. Sono state quindi considerate una direzione del vento
sostanzialmente parallela alla direzione media della corrente nell’area, per verificare la
sovrapposizione dell’effetto di vento e corrente, ed una direzione del vento favorevole alla
spinta del pennacchio termico in direzione della costa.
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Riguardo allo scenario di basc i risultati delle simulazioni relativi al periodo estivo sono 1 seguenti:

— in superficie ’effetto dello scarico determina una differenza di temperatura compresa tra-1 °C e
-2 °C fino a una distanza di circa 2 km dallo scarico. Gli effetti non sono piti avvertibili (AT <-
0.25°C) a circa 3 ki di distanza; .

— alla profondita di 10 m Peffetto dello scarico ¢ ancora osservabile, e si € in presenza di una
differenza di temperatura compresa tra -1 °C e -2° C fino ad una distanza di circa 1.6 km dallo
scarico. Gli effetti non sono pit avvertibili (AT < - 0.25°C) a circa 3 km di distanza; ‘

— non si evidenzia nessuna direzione preferenzmle nello scarico;

— alla profondita di 50 m la zona interessata da una differenza di temperatura tra -1°C e - 2°C
limitata ad un’area di circa 200 m di diametro. Anche a questa profondita il pennacchio non &

piu avvertibile (AT < - (.25°C} ad una distanza di circa 3 km dalla nave FSRU-RLC. :

Riguardo allo scenario di base 1 risultati delle simulazioni per il periodo invernale sono i seguenti: |

~ in superficie I’effetto degli scarichi freddi determina una differenza di temperatura compresa tra
-1°C e -2°C ad una distanza di circa 1 km dallo scarico. Gli effetti non sono piu avvertlblli (AT
< -0.25°C) ad una distanza di circa 3 km dalla nave FSRURLC;

— in superficie, ’effetto dello scarico caldo determina una differenza di temperatura tra +1°C e +
0.5°C fino ad una distanza di circa 1 km oltre la-quale si avverte una rapida diminuzione (in un
paio di centinaio di metri) che rende la differenza di temperatura non pitt avvertibile (AT < +
0.25°C);

— alla profondita di 10 m I’effetto dello scarico freddo si riduce, con una differenza di temperatura
compresa tra — 2°C e — 1°C entro una distanza di circa 600 m dal punto di scarico. Gli effetti
non sono piu avvertibili (AT < - 0.25°C) ad una distanza di circa 1.5 km dal punto di scarico;

— alla profondita di 10 m I’effetto dello scarico caldo risulta non pill avvertibile (AT <+ 0.25°9C)
ad una distanza di circa 1 km dal punto di scarico; '

— alla profondita di 50 m non si riscontra piu la presenza del pennacchio termico.

Riguardo allo scenario in assenza di vento i risultati delle simulazioni relativi al periodo estivo sgno
1 seguenti:

— in superficie ['effetto degli scarichi determina una differenza di temperatura compresa tra — 1°C
e -2° C fino ad una distanza di circa 2 km dallo scarico; gli effettl non sono pit avvertibili (AT <

- 0.25°C) a circa 3.5 km di distanza;
- alla profonditad di 10 m leffetto dello scarico si riduce, con una differenza di temperatura
compresa tra — 1 °C e -2°C fino ad una distanza di circa 1 km dallo scarico; gli effetti non sono é ; _

pitt avvertibili (AT <- 25°C) a circa 3 km di distanza; ) /j’?&

— non st osserva una direzione preferenziale dello scarico; 7

~  alla profondita di 50 m ’effetto dello scarico si riduce ulteriormente. La zona ifiteressata da una
differenza di temperatura compresa tra -1°C e -2°C & limitata ad un’area di circa 400 m di

diametro ad una distanza di circa 1 km in direzione Sud dalla FSRU-RLC. A tale profondifa gli
effetti non sono piu avvertibili (AT <-0.25°C) a circa 3 km di distanza.

. ! ' g
Riguardo allo scenario in_assenza di vento i risultati delle simulazioni relativi al periodo in ale

-1°C e -2°C ad una distanza di circa 800 m dallo scarico; gli effetti non sono pit avvertibili Y
< -0.25°C) ad una distanza di circa 2.8 km dalla nave FSRURLC;

— in superficie, I’effetto dellp scarico caldo determina una differenza di temperatura tra + 1°C ¢
0.5°C fino ad una distanza di circa 800 m dopodiché rapidamente decresce (in un pajo di
centinaio di metri) per di¥ertare non piu avvertibile (ATy< + 0.25°C)y” | N 7‘\/\/
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- in superficie I’effetto degli scarichi freddi determina una differenza di teriperatura compresa tra }
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— alla profonditd di 10 m D’effetto dello scarico freddo determina una ] temperatura
compresa tra — 2°C ¢ — 1°C entro una distanza di circa 600 m dal pun({} 0; gll effetti non

sono piu avvertibili (AT < - 0.25°C) ad una distanza di circa 2 km dal pu@ di scarico;

— alla profondita di 10 m Peffetto dello scarico caldo risulta non pit avvertibile (AT < + 0.25°C)
ad una distanza di circa 1 km dal punto di scarico; :

— alla profondita di 50 m non si riscontra piu la presenza del pennacchio termico.

Riguardo allo scenario con vento forte da Nord e da Est (Scenario Invernale) i risultati delle
simulazioni relativi alla situazione con vento da Nord sono 1 seguenti:

- in superficie I’effetto degli scarichi combinata a quella del vento permette di individuare
distintamente le differenze di temperatura sia positive (dovute allo scarico caldo) sia negative
(dovute a quello freddo). Lo scarico freddo genera un pennacchio di dimensioni contenute che
risulta non piu avvertibile (AT < - 0.25°C) ad una distanza dell’ordine di 1 km dalla nave
FSRU-RLC. Lo scarico caldo genera un incremento termico compreso tra + 1°C e + 3°C entro
una distanza di circa I km; il pennacchio non sard piu avvertibile (AT < + 0.25°C) ad una
distanza di circa 6 km;

— alla profondita di 10 m I’effetto dello scarico presenta sostanzialmente le medesime

— caratteristiche riscontrate in superficie.

Riguardo allo scenario con vento forte da Nord ¢ da Est (Scenario Invernale) i risultati delle

simulazioni relativi alla situazione con vento da Est sono i seguenti:

— in superficie si riscontra una diminuzione di temperatura superiore a 3 °C limitata ad un’area di
circa 2 km dal punto di scarico. La zona interessata da una differenza di temperatura compresa
tra — 1°C e — 2°C si estende fino ad una distanza di circa 5 km. Il pennacchio non ¢ pid
avvertibile (AT < - 0.25°C) ad una distanza di circa 10 km,;

— alla profondita di 10 m Ueffetto dello scarico presenta sostanzialmente le medesime
caratteristiche riscontrate in superficie.

Riguardo allo scenario Vento Forte da Nord (Scenario Estivo con Upwelling) i risultati delle
simulazioni relativi al periodo invernale sono i seguenti:

— le simulazioni condotte in estate hanno evidenziato il verificarsi del fenomeno dell’upwelling
(tensioni superficiali, capaci di creare correnti in superficie), il che implica un affioramento
degli strati profondi, pii freddi in estate e pit caldi in inverno, producendo un
raffreddamento/riscaldamento degli strati superficiali. Inoltre & possibile, anche in assenza di
scarico termico, che gli strati inferiori della colonna d’acqua (in estate piu freddi} si muovano
dal fondo verso la superficie generando un gradiente termico negativo, ossia un raffreddamento
delle acque;

— non & ’effetto degli scarichi a determinare il gradiente massimo di temperatura, bensi il forte
vento. 1 valori del gradiente sono in alcune zone (verso Nord) positivi, e in altre (verso Sud)
molto negativi. Tale situazione permane in tuito 1 dominio di campo ¢ il contributo degii
scarichi della FSRU-RL.C risulta marginale.

IN RIFERIMENTO AL SISTEMA DI DISINFEZONE DEGLI SCARICHI

PREMESSQ che il progetto prevede per la disinfezione delle acque il trattamento. di__.

elettroclorazione con ipoclorito di sodio generato direttamente in sito attraverso un processo di
elettrolisi. La reazione determina anche la produzione di idrogeno, che viene sfiatato in atmosfera
dove si disperde velocemente essendo piu leggero dell’aria. I generatori di ipoclorito di sodio

saranno regolati in modo da non produrre quantita di ipoclorito in eccesso rispetto a quelle

necessarie.
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—~ riguardo alla recente“tecmca della “Pulse-Chlorination®” (P-C®) & possibile ottenere un’elevata
riduzione dei quant1tat1v1 di cloro iniettati pur mantenendo la stessa efficienza’e che essa viene
considerata la “B.A.T.” nella protezione dal fouhng dei sistemi mdustrlah di raffreddamento
dell’acqua di mare;

— la P-C® ¢ basata sul fatto che i macro organismi mostrano un diverso tempo di recupero dopo
I’ esp051z1one per un certo periodo di tempo, all’acqua clorata. Tale tecnologla potenzia quindi
una modalita ciclica di dosaggio di ipoclorito di sodio basandosi sulla reazione al cloro di
specifict mirati molluschi bivalvi, beneficiando in tal modo di questo penodo di recupero per
ritardare la ripresa della P-C®;

— utilizzando un sistema P-C® si pud ridurre di una perceﬁtuale anche maggiore del 50% il
quantitativo di cloro utilizzato ed inoltre vengono anche ridotti i prodotti secondari della

clorazione; “

— a “Pulse-Chlorination®”, a seguito di tutti gli studi locali necessari, sara ’unica soluzione
utilizzata a bordo. L .

PRESO ATTO che gli effetti dei processi di dispersione degli scarichi di acqua fredda/calda e
clorata tendono ad esaurirsi entro alcuni kilometri dalla nave FSRU—RLC

IN RIFERIMENTO ALLA C’ONTAMINAZIONE DEL MARE PER IL RILASCIO DI
METALLI DAGLI ANODI SACRIFICALI '

CONSIDERATO che

— gl anodi sacrificali si consumano nel tempo in funzione.delle caratteristiche dell’acqua
(conducibilita, temperatura, pH, etc) rilasciando nella colonna d’acqua i metalh di cui sono
composti.

— la corretta progettazione esecutiva prevedera la minimizzazione delle quantita di anodi e che in
considerazione dell’azione di trasporto e diluizione operata dalle correnti superficiali, I"impatto
sulla qualita dell’acqua sara di lieve entita o trascurabile ¢ che la dispersione sara favorita dalle
onde e dalle correnti, evitando ’accumularsi di metalli nelle aree limitrofe all’impianto. \%

t

"IN RIFERIMENTO ALLA COMPONENTE S UOLO ESOTTOSUOLO yyg \/‘O
PREM]ESSO che ' /

- in ambiente marino la concentrazione dei metalli pesanti risulta medio-bassa per la maggior
parte dei campionamenti effettuati, ad eccezione delle concentrazioni del Cromo totale e del
Nichel e che questi valori, leggermente superiori a quelle delle stazioni piu costiere,, sono Y
comunque tipici (valori di fondo) dei sedimenti pelitici.nel centro Adriatico e riscontrati ify molti
altri siti; -

— le concentrazioni degli 1drocarbur1 C<12 ¢ C>12 dei PCB, degll IPA e dei POC sono risutate al
di sotto dei limiti di quantificazione; )

~ per la sostanza organica, le analisi hanno evidenziato concentrazioni medio-basse che
aumentano leggermente dalla costa verso il largo, a testimonianza della relazione diretta tr
presenza di sostanza organica e la componente fine dei sedimenti;

— le analisi rmcrobIologlc ?anno ev1de iato cqijcentrazioni medio-basge o addirittura assenti

- per’le sostanze ricercate. ®
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VALUTATO che ~ & o‘f\s \\5"’

% _ .
le contaminazioni in fase di esercizio sono riconducibili escluswament@ alla produzione di
rifiuti e che la loro quantita non sia presente o insignificante, ——

sia da escludere P’alterazione della qualita de! suolo/fondale marino imputabile a spillamenti €
spandimenti accidentali da mezzi terrestri e marittimi e macchinari in fase di costruzione;

non vi siano conseguenze significative per variazione della morfologia del fondale per la posa
della condotta offshore ¢ del PLEM e la realizzazione del sistema di ancoraggio della boa e
dello spiaggiamento;

non vi siano alterazioni dei flussi idrici sotterranei a seguito dello scavo della trincea per la posa
del metanodotto e della messa in opera della condotta onshore.

IN RIFERIMENTO ALLA PERICOLOSITA’ SISMICA
CONSIDERATO che :

nella Regione Marche la massima pericolositd viene raggiunta in un angolo della Provincia di
Ascoli Piceno mentre quasi tutto il resto della Regione presenta un livello di pericolosita
relativamente minore, ma pur sempre significativo, che tende ad abbassarsi in una stretta fascia
di territorio compresa tra il basso Montefeltro e la media Valle del Tenna;

sulla base di detta classificazione, ’area interessata dal progetto risulta appartenere alla Zona 2
(pericolosita medio-alta).

IN RIFERIMENTO ALL’IMPATTO ACUSTICO
PREMESSO che :

in fase di cantiere I’emissione di rumore & imputabile al funzionamento dei diversi macchinari e
al movimento dei mezzi pesanti impegnati nella realizzazione approdo in Comune di Porto
Recanati, nella realizzazione tratto di metanodotto a terra e nella realizzazione Stazione REMI;

In generale, per le caratteristiche stesse dei cantieri, per la loro durata ¢ la reversibilita degli

_impatti, gli stessi sono ritenuti nel SIA accettabili e/o trascurabili.

I’impatto acustico potra avvenire esclusivamente per le emissioni derivanti dal traffico di mezzi
e al funzionamento di macchinari di varia natura in fase di cantiere, mentre in fase di esercizio
non sono previsti disturbi indotti dal processo di rigassificazione del GNL, in considerazione
della significativa distanza della nave FSRU-RLC dalla costa (circa 34 km);

per la Stazione REMI, si potranno avere possibili emissioni sonore solo nel caso in cui sia
necessario procedere ad una sensibile riduzione della pressione dal gas in arrivo dal tratto
offshore, evento questo che riveste carattere di eccezionalita;

VALUTATOche :

in condizioni di normale esercizio, le emissioni sonore generate dalla FSRU-RLC sono
associate al funzionamento di :

o skids di rigassificazione;

* sistemi di pompaggio;

®  COmPpressori; '

e motori per la produz10ne d1 energia elettrica;

e sistemi ausiliari.
trattasi di impianti a ciclo continuo, in funzmne durante tutto ’arco della giornata, ma che il
contributo della rumorosita di fondo connesso a tali emissioni si esaurisca nel raggio di pochi
kilometri. In considerazione della localizzazione della FSRU-RLC ad una distanza dalla costa
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N :
di circa 34 km e che quindi le aree costicre prospicienti la zona di intervento non saranno

interessate da questo tipo di impatto.
CONSIDERATO che in ambiente sottomarino :

—  per quanto concerne la fase di cantiere la presenza contemporanea di.diversi mezzi potrebbe
portare ad una modifica localizzata della rumorositd subacquea, un disturbo che sara ‘
comunque limitato alle sole fasi di posa della condotta, del PLEM e della reallzzazmne degli ‘\‘

ancoraggi della boa; N %

~  Desercizio della FSRU-RLC produrra emissioni di rumore durante la normale operativita non
in funzione i sistemi di propulsione e che la rumorositd generata dalla nave pud essere .
paragonata a quella di pavi di uguali dimensioni che transitano al largo delle coste X1
marchigiane, cosi come il rumore generato dal traffico delle metaniere di approvvigionamento
del GNL

W\

IN RIFERIMENTO ALLA FLORA, FAUNA ED ECOSISTEMI . _Dg
PREMESSO che :

—  negli elaborati di progetto sono riportati i risultati di una analisi bibliografica su fitoplancton,
zooplancton, comunita bentoniche, popolamento ittico costiero e cetacei dove, in particolare,
viene evidenziato che I’area di mare interessata dalla realizzazione del terminale GNL e del
gasdotto ad esso collegato non rappresenta una zona abituale di stazionamento di rettili o
mammiferi marini, bensi di passaggio al seguito delle rotte delle navi o nel corso delle lgr.
migrazioni;

—  negli anni ‘70 nel tratto di mare che si estende tra Numana ¢ Porto Recanati & stata realizza
da parte del CNR-ISMAR di Ancona la prima barriera artificiale di ripopolamento in
Adriatico, al fine di impedire la pesca a strascico illegale all’interno della fascia costiera, di
incrementare la biodiversita mediante I’insediamento di nuove comunita di substrati rocciosi
con conseguente formazione di catene trofiche aggiuntive e di aumentare la produzione di
.biomassa mediante lo sviluppo di nuove comunita sessili costituite principalmente da mitili e
ostriche; . .

¥ L

—  la realizzazione di tale barriera ha determinato un’interruzione tra i fondali sabbio-fangosi ) )
monotoni, mediante 1’introduzione di un substrato duro che ha fortemente diversificato
.I’ambiente. Le suddette strutture antistrascico risultano comprese tra le batimetriche di 11 ¢ 15 %ﬂ

ym, a distanze dalla costa comprese fra 2 e 6.5 km. L’oasi centrale & lpocalizzata in
corrispondenza della batimetrica dei 14 m, a circa 5.5 km dalla costa; .

— ¢ attualmente in corso I’istituzione dell’area marina protetta “Costa del Monte Conero”,
rantistante i Comuni di Ancona, Sirolo e Numana, non ancora ufficialmente perimetrata e che,
sulla base delle informazioni disponibili e delle caratteristiche di tutela dell’are
metanodotto ¢ la nave FSRU-RLC risultano completamente esterne all’area protetta.

— il tracciato del metanodotto si sviluppa ad una distanza minima di circa 500 m a Sud defl’sasi
ed ¢ stato ottimizzato al fine di minimizzare le interazioni con le strutture antistrascico.

In riferimento alla presenza di Cetacei g _{ jfg
CONSIDERATO che W VSN

—  per quanto riguarda i cetacei, nel SIA viene valutato che delle 78 specie conosciute, 19 séno ﬁ
state osservate nel Mediterraneo, ma solo 8 possono essereycopsiderate regolari e tra queste
una specie appartiene alla famjiglia dei Balenotteridi, la Baldydttgra comune, un qu la de <l}
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Fiseteridi, il Capodoglio, una specie a quella degh Zifidi e le rlmaggntl alla famiglia de1 4

Delfinidi;

tali specie sono protette dall’Accordo per la Conservazione dei Cetacei del Mar Nero;-del
Mediterraneo ¢ dell’Area Atlantica Contigua (ACCOBAMS) firmato a Monaco nel 1996 e
ratificato dall’Italia con Legge No. 27 del 10 Febbraio 2005;

la presenza dei cetacei nel tratto di mare antistante la Regione Marche & stata verificata
attraverso 1’analisi dei dati relativi agli spiaggiamenti avvenuti lungo le coste marchigiane e

che tra il 1987 e il 2008 sono stati registrati complessivamente 98 spiaggiamenti per un totale

di 100 animali;

per quanto riguarda i grandi cetacei un solo caso di Balenottera comune (Balaenoptera
physalus) & stato documentato in Provincia di Ancona (Sirolo) nel 2007;

il Delfino comune, un tempo considerato il cetaceo piu frequente nel Mediterraneo, oggi € da
considerarsi raro anche in Mar Adriatico. Gli individui “rimanenti” sono comungue sempre in
associazione con i Tursiopi e che a questi si aggiungono alcuni avvistamenti di Grampi, la cui
presenza in Adriatico rimane comunque abbastanza rara o addirittura assente nella parte
settentrionale.

RILEVATO che

non sono state ritrovate evidenze relativamente ad effetti prodotti da decrementi termici
(scarichi freddi) come previsto dal progetto Tritone,

in aree offshore la dispersione dovuta alle correnti & moito elevata ¢ le modellazioni non
evidenziano dispersioni significativamente ampie intorno all’area di emissione nelle acque
superficiali,

il pennacchio termico presenta una dispersione verticale tale da non interessare direttamente i
fondali,

le popolazioni biologiche presenti in area offshore sono caratterizzate principalmente da
plancton e necton, organismi che presentano maggiore flessibilita rispetto agli organismi
bentonici in quanto possono utilizzare lo spostamento fisico come forma di difesa.

YALUTATO che :

nel contesto generale del traffico marittimo, I'incremento dovuto alla presen'za delle metaniere
non costituisce un incremento rilevante ai fini dell’1mpatto sulla fauna e, in partlcolare sui
cetacel,

che in fase di esercizio il gasdotto € le relative struiture non costituiscono, al di la della loro
presenza fisica, elementi di significative impatto, anche per 'assenza di generazione di
umore.

PRESO ATTO che

per quanto riguarda la presenza di sostanze antifouling nelle acque fredde in uscita il modello
prevede che potrebbero determinarsi effetti sulle biocenosi :

e estremamente limitate nello spazio;
e ristrette alla zona superficiale limitrofa alla FSRU-RLC e localizzata offshore;

sulla base delle valutazioni del SIA non si attendono ragionevolmente effetti significativi suile
biocenosi;
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— " nel SIA?le variaziohi termiche e della concentrazione di cloro non sono considerate tali da
: . K3 - . - . -y -
influenzare in modo significativo la qualitd delle acque e, conseguentemente, le risorse
biologiche interessate.

PRESO ATTO che, in riferimento afla fauna, non sono pervenute osservazioni in tal senso da (/ ,
Regione e Provincia e che soltanto il Comune di Sirolo (nella persona del Sindaco) ha presentato - j ’
controdeduzioni in merito ai possibili impatti negativi sulla grande fauna acquatica, : .
N0
IN RIFERIMENTO ALLA VALUTAZIONE DI INCIDENZA SUL SIC “Selva di Castelfidardo” \
e sul Parco Naturale Regionale del Monte Conero: = ; ‘

PREMESSO che nel SIA sono riportate e analizzate le caratteristiche delle aree soggette a tutela \
piu prossime alle opere a progetto. AY

PRESO ATTO che -

—  sono state escluse potenziali incidenze da parte delle opere a progetto su specie e habitat
“caratterizzanti tali aree protette e che nessuna delle opere interessa, neppure marginalmente \
aree SIC/ZPS; R 3

- la nave FSRU-RILC & ubicata a oltre 30 km di distanza; _

- il metanodotto e la Stazione REMI sono localizzati ad una distanza minima di circa 3.5 km dsl
Sito della Rete Natura 2000 piti prossimo.

IN RIFERIMENTO AD AREE DI INTERESSE PAESAGGISITICO, ARCHEOLOGICO E
STORICO CULTURALE

PRESO ATTO che: )\w

—  Nel SIA viene precisato che la Stazione REMI non interferisce con aree di importanza storic!
e archeologica ¢ nemmeno con altri beni paesaggistici; -
i

— Il metanodotto onshore, attraversa la fascia costiera, tutelata come bene paesaggistico ai sensi

del D.Lgs 42/04, per una lunghezza di 300 m; L -

—  Per le aree a mare, I'individuazione di eventuali reperti/aree archeologiche sui- fondali
interessati dalle opere ¢ stata condotta con riferimento alla Carta delia Pesca, ove sono
riportati elementi d’interesse archeologico, relitti sommersi, reperti, etc., presenti sul fondale

marino e che dall’analisi & risultato che il metanodotto e il PLEM non esiste alcun rischio §>

archeologico; ;

~  nelle aree limitrofe alle opere a mare ¢ a partire da una profondita di circal2 m, ¢ segnalata
unicamente la presenza di alcuni relitti;

PREMESSO che:

IN RIFERIMENTO AL PAESAGGIO ' ﬁ ( / % |

—  per quanto concerne la skyline, negli elaborati di progetto si sostiene che la probabilita che la
visibilita ecceda i 30 km ¢ inferiore al 10% nel corso dell’anno e la considerazione geodetica
che una nave, non piu alta di 60 m sul mare, a causa della sfericitd della Terra, non ¢, pip
visibile dalla spiaggia se posta ad una distanza di oltre 20 km. '

/-‘-/
. y 1 ' o/ Sy A
CONSIDERATO che v \’\ ’/m\ <%L //{

s u - .
— Al fine di minimizzare I’impatto paesistico della Stazione REMI, il Proponente ha previsto di
inserire, lungo il perimetro defia Jstessa, opportune opere di mascheramento quali siepi ed %
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In riferimento all’impatto connesso all’inquinamento luminoso

CONSIDERATO che :

— le aree a terra, sia in fase di cantiere sia in fase di esercizio, saranno illuminate al fine di
consentire lo svolgimento delle attivita previste nel rispetto di elevati standard di sicurezza e che
’impianto di illuminazione avra caratteristiche tali da non arrecare disturbo al di fuori delle aree
della stazione REMI;

— per quanto riguarda le opere a mare, nel SIA viene evidenziato che :

e in fase di cantiere, i mezzi utilizzati per la posa della condotta saranno dotati della
normale illuminazione di bordo per il corretto e sicuro svolgimento delle operazioni;

e le attivita di cantiere avverranno prevalentemente in periodo diurno;

e la visibilita dei sistemi di illuminazione dei mezzi marini tendera ad annullarsi con la
distanza;

_ in considerazione della localizzazione della FSRU-RLC (e quindi delle navi metaniere ad essa
ormeggiate) ad una distanza dalla costa superiore a 30 km dalla costa, I’illuminazione non
risultera visibile dalla costa.

IN RIFERIMENTO AL TRAFFICO MARITTIMO

PREMESSO che per quanto concerne il traffico marittimo le aree di interferenza con il traffico
marittimo sono quelle interessate da:

e rotta offshore e approdo in Comune di Porto Recanati (fase di cantiere);

e area circostante la nave FSRU-RLC (fase di esercizio).

CONSIDERATO che in fase di esercizio viene & stimato un numero di arrivi pari a circa 65
arrivi/anno, un valore che risulta non rilevante se confrontato con i traffici che caratterizzano il
Porto di Ancona, dove nel corso del 2007 si sono registrati circa 3.150 arrivi e partenze dae versoi
porti del Mediterraneo.

IN RIFERIMENTO ALLA BONIFICA E AL RIPRISTINO AMBIENTALE A FINE
ESERCIZIO

PRESO ATTO che :

_  al termine della vita utile della nave FSRU-RLC, pari a 30 anni, questa verra rimossa ¢ portata
fuori dal sito di progetto; :

— il PLEM verra salpato ed i pali di ancoraggio lasciati in posizione;

— qualora la condctta 2 relativi impianti per il trasporto del gas, vengano considerati non pitt
idonei alle condizioni di esercizio prefissate, gli stessi verranno messi fuori esercizio. Tale
procedura potra essere svolta con modalita diverse, da valutare caso per caso, in funzione delle
condizioni fisico-ambientali dell’area in cui si dovra operare. A riguardo,sono stati prefigurati
interventi di rimozione totale o parziale della condotta o interventi di inertizzazione della stessa,
qualora venga lasciata nel fondale opportunamente protetia e controllata;

_ al termine della sua vita utile, & prevista la dismissione della stazione REMI ed il recupero
dell’area per gli usi consentiti. -

PRESO ATTO infine che riguardo alla produzione di Rifiuti sono state considerate le diverse
tipologie e le modalita del loro smaltimento.
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VISTA la documentazmne presentata dal Proponente , compresi gli elaborati forniti quale risposta
alle richieste di intégrazioni avanzate dalla Commissione VIA, e dalla Regione Marche nelle quali
sono raccolte anche quelle dell’ ARPA Marche, della Provincia di Macerata;

PRESO ATTO del parere della Regione Marche

VISTO il NOF; -

CONSIDERATO che I’intera struttura risulta compatibile con la salute dei cittadini e con
I’ambiente. ; :

Tutto ¢id VISTO, CONSIDERATO e VALUTATO la Commissione Tecnica per la Verifica |

del’Impatto Ambientale VIA - VAS |
ESPRIME
PARERE POSITIVO riguardo alla compatibilitA ambientale del progetto di concernente il

progetto Terminale offshore GNL Tritone da realizzarsi in locahté Porto Recanati, a
condizioni che vengano soddisfatte le seguenti

PRESCRIZIONI
i

Per quanto riguarda il terminale di rigassificazione off-shore: ' W

1) T lavori di costruzione del terminale non potranno iniziare fin tanto che non sara stata
autorizzata la costruzione del metanodotto di raccordo di collegamento della stazione REMI alla
rete nazionale di SNAM rete gas.

R

2) Il Proponente dovra predisporre, con oneri a proprio carico, € poi attuare, urn programi
monitoraggio delle acque marine per tutta la durata dell’esercizio del terminale, in accordo co
ARPA Marche e ISPRA con i quali verranno definiti i tempi e le modalita di esecuzione,
cominciare comunque almeno un anno prima dell’inizio dei lavori; tale programma dovra tener
conto di una maggiore frequenza dei campionamenti nel periodo estivo e dovra prevedere:

a) rilevazioni chimico-fisiche (temperatura, salinita, ossigeno disciolto, nutrienti, ¢ composti
alogenati del Cloro) e dei parametri biologici (fito ¢ zoo plancton uova e stadi larvali di
organismi acquatici) della colonna d’acqua sull’asse dello scarico dell’acqua fredda, alle
profondlta di 0.5 € 15 m ed in prossimita del fondo marino e che preveda 4 transetti con
origine sulla nave FSRU-RLC, disposti a 90° uno dall’altro, ferma restando I’indicazione di
spingere ’area di indagine anche al di fuori dell’ambito di influenza delle attivita del
terminale.

b) rilevazioni delle concentrazwm di metalli pesanti ed eventuali contaminanti organicj su
~ indicatori biologici in corrispondenza delle parti immerse del terminale.

I dati rilevati dovranno essere resi disponibili ad ISPRA (ex ICRAM) ed ARPA Marche.

3) 11 Proponente dovra presentare un elaborato sulla eventuale distribuzione spaziale delle aree d1
nursery e di stock adulto di biomassa ittica nell’area interessata dal progetto.

4) Riguardo alla applicazione della recente tecnica della “Pulse-Chlorination®”, conmdf:rata la.
“B.A.T.” nella protezione dal fouling dei sistemi industriali di raffreddamento dell’acqua di
mare, considerato che Defficienza di tale metodologia dipende molto dalle caratteristiche:
chimico-fisiche dell’acqua e dalla qualita ecologica esistente dell’ambiente marino, i rLSuitatl di
tale tecnica dovranno essere testati per un periodo di prova di almeno un anno e, risultati
trasmessi al MATTM e all’} A Marche per la verifica dell’efficacia di tale tecmc
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Le modalitd per la movimentazione delle navi gasiere dovranno essere def@@ an b1to del
Piano di Sicurezza Generale che verra emesso dalla competente Cap1taner1a@1 Porto a valle
dell’ottenimento della concessione demaniale. Si prescrive pertanto di redigere, previa
acquisizione della concessione demaniale ¢ prima dell’entrata in esercizio del terminale di
rigassificazione off-shore, un Piano Operativo di Sicurezza Interno, comprendendo tutti gli
aspetti generali definiti nel Piano di Sicurezza Generale emesso dalla Capitaneria di Porto.

Al fine di escludere il superamento dei valori limite, soprattutto nel caso degli ossidi di azoto,
dovra essere effettuato uno studio sulla simulazione di un “episodio tipo” del funzionamento del
SCV - vaporizzatore a fiamma sommersa, ad esempio quando una linea di gassificazione sia
fuori uso o in caso di manutenzioni impiantistiche. Il vaporizzatore a fiamma sommersa (SCV}
dovra comunque essere utilizzato solo come riserva o in caso- malfunzionamento /o
manutenzione di uno dei vaporizzatori ad acqua di mare.

Dovranno essere realizzate simulazioni di tipo short term, prima del rilascio dell’autorizzazione,
da effettuare nelle condizioni .meteo-climatiche critiche e riferite ad una completa fase di
esercizio dei mezzi navali (transito, manovra e stazionamento) per una durata complessiva di 36
ore con la finalita di riprodurre, attraverso idoneo modello di dispersione degli inquinanti, le
emissioni in atmosfera (NOx, CO, PM10, PM2,5) connesse alle operazioni di scarico delle navi
gasiere, considerando le condizioni piu critiche (considerando la contemporanea presenza nave
GNL nave carrier e rimorchiatori in condizioni meteo tipiche dell’area e critiche per la
dispersione degli inquinanti).

Dovra essere effettuata una simulazione complessiva, prima del rilascio dell’autorizzazione, del
carico di gas climalteranti quali CHy, N2O e COs, espressi in CO; equivalente, generati in fase
di esercizio da tutte le attivitd connesse al funzionamento del terminale: trasporti navali, attivita
di off-loading e rigassificazione del GNL; dovranno essere computate, ai fini
dell’individuazione di interventi di compensazione, sia le emissioni dirette, puntuali e diffuse,
che quelle indirette legate alla produzione dell’energia utilizzata per il funzionamento del
terminale.

Per quanto riguarda il gasdotto a mare e opere connesse (boa di connessione, riser, PLEM) :

9

Prima di procedere a qualsiasi operazione lungo la fascia di fondale marino interessata dai lavori
di posa della condotta, dovra essere effettuato un rilievo geofisico di dettaglio al fine di
caratterizzare il fondale marino dal punto di vista batimetrico ¢ morfologico con I'uso di
multibeam, side-scan sonar e sub-bottom profiler ¢ magnetometro; nelle zone particolari (in
corrispondenza della boa di connessione ovvero in prossimita del PLEM) dovra essere eseguita
anche una ispezione visiva per mezzo di mezzi subacquei tipo ROV. Dovra inoltre essere
eseguito un rilievo per I’esatta identificazione e localizzazione di preesistenti installazioni o
strutture sott’acqua (cavi sottomarini, condotte, residuati bellici, relitti, emergenze
archeologiche, ecc.) e procedere all’eventuale recupero di materiali o relitti esistenti, in
corrispondenza dell’asse del tracciato. Tale campagna dovra essere pianificata ed eseguita sotto
il controllo di ARPA Marche.

10) Nel corso delle operazioni di scavo della trincea per I’alloggiamento della condotta dovra essere

effettuato, in accordo con ARPA Marche, il monitoraggio della torbidita dell’acqua al fine di
verificare ed eventualmente contenere la torbidita indotta. Sara vietato I’uso di macchine PBM o
similari dotate di sistemi di fluidificazione del terreno.

11) Qualunque siano le precauzioni adottate, i lavori di posa, di scavo della trincea e di rinterro della

condotta sottomarina dovranno avvenire nel periodo 30 settembre - 1 giugno, fuori dalla
stagione estiva, del periodo di balneazione e, per quanto possibile, non nel periodo di
riproduzione delle biocenosi che caratterizzano il tracciato, ovvero nei periodi dell’anno in cui
non si interferisce con il transito di cetacei, data la generale stagionalitd delle migrazioni, in
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“esito ad ufy apposito monitoraggio da concordare con ISPRA e da effettuare prima dell’avvio del
cantiere a mare'con finalita di verifica di questi movimenti.

12) 11 proponente dovra predisporre, in accordo con ARPA Marche, e poi attuare a suo carico, un
programma di monitoraggio, per tutta la durata dell’esercizio della condotta sottomarina, che
preveda in alcuni punti significativi lungo il suo percorso, e comunque con intervalli inferiori ad
1 ki, analisi delle caratteristiche chimico-fisiche dei sedimenti del fondale.

minimo possibile le vibrazioni indotte, la torbidita delle acque durante la fase di‘scavo e rinterro
della condotta, evitando la dispersione di sostanze oleose in mare e altri possibili inquinanti
derivanti dai mezzi e attrezzature navali. '

b
13)In tutte le fasi di lavorazione a mare si dovranno adottare le misure pill idonee per ridurre al ‘\\\
=

14) Tenuto conto che Vanalisi di rischio relativa ai possibili scendari incidentali della condotta\
sottomarina ha evidenziato una frequenza totale di accadimento inferiore al valore di R\
accettabilita definiti dagli standard internazionali (DnV-RP-F107 e DnV 0S-F101), considerato
peraltro che le rotte delle navi commerciali e passeggeri di maggiore stazza a cui sono associate
ancore di peso maggiore e quindi i rischi maggiori sono localizzate nel tratto off-shore laddove
la condotta ¢ semplicemente appoggiata sul fondo naturale, considerato altresi che a partire dal
km 19+500 la condotta & dotata di un grosso spessore di appesantimento (12 cm) in grado di
assicurare comunque la stabilita idrodinamica della stessa, si prescrive P’eliminazione del
previsto affossamento della condotta con sistemi di “post trenching” dal km 24+00 sino al km
32+00, lasciando inalterato il tratto di condotta gia posato in trincea sino raggiungimento della
profonditd minima di almeno - 13,00 m, ovvero sino ad almeno 2000 m di distanza dalla
battigia. Dovra essere garantita una copertura minima della condotta di 2,0 m alla profondita di
-5,0 m, che potra via via diminuire sino a 1,0 m alla profondita di -13,0 m. In conseguenza
dell’eliminazione dell’affossamento della condotta, a partire dal km 19+500 si prescrive/iil
mantenimento assoluto dello spessore di appesantimento della condotta di 12 cm, cosi e
dichiarato dal proponente.

15) Nel tratto relativo ai primi 500 m misurati a partire dal PLEM, caratterizzato come “area critida”
in classe di sicurezza “Alta”, a motivo di attiviti umane frequenti (Location Class 2, cosi come
definita alla Sez. 2C della standard internazionale DnV 0S-F101), & prescritta la completa
ricopertura della condotta con ghiaia e successive stratificazioni di materiali lapidei di pezzatura
via via crescente sino a raggiungere una copertura garantita di almeno 1,5 m misurati sulla

generatrice superiore della condotta.
Per quanto riguarda il gasdotto a terra ¢ la stazione REMI : %
16)Prima della realizzazione della stazione REMI ¢ delle relative linee di.collegamento, il
Proponente dovra ottenere la necessaria Variante Urbanistica per l’area interessata
dall’interventi, cosi come emerso durante la Conferenza dei Servizi, tenutasi in data 14 Luglio

2008, “...per gli aspeiti urbanistico-territoriali, 1'Art.8 della Legge No. 340/2000 prevede ghe
la determinazione finale della Conferenza costituisce proposta di variante urbanistica”.

17) Durante Ia posa del metanodotto a terra, dovra essere accertata ’effettiva qualita del maggriale
scavato anche con ’esecuzione di sondaggi/scavi lungo il tracciato I’effettuazione di analisi
chimiche sui campioni prelevati secondo le modalita de! titolo V della parte IV del D.Lgs
152/06 e il confronto dei risultati con le concentrazioni limite di norma, secondo modalita da

concordare con ARPA Marche. . ‘ %

18)In fase di progettazione esecutiva dovranno essere definite le” caratteristiche “dei material
presenti, effettuando la caratterizzazione dei terreni in tutte le aree di cantiere al fine df _
dimensionare correttamente i flussi di materiali e di rifiuti da gestire in fase di cantiere. In /
relazione ai necessari scavi e movimenti terra per la realizzazione delle opere previste nel ;
procedimento in oggefto, si prescrive di definire le modalita di riutilizzo delle terre di scavo, f®/

| \/ i
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definendo preliminarmente quale sia il regime normativo per la loro.gestione: ‘r&ﬁml’ o “terre €
rocce da scavo”. Qualora si tratti di “terre e rocce da scavo™ dovra essere redatto lo specifico
piano di gestione, ai sensi della normativa vigente in relazione alle novita introdotte dal Decreto
Legislativo 4/2008 circa la materia in oggetto. ‘

19) Dovra essere redatto un progetto di individuazione delle aree di cantiere (ivi incluse quelle
necessarie alla posa della condotta softomarina in corrispondenza dell’approdo costiero)
necessarie alla realizzazione di tutti gli interventi progettuali ricompresi nel presente
procedimento, comprese le aree che dovranno essere occupate per le fasi di dismissione degli
impianti da smantellare, per la realizzazione di tutte le infrastrutture dell’impianto nonch¢ del
metanodotto di collegamento alla rete nazionale.

20) Con riferimento agli attraversamenti dei corsi d’acqua dovranno essere adottati i seguenti
criteri:

— dovranno essere eseguite indagini geologiche, geotecniche e idrogeologiche di dettaglio con
profili stratigrafici che rappresentino le opere, i livelli e tipologia della falda, le eventuali
oscillazioni, le eventuali interferenze, ¢ le relative soluzioni tecniche adottate per evitare
qualsiasi squilibrio dell’assetto idrogeologico negli ambiti interessati;

— in sede di progettazione esecutiva, dovra essere verificato che le modalita operative adottate
non comportino la creazione di vie preferenziali per I’acqua (formazione di possibilt
fontanazzi, sifonamenti ecc); dovranno essere approfonditi i rischi di incidenti, definiti gh
eventuali accorgimenti per limitarli e verificata I’opportunitd di immettere tutti i dispositivi
di sicurezza in entrata ed in uscita della condotta nel percorso in subalveo;

_ dovra essere ripristinata la configurazione planimetrica ed altimetrica dell’alveo dei corsi
d’acqua interessati dagli scavi, secondo le caratteristiche geometriche precedenti la
realizzazione dell’opera, senza modificare le attuali sezioni di deflusso e le relative aree di
pertinenza fluviale;

— dovranno essere ripristinate le opere di, protezione spondale e trasversale gia esistenti in
corrispondenza dei tratti interessati dai lavori nella situazione ante operam e comunque in
continuitd tipologica e funzionale con quelle gia realizzate; le nuove opere di difesa
idraulica, previa approvazione delle competenti Autorita, dovranno essere realizzate senza
alterare la naturale dinamica delle biocenosi fluviali utilizzando le migliori tecniche di
ingegneria naturalistica ed ambientale;

— negli attraversamenti dei corsi d’acqua con scavo a cielo aperto si dovra limitare 1’ampiezza
della fascia di lavoro a quella strettamente legata alle esigenze di cantiere ed effettuare le
lavorazioni in periodo di magra e comunque non dovranno costituire ostacolo al regolare
deflusso delle acque; '

- negli attraversamenti dei corsi d’acqua con scavo a cielo aperto si dovranno effettuare 1
lavori al di fuori del periodo riproduttivo della fauna piscicola, avicola,. deli’erpetofauna e
dei micromammiferi;

— utilizzare materiali non inquinanti in tutte lc fasi della lavorazione e fare ricorso a tecniche
che garantiscano che le scorie prodotte durante la saldatura della condotta non permangano
nell’ambiente e che impediscano comunque ogni possibile inquinamento delle acque
superficiali e delle falde acquifere. ' :

21)Prima di iniziare le operazioni di rinfianco- e rinterro della condotta con il riutilizzo del
medesimo materiale proveniente dall'escavazione questo dovra essere ispezionato rimuovendo
eventuali corpi estranei presenti quali, spezzoni di linea, sfridi di rivestimenti anticorrosivi, ecc.
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I materiali eccedenjgl di rifiuto, inclusi 1 corpl estranei di cui sopra, dovranno essere rimossi,
raccolti e smaltiti secondo le modalita previste dalla normativa vigente. _ ;
22) Prima dell’inizio dei lavori, dovra essere presentato e sottoposto all’approvazione del Comune,
ai fini autorizzativi, il progetto esecutivo relativo alle opere di mitigazione e compensazione

ambientale ed ai ripristini vegetazionali degli elementi del paesaggio attraversati (incolti, aree
agricole, vegetazione ripariale, siepi arboree e arbustive, zone umide, ecc.); tale progetto dovra ’/
contemplare anche le cure colturali per i primi tre anni, dal momento dell’impianto.

23)Le varie tipologie di suolo attraversate dovranno essere, per quanto -tecnicamente possibil
preservate anche nella loro struttura ricostituendole senza impoverirle. Dovranno inoltre essere
adottati tutti gli accorgimenti possibili al fine di evitare o limitare che i terreni agrari di scoti
siano contaminati da vegetazione infestante. -

24)Nelle zone agricole i lavori dovranno essere realizzati fuori dai periodi di produzione o
altrimenti dovranno essere compensate le perdite di produzione derivanti dall’esecuzione dei
lavori.

25) Dovranno essere ripristinate tutte le opere di miglioramento fondiario interferite dali’esecuzione
dei lavori, come fossi di drenaggio, impianti di irrigazione e canali irrigui, assicurando nel
contempo una idonea copertura della condotta. :

26) Il Proponente dovra assicurare che I’impresa appaltatrice adotti tutti gli accorgimenti tecnici di
gestione del cantiere atti a ridurre la produzione e.la propagazione di polveri. A tal fine si
prescrive di bagnare giornalmente la fascia di lavoro in prossimita dei recettori, considerando un
raggio di m 200 da questi; una costante bagnatura delle aree interessate da movimentazione di
terreno dei cumuli di materiale stoccati nelle aree di cantiere; in caso di presenza di evidente
ventosita, localmente potranno essere realizzate apposite misure di protezione superficiale del
aree assoggettate a scavo o riporto tramite teli plastici ancorati a terra, fino alla stesura e

strato superficiale finale di terreno vegetale. W \

27) Con riferimento all’inquinamento atmosferico ed acustico, al fine di verificare’ la correttezfza
delle stime effettuate ed il rispetto dei limiti di legge, il Proponente dovra concordare don .
I’ ARPA Marche un piano di monitoraggio da eseguirsi in corso d’opera. ) \

W

\

28) Durante le fasi di cantiere in prossimita di centri abitati o di recettori sensibili, dovranno essere
realizzate barriere antirumore mobili e dovranno adottarsi tutte le misure necessarie, secondo le
modalita che saranno concordate con I’ARPA Marche, al fine di rldurrc l’1mpatt0 del rumore,
dei gas di scarico degli automezzi e delle polveri.

29) I manufatti non interrati (tubazioni di scarico in atmosfera e relative opere di sostégno, eventuali
apparecchiature elettriche, fabbricati vari, ecc.) dovranno essere posizionati a congrua distanza
dalle intersezioni stradali e dalla sede stradale (normalmente fuori dalle fasce di rispetto o per
manufatti di modesta entita, a non meno di m 5 dalla sede stradale) e non limitare la visibilita
per la circolazione; in casi particolari, al fine di garantire adeguate condizioni di sicurezzafdetti
manufatti andranno isolati con idonee barriere di protezione. 34/

{
In generale:

\
30) Qualora la potenznahta di rigassificazione dell’1mp1anto superi i 5 miliardi d Sm’/anno il M
proponente, dovra sottoporre la variante a nuova procedura di Valutazmne di Impatto

Ambientale. . /%f /

- . . . - . " ) - . - - ,\

31)Prima dell’avvio delle attivita di cantiere, dovra essere redatto un piano di prevenzione e d D
emergenza, relativamente al pericolo di sversamenti accidentali durante le operaz;om di cantiere FATS
a mare.

32) Prima dell’inizio dei lavori, dovra essere redatto un piano di inserimento pacsaggistico e d1
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rinaturalizzazione dell’area del nuovo impianto terminale REML. b°\\ R

33) In tutte le fase di lavorazione, sia nei cantieri a terra che a mare, il Proponente dovra rispettare i
limiti delle emissioni acustiche in aria stabiliti dal DPCM 14/11/97 prescrivendo che 1 mezzi
d’opera siano certificati con marchio CE di conformita ai livelli di emissione acustica
contemplati, macchina per macchina, nell’ Allegato I al D.Lgs n° 262/2002 in attuazione della
direttiva 2000/14/CE concernente 1’emissione acustica ambientale delle macchine ed
attrezzature destinate a funzionare all’aperto.

34)11 proponente dovra definire, in accordo con ARPA Marche, le modalita di esecuzione del
collaudo e smaltimento dell’acqua di spiazzamento, utilizzata per la pressurizzazione e pulizia
della condotta nella fase di collaudo stesso. Le operazioni di prelievo e smaltimento dell’acqua
dovranno essere svolte sotto il controllo dell’ARPA Marche stessa. Dovranno altresi essere
effettuate le analisi chimiche delle acque di collaudo in entrata e in uscita con determinazione
almeno degli oli minerali, pH, COD, materiali in sospensione e sedimentabili, tensioattivi; il
risultato delle analisi dovra essere sottoposto all’ARPA Marche. Considerato che lo scarico
delle acque di collaudo si configura come scarico di acque reflue, ai sensi del D.Lgs 3/4/2006 n.
152, dovranno essere richieste le relative autorizzazioni alle Amministrazioni Provinciali
territorialmente competenti.

35)Prima della messa in esercizio, in accordo con ARPA Marche e con il MATTM, dovranno
essere definite le modalita per la caratterizzazione fisico-chimica (che includa gli elementi in
traccia ed i metalli pesanti) dei rifiuti raccolti, a seguito delle operazioni di controllo e pulizia
della condotta. Durante ’esercizio, la caratterizzazione det rifiuti ¢ del gas dovra avvenire
almeno con cadenza semestrale ed i risultati dovranno essere presentati all’ARPA Marche ed al
MATTM.

36) Prima dell'entrata in esercizio del rigassificatore, il proponente dovra presentare al MATTM,
al Ministero per i Beni e le Attivita Culturali ed alla Regione Marche un piano di massima
relativo alla futura dismissione dell’impianto. Il piano esecutivo della futura dismissione
dell’impianto, ivi incluse le condotte e la stazione REMI, ¢ del ripristino delle aree sia a
mare che a terra dal punto di vista ambientale, dovra essere messo a punto 3 anni prima della
cessazione definitiva delle attivitd di rigassificazione, la sua esecuzione sard a completo
carico del proponente, con I’indicazione delle risorse necessarie e delle forme di finanziamento
e di accantonamento dei fondi necessari. In linea di massima - e non esaustiva - il progetto
dovra essere prodotto con specificazione:

—  delle scelte strategiche, di progettazione ed attuazione del decommissioning;

—  delle previsioni in termini di produzione di rifiuti;

—  delle tecniche di taglio, segmentazione e demolizione di sistemi, componenti,
manufatti sia & terra che a mare;

—  degli interventi necessari al ripristino geomorfologico ¢ vegetazionale dei luoghi;

- delle tecniche di decontaminazione (eventuale decontaminazione chimica, meccanica
ed altre);

—~  degli interventi da attuarsi anche per il ripristino ambientale dei fondali marini
interessati dalla posa della condotta, PLEM, boa, ecc.;

—  degli interventi da attuarsi anche per il ripristino ‘ambientale del tracciato della
condotta a terra;

—  delie condizioni di sicurezza in fase di decommissioning;

—  dell’analisi dei costi (metodi di analisi dei costi, analisi delle incertezze della
valutazione economica dell’intervento complessivo);

—  degli strumenti finanziari con i quali realizzare gli interventi.

37) Per consentire il controllo circa il rispetto delle prescrizioni impartite, la data di inizio lavori e il
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%ronoprogr delle singole fasi di ciascun cantiere dovra essere tempestivamente
comunicata (almeno 30 gg. prima) alla Regione Marche, all’ARPA Marche ¢ a tutte le
competenti Autorita.

38) Quale requisito imprescindibile per la realizzazione dell’impianto in esame, il Proponente dovra
uniformarsi alle prescrizioni contenute nel N.O.F. emesso dal Comitato Tecnico Regionale
Marche del Ministero dell’Interno, Dipartimento Vigili del Fuoco del Soccorso Pubblico ¢ delia
Difesa Civile (Direzione Regionale Marche). : : ' %
<

39) Prima dell’ingresso in rete nazionale, in corrispondenza della stazione REMI, il Proponente
dovra fornire dati sulla composizione chimica media del gas naturale anche, specificatamente,
per le sostanze in traccia potenzialmente nocive o inquinanti, attraverso un monitoraggio
semestrale i cui dati dovranno essere trasmessi al MATTM.

RACCOMANDAZIONI n . \

40) Dovranno essere concordate con ARPA Marche eventuali forme di compensazione in relazione \-\
alla produzione di CO; da parte strutture emissive in fase di operativita dell’impianto cosi come ¥
definito nella prescrizione n° 8.

L’ ottemperanza delle prescrizioni 16), 20) dovra essere verificata dalla Regione Marche.

L’ottemperanza della prescrizione 23) dovra essere verificata dal Comune di Porto Recanati di

concerto con la Regione Marche.

L’ottemperanza delle prescrizioni 10), 12), 17), 27), 28), 34), 35) dovra essere verificata dall’ARPA
Marche.

L’ottemperanza delle prescrizioni 7), 8), 14), 15), 20), 32) 35), 36) dovra essere verificata dal

MATTM. Q%

La prescrizione 36) dovra essere sottoposta a verifica di ottemperanza anche da parte del Ministero }
per i Beni e le Attivita Culturali. Ove non diversamente ed espressamente specificato la verifica di -

ottemperanza si intende a cura della Regione Marche.

[




Presidente Claudio De Rose

Cons. Giuseppe Caruso
{Coordinatore Sottocommissione VAS)

Ing. Guido Monteforte Specchi
{Coordinatore Sottocormmissione - VIA) .

Arch. Maria Fernanda Stagno
d’'Alcontres

(Coordinatore Sottocomn?issione VIA Speciale)
Avv. Sandro Campilongo (Segretqrfo)
Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio

Dott. Renzo Baldoni

Prof. Gian Mario Baruchelfo

Dott. Gualtiero Bellomo

Avv. Filippo Bernocchi

Ing. Stefano Bonino

Ing. Eugenio Bordonali

Dott. Gaetc'{no Bordone -

Dott. Andrea Borgia

Prof. Ezio Bussoletti

~ Ing. Rita Caroselli

Ing. Antonio Castelgrande

Parere - Istruttoria VIA - Terminal GNL offshore Tritone. Offshore Marche Porto Recanati

i
=
4

Pagine 32 di 34




- -

L& cwn,

Tre e

=

=Ny

¥

I,

Parere - Istruttoria VIA - Terminal GNL offshore Tritone. Offshore Marche Porto Recanati

Arch. L;ura_ Co' ello
L]
Prof. Ing. Carlo Collivignarelli
Dott. Siro Corezzi
Dott. Maurizio Croce
Prof.ssa Avv. Barbara Santa De Donno
Ing. Chiara Di Mambro
Avv. Luca Di Raimondo
Dott. Cesare Donnhauser
Ing. Graziano Falappa
Prof. Giuseppe Franco Ferrari
Avv. Filippo Gargalfo di Castel Lentini

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

A2 30 poryope S
Dott.Andfea Llé’zza” Rl i
SISO 120 Ay g
‘A‘:\;nh'-.ﬁ V ik c:;s:'n:naT ﬁnoieairﬂmu';d
AV elotmaidema nffnr;_m!'ﬁab

. ; aledinio aue
Arch. Sergio Lembo~ . e

Arch. Salvatore Lo Nardo

, . \
Arch. Bortolo Mainardi

Prof. Mario Manassero

Avv. Michele Mauceri

RIS T

B T PR PP RRPRS
FRPRRROPTREPEIS U it

" wie ara wes ver ..-;:'.. .. maa
irne tpeanisrwivoswese M B

Pagine 33 di 34



Ing. Arturo Luca Montanelli
Ing. Santi Muscara

Avv. Rocco Panetta

Arch. Eleni Papaleludi Melis
Ing. Mauro Patti

Dott. ssg Francesca Federica Quercia
Dott. Vincenzo Ruggiero
Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi
Dott. Franco Secchieri
Arch. Francesca Soro

Arch. Giuseppe Venturini

Ing. Roberto Viviani

La presente capia fotostatics Lompos:

di N"/ﬁ(wm ogli & conforme :
suo originale. \

CommissioneNsec

deil’impatto Amen
il Seg

Parere - Istruttoria VIA - Terminal GNL offshore Tritone. Offshore Marche Porto Recanati Pagine 34 di 34



