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g éSTO il decreto legisiativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale;
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TO l'art.6, comma 2 ¢ segg. della Legge 8 luglio 1986, n.349, recante istituzione del Ministero
I'ambiente e norme in materia di danno ambientale;
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VISTO il DPCM del 10 agosto 1988, n.377, recante regolamentazione delle pronunce di com_patz’bilit;"‘

ambientale di cui all’art.6 della Legge 8 luglio 1986, n.349;

VISTO il DPCM del 27 dicembre 1988, concernente Norme tecniche per la redazione degli studi di impatto

ambientale e la formulazione del giudizio di compatibilitd di cui all'art.6 della legge 8 luglio 1986, n.349,
adottate ai sensi dell'art.3 del DPCM del 10 agosto 1988, n.377;

VISTO I'articolo 9 del DPR 14 maggio 2007, n. 90, cosntutlvo della Commissione tecnica di verifica
dell’impatto ambientale;

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare del 18 settembre 2007
concernente 1’organizzazione ed il funzionamento della Commissione tecnica di verifica dell’impatto
ambientale, adottato ai sensi dell’articolo 9, comma 4, del DPR 14 maggio 2007, n. 90, e il Decreto del

Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio & del Mare del 18 settembre 2007, di istituzione della
predetta Commissione;

VISTA la richiesta, in data 27 marzo 2007, della TAMOIL Raffinazione S.p.A. di pronuncia di compatibilita
ambientale relativa al progetto AUTOIL 2;

VISTA la Direttiva 97/11/CE;
CONSIDERATO che:

— il progetto in questione & finalizzato ad adeguare gli impianti alle disposizioni della Comunita Europea
(Direttive 98/70/CE e CEE/CEEA/CE n° 17 del 3/03/2003), recepite nell’ordinamento nazionale con
DPCM 434 del 23 novembre 2000, con DPCM 29/2002 e con Legge 31/10/2003 n. 306, che impongono
a partire dal gennaio 2009 una ulteriore diminuzione della concentrazione di zolfo nelle benzine ¢ net
gasoli fino a 10 mg/kg rispetto alla concentrazione oggi ammessa di 50 mg/kg;

~ la DSA-Div. IIl con nota prot. DSA-2007-09762 del 02/04/2007 ha trasmesso l’istanza alla
Commissione VIA che I’ha acquisita al prot. CVIA-2007-01765 del 04/04/2007; con la nota prot.n.
CVIA-2007-01915 del 16/04/2007 il Presidente della Commissione VIA ha assegnato 1’istruttoria
tecnica al Gruppo Istruttore costituito da Ing, Antonio Mazzon (Referente), Avv. Filippo Bernocchi, Ing.
Rocco Simone; con la nota prot.n. CTVA-2007-0163 del 29/11/2007 il Presidente della Commissione
VIA ha riassegnato 1istruttoria tecnica al Gruppo Istruttore costituito da Dott. Luca Dallorto (referente),
Ing. Ernesto De Felice e Ing. Antonio Venditti; con la nota prot.n. CTVA-2008-2622 del 14/07/20081l
Presidente della Commissione Tecnica VIA-VAS ha riassegnato I’istruttoria al Gruppo Istruttore

% costituito da: Prof. Ing. Franco Cotana (referente), Prof. Ing. Arturo Luca Montanelli, dott. Vincenzo

Ruggiero.

— 11 Comitato di Coordinamento, nella seduta del 31/07/2008, ha ratificato I’operato del Comitato di
. Coordinamento del 25/07/2008, ivi incluse le attivitd dell’allora referente GI, Prof. Franco Cotana, il
le successivamente si & dimesso dali’incarico di Commissario;

Gontestualmente ad al mero fine di garantire la regolaritd della composizione del Gruppo Istruttore in
sede di Assemblea di Sottocommissione, il Comitato di Coordinamento ha integrato il Gruppo Istruttore
con I'ing. Guido Monteforte Specchi il quale ha altresi assunto il ruolo di referente, anche al fine di
illustrare la proposta in Assemblea Plenaria;

— in data 01/02/2008 si & tenuta una riunione presso il MATTM cui hanno preso parte il Gruppo Istruttore
ed i rappresentanti della Societd TAMOIL Ratfinazione S.p.A, oltre ai rappresentanti del MIBAC e della

%& Regione Lombardia; in seguito all’analisi della documentazione presentata dal Proponente ed a

elementi acquisiti nel corso della riunione e del sopralluogo del 13/02/2008, il Gruppe Istruttore h
ravvisato la necessita di richiedere alcune integrazioni (da CVIA a DSA Div. III: nota prot. CTVA-2008-
0903 del 04/03/2008) trasmesse daila DSA Div III al Proponente in data 7/4/2008 con nota prot. DSA-
2008-0009587 acquisita dalla Commissione VIA al prot. CTVA-2008-1452 del 10/04/2008,
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¥ 2008-0002256 del 06/06/2008; N
~» in data 17/6/08 la TAMOIL Raffinazione S.p.A. ha.inviato ulteriori integrazioni spontanee. in data
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in dafawgé;éqw;cop, teipgprot. GAB/DEC/129/2008, il Gruppo Istruttore & stato integrato con il
componente af ‘de3ignazion® regionale Ing. Mario Nova, '

i}f-'aata 02/05/2008 con nofa assunta al prot. DSA-2008-0012424 del 8/5/2008, la TAMOIL Raffinazion
ha inviato le integrazioni richieste; la DSA-Div. III con nota prot. n. DSA-2008-0015244 del 05/06/20§§
N

ha trasmesso la documentazione pervenuta alla Commissione VIA che I’ha acquisita al prot.n. CTVA

27/06/08 la DSA-DivIIl ha trasmesso tale documentazione alla Commissione Tecnica VIA-VAS \ .
(assunte al prot. CTVA/2008/2548 del 01/07/08);

in data 31/01/08 la societd Tamoil ha presentato, per lo stesso impianto, istanza di pronuncia sulla \
compatibilita ambientale del progetto di ampliamento della capacita di trattamento denominato “CUP di
modifica della raffineria di Cremona”. L’istanza ¢ stata dichiarata procedibile con nota DSA-2008-9346
del 04/04/08. '

CONSIDERATO RELATIVAMENTE AL QUADRO PROGRAMMATICO CHE:

o LR A

(&=

le disposizioni della Comunitd Europea (Direttive 98/70/CE e CEE/CEEA/CE n° 17 del 3/03/2003),
recepite nell’ordinamento nazionale con DPCM 434 del 23 novembre 2000, con DPCM 29/2002 e con
Legge 31/10/2003 n. 306, impongono di adeguare gli impianti alla produzione di gasolio desolforato a
partire dal gennaio 2009 con una uiteriore diminuzione della concentrazione di zolfo nelle benzine e nei
gasoli fino a 10 mg/kg rispetto alla concentrazione oggi ammessa di 50 mg/kg;

1 limiti di emissione previsti per le Raffinerie sono individuati D. Lgs. 3 aprile 2006, n. 152, che all’art.
280 ha abrogato il DPR 203/88 e relative linee guida DM 12 luglio 1990;

secondo le previsioni della Variante Generale al PRG del Comune di Cremona adottato con DGR n. ..

7/10499 del 30 settembre 2002 il sito oggetto di intervento ricade all’interno della sottozona “BD1 —
Zona Produttiva Industriale Esistente”;

*/

nefl’area di studio, ossia all’interno di un cerchio di 5 km di raggio centrato sulla Raffineria, sono
presenti alcuni siti della Rete Natura 2000, sia Siti di Interesse Comunitario (SIC) che Zone di

. Protezione Speciale (ZPS) ed una Important Bird Area (IBA), che sono riportati nella seguente tabella:

SIC/ZPS/IBA Denominazione . Codice - Regione Distanza dalla
_ Raffineria [km]

SIC/ZPS Spiaggioni Po di Spinadesco IT20A0501 Lombardia 2,1 ;
SIC/ZPS Fiume Po da Rio Boriacco a 1T4010018 Emilia '

Bosco Ospizio - ' Romagna . i @/
IBA Fiume Po dal Ticino ad Isola 199 Lombardia, :

Boscone " Emilia - Wm

, _ - Romagna 7

secondo il_Piano Regionale per la Qualita dell’Aria (PRQA) deila Regione Lombardia il comune & %
Cremona ricade in zona “Al-Agglomerati urbani” ovvero caratterizzata sia da una pil elevata densita -

d’enfis_sion.i di P_M 10 pﬁmado, NOx e COV, sia da situazioni meteorologiche avver: per la dispersione
degli inquinanti (velocitd del vento limitata, frequenti casi d’inversione termic Tunghi periodi di
per le finalita del PRQA costituisce obiettivo prioritario il contenimento delfe

stabilitd atmosferica caratterizzata da alta pressione) e dove si riscontrano una re densitd,abitativa
ed una maggiore disponibilita di trasporto pubblico; 4 .
finalit . issioni di NO,,\COV ¢ /
polveri; il piano non contiene alcuna prescrizione specifica per la Raffineria;
il Pjanp Territoriale della Regione Lombardja, per gli insediamenti produttivi individua i segpentj
obbiettivi territoriali: ' (6‘ g( }l .
A Lon M2
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‘con DGR n. 2816 del 30 dicembre 1998 1a Regione Emilia Romagna ha promosso il Progetto “Po, Fiume

, . . . L. .. , . . . : l.‘}-._"‘\,' ) ‘6".:\0 6\( 5
perseguire la sicurezza dei cittadini rispetto ai rischi derivanti dai modi di utilizzo d%?(t}’n"it o, *
. tutelare le risorse scarse (acqua, suolo e fonti energetiche); +° £

garantire la qualita delle risorse naturali e aﬁlbientali; s

promuovere 1’integrazione paesistica, ambientale e naturalistica degli interventi; .
tutelare la salute del cittadino; ' ¢

il Piano Territoriale Paesistico Regionale (PTPR) della Regione Lombardia definisce ’area prossima al‘
fiume Po come “Ambito di Tutela Paesaggistica del Fiume”, per il quale la Regione riconosce il valore
paesistico dell’idrografia naturale superficiale, proponendo azioni volte alla salvaguardia dei caratteri di
naturalita degli alvei e alla tutela delle specifiche connotazioni vegetazionali; la Raffineria di Cremona
ricade all’interno dell’ambito del sistema vallivo del fiume Po, per il quale il Piano prevede, nel caso
d’intervento, una verifica paesaggistica dell’opera che si andra a realizzare; nella cartografia del Piano la
Raffineria ricade in “Area industriale” connotata dalla presenza quasi esclusiva di capannoni per la
produzione ¢ lo stoccaggio delle merci, ad elevato impatto paesaggistico ed ambientale; il Piano pone
Vattenzione sulla presenza di aree SIC (Siti d’Fmportanza Comunitaria) ¢ ZPS (Zone di Protezione
Speciale), per le quali il Piano prevede azioni di tutela e salvaguardia; in prossimita dell’impianto, infine
si registra inoltre la presenza di una visuale sensibile, che si apre sull’ansa del fiume Po;

d 'Europa”, con lo scopo di valorizzare la regione fluviale del Po, mediante la definizione di un modello
concertato di sviluppo sostenibile ¢ di gestione integrata, quale quadro progettuale unitario, dove gli
aspetti economici € socio-culturali trovano opportunita di convivenza armonica con le esigenze di tutela
ambientale e di sicurezza idraulica;

RS

nel Piano Territoriale di Coordinamento della Provincia di Cremona (PTCP) il sito oggetto d’intervento
ricade all’interno di una zona classificata come “Areale di Pregio da Tutelare Attraverso I'Istituzione di
Parchi Locali d’Interesse Sovracomunale”; per tali zone il PTCP, in accordo con quanto descritto dal
PTPR, indica la necessita di tutelare i caratteri di naturalitd dei corsi d’acqua, dei meandri golenali, degli
argini e dei terrazzi di scorrimento e individua, nella Golena del Po, un ambito di particolare rilevanza
paesistica;

con DGP n. 548 del 21 ottobre 2003 & stato riconosciuto il “Parco Locale d’Interesse Sovracomunale
(PLIS) del Po e del Morbasco” ai fini di tutelare, recuperare e valorizzare le presenze e le caratteristiche
paesaggistiche, storiche, ambientali, naturalistiche ed agricole dei vari ambiti in esso ricompresi; sono

escluse dal PLIS le aree appartenenti alla Raffineria Tamoil;

nell’ambito del Piano Stralcio per !'dsserto Idrogeologico, adottato con Delibera del Comitato
Istituzionale n. 18 del 26 aprile 2001 entrato in vigore a seguiio deila pubblicazione sulla GU n. 183
dell’8 agosto 2001 del DPCM del 24 maggio 2001, la Raffineria di Cremona e I’area di studio sono
classificate in categoria “R3-rischio elevato”, per la quale sono possibili-problemi per I’incolumita delle
persone, danni funzionali agli edifici ¢ alle infrastrutture con conseguente inagibilitd degli stessi e
I’interruzione delle attivitd socio - economiche, danni al patrimonio culturale; per quanto riguarda le

fasce fluviali, il complesso della Raffineria ricade all’interno della Fascia C, per la quale il Piano
persegue ’obiettivo di integrare il livello di sicurezza alle popolazioni, mediante la predisposizione .

prioritaria, da parte degli Enti, di programmi di previsione e prevenzione, tenuto conto delle ipotesi di
rischio contenute nel Piano. _ E
\ CONSIDERATO RELATIVAMENTE ALL’IMPIANTO ESISTENTE CHE: - PR

1’area oggetto di studio ricade nell’area industriale di Cremona e confina ad ovest con 1l Fiume Po; -

gli impianti di processo e le aree destinate al trasporto ¢ alla movimentazione presenti in Raffineria e &
descritti nello Studio di Impatto Ambientals sono:

» impianto Topping 2: impianto di distillazione atmosferica del grezzo preceduta da una
sezione di desalificazione elettrostatica del Grezzo; capacita 2850 t/giorno;

‘?9 p) .
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= impianto Ultraformer 2: impianto di desolforazione e riforma catalitica Benzina grezza;®
capacitd 1200 t/giommno;

= impianto Visbreaking: impianto di viscoriduzione del residuo atmosferico; capacita 6000
t/giorno; :

impianto Recupero Zolfo 1 ¢ 2: impianto di recupero zolfo da gas ricchi di H,S; capacitd
complessiva 40 t/giorno;

* impianto Dewaxing (CDW o DWX): impianto di deparaffinazione gasoli e cracking catalitico;
capacita 1000 t/giorno;

impianto CCR: impianto di Riforma Continua Catalitica Benzina; capacitd 1800 t/giorno;

impianto TIP: impianto di Isomerizzazione Totale della Benzina; si compone di 3 sezioni:
Isomerizzazione 1, Isomerizzazione 2 ¢ IPSORB; capacita complessiva 1100 t/giorno; %

* impianto HDS: impianto di desolforazione dei gasoli; si compone di 3 sezioni: carica
impianto, reazione, stripper; capaciti complessiva 2640 t/giomno;

impianto trattamento acque di processo (SWS): costituito da 2 unp1ant1 in parallelo (SWS1 e
SWS2): capacitd complessiva: 600 t/giorno;

area stoccaggio: serbatoi di vario tipo e capacitd adatti al contenunento dei prodotti sia di
carica impianti che semilavorati e finiti destinati alla commercializzazione; sale pompe per la
movimentazione dei prodotti stoccati;

- area di carico: pensiline di carico autobotti, sia di prodotti bianchi (Benzina, Cherosene, ‘@\

carico di olio combustibile, gasolio e benzina.

oleodotti di Raffineria: ricevimento greggio da Genova; spedizioni GPL verso il deposito
ABIBES; prodotti bianchi per Trecate e Lacchiarelia (~700 kt/anno);

g Gasoho) che di prodotti neri (Olio combustibile) e G.P.L nonché un-raccordo ferroviario per il

centrale termolettrica (CTE): 3 caldaie con potenzjalita complessiva di 108 t/h di vapore e 3
generatori con potenza complessiva di 7.2 MWe;

"  servizi di Raffineria: rete fuel gas, rete gas metano, rete olio combustibile, rete aria, rete azoto,
' E! 2 sistema blow-down/torcia, postcombustore.

"PRESO ATTO che:

con le autorizzazioni del Ministero dell’Industria, concesse previo parere favorevole della Reglone
Lombardia e rilasciate ai sensi dell’art. 17 del DPR 203/88 nel périodo 1990-1996, la TAMOIL Wﬂ
Raffinazione S.p.A. ha costruito i seguenti nuovi impianti:
1. impianto di deparaffinazione catalitica (Dewaxing);
2. impianto di reforming catalitico (CCR), di una nuova torcia e di una nuova torre di raffreddamento
per Uesistente impianto acque;
3. impianto di isomerizzazione totale delle benzine (TIP) e di un nuovo serbatoio;
4. impianto di desolforazione catalitica del gasolio (HDS);

tali modifiche impiantistiche, cosi come I’intero complesso industriale, non sono state sottoposte a
procedura di V.ILA;

lo stato delle autorizzazioni relative all’esercizio degli impianti, alle emissionj
scarichi idrici & riassunto nelle seguenti tabelle:

é UH CJ‘ VIA Raffineria di Cremona — Progetto&({ITOIL ZL-"

Pag. 5 di 23



EMISSIONI IN ARIA

——

Estremi atto
(%ministmtivo

Ente competente

Data rilascio

Oggetto

Deliberazione
n. 21282

Giunta

Regi’one Lombardia

09 GIU.1987

Prescrizioni per
I’abbattimento delle emissioni
del ciclo di lavorazione

Deliberazione
. 607

Giunta

Regione Lombardia

01 OTT.1990

Proposta per autorizzazione
installaziene di un nuovo
impiante di deparaffinazione
catalitica (DEWAXING)

Deliberazione
. 46895

Giunta

Regione Lombardia

30 DIC.1993

Approvazione installazione
impianto di riforma catalitica,
di una nuova torcia € di una
torre di raffreddamento
(CCR)

Deliberazione
0. 55809

Giunta

Regione Lombardia

03 AGO.1994

Proposta per la costruzione di
un impianto per la
isomerizzazione totale delie
benzine e I'installazione di un
nuovo serbatoio (TIP-E29)

Deliberazione
n. 08218

Giunta

Regione Lombardia

‘19 GEN.1996

Proposta per costruzione
impianto di desolforazione
catalitica del gasolio (HDS)

Deliberazione n.6/414066

Giunta

Regione Lombardia

23 MAR. 1999

Autorizzazione definitiva ex
Art. 13 del AP.R. 24 maggio
1988, e punto 18) del d.p.c.m.
21 luglio 1989, di carattere
generale, alla continuazione
delle emissioni in atmosfera
prodotte dagli impianti
esistenti, come definiti al
punto 9) del d.p.c.m. 21 luglio
1989, provvisoriamente
autorizzati ex art. 13, ¢. 3, del
d.P.R. 24 maggio 1988, n. 203

ESERCIZIO DEGLI IMPIANTI

\
L

Estremi atto
amministrativo

Ente competente

Data rilascio

Oggetto

Decreto n.14643

SN

/

Assessorato Industria
Regione Lombardia

20 ottobre 1988

Autorizzazione al
trattamento di petrolio
greggio per 5.000.000 di
tonnellate annue

Autorizzazione n. 613822

Ministero deli’Industria del

Commercio e dell’ Artigianato

14 dicembre 1990

Istanza autorizzazione
installazione impianto
deparaffinazione catalitica
(DEWAXING)

Decreto n. 15760

Ministero detl'Industria del

Commercio e dell’ Artigianato

6 luglio 1994

Autorizzazione installazione
CCR

K= Iy # re %

Autorizzazione n. 671668

Ministero dell’Indusiria del

10 ottobre 1994

Istanza autorizzazione
instatlazione impianto di

J T
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e - @, w %> | Commercio e dell’Artigianato isomerizzazione totale (TIP)
_,{)‘-9\).,“ N . Istanza autorizzazione
$ L e £ "i,_'/u - Ministero dell’Industria del o7 1996 installazione nuovo impianto
Autorizzazione 1. 952790°s,, Commc.l'c;:io c dell'Anigiana.to marzo desolforazione catalitica del
5 ' gasolio (HDS)
i Rinnovo della concessione
: ) . ’ . . . 13 - v le
LTl 0022995 Regione Lombardia - D.G. per il trat.tamento.mdlllsma ‘
igta Pt T1:2004.00229 ¢ ‘s . 25 ottobre 2004 del petrolio greggio ai sensi
Qualita dell’ Ambicnte del DPR 420/94 ¢ della L.
‘ 23/08/2004 n.239
SCARICHI IDRICI
. Estremi atto Ente

" amministrativo | competente

Data rilascio Oggetto

239344 Cremona _ 2005 (autorizzazione valida per 4 anni dalla data di

Nota Prot. n. Provincia di 28 dicembre Autorizzazione allo scarico in acque superficiali &

Settore Ambiente autorizzazione).Acque reflue industriali costituite dalle
acque provenienti da fogna bianca, fogna oleosa ¢ fogna
acida dopo i rispettivi trattamenti di depurazione unitamente Y
alle acque reflue depurate provenienti dal Deposito
TAMOIL, alle acque meteoriche ricadenti neil’area posta aQ
nord-ovest della Raffineria ed alle acque derivate del
colatore Morbasco con recapito nel fiume Po nel punto n.1-S
(Rif. Tab.3, Allegato 5, DLgs 152/99 e D.Lgs.258/2000

~
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CONSIDERATO RELATIVAMENTE AL PROGETTO DELLE MODIFICHE CHE:

il progetto, finalizzato ad aumentare la capacita di desolforazione degli impianti di Raffifieria, mantiene
sostanzialmente inalterate le caratteristiche della Raffineria, intervenendo esclusivamente sugli impianti
esistenti; in particolare il progetto prevede:

1.

2.

»

il proponente ha dichiarato che, contestualmente al progetto AUTOIL verranno realizzati alcuni
interventi di mitigazione ovvero:

(Limiti: Idrocarburi 5 mg/L; solventi organici 0,2 mg/L)

la modifica alla sezione di Saturazione Dieni (DSU) tramite ’inserimento di un nuovo reattore in ﬁﬂ"
serie all’esistente e di pari dimensioni;

la modifica alla sezione di desolforazione Nafta pesante denominata Ultrafiner 2, facente parte
dell’impianto Ultraformer 2, che le permette di potere operare in modo indipendente anche come
sezione di desolforazione del Kerosene: le modifiche consistono nell’aggiunta di alcune pompe, 7

scambiatori di calore e nella sostituzione del catalizzatore in modo da garantire maggiore efficienza
di desolforazione; ' !,-/
la modifica dell’impianto di hydrodesolforazione del gasolio (HDS) tramite I’inserimento di un
nuovo reattore in serie all’esistente; entrambi i reattori verranno poi caricati con catalizzatori in

grado di garantire maggiore efficienza di desolforazione; _
la modifica ail’impianto Catalitic Dewaxing (CDW) tramite la sostituzione dell’esistente reattore con
unc di maggiore capacita che verrd poi caricato con catalizzatori in grado di garantire maggiore
efficienza di desolforazione; I’esistente reattore del Dewaxing verra spostato e utilizzat
nell’impianto Diesel Oil Ultrafiner; - ‘

la modifica dell’impianto Diesel Oil Ultrafiner (DOUF) tramite la sostituzione di uno dei due reattori

dell’impianto con quello proveniente dall’unita Dewaxing ¢ la sostituzione del catalizzatore in grado
di garantire maggiore efficienza di desolforazione.

convogliamento del gas dall’impianto di trattamento delle acque acide (SWS) all’impianto di
recupero zolfo,

installazione di Low-NOx Burner sul forno dé)l’ispianto VisBreaking; /w/’ a{/
. WA VITR

4
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gli interventi relativi al progetto AUTOIL 2, cosi come gli interventi di rmtlgzgn\mé oﬁgstualmcﬁte
proposti, sono ubicati interamente all’interno del perimetro delia Raffineria; =

le modifiche impiantistiche previste nel progetto, come si pud evincere daila tabella sottostante, non g

porteranno ad un incremento di capacita dell’nnplanto che attualmente ¢ di circa 10400 t/giorno, ma_
sentiranno esclusivamente di ottenere prodotti a piu basso tenore di zolfo:

Ante Operam (2004) Post Operam
teri
“:?-i:::e tanno Contenuto S | % Lavorato tvanno Contenuto S | % Lavorato
L(gﬁzai’o 3.782.773,1 | 0,141%S 100% | 3.782.773,1| 0,141%S 100%
Contenuto S % Contenuto S %
Prodotti tanno (limite Pro d; ione tanno (limite Prod - ne
specifica) @ specifica) oauzio
GPL 128.242.0 | trascurabile 100% 128.242,0 | trascurabile 100%
Benzine 833.163,2 150 ppm 100% 833.163,2 10 ppm 100%
Kerosene 255.202,7 0,3%S 100% 255.202,7 0,3%S 100%
10 ppm 2% 10 ppm 80%
Gasoli 1.559.549,5 >0 ppm 28% 1.559.549,5 ’
as0 .559.549, .559,549,
3.50 ppm 50% Riscaldam. o
Riscaldam. 20% 0.19 20%
0,1%S ° -1%S .
0,3%3S 13% 0,3%S 13%
Ol 0,23%S 27% 0,23%S 27%
combustibili | 22920 | 0.35%s s, | B0 0359 429
1%S 18% 1%S 18%
Zolfo 1.006.8 - - 2.110,4 - -

a seguito del progetto AUTOIL si stimano 1103 t/anno di zolfo prodotto in aumento, una riduzione di
emissioni di SOz pari a 793 t/anno ed una riduzione di zolfo nei prodotti di Raffineria pari a 277 t/anno;

per quanto riguarda i catalizzatori dei processi di desolforazione & previsto I'utilizzo di una quantita,
necessaria per la carica dei reattori, pari a 119 t/anno, con un aumento di 41 t/anno rispetto all’ante
operam (78 t/anno): essi saranno trattati in modo da favorirne la rigenerazione e il recupero dei materiali
metallici e solamente la parte inerte sara smaltita in discariche autorizzate;

r energla elettrica della Raffineria viene approvvigionata in parte mediante autoproduzione (CTE) e in
parte viene unportata da rete esterna; come si pud vedere dalla tabella sottostante non si prevedono

sostanziali variazioni nei consumi di energia elettrica e di vapore tra ’assetto ante operam e ’assetto
post oper

Energia elettrica | Ante Operam | Post Operam
MWh/anno MWhianno
E.E. autoprodotta 40.978 40.978
X}/ E.E. Enel 99.936 99.936

P
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X3 3 Ante Operam | Post Operam
s = o tanno t/anno \_‘ \
’ Vapore a 45 bar CTE 693.616 693.616 \ ‘\
L 4 Vapore a 45 bar CCR (recupero calore fumi) 117.670 117.670 \) :
" Vapore a 12 bar (caldaie recupero calore da processo) 254.801 254.801 :
Vapore a 3,5 bar (caldaie recupero calore da processo) 94.606 94.606 ‘

- in ambito AJA & prevista, nell’ambito del progetto CUP (Cremona Upgrading Project), la realizzazione
di una centrale a cogenerazione {GTCC), con contestuale sostituzione dell’attuale centrale termoeletirica
(CTE) e produzione di calore per il teleriscaldamento della rete cittadina di Cremona (40 MW di energia.
termica), che renderebbe energeticamente autosufficiente la Raffineria;

— per quanto riguarda i combustibili utilizzati, in seguito al progetto AUTOIL si prevede un leggero
aumento del fuel gas bruciato (0,17 t/h pari a circa 1’1% dei consumi) ed in seguito ai contestuali
interventi di mitigazione (fue! swap) si prevede un incremento di fuel gas a scapito del fuel oil: 1’effetto
complessivo degli interventi AUTOIL e degli interventi di mitigazione & riassunto neila seguente tabella:

Ve

Ante Operam | Post Operam | Variazione
t/anno t/anno t/anno
Gas incondensabili | 100.374 100.374 = N\\\
Metano di rete 4.567 8.987 + 4420 ,
Totale Fuel Gas 104.941 109.361 + 4420 '
N Totale Fuel Oil 55.961 151.961 - 4000

— le emissioni convogliate prc;dotte dalla Raffineria provengono da 12 punti di emissione, di cui:
e }:} © 9 camini dei forni di Raffineria;

o 2 punti di emissione relativi alla vecchia. torcia e alla nuova torcia (entrambe gia esistenti nello
scenario ante operam), :
o 1 camino della centrale termoelettrica (CTE).
(&Q OSSERVATO CHE: '~ ? C@
e

- per il progetto AUTOIL, in data 27/12/2005, la TAMOIL Raffinaziode S.p.A. aveva presentato richiesta
di verifica di -assogettabilitd alla esclusione dalla procedura di VIA; I’assemblea plenaria della

ambientale nel gennaio 2008;

la TAMOIL Raffinazione S.p.A. ha presantéto la richiesta al MATTM il 30/06/2006, con lettera prot.
LT/BF/105 acquisita al prot. DSA/2006/17949 il 06/07/2006, per I’ Autorizzazione Integrata Ambientale

( Commissione VIA ha votato un parere negativo in merito in data 2/11/2006; la TAMOIL Raffinazione
§ecqnd0_ 1’art. 5, cormma 7 del D. Lgs. 59/2005 dichiarando che intende realizzare i seguenti interventi
impiantistici, finalizzati al miglioramento ambientale:

‘/( S.p.A. in data 22/11/2006 ha chiesto ’archiviazione del procedimento;
-+ 1. nuovo raccordo ferroviario per il carico e scarico di prodotti (gia fealizzato);

la TAMOIL Raffinazione S.p.A. ha elaborato il progetto Cremona Upgrading Project (CUP) finalizzato
. . ; .‘ﬂ\ , .. | .
¥ 722 VOV AW
oo oA )
CQ . ,ic\f VIA/ Raffideria di Cremon( - Progetto AUTOIL 2 ﬁ/ % .

ambientale (10 ppm zolfo), per il quale & stata inoltrata apposita richiesta di pronuncia di compatibilita ﬂ/

a ridurre drasticamente la produzione di olio combustibile a favore di distillati a piu basso impatto
Pag. 9di23
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2. sostituzione dell’esistente centrale termoelettrica CTE con tid*riuovo impia,é&) B{\g@gﬁperazione a
turbogas (progetto GTCC inserito nel progetto CUP); v ) &\o X0 ad %
low NOX Burners (intervento AUTOIL sull’impianto VisBreaking); %

L2 cj.\', @’

bl

AUTOIL);

Tail Gas Treatment Unit (TGTU) da aggiungere all’esistente impianto recupero Zolfo;

riutilizzo delle acque di scarico trattate dall’impianto di trattamento della raffineria (water reusey,
recupero dei metaili dai catalizzatori esausti;

Sistema Gestione Ambientale (SGA) e Monitoring.

% = oo

CONSIDERATO E VALUTATO RELATIVAMENTE AL QUADRO AMBIENTALE CHE:

Atmosfera

- il clima della provincia di Cremona si pud considerare tipico dell’area padana;

~ le criticitd maggiori per la qualitd deil’aria nell’area in esame sono legate ai superamenti dei limiti
legislativi imposti per NOz e PMio,

— per le finalitd del PRQA della regione Lombardia costituisce obiettivo prioritario il contenimento delle
emissioni di NO,, COV ¢ polveri;

— gli interventi previsti dal progetto AUTOIL porteranno ad un incremento delle emissioni come si evince
dalla tabella sottostante:

Interventi AUTOIL: incremento emissioni
. 802 NOx CO Polveri
t/anno t/anno t/anno t/anno

57.5 19 0.8 0.2

— glpinterventi di mitigazione previsti contestualmente al progetto AUTOIL porteranno invece ad una
riduzione delle emissioni come si evince dalla tabella sottostante:

Interventi di mitigazione: riduzione emissioni
S02 NOx CO Polveri

t/anno t/anno t/anno t/anno
850 68.1 0.8 5

nello scenario post operam si assiste pertanto ad una complessiva riduzione delle emissioni di cui alla
tabella sottostante:

Scenario post operam: riduzione emissioni

SO2 NOx CO Polveri
t/anno t/anno t/anno t/anno
792.5 49.1 = 4.8

~ il quadro emissivo post operam risulta pertanto caratterizzato, in confronto con il quadro emissivo ante

. convogliamento del gas proveniente dall’impianto SWS all’impiantlo’reé'h%ero Zolfo (intervento,

operam, come in tabella sottostante:

. . ante operam (2004) post operam “decremento
QX Parametro (t/anno) (t/anno) {%o)
' S0, 2013.7 1221.2 39,4
%LD NOx 687.4 638.3 7,1
CO 31.9 31.9 =
Polveri 72.2 67.4 6,6

YA /A

— per quanto riguarda gli altri inquinanti si assiste ad un andamento di decyemento omogeneo con i
macroinquinanti tra lo scenario ante operam € lo scenario post operam, €cCezion fatta per un lievissimo
aumento delle VOC ¢ del benzene a camino tra lo scenario ante operam ¢ lo scenario post operam che
peraltro si ritiene essere frutto dei fattori di emissione utilizzati per il calcolo; / h Y,

VIA Raffineria di Cremona — Progetto AUTOIL 2
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gelle emissioni coiﬁq:;s,i_' éyince dalla tabella sottostante:

Ju

=~ 1l proponente ha peraltro dichiarato che, a valle degli interventi previsti in ambito AIA, ovvero nello

L

_ fﬁb!s?épéram, a confronto con il quadro emissivo ante 1990, ovvero anteriormente ]le
‘mpdifiche mipidnistiche éffettuate dal 1990 ad oggi nella Raffineria, comporta invece un incremen

[

ante 1990 post operam incremento
Parametro (t/anno) {t/anno) (%)
SO; 1061.98 1221.2 15
NOy - 505.03 638.3 254
Cco 21.51 31.9 48,3
Polveri 56.67 67.4 18,9

scenario post AIA, si conseguird uno scenario emissivo sostanzialmente migliorativo anche rispetto allo

w0
o

Vi

g
5
Y

il proponente ha effettuato la stima delle ricadute al suolo degli inquinanti emessi in atmosfera dai
camini defla Raffineria attraverso simulazioni di dispersione mediante il modello lagrangiano a puff
CALPUFF; sono stati simulati tre scenari emissivi: ante 1990, ante operam € post operam; per 0gnuno
degli scenari simulati ¢ stata studiata la diffusione in atmosfera dei seguenti inquinanti: SO2, NOx,
polveri, CO; il dominio di calcolo & un quadrato di 40 km centrato nel baricentro della Raffineria;

analizzando i risultati delle simulazioni si possono trarre le seguenti conclusioni:

scenario ante 1990;

3

le concentrazioni indotte al suolo dalla Raffineria risultano al di sotto dei limiti di legge per tutti
gli scenari e gli inquinanti considerati; '

da un confronto delle simulazioni tra lo scenario post operam ¢ lo Scenario ante operam appare
chiaro che, a seguito del progetto AUTOIL 2 e degli interventi di mitigazione contestualmen
proposti, gli impatti della Raffineria subiscono, per quanto riguarda I’SO, unm concreto
decremento sia in termini di concentrazioni al suolo che di areali coinvolti dalle ricadute;

non si riscontrano variazioni significative tra lo scenario post operam e lo scenario ante operam
per quanto riguarda il CO, 'NOx e le polveri; gli impatti di NOx e polveri subiscono in effetti un
leggero attenuamento;

il contributo delle emissioni di Raffineria alle concentrazioni al suolo di SO2 misurate appare
significativo in tutti gli scenari considerati;

il contributo delle emissioni di Raffineria alle concentrazioni al suolo di NO2 misurate, in tutti
gli scenari considerati, non appare significativo ma nemmeno trascurabile; '

il contributo delle emissioni di Raffineria alle concentrazioni al suolo di PM1o e di CO misurate
risulta trascurabile in tutti gli scenari considerati; '

non si riscontrano criticitd nelle aree SIC/ZPS/IBA presenti nel dominio di calcolo.

il proponente a partire dal 2006 ha avviato il programma LDAR (Leak Detection And Repair) pegak
Ianalisi ed il recupero delle emissioni diffuse che ha consentito di ridurle significativamente;

il proponente ha dichiarato che tutte le attrezzature complementari che saranno modificate o aggiunte S

nell’ambito del progetto AUTOIL sono conformi ai criteri descritti nel BREF di Raffineria e che saranno
anch’esse sottoposte al programma LDAR;

in base al D.M. 74 del 23/02/2006, che definisce le quote di CO2 assegnate agli Impianti di Raffinazione
per il periodo 2005-2007 ed al Piano Nazionale d’ Assegnazione per il periodo 2008-2012 (approvato il
.18 dicembre 2006 con DEC/RAS/1448/2006 ed attualmente in procedura di consuitazione pubblica), che

definisce le quote che si intende assegnare per il periodo 2008-2012, le quote di emigyione assegnate alla
Raffineria sono: . - ' QI
a. Assegnazione [° periodo di applicazione (2005-2007): 504.218 t/anno; y

(2 Yo é@"’ /1

A (o= e it

b. Assegnazione II° periodo di applicazione (2008-2012): 407.187 t/anno.
il confronto (in lieve decremento) tra le emissioni di CO2 nello scenario ante operam e lg sgenario pe
operam ¢ rappresentato nella tabella sottostante: _
_ Ante Operam Post Operam | Decremento >O‘/\ W

mona - Progetto AUTO]
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tlanno tanno

Emissioni di CO2 436229 435827

— il proponente ha dichiarato che il deficit della Raffineria che si configura per il periodo 2008-2012,¢
cadendo nel limite d’utilizzo dei crediti CER del 13.2% delle quote di assegnazione, andra coperto z
dall’acquisto di certificati CER relativi ai Clean Development Mechanism Projects,

il proponente ha dichiarato che sono assunti tutti gli accorgimenti atti a prevenire e ridurre le emissioni
odongene dagli impianti di Raffineria; non sono previsti incrementi di emissioni odorigene tra lo
scenario gnte operam e lo scenario post operam;

.Raffineria & dotata di due torce, che lavorano in parallelo: la seconda torcia & stata realizzata in

occasione dei progetti di “upgrading” della produzione di benzina, contestualmente all’impianto CCR e
ali’impianto TIP;

— il trend del gas bruciato in fiaccola dal 1990 ad oggi risulta decrescente, sintomo di un miglioramento nel
tempo dell’efficienza degli impianti di Raffineria;

configurazione post operam peraltro la Raffineria incrementera la sicurezza e 1’affidabilitd degli impianti
di desolforazione pertanto ci si attende una ulteriore riduzione del gas bruciato in fiaccola;

il proponente ha effettuato una serie di simulazioni di dispersione che portano 2 concludere la non
significativita delle emissioni delle torce sia in condizione di sfand by che di emergenza sia nello
scenario ante operam che in quello post operam;

% ~ le modifiche del progetto AUTOIL non modificano in alcun modo il funzionamento delle torce; nella

il G.I. ha richiesto di conoscere il frend emissivo in fase di cantiere ovvero per ogni step cronologico del
progetto AUTOIL e degli interventi di mitigazione: dalla documentazione presentata si pud concludere

he in fase di cantiere, per come sono stati inseriti gli interventi nel cronoprogramma, non si prevedono
anomali picchi emissivi per traguardare lo scenario post operam dallo. scenario ante operam;

I’emissione di polveri in fase di cantiere si ritiene trascurabile; W\

— la Raffineria non & attualmente dotata di un sistema di monitoraggio in continuo deile emissioni
convogliate completo ed affidabile;

— in ambito ALA ¢ stato previsto di attivare il progetto SME (Sistema di Monttoraggio delte Emissioni) per
il monitoraggio in continuo delle emissioni dei macroinquinanti (SO2, NOx, polveri, CO) dai camini dei
grandi impianti di combustione (pari complessivamente a pit dell’80% della potenza termica) della
Raffineria tramite analizzatori a camino; per quante riguarda le emnissioni degli altri impianti 1l
monitoraggio verrd invece effettuato tramite bilancio di massa per 1’SO2 e tramite fattori di emissione
per i restanti inquinanti: 1’attivazione del sistema SME & prevista entro il 2008; .

— al fine di garantire il monitoraggio delle emissioni fino alla realizzazione del progetto SME, in \
particolare per la gestione delle situazioni di criticita, il proponente ha predisposto un software di calcolo
in continuo delle emissioni di Raffineria (SO2, NOx, polveri): attualmente il sisterna & in via di taratura
per verificarne 1’ affidabilita;

- non & previsto attualmente it monitoraggio degli inquinanti emessi dalle torce, se non la misura di portata
del gas inviato in fiaccola tramite sistema di misura volumetrico ad ultrasuoni;

~ il proponente sta concordando con ARPA, in ambito AIA, le modalitd operative per conseguire il
miglioramento del monitoraggio di qualitd dell’aria all’esterno della Raffineria, dichiarato quale
intervento di mitigazione, nell’ambito della ristrutturazione integrata della rete di monitoraggio;

— complessivamente si pud concludere che, dal punto di vista delle emissioni in atmosfera, il progetto
AUTOIL, realizzato contestualmente agli interventi di mitigazione proposti, riduca I’impatto delle
emissioni di Raffineria. '

Prelievi e scarichi idrici @

- tutti i prelievi idrici di Raffineria provengono dai pozzi di emungimento di Raffineria;
/
) N, b1 | Wa
ﬁ\ ! VIA Raffineria di Cremona — Progetto AUTOIL 2 (‘ﬁé} ggy
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- Zon si prevedono sostanziali variazioni tra I’assetto ante operam e 1’assetto post operam né in te
qualitativiu}lé i téfmini quantitativi come si pud vedere dalla tabella sottostante:
W

b4

v Ante Operam | Post Operam
’ t/anno t/anno
Acqua di pozzo emunta 1.716.720 1.716.720
Scarichi idrici 1.446.568 1.446.568

- 1l proponente su richiesta del G.I. ha prodotto una caratterizzazione degli scarichi idrici di Raffineria da

cui si evince il rispetto dei limiti di legge;
~ - il proponente, su richiesta del G.I ha valutato I’immpatto, anche in condizioni di magra, degli scarichi
: idrici di Raffineria sulle acque del Fiume Po, sia attraverso il bilancio di massa sia tramite una
applicazione modellistica: tale valutazione non evidenzia. criticita per la compatibilita tra gli scarichi
idrici di Raffineria e le acque del Fiume Po;

- il proponente ha previsto l'installazione di un sistema di misurazioni di portata sugli stream ch
costituiscono 1’acqua reflua totale della Raffineria, presentato in ambito AIA;

- nell’ambito del progetto CUP (Cremona Upgrading Project) & previsto il progetto di water reuse per il
riutilizzo delle acque emunte dalla barriera idraulica: I’attivazione di tale progetto consentird di ridurre il
prelievo idrico dalla falda alle sole situazioni di emergenza;

/ — ' in conclusione I’impatto del progetto su tale componente pud considerarsi trascurabile. \s

=

ore

il Comune di Cremona ¢ dotato di Piano di zonizzazione acustica del territorio ai sensi della Legge
447193, approvato il 12.10.2000; il Comune di Cremona successivamente ha approvato il documnento di
revisione del Piano di Zonizzazione Acustica con delibera consiliare n. 43 del 9 luglio 2007;

" la zona interessata dall' insediamento Tamoil & classificata in classe IV — area esclusivamente industriale,
sottoposta ai seguenti limiti acustici: 70 dB(A) diurmni e notturni;

N

nel Marzo 2007 il proponente, ad integrazione del SIA, ha presentato una relazione tecnica: Valutazione 'i{é{

Impatto Acustico in prossimitd dei recettori sensibili significativi a confine con la Raffineria: dall’esame

di tale relazione emerge che i limiti previsti dalla Zonizzazione Acustica sono sempre rispettati e, ove

non lo sono, in periodo notturno, il superamento degli stessi & dovuto al traffico veicolare:

su richiesta del G.I. il proponente ha prodotto una nuova e pil approfondita valutazione di impatto -

acustico con nuove misure diurne e notturne (con tempo di misura pari a 15 minuti) in 11 punti posti nei

recettori sensibili piti vicini alla Raffineria nel periodo di Aprile 2008; tale valutazione consente di

concludere, sia in periodo diurno che notturno, il rispetto dei limiti di immissione ai confini e ai ricettori

sensibili, compreso il limite differenziale nonché il rispetto dei limiti di emissione; in particolare -

vengono nspettati i valori limite di emissione ed immissione notturni nonché il limite differenziale%h
_—

notturno; )
- Dl’impatto acustico della fase di cantiere puod considerarsi trascurabile;
- non si prevede alcuna variazione di emissione sonora tra gli scenari ante e post gperam;
; — inconclusione Iimpatto del progetto su tale componente pud considerarsi ile.
SN
N
' : ;
- 1 rifiuti prodotti daila Raffineria corrispondono essenzialmente a fondami provenienti dai serbatoij,

Rifiuti " | . /

I

K catalizzatori utilizzati nei reattori degli impianti, fanghi, rottami ecc;

1q o X &
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non essendo presenti nel sito di Raffineria impianti di trattamento nﬁutl tutt
conferiti a smaltitori esterni, opportunamente qualificati, che si incaricano d1 )

ed inviarli ad opportuno destino: il proponente ha dichiarato di privilegiay ﬂfq\é\ '
destinano il rifiuto a recupero; g}

~coloro clie

il proponente ha dichiarato che sono messi in atto accorgimenti impiantistici, gestionali ed operativi che .

consentono di minimizzare la produzione di rifiuti;

x
£

I’andamento negli anni dei rifiuti dell’intera Raffineria destinati al recupero & crescente (da percentuali di »

rifiuti recuperati prossime allo 0 del 1996 a valori superiori al 50% di oggi);

gli unici riffuti di cui, come si evince dalla tabella sottostante, si prevede un incremento tra gli scenari
ante e post operam sono i catalizzatori di processi di desolforazione; il proponente ha dichiarato che essi
saranno trattati, coerentemente con le BREF di Raffineria, in modo da favorirne la rigenerazione e il
recupero dei materiali metallici e solamente la parte inerte sard smaltita in discariche autorizzate:

i i Incremento
Parametro Sonﬁgurazmn'? Eonﬁguramone
ante operam post operam" ante/post operam
Catalizzatori smaltiti (annui) Circa 78 tonnellate Circa 78 tOnne;llate 53%
+ 41 tonnellate

in conclusione 1’impatto del progetto su tale componente pud considerarsi trascurabile.

Suolo e sottosuolo

lo stato di contaminazione del suolo e del sottosuolo della Raffineria & stato notificato dal proponente
agli Enti competenti nel marzo 2001 in ottemperanza al D.M. 471/99, :

1
.attualmente risultano in corso le attivita di caratterizzazione e bonifica conseguenti;
la contaminazione da idrocarburi nel sottosuolo appare limitata alla falda freatica e ragionevolmente
circoscritta alla porzione piu superficiale della stessa;

i pozzi di Raffineria prelevano daila falda intermedia e da quella profonda;

la caratterizzazione stratigrafica dei terreno e le analisi delle acque di pozzo prodotte dal proponente su
richiesta del G.I. tendono ad escludere la possibilitd di estensione della contaminazione dalla falda
superficiale alla falda intermedia e profonda;

il limitato spessore deli’acquitardo impermeabile tra la falda superficiale e la falda intermedia suggerisce
peraltro di tenere costantemente monitorata la situazione;

gli interventi di messa in sicurezza e di bonifica della falda superficiale attualmente operativi in
Raffineria sono costituiti da:

= una barriera idraulica di 15 pozzi allineati sul confine (SW) di valle idrogeologico del sito;

» sistemi di recupero del prodotto surnatante in fase separata; in 17 punti collocati in corrispondenza
della barriera idraulica (6 punti) e nella porzione SW del sito (11 punti);

il progetto definitivo della barriera idraulica & stato approvato dalla Conferenza dei Servizi nell’ Agosto
2007; it completamento della barriera idraulica con la messa in esercizio dei 15 pozzi previsti & avvenuto
nel marzo 2008; _

le aree su cui verra realizzato il progetto AUTOIL 2 ricadono su suolo industriale appartenente alla
Raffineria; queste sono di modesta superficie {circa 200 mq) e sono parti integranti di impianti esistenti
all’interno di superfici pavimentate; in particolare gli interventi inseriti nel progetto non influenzano lo
stato del suolo e del sottosuolo nemmeno relativamente alle attivitd di bonifica in itinere;

Qé\ in conclusione I’ unpatto del progetto sg~tale cdpmponente pud considerarsi trascurabile.

Vegetazione, flora, fauna, ecosistemi
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~ neillarea di studio; jossia Ml intewd@li un cerchio di 5 km di raggio centrato sulla Raffineria, s

presenti alcuni “siti -détn -RieBy/@atura 2000, sia Siti di Interesse Comunitario (SIC) che Zone
#Protezione Speciale{¥S) ed una Important Bird Area (IBA), che sono riportati nella seguente tabelia:

2 SIC/ZPS/TBA Denominazione Codice Regione Distanza dalla
* . Raffineria [km]
q SIC/ZPS Spiaggioni Po di Spinadesco IT20A0501 Lombardia 2,1
SIC/ZPS Fiume Po da Rio Boriacco a 1T4010018 Emilia )
Bosco Ospizio Romagna
IBA Fiume Po dal Ticino ad Isola 199 Lombardia, _
Boscone Emilia -
Romagna

~ larea IBA! (Important Bird Area) “Fiume Po dal Ticino a Isola Boscone”, per la parte rientrante
all’interno dell’area di studio, si trova a cavallo delle regioni Lombardia ed Emilia — Romagna ¢ risulta
sovrapposta in parte all’area SIC/ZPS emiliana “Fiume Po da Rio Boriacco a Bosco Ospizio™ ed in part
all’area SIC/ZPS lombarda “Spinadesco™;

— il proponente, nel corso dell’istruttoria, ha presentato la Valutazione di Incidenza relativa al SIC Fiume
Po da Rio Boriacco a Bosco Ospizio, che ha valutato 1'incidenza del progetto AUTOIL 2 sull’area in
esame come trascurabile, in quanto non modificherd sostanzialmente le pressioni in essere e, nel caso
delle emissioni in atmosfera, comporterd complessivamente un miglioramento, come si pud anche
evincere dai risultati delle simulazioni di dispersione degli inquinanti effettuate dal proponente in cossg
di istruttoria;

— - non sono presenti centraline di monitoraggio della qualitd dell’aria nelle aree in questione;

@1 —4 1l proponente ha dichiarato che le stesse considerazioni di cui alla Valutazione di Incidenza possono
. essere estese alle altre aree SIC/ZPS/IBA presenti all’interno dell’area di studio, che risultano
maggiormente distanti dalla Raffineria e pertanto meno influenzate dalle potenziali pressioni esercitate N
i

Z.;/q;:

V4

dalla stessa sull’ambiente naturale circostante;
-} inconclusione I'impatto del progetto su tale componente pud considerarsi trascurabile. %f‘\

Paesaggio , )

e mocjiﬁche In progetto consistono nella sostituzione di alcuni reattori con altri di dimensioni ggiori e Qﬁ/

' nella installazione di nuovi, esclusivamente all’interno delle aree gia occupate dagli impianti di
&J\ . Raffiperia;
2

!’impatto pud essere definito come essenzialmente visivo e di modesta entita: i reattori risultano infatti
integralmente inseriti nel complesso degli impianti di Raffineria, senza costituire un aggravio

dell’im_patto paesaggistico in un contesto territoriale di un’area industriale gia da tempo sviluppata e
é consolidata;

al riguardo il Ministero per i Beni e le Attivith Culturali ha espresso il parere di éompetenza

: : nist . e At “favorevole
in ordine alla richiesta di pronuncia di compatibilita ambientale presentata dalla Societd Tamoil a

c?ndlzane che, quale misura di mitigazione, le aree ancora libere a contorno dell'area della raffineria -
i stano piantumate a verde con essenze autoctone.”: il proponente ha dichiarato di aver gid ottenfperato
alla prescrizione impartita;

in conclusione 1’impatto del progetto su tale compenente pud considerarsi trascurabile.

! L’ire'a IBA “Fiumq Po dal Ticino a Isola Boscone™ ha riunito tre IBA ri ardanti tratti del medio corso del .
: Po (“Fiume Po: da Ticino ad Adda”, “Fiume Po da Adda a Osti%Iia” e “Iggla Bdscone™). i
At
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— il proponente ha esaminato questo aspetto solamente in sede di integrazioni spontaneg;
2 dall’esame delle analisi svolte & peraitro possibile concludere che I'impatto derivante dalla realizzazione ’
progetto AUTOIL 2, comprensivo degli interventi di mitigazione contestualmente proposti, sulla

omponente atmosfera e, indirettamente, sulla componente salute pubblica & da ritenersi
complessivamente positivo;

— dail’esame degli indicatori epidemiologici della Provincia di Cremona emergono alcune criticita che si
ritiene opportuno meglio approfondire;

Fase di cantiere

<6\/ - il cantiere per il progetto AUTOIL 2 nella Raffineria di Cremona sard completamente interno all'area

P

della Raffineria ed interessera gli impianti HDS (impianto di desolforazione gasolio), CDW (impianto
dewaxing), DOUF (impianto dieseloil ultrafiner), UF2 (impianto uitraformer) e DSU (impianto di
saturazione olefine);

per limitare il periodo di fermata impianti, il proponente ha gia eseguito molti lavori di predisposizione
e/o di prefabbricazione in modo da essere pronto ad eseguire le modifiche impiantistiche durante una

elle prossime fermate della Raffineria;

le risorse umane necessarie saranno mediamente di circa 36-40 persone, mentre la durata del cantiere &
stimata in circa 3 mesi, con una tempistica specifica impianto per impianto;

- la modesta entitd delle modifiche impiantistiche e dell’area su cui dovranno essere installati i reattori e
gli altri componenti d’impianto (complessivamente pari a circa 200 mgq, interna alla Raffineria e tutta gia
pavimentata), nonché i tempi brevi di esecuzione delle modifiche consentono di prevedere un modesto €
temporaneo impatto sull’ambiente; y

- 1l frend dello scenario emissivo step by step richiesto dal G.I. e prodotto dal proponente esclude il
verificarsi di picchi emissivi in fase di cantiere;

~ il proponente ha dichiarato che saranno assunti tutti gli accorgimenti necessari a ridurre al massimo le

\ emissioni acustiche e di polveri in fase di cantiere ¢ che comunque queste si prevedono essere assat
modeste; . -
in conclusione ’impatto del progetto su tale componente pud considerarsi trascurabile.

CONSIDERATO che:

- il proponente, come meglio dettagliato in relazione istruttoria, ha dichigrato che g_li in_1piam.ti m esercizio
cosi come quelli oggetto delle modifiche proposte rispettano le Miglioni Te_:cnologle_ Disponibili (MTD) o
le Best Available Techniques (BAT) utilizzate per gli impianti di Raffineria ed anzi hanno performances
ambientali pitt avanzate in base ai seguenti documenti di riferimento:

a. “Reference Document on Best Available Techniques for Mineral O'il and Gas Refineries
(BREF)” emesso dail’ufficio IPPC della UE sito in Siviglia nel Febbraio 2003,

b. “Linee guida per I’identificazione delle Migliori Tecniche Disponibili, Categoria IPPC 1.2:

Raffinerie di petrolio e di gas” emesso in data 29-05-05 dal Gruppo Tecnico Ristretto
“Raffinerie”

c. D.M.29/1/2007 in G.U. 31/5/2007. .
- il proponente ha dichiarato di aver adempiuto ¢ di voler adempiere 2 tutti gli obblighi derivanti dalle

normative in materia di sicurezza e rischio (D.Lgs. 334/99, D.M. 09/08/2000, L.R. n.19 del 23/11/2001 ,
della Regione Lombardia); : R &
=X (I - |
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decremento sia in termini di concentrazioni al suolo che di areali coinvolti dalle ricadute: lo
- -scenario post operam, rappresentativo della situazione prevista a seguito della realizzazione del
progetto AUTOIL 2, risulta pertanto nettamente migliorativo per quanto rtiguarda

£ EOE %
- S f:f);" ! ‘. E% . - .
- il I\MTTM,"”Coﬁ*n%ti:pmt. DSA-2007-0022383 del 7/8/2007, ha autorizzato la reahzza:zl.one delle opere
strettamente’ finalizzate.al rispetto delle direttive AUTOIL, fermo restando che I'esercizio delle stesse &
Subordinafo alla Conclusione delle necessarie procedure autorizzative ed in particolare della VIA;
. L8 con
VALUTATO che:
i progetto AUTOIL, comprensivo degli interventi di mitigazione proposti, appare sostanzialm
migliorativo della situazione esistente, come si pud evincere dalla tabeila riassuntiva sottostante:
Ante Intervento Post
operam operam
tanno t/anno
SO, ¢ Kerofiner Autoil (+) |
2.013,7 ¢ Trattamento SWS gas a impianto Zolfo (-) 1.221,2
*  Fuel swap (-) .
NOy *  Kerofiner Autoil (+) \
687,3 ¢ Low NOx Visbreaker (-) 638,2
¢+ Fuel swap (- - V}
/ ¢+ Kerofiner Autoil (+ s
L | co 31,9 ® 39 [N
' e Fuel swap (-) q
i * Kerofiner Autoil (+
Polveri 722 (+) 67.4
»  Fuel swap (-)
» Kerofiner Autoil (+
Co: 436.229 ® 435.827
: * Fuel swap (-)
. VOC stoccaggio 200,2 * LDAR su serbatoi (-) 106,8
gl VOC da processo 1.1348 | ¢ ProgrammaLDAR (-) 205,0 N}
i \
. | Acque reflue 1.446.568 1.446.568,0 -
scaricate g
§{/ COoD 32,5 32,5
\ BOD3 21,7 21,7 Qg
(DQ Idrocarburi 0,2 0,2
Solidi sospesi 11,9 11,9
Acquadipozzo | )60 1.716.720,0
emunta \ ) ) . .
Rifinti * Dato previsto 2008 non legato a particolari interventi e -
/ §< 495,977 indipendente dal progetto AUTOIL ,‘\3 60,842 '
[ NS
VALUTATO che: 4
* le concentrazioni indotte al suolo dalla Raffineria risultano al di sotto dei limitt ¢f leggd per tutti
, gli scenari ¢ gli inquinanti considerati; .
: * da un confronto delle simulazioni tra lo scenario post operam ¢ lo scenario ante operam appare /
’ chiaro che, a seguito del progetto AUTOIL 2 ¢ degli interventi di mitigazione contestualmente ¢ .
proposti, gli impatti della Raffineria subiscono per quanto riguarda 1I’SO, un concreto

£ = Fcrm
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concentrazioni attese al suolo di SO, rispetto allo scenario ante operqg- Y éntativd della

Raffineria in assetto attuale; @' (,0\4:‘\ :.
* non si riscontrano variazioni significative tra lo scenario post operam e lo&ena{ante operam

per quanto riguarda il CO, I'NOx e le polvert; gli impatti di NOx e polveri sublscono in effetti un;
leggero attenuamento;

significativo in tutti gli scenari considerati;

il contributo delle emissioni di Raffineria aile concentrazioni al suolo di NOz misurate non
appare significativo ma nemmeno trascurabile in tutti gli scenari considerati; si sottolinea come

" questo inquinante risulti particolarmente critico per 1’area in esame tanto che la sua riduzione &
uno degli obbiettivi prioritari det PRQA della Regione Lombardia;

e il contributo delle emissioni di Raffineria alle concentrazioni al suolo di PM10 misurate risulta
trascurabile in tutti gli scenari considerati; si sottolinea peraltro come questo inquinante risulti
particolarmente critico per I’area in esame tanto che la sua riduzione & uno degli obbiettivi

Q\/ prioritari del PRQA della Regione Lombardia;

¢ il contributo delle emissioni di Raffineria alle concentrazioni al suolo di CO risulta trascurabile
in tutti gli scenari considerati.

RILEVATO che:

- il proponente ha dichiarato che, a valle degli interventi previsti in ambito AIA, si conseguird uno
scenaric emissivo sostanzialmente migliorativo anche rispetto alla configurazione di Raffinena
antecedente alle modifiche impiantistiche realizzate dal 1990 ad oggi;

PRESO ATTO che:

- in data 30/06/2005 é stato rilasciato il Nulla Osta Preliminare (NOP) dalla Regione Lombardia con nota
prot. 0018240 (L.R. 19/01) per la realizzazione del sistema Autoil 2.

- in data 11.12.2007, prot. DG/BAP/S02/34.19.04/21593, acquisita con prot. n. DSA-2007-32148 dei
11/12/2007, il Ministero per i Beni e le Attivitd Culturali ha espresso il parere di competenza “favorevole
in ordine alla richiesta di pronuncia di compatibilita ambientale presentata dalla Societd Tamoil a
condizione che, quale misura di mitigazione, le aree ancora libere a contorno dell’area della raffineria
siano piantumate a verde con essenze autoctone.”; il proponente ha dichiarato di aver gia ottemperato a
detta prescrizione;

- alla data odierna non risulta ancora pervenuto il parere della Regione Lombardia;

- non sono pervenute, ai sensi dell’art. 6 della legge 349/86, osservazioni da parte del pubblico;

N

/ -
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:PARERE FAVOREVOLE DI COMPATIBILITA’ AMBIENTALE PER IL PROGETTO AUTOIL
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« LA COMMISSIONE PER LA VALUTAZIONE DELL’IMPATTO AMBIENTALE
' e Ry ESPRIME _

" DESOLFORAZIONE, PROPOSTO DALLA TAMOIL RAFFINAZIONE S.P.A. RELATIVAMEN

e AMBIEET!
T ORI B L. MARE

. e??f"x di Vp»-ifichs
[ e ViA eV,
! ’IT"% .féf@: PREMYRS0, ESAMINATO, CONSIDERATO E VALUTATO,

RELATIVO ALLE OPERE FINALIZZATE ALL’AUMENTO DELLA CAPACITA DI
ALLA RAFFINERIA DI CREMONA, -
FATTO SALVO OGNI ALTRO ADEMPIMENTO CONNESSO ALLA NORMATIVA ED ALLA

PIANIFICAZIONE VIGENTE,
SUBORDINATAMENTE AL RISPETTO DELLE PRESCRIZIONI DI SEGUITO INDICATE:

1. il proponente dovra realizzare gli interventi relativi al progetto AUTOIL contestualmente agli

interventi di mitigazione proposti, come da cronoprogramma presentato in corso dJ istruttoria;
il proponente dovra effettuare analisi quadrimestrali sulle acque di pozzo, per venﬁc.:are 1(_) stato dell
acque delle falde intermedia e profonda; tali analisi dovranno essere messe a disposizione delle

A\

5

4. Entro sei mesi dal termine dei lavori il Proponente dovra:

autoritd di controllo con cadenza annuale;
entro la fine dei lavori il proponente dovra:

a.

a.

conciudere il progetto SME per il monitoraggio continuo delle emissioni convogliate
Raffineria, integrandolo con un sistema di monitoraggio delle emissioni delle toree
producendo una dettagliata relazione tecnica che attesti ’affidabilita, la completezza ed i
pieno funzionamento del sistema;

effettuare una verifica di integrita strutturale su tutti i serbatoi dell’area stoccaggi, anche ove
non sia stato possibile eseguire i test delle emissioni acustiche; }
estendere il progetto LDAR per il monitoraggio ¢ la riduzione delle emissioni diffuse a tutti §
gli impianti di Raffineria, comunicando gli obbiettivi di riduzione conseguiti, nonché i futuri
interventi programmati, prevedendo altresi il convogliamento al sistema di blow down ¢

torcia degli sfiati delle valvole di sicurezza ancora non convogliati; )@\
presentare, anche ai fini della riduzione delle emissioni di CO2, un programma di interventi

per incrementare [lefficienza energetica . degli impianti, che comprenda altresi
I’ottimizzazione del recupero di vapore dalla rete di Raffineria soprattutto nei mesi invernali;

produrre una valutazione di impatto acustico degli impianti di Raffineria nella
configurazione post operam sui recettori sensibili piu vicini ail’impianto,

effettuare una nuova verifica di integritd sui reattori interessati dal progetto AUTOIL che

non vengono sostituiti (8R1, 5R1, 5R201, R651);

attivare un sistema di misurazione di portata sugli stream deile acque reflue; le misure
dovranpo essere messe periodicamente a disposizione delle autorita di controllo;

comunicare la tempistica di attivazione del progetio water reuse per il riutilizzo delle acque -
d{ barriera idraulica ~ teso ad azzerare il prelievo idrico dalla falda, fatte salve le situazioni/ |

di emergenza- nonché degli interventi (attivazione TGTU, sostituzione dell’attuale CTE con

!a centrale a cogenerazione GTCC con contestuale attivazione del teleriscaldamento, {.
incremento del fuel swap, etc) che traguarderanno lo sCenario emissivo
sostanzialmente migliorativo rispetto allo scenario emissivo ante 1990; produrre #li

emis:?iv_i step _by step tra 1o scenario post operam e lo scenario post A4, i
tempistica di ciascuno step effettuato o previsto;

in consi‘derazione del fatto che la Raffineria di Cremefia e I’area di studio Sefio classificate in @_
categona “R3—ﬂscMo elevato” dal Piano Stralcio per I’Assetto Idrogeologico, dovra
predisporre, in accordo con I’ Autoritd di Bacino, uno studio del rischio idraunlico ch’e dovra- M '
preyedere la messa in sicurezza idraulica per un tempo di ritorno di 200 anni. con opere a

carico del proponente. Tale studio dovra altresi valutare il rischio idraulico éon tempo di

ntorno 300 anni. In base agli esiti della seconda parte dello studio (tempo di ritorno 500

anni) le eventuali azioni di mitigazioni del rischjo dovranno essere rogettate a cura del
jo~s 1/ -——ﬁ
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proponente,” su indicazione dell’Autorita di Bacino'e mes%%_
stessa. mesy ‘ﬁ \{\

avviare, in accordo con gli enti locali e secondo criteri stabiliti dalP!
n

igne dell’ Autorita
o *>
: =

un sistema che consenta, a partire dal sistema di monitoraggio in continuo di cui al punto

4a, eventualmente integrato con una stazione di misura meteo e-con ’ausilio di lina

apposita catena modellistica meteo-dispersiva, di prevedere le ricadute al suolo delle
emissioni di Raffineria e che permetta di prevenire situazioni di criticitd per

I'inquinamento atmosferico, soprattutto nei siti critici e-o sensibili, dovute a scenari

meteo-emissivi particolarmente sfavorevoli;

" una campagna di monitoraggio di qualiti dell’aria nella citta di Cremona che, soprattutto
per gli inquinanti ed i siti pid critici, consenta, anche tramite ’uso di appositi strumenti
modellistici, di determinare, con la massima accuratezza possibile, il contributo di
ciascuna fonte emissiva (traffico, impianti industriali, impianti termici, etc) agli
inquinanti misurati;

* una indagine epidemiologica sulla citti di Cremona, in accordo con la ASL;

* una campagna di monitoraggio di qualitd dell’aria e sullo stato dell'ambiente naturale
nelle aree SIC/ZPS/IBA prossime alla Raffineria (Spinadesco, Po da Rio Boriacco a
Bosco Ospizio, Po dal Ticino ad Isola Boscone), in collaborazione con le associazioni
ambientaliste riconosciute ed attive sul territorio; ,

" Uuna campagna permanente di informazione in merito agli interventi di sviluppo e
monitoraggio ambientale della Raffineria;

5. entro un anno dal termine dei lavori il proponente dovra;

a.

b.

C.

d.
e.

effettuare una campagna di monitoraggio sulle emissioni di benzene e VOC a camino della
Raffineria nella configurazione post operam;

avviare, in accordo con ARPA, una campagna di monitoraggio sulla qualita delle acque del
fiume Po nei pressi degli scarichi di Raffineria, soprattutto nei periodi di magra, con
I’obbiettivo di valutare I'impatto delle acque reflue di Raffineria sulla qualita delle acque del
ﬁllme; ‘ . . . .
presentare lo stato di avanzamento e 'aggiornamento dei proge_:tt.i e dei programmi di cui ai
punti 3.c e 3.d, comunicando i benefici gi ottenuti ed i successivi interventi programmati;
avviare il /ife cycle assessment (LCA) della Raffineria;

produrre un aggiornamento delle tempistiche di cui al punto 3h.

. L’otteniperanza alle prescrizioni 1, 4a, 3d, 3h, 5¢ (per cid che concerne I’aggiomamento del punto
3d), 5d, Se, andra verificata dal MATTM. .

. L’ittemperanza alle prescrizioni 2, 3a, 3b, 3c, 3e, 3f, 3g, 4b, 5a, 5b, 5c (per cid che concerne
1’aggiornamento de! punto 3c), andra verificata da ARPA.

. . 1
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(Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo (Segretario)

Prof. Vittorio Amadio

Dott. Renzo Baldoni

Prof. Gian Mario Baruchello'
Dott. Gualtiero Bellomo
Aw. Filippo Bernoc.chi

Dott. Ing. Stefano Bonino

Ing. Eugenio Bdrdonali

Dott. Gaetano Bordone
Dott. Andrea Borgia
Prof. Ezio Bussoletti
Ing. Rita Caroselli

Ing. Antonio Castelgrande
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Prof. Ing. Carlo Collivignarelli

Dott. Siro 'Cérezzi

Prof.ssa Ing. Federica Cotecchia

Dott. Maurizio Croce

Prof.ssa Avv. Barbara Santa De Donno
Ing. Chiara Di Mambro

Avv. Luca Di Raimondo

Dott. Cesare Donnhauser

Ing. Graziano Falappa

Prof. Giuseppe F ranco Ferrari

Ing. Lisandro Gambogi

Awv. Filippo Gargallo di Castel Lentini
Prof. Ing. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo
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A vv Michele Maucer;
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Ing. Arturo Lycq Montanell;

Ing. Santi Muscarg

Aw. Rocco Panettq

Arch. Elen; Papalelud; Meoj;s

Ing. Mauro Pgyy

Dott.ssaq Francescq F, ederica Querci;z
Dott. Vincenzo Ruggiero
AW, Vincenzo Sacco
Aw. Xavier Santiapich;
Dott. Franco Secc_hieri

Arch, Giuseppe Venturin;

Ing. Roberto Viviani
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