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1. Premessa generale

Il presente documento rappresenta la rispostaialieeste di chiarimento e integrazione presentate
dalla Commissione VIA del Ministero dell’Ambientedella tutela del territorio e del mare (prot.
CDG 0148679-A) inerenti lo Studio di impatto atnmersso.

La relazione é corredata dai seguenti elaboraficgra

v ElaboratoPOOIAOOAMBCT28 — Mappa delle concentrazioni orarie e annuali @ Nello
scenario post-operam a 15 nel corridoio dell’infnasura in progetto (Modello CALINE)

v' ElaboratoPOOIAOOAMBCT?29 — Mappa delle concentrazioni dis, C,oH12 € CO nello
scenario post-operam a 15 nel corridoio dellinfnasura in progetto (Modello CALINE)

v ElaboratoPOOIAOOAMBCT30 — Mappa delle concentrazioni giornaliere e anndiaR M
nello scenario post-operam a 15 nel corridoio ohtBstruttura in progetto (Modello
CALINE)

Inoltre nella relazione sono allegate le seguantle:

v’ Tavola 1 Mappa dei contributi alla concentrazione orariaND, legati al traffico nello
scenario attuale lungo la SS32 e la SS229

v’ Tavola 2 Mappa dei contributi alla concentrazione orariaND, legati al traffico nello
scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 3 Mappa dei contributi alla concentrazione annudleNO, legati al traffico nello
scenario attuale lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 4 Mappa dei contributi alla concentrazione annudleNO, legati al traffico nello
scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 5 Mappa dei contributi alla concentrazione medi® sue di CO legati al traffico nello
scenario attuale lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 6. Mappa dei contributi alla concentrazione medi® sue di CO legati al traffico nello
scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 7: Mappa dei contributi alla concentrazione annuhilbenzene legata al traffico nello
scenario attuale lungo la SS32 e la SS229

v/ Tavola 8 Mappa dei contributi alla concentrazione annuhilbenzene legata al traffico nello
scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 9 Mappa dei contributi alla concentrazione giorewidi PMg legati al traffico nello
scenario attuale lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 10 Mappa dei contributi alla concentrazione gioraaidi PMglegati al traffico nello
scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 11 Mappa dei contributi alla concentrazione annwhlé®M;q legati al traffico nello
scenario attuale lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 12 Mappa dei contributi alla concentrazione annwhlé®M;q legati al traffico nello
scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 13 Mappa dei contributi alla concentrazione anndaleenzo(a)pirene legata al traffico
nello scenario attuale lungo la SS32 e la SS229

v' Tavola 14 Mappa dei contributi alla concentrazione anndaleenzo(a)pirene legata al traffico
nello scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229
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Completamento e ottimizzazione della Torino-Milaoa la viabilita locale
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%¢ehziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

2. Dati meteorologici

Nello Studio di Impatto Ambientale sono stati prasiconsiderazione i dati meteorologici delle
stazioni di Cameri e di Novara per delineare ildroaconoscitivo della componente atmosfera dal

=

punto di vista dei parametri fisici (temperaturall’dea, direzione e velocita del vento,

precipitazioni).

Oltre ai dati meteorologici ricavati dalle centraidella rete fissa di monitoraggio regionale, sono

stati richiesti ad ARPA Piemonte i dati meteorotogirari interpolati dai modelli “Minerve” e

“Surfpro” per 'anno 2008 (che risulta ad oggi dtd piu aggiornato a disposizione), necessari alla

modellizzazione.

Tali dati sono confrontabili con quelli relativil@lstazioni di monitoraggio, come mostrano le rose
dei venti riportate di seguito (per il confrontoésiscelto lo stesso anno di riferimento dei dati da

modello, cioe il 2008).
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Rosa dei venti annuale

(dati meteorologici da modello previsionale ARPAQ3)

Rosa dei venti annuale
(Stazione di Novara, 2008)

Figura 2-1: confronto tra le rose dei venti annualirealizzate dai dati da modello ARPA e dalla stazite di Novara

Per tale ragione si ritiene che i dati meteocliidtirniti da ARPA-P siano idonei e rappresentativi

per la modellizzazione effettuata.

per I'anno 2008
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3. Stato di qualita attuale della componente

Nello Studio di Impatto Atmosferico sono stati vakii i valori di qualita dell’'aria dell’area di
Novara e Cameri, prendendo in considerazione leimnmisffettuate nelle centraline della rete di
monitoraggio fissa e il Rapporto sullo stato detidente redatto da ARPA Piemonte nel 2009.

Di seguito si ripropone un’analisi dei dati di imgamento registrati nelle centraline di Novara e
Cameri per 'anno 2010, come da richiesta della @d@sione, relativamente agli inquinanti dei
guali e stata chiesta la valutazione: CO,,NEM;,, benzene e benzo(a)pirene (BaP).

La tabella sottostante riporta I'elenco delle siazdi monitoraggio presenti nell’area, la tipolagi
di centralina e gli inquinanti monitorati, menteefigura rappresenta la localizzazione delle stazio
citate:

e
Novara — Viale Roma Wi

Novara - Viale Verdi d ) S

= S
[ T ST z > _;_\_
At \ G I e FLAEs Sy &

A . _u_l._ o u.4

BRI AR R

A :
Flgura 3 1 Iocallzza2|one delle stazioni di momlmggm fisse in rapporto al tratto stradale in progatto
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=

Tabella 3-1: elenco delle stazioni di monitoraggiajella loro tipologia e degli inquinanti monitorati

Stazione Tipo Tlpo Inquinanti monitorati
zona stazione
Cameri _ o
) Urbana Traffico Ossidi di azoto
Bonarroti
Novara Ozono, Benzene, Ossidi di azoto, Biossido di zdifopcarburi non
) ] Urbana| Background metanici, Idrocarburi totali, Metano, Monossidocdrbonio, Toluene
via Bovio Xilene, Orto Xilene, Meta-Para Xilene.
Arsenico, benzene, benzo(a)antracene, benzo(agp
Novara Urbana Traffico benzo(b+j+k)fluorantene, ossidi di azoto, biossitiazolfo, cadmio,
viale Roma etilbenzene, indeno(1,2,3-cd)pirene, meta-para&ilenonossido d
carbonio, nichel, orto-xilene, piombo, PM10, tolaen
Biossido di zolfo, Ozono, Benzo(a)pirene, Arsenitoluene, Polver
Novara PMy, Particelle Totali Sospese (PTS), Xilene, Ossidi adoto,
, ~ | Urbana| Background Benzene, Piombo, Cadmio, Nichel, Idrocarburi non tamiei,
viale Verdi Idrocarburi totali, Metano, Monossido di azoto, Mesido di
carbonio, Biossido di azoto.
Cadmio, Monossido di carbonio, Arsenico, BenzerenzZg(a)pirene
Novara Biossido di azoto, Biossido di zolfo, Metano, Taleg Polveri PM,
L ot Urbana Traffico | Piombo, Particelle Totali Sospese (PTS), Ossidiitdif azoto, Nichel
eonar

Monossido di azoto, Idrocarburi totali, Idrocarburon metanici
Xilene

Di seguito si riportano i dati di qualita dell’aner 'anno 2010 rilevati nelle stazioni sopra ebzte
(ad eccezione di Leonardi, per la quale non sospodiibili dati), per gli inquinanti oggetto di

indagine.

ren

In rosso sono evidenziati gli inquinanti di cuiésregistrato un superamento del limite durante il
2010. Si conferma quanto gia detto nello Studimgliatto Atmosferico: il particolato atmosferico e
gli ossidi di azoto rappresentano criticita perdadi Novara.

1| dati della stazione Leonardi per il 2010 nonadisponibili

Integrazioni allo Studio di impatto atmosferico
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Tabella 3-2: dati di qualita dell’aria ambiente nel2010 nelle stazioni di monitoraggio fisse (in roessono evidenziati gli inquinanti di cui si & regisato un superamento

del limite durante il 2010)

=

CcO NO, PM1o Benzene BaP
< o= o o) ) @0 o) ) )
© =08 e [ Z 04 o9 [ IS K5
) @ © == 2 © T 5 I 2 2 2
S o9 O = c ° Q.= O c c c c
7] (TR g © © O E® E o < ] «
© a2 S 0 R St S S R R R
8 | 2o | SE g2 | 385 =8 g g g
= > 9 7 & n £
[mg/m?] | [ug/m’ | [gg/anno] | [ug/mil | [pg/m’] | [gg/anno] | [ug/ml] | [ng/m’ | [ng/m’]
Limite di legge 10 200 18 40 50 35 40 5 1
Cameri - Bonarroti nd 113 0 33 nd nd nd nd nd
Novara - via Bovio nd 124,7 0 30 nd nd nd 2,76 0,38
Novara - viale Roma 0,69 226,0 86 59,5 67,0 74 354 2,7 0,45
Novara - viale Verdi nd 104 0 31 53,0 36 27,6 nd nd
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Per la stima dei valori di fondo da utilizzare eethodellizzazione si sono effettuate le seguenti
considerazione:

- Il contesto nel quale si colloca I'opera in proge# di tipo rurale, paragonabile alla
condizioni nelle quali e inserita la stazione dim@gi. Laddove possibile si sono presi in
considerazione i valori di tale centralina, in panfare per il biossido di azoto, unico
inquinante monitorato. | dati di tale centralinagan linea con i risultati delle stazioni di
Novara, ad eccezione di quella di Novara - Roma.

- La stazione di Novara - Roma presenta valori diigalato atmosferico e biossido di azoto
fortemente superiori a quelli registrati nelle altcentraline del capoluogo. Cio é
probabilmente dovuto alla tipologia di stazioneaffico) e alla sua localizzazione in un
punto particolarmente esposto a sorgenti inquinémtiagione della differenza di contesto
nel quale si collochera il tratto stradale in pritgeispetto a tale centralina, si € scelto di
escludere, per quanto possibile i dati di questat

Completamento e ottimizzazione della Torino-Milaoa la viabilita locale
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%¢ehziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Di seguito si riportano i valori di fondo considiraelle simulazioni e le stazioni di riferimento
dalle quali sono stati tratti i valori.

Tabella 3-3: dati di qualita dell’'aria nel 2010 schki quale volare di fondo

(6{0) NO, PM1g Benzene BaP
()
< 25 <) iy <) <) )
o) E = © 20 4 © S ©
Q S o 2 = 2 2 2
S o = c o = c c c
D o0 @ O E® « « ]
g = © Sof © © ©
k5 © o 3 925 ® 5 5
= ST > S = = =
©
[mg/m?] | [pg/m’] | [wo/m | [pg/m’] | [pg/m’ | [ug/m? | [ng/m?
Limite di legge 10 200 40 50 40 5 1
Valore di 0,69 113 33 53 27,6 2,76 0,38
fondo
Stazione di | NO - Viale | Cameri - Cameri- | NO - Viale | NO - Viale| NO-Via | NO - Via
riferimento Roma Bonarroti Bonarroti Verdi Verdi Bovio Bovio

Si nota che il valore di fondo giornaliero del p@otato atmosferico € fuori dai limiti a breve

termine.

Integrazioni allo Studio di impatto atmosferico
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4. Studio degli impatti — Modellizzazione delle ricadte al suolo degli
inquinanti

Per rispondere alle richieste integrative emergembvveduto alla simulazione della ricaduta degl

inquinanti al suolo lungo la nuova viabilita con mhodello CALINE. Le ipotesi della

modellizzazione e i suoi risultati sono illustrditiseguito.

Modello utilizzato

Per la stima della dispersione degli inquinanti &né atmosfera durante la fase di esercizio del
nuovo tratto di strada in progetto, cioe prodo#ti 'tnomeni di combustione propri dei motori per
l'autotrazione, si e fatto uso di un modello apposente studiato dal Dipartimento dei Trasporti
della California CALTRAN$ Si tratta del softwar€€ALINE 4 il quale e stato creato per la
simulazione della dispersione di inquinanti dowaltiraffico veicolare da sorgenti di tipo lineaka
versione utilizzata € quella implementata dalla dsakEnvironmental. 1| modello si basa
sull’equazione di diffusione gaussiana ed e staidiato per predire la concentrazione di alcuni
inquinanti quali il monossido di carbonio, gli adisdi azoto e il particolato presso dei recettori
situati entro 500 m dal tracciato stradale. Il miwdfa uso del concetto di zona di rimescolamento
per il CO e il particolato, mentre per gli ossidi azoto utilizza lo schemaDiscrete Parcel
Method.

Il modello fa riferimento al concetto dinixing zon& questo volume é definito da due grandezze
imposte dall'utente:

- la larghezza: questa e presa pari alla larghezaketdel tratto stradale, incrementato di 3 m per
lato: la scia legata al transito dei veicoli, itfacomporta una dispersione orizzontale degli
inquinanti, di cui € necessario tenere conto;

— altezza: essa € pari all'altezza dello strato roukso, funzione delle condizioni di stabilita
dell'atmosfera.

All'interno dellamixing zonesono ipotizzate turbolenza ed emissioni costanti.

La turbolenza, di tipo meccanico e termico, € itelatalla presenza di mezzi in transito e dalle
temperature elevate. La dispersione verticaleavigf e ipotizzata costante, al variare del nundero
veicoli circolati e dalla loro velocita: questa @assione deriva dalla considerazione che un aumento
del traffico comporta un incremento della turbokernermica, ma una diminuzione di quella
meccanica, con un sostanziale equilibrio dei dnerf@eni.

La velocita del vento influenza, invece, il tempaeabidenza dell'inquinante all'interno del volume
dellamixing zongdal quale dipende la diffusione di sostanzerdéiino di questa.

Dominio

L’area di simulazione é costituita da un reticolocdlcolo di 7 km per 4 km, adatta alla natura
lineare dell’opera stradale, suddiviso in magliadpate di 100 m di ampiezza.

L'orografia dell'area di studio & stata considengitna.
Caratterizzazione meteoclimatica

Al fine di effettuare una simulazione rappresemtatiella dispersione degli inquinati nell’atmosfera
si sono utilizzati i dati meteorologici orari rigsti al Servizio Meteorologico di ARPA Piemonte,
interpolati dai modelli meteorologici “Minerve” &urfpro” per 'anno 2008, di cui si € valutata la
bonta e la rappresentativita nei paragrafi preceden
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| campi di vento e temperatura sono prodotti medidintilizzo di un modello diagnosticmass-
consistentmentre i campi dei parametri di turbolenza dsliato limite planetario sono ottenuti
con un processore di turbolenza diagnostico basdka teoria di similarita di Monin-Obukhov e su
metodi di bilancio energetico superficiale.

Sorgenti

Il tratto stradale in progetto, costituito dal comentrale della strada e dagli svincoli, rappresén
sorgente di emissione in atmosfera: il contribut@idscun tratto allimpatto complessivo e stato
individuato e simulato.

Gli inquinanti di cui é stata simulata la ricadatasuolo sono i seguenti:
» ossidi di azoto;
» monossido di carbonio;
> benzene;
» particolato sospeso;
» benzo(a)pirene.

| fattori di emissione di inquinanti da traffico igelare sono stati dedotti dalla “Banca dati dei
fattori di emissione medi per il parco circolante lfalia” di SinaNet, aggiornata con i dati del
trasporto stradale del 2009.

Di sequito si riportano i fattori emissivi ricavati

Integrazioni allo Studio di impatto atmosferico pagina 9
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Tabella 4-1: fattori di emissione su tratto urbano.extraurbano e autostradale per le categorie di veoli leggeri e

pesanti

Urbano 4,619 2,454

CO Extraurbanc 0,474 1,312
Autostrada 0,721 1,314
Urbano 0,167 1,070

NO, Extraurbanc 0,136 0,708
Autostrada 0,200 0,703

Urbano 0,068 0,339

PMio Extraurbanc 0,046 0,201
Autostrada 0,046 0,173

CeHe TOT 7,5:10 2,3:10'

CaoHi2 TOT 1,110 9,0.10

| flussi di traffico lungo i singoli tratti dellaiabilita studiata sono sintetizzati nella tabebgsente,
calcolati in base ai risultati delldtudio di trafficoallegato allo Studio di Impatto Ambientale. In
particolare sono stati considerati i livelli diffifao di uno scenario a 15 anni dalla realizzazione
dell'opera, ottenuto contando un incremento dificafpari all’'1% annuo. Si ritiene tale scenario
sufficientemente cautelativo e rappresentativo i compromesso tra l'incremento di traffico
previsto nella durata dell’opera e il continuo noghmento della tecnologica che consente una
riduzione costante delle emissioni legata all’exa@ne dei motori per [l'autotrazione.
Cautelativamente si e considerato il flusso ordgoltante dallo studio di traffico costante dusnt
le ore del giorno.
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A d ”s.k. 2;7;* ) D SR.299 G SR.32

‘e la valsesia . el Lagoe dOrta . Ticinese

100% (1) T 100% 2) 1007% (3). L T 100% (4) 100% (5).L Tr00% 6
tangeniale in progetto
B.  40%02) +15%(5) + 30%(3) L E | 20%(2) + 20%(5) + 35%(4) | H
40%(1) + 20%(4) + 5%(8) — 20%(3) + 35%(1) + 10%46] —
SO701) + 20743} + 15%(5) | SE) + S0%(3) + S75) | ST} + 0%03) + 30745
T 60%(2) + 20%(4) + 5%(6) T 20%(2) + 45%(4) + 5%(6) T 5%(2) + 5%(4) + 15%(6)
Autostrada A4 Autostrada A4
" Tormo ﬁ = MLANO

c M

307(1) + 10%(3) + SO%(S) |

T15%(2) + 30%(4) + 75%(6)
4

 J

$S.11
Padana superiore

$5.211
della Lomelina

SS.11
Padana superiore

Figura 4-1: Schema ripartizione percentuale dei flasi di traffico

Tabella 4-2: flussi di traffico delle sorgenti linari simulate
Veicoli leggeri Veicoli pesanti

Tratto stradale [veicoli/h] [veicoli/h]
B -E 765 63
E-H 808 68
Svincolo 299 nord 765 63
Svincolo 229 nord 381 49
Svincolo 229 sud 241 37
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Recettori
| recettori sensibili individuati sono descrittillaetabella seguente.

Tabella 4-3: recettori sensibili individuati

REC1 Cascina Mora 14674405037377
REC2 V, Roncalli 1467753 5037461
REC3 Cascina Isarno 1469198037975
REC4 Cascina Eletto 14685345038486

REC5  Istituito tecnico agrario G, Bonfantinil469147 5038822

RECG6 Cascina Mirabella 14706475038983
REC7 Cascina Argine 14699875037964
RECS8 Cascina Cantoniera 1471195038348

4.1.Risultati
Il modello fornisce le concentrazioni orarie di imgante presso ciascun punto del reticolo scelto
riferite alle condizioni meteorologiche del 2008y giascun inquinante sono stati calcolati al lovel
del suolo i valori di concentrazione medi necesparieffettuare i confronti con i limiti normativi
previsti. Nell’'analizzare i risultati, oltre cheingunti di massima ricaduta, le concentrazioni sono
state valutate presso i recettori sensibili indiaiti.
Al fine di visualizzare I'impatto in aria delle essioni, i risultati delle simulazioni sono stati
rappresentati mediante mappe di isoconcentraziasteenute interpolando i valori delle
concentrazioni presso ciascun punto del retical@vislenzia che, poiché le simulazioni sono state
condotte assumendo ipotesi iniziali cautelativecpdentemente illustrate, i risultati ottenuti sono
da considerarsi conservativi.

| risultati delle simulazioni sono rappresentatr @gascun inquinante esaminato nelle Tavole
POOIAOOAMBCT28 POOIAOOAMBCT29% POOIAOOAMBCT30in scala 1:10.000 sotto forma di
mappe di isoconcentrazione al suolo, sovrappokteCdIR regionale.

Di seguito si commentano i risultati relativi asgan inquinante.

Biossido di azoto

Nell'elaboratoPOOIAOOAMBCT2& rappresentata la distribuzione oraria e anndialO,. Tale
tavola evidenzia la zona di massima ricaduta pealibre orario e per quello annuale, pari a 52.2
ng/nt e6.56ug/nT rispettivamente.

Nella tabella seguente sono riportati i valori opaesso i recettori sensibili individuati e il gordi
massima ricaduta, con e senza il contributo dedlacentrazione di fondo rappresentativa della
zona.

Integrazioni allo Studio di impatto atmosferico pagina 12



Completamento e ottimizzazione della Torino-Milana la viabilita locale \
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%¢ehziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Tabella 4-4: concentrazioni medie orarie di NQ

NO; Sorgente Fondo Sorgente+fondo Incremento
Media oraria Media oraria  Media oraria
Recettore [%0]
[ng/m’] [ng/m’] [ug/m’]
REC1 9,74 113 122.74 8.62%
REC2 6,43 113 119.43 5.69%
REC3 4,67 113 117.67 4.14%
REC4 6,43 113 119.43 5.69%
REC5 4,67 113 117.67 4.14%
REC6 4,48 113 117.48 3.96%
REC7 3,12 113 116.12 2.76%
REC8 6,23 113 119.23 5.52%

Incremento massimo: 52,2 ng/m3 (x,y)MAX = (1468488R; 5038129)

La tabella successiva riporta i valori medi annudiliNO,, con e senza il contributo della
concentrazione di fondo rappresentativa della zlaneyi media annuale misurata nella stazione di
Cameri nel 2010 & pari a 3@/m°. Ai recettori sensibili individuati non si evidéamo superamenti
del limite (40 pg/m), neanche per quanto riguarda il punto di massicaaluta.

Tabella 4-5: concentrazioni medie annuali di N@

NO, Sorgente Fondo  Sorgente+fondo Incremento
Media Media .
Recettore annuale annuale Media annuale [%]
[ng/m’] [ug/m?] [ng/m’]
REC1 0,49 33 33,49 1,48%
REC2 0,33 33 33,33 1,00%
REC3 0,3 33 33,3 0,91%
REC4 0,57 33 33,57 1,73%
RECS 0,45 33 33,45 1,36%
REC6 0,44 33 33,44 1,33%
REC7 0,19 33 33,19 0,58%
REC8 0,45 33 33,45 1,36%

Incremento massimo: 6,56 pg/m3 (X,y)MAX = (1469088R; 5038329)
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Monossido di carbonio

Nell’elaboratoPOOIAOOAMBCT2% rappresentata la distribuzione media sulle 8dor€O. Tale
tavola evidenzia la zona di massima ricaduta, @d¥j3 mg/m, in corrispondenza dello svincolo
sulla SP 229.

La tabella successiva riporta i valori medi su & oi CO, con e senza il contributo della
concentrazione di fondo rappresentativa della zilane)i media misurata nella stazione di Novara —
Viale Roma nel 2010 & pari a 0.69 md/mi recettori sensibili individuati non si evidéamo
incrementi della concentrazione di monossido db@aio.

Tabella 4-6: concentrazioni medie su 8 ore di CO

CcO Sorgente Fondo Sorgente+fondo Incremento
Recettore Media 8;)re Media 8 (3)re Media 8;)re (%]
[mg/m-] [mg/m’] [mg/m”]
REC1 0 0,69 0,69 0%
REC?2 0 0,69 0,69 0%
REC3 0 0,69 0,69 0%
REC4 0 0,69 0,69 0%
REC5 0 0,69 0,69 0%
REC6 0 0,69 0,69 0%
REC7 0 0,69 0,69 0%
RECS 0 0,69 0,69 0%

Incremento massimo: 0,3 mg/m(x,y)uax = (1469080.62; 5038329.00)

Benzene

Nell'elaboratoPOOIAOOAMBCT2%® rappresentata la distribuzione media annuabelzene. Tale
tavola evidenzia la zona di massima ricaduta, pdj17 pg/m in corrispondenza dello svincolo
sulla SP 229.

La tabella successiva riporta i valori medi annuibénzene, con e senza il contributo della
concentrazione di fondo rappresentativa della zianeui media misurata nella stazione di Novara -
Bovio nel 2010 & pari a 2,76 pginNon risultano incrementi ai recettori sensihildividuati sul
territorio legati all'esercizio dell'infrastruttuna progetto.
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Tabella 4-7: concentrazioni medie annuali di benzen

Benzene Sorgente Fondo Sorgente+fondo Incremento
Recettore Media anr;uale Media ann3uale Media anr;uale %]
[mg/m”] [mg/m7] [mg/m?]

REC1 0 2,76 2,76 0%
REC2 0 2,76 2,76 0%
REC3 0 2,76 2,76 0%
REC4 0 2,76 2,76 0%
REC5 0 2,76 2,76 0%
REC6 0 2,76 2,76 0%
REC7 0 2,76 2,76 0%
RECS8 0 2,76 2,76 0%

Incremento massimo: 0,17 mg/m(x,y)uax = (1469080.62; 5038329)

Particolato atmosferico PM g

Nell’elaboratoPOOIAOOAMBCT3( rappresentata la distribuzione media giornakeennuale di
PMyo. Tale tavola evidenzia la zona di massima ricadi#tger il valore giornaliero che per quello
annuale, pari a 3.90 pglre 1.22ug/mrispettivamente, in corrispondenza dello svincaitia SP
299.

Nella tabella seguente sono riportati i massimrrgaberi presso i recettori sensibili individuatile
punto di massima ricaduta, con e senza il contriloigila concentrazione di fondo rappresentativa
della zona, cioe il 90,4° percentile delle concaritni medie giornaliere misurate nella stazione di
Novara — Viale Verdi nel 2010. Esso risulta giaesigre al limite di legge.

Il contributo del tratto stradale risulta poco sigativo rispetto al valore di fondo.
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Tabella 4-8: concentrazioni medie giornaliere di PMy

PMio Sorgente Fondo Sorgente+fondo Incremento
Recettore Media 242 ore Media 2430re Media 243 ore (%]
[ng/m’] [ng/m] [ug/m’]
REC1 0,35 53 53,35 0,66%
REC2 0,27 53 53,27 0,51%
REC3 0,24 53 53,24 0,45%
REC4 0,28 53 53,28 0,53%
REC5 0,24 53 53,24 0,45%
REC6 0,23 53 53,23 0,43%
REC7 0,16 53 53,16 0,30%
RECS 0,34 53 53,34 0,64%

Incremento massimo: 3,9Qug/m® (x,y)uax = (1466780.62; 5037263.50)

La tabella successiva riporta i valori medi annudiliPM,,, con e senza il contributo della
concentrazione di fondo rappresentativa della zlaneii media annuale misurata nella stazione di
Novara - Verdi nel 2010 & pari a 27.@/m’. Il contributo della sorgente emissiva risulta poc
significativo rispetto alla concentrazione di fondAi recettori sensibili individuati non si
evidenziano superamenti del limite (40 pg)/meanche nel punto di massima ricaduta.

Tabella 4-9: concentrazioni medie annuali di PM10

PMio Sorgente Fondo Sorgente+fondo Incremento
S Media anguale Media anr;uale Media anr;uale (%]
[ug/m] [ug/m’] [ug/m’]
REC1 0,11 27,6 27,71 0,40%
REC2 0,07 27,6 27,67 0,25%
REC3 0,06 27,6 27,66 0,22%
REC4 0,13 27,6 27,73 0,47%
REC5 0,1 27,6 27,7 0,36%
REC6 0,1 27,6 27,7 0,36%
REC7 0,04 27,6 27,64 0,14%
RECS8 0,1 27,6 27,7 0,36%

Incremento massimo: 1,224g/m® (x,y)wax = (14466880.62; 5037263.50)
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Benzo(a)pirene

Nell’elaboratoPOOIAOOAMBCT2® rappresentata la distribuzione media annuabenizo(a)pirene.
Tale tavola evidenzia la zona di massima ricadpéai a0,0377ng/nT, in corrispondenza dello
svincolo sulla SP 229.

La tabella successiva riporta i valori medi annubehzo(a)pirene, con e senza il contributo della
concentrazione di fondo rappresentativa della zianeui media misurata nella stazione di Novara -
Bovio nel 2010 & pari a 0.38 ng/nGli incrementi simulati ai recettori sono pocgrsficativi € non

determinano in nessun caso, neanche nel punto skima ricaduta, il superamento del limite di

legge (pari a 1 ng/f

Tabella 4-10: concentrazioni medie annuali di benZa)pirene

Benzo(a)pirene Sorgente Fondo Sorgente+fondo Incremento
Media Media .
Recettore annuale annuale Media annuale [%]
[ng/m? [ng/m? [ng/m?
REC1 0,00237 0,38 0,38237 0,62%
REC2 0,00162 0,38 0,38162 0,43%
REC3 0,00162 0,38 0,38162 0,43%
REC4 0,00279 0,38 0,38279 0,73%
REC5 0,00232 0,38 0,38232 0,61%
REC6 0,00211 0,38 0,38211 0,56%
REC7 0,00098 0,38 0,38098 0,26%
RECS 0,00218 0,38 0,38218 0,57%

Incremento massimo: 0,0377 ng/f(x,y)uax = (1469080,62; 5038329)

Considerazioni finali

Le simulazioni effettuate con il modello CALINE han evidenziato che [I'esercizio
dell'infrastruttura non determina un impatto rilet& sulla qualita dell’aria, nonostante si sia
adottata l'ipotesi cautelativa che il traffico acadeterminato dallo Studio del traffico a 15 asia
costante durante tutte le ore del giorno.

Si fa inoltre notare che il dato di fondo per ilrgg@lato atmosferico € gia superiore al limite di
legge: nella Stazione di Novara — Viale Verdi sstati registrati 36 superamenti del limite contro i
35 consentiti). Tale stazione € collocata in ambitbano non confrontabile con quello proprio
dell’ambito di intervento. Le campagne di monitagegstagionali ante operam previste dal Piano
di Monitoraggio determineranno lo stato di fattée#fvo di tale contesto.

Si osserva infine che la stima della dispersionsualo degli inquinanti simulata, nello Studio di
impatto atmosferico, con ISC3ST risultava maggionteecautelativa, restituendo incrementi della
concentrazione superiori rispetto ai risultati otiee con CALINE.

Si conferma quindi quanto illustrato nelle conawsi dello Studio di impatto atmosferico
precedente: l'incremento delle concentrazioni ablsulegato all’esercizio della viabilita non
determina un impatto significativo sulla qualitdl'deia ambiente.
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Inoltre, anticipando quanto descritto nel paraggfocessivo, nel quale si e effettuata una stima de
benefici dovuti al decongestionamento del trafiadle viabilita esistenti, viene confermato quanto
gia affermato nello Studio di impatto atmosferi¢a:realizzazione del tratto di tangenziale in
progetto determina sul territorio una ridistribumodel traffico tale da ridurre le emissioni in
atmosfera lungo le viabilita esistenti, pressodeligsono presenti numerosi recettori, spostaniole
un _ambito scarsamente abitato. Considerando i viollintraffico, le lunghezze percorse e le
tipologie di quida lungo la viabilita in progettogeiella esistente, si verifica complessivamente la
riduzione delle emissioni da traffico
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5. Valutazione degli effetti della ridistribuzione deltraffico dovuti alla
realizzazione del tratto in progetto sulla qualitadell’aria

La realizzazione dell'opera stradale in progettasffetti positivi sulla rete viabilistica localegsi
come evidenziato nello Studio del traffico allegalio Studio di Impatto Ambientale.

Tali effetti positivi consistono nel decongestiorano del traffico, che si potra riscontrare sulla
viabilita esistente.

Lungo tali viabilita (SP299, SS229 e SS32) sonallezati agglomerati urbani e recettori sensibili.
Nella mappa sottostante sono indicati i recettenisgoili localizzati lungo tali arterie, che potren
beneficiare dell’effetto positivo della realizzaze del tratto della Tangenziale di Novara in
progetto. Tale effetto consiste nella riduziondedemissioni da traffico, dovute al decremento dei
volumi di traffico che transiteranno su tali strageincipalmente nei tratti compresi tra la nuova
tangenziale e I'autostrada Torino-Milano.
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Figura 5-1: inquadramento dell'opera in progetto elocalizzazione dei recettori sensibili lungo le viailita
esistenti (in viola gli istituiti scolastici, in bl gli istituti sanitari e in rosso i luoghi di culto)

Come si puo notare i recettori sono numerosi, paimente localizzati all'interno dei nuclei
urbani che sorgono lungo la viabilita.

5.1.  Bilancio degli inquinanti
Una riduzione del traffico su queste arterie pargcuramente un beneficio per tali ambiti.
Tale beneficio pud essere stimato a partire dadrvalella ridistribuzione del traffico valutati
nell'apposito Studio del traffico presentato iregkto allo Studio di Impatto Ambientale.
Da tale studio si evince che nei tratti a valle dabvo tratto della tangenziale di Novara si
riscontrera una riduzione del traffico lungo la 83®3la SS229 (ipotizzata nel tratto compreso tra la
tangenziale stessa e I'autostrada Torino-Milano).
Sul tratto della SP299, invece, si prevede un mergo di traffico dovuto al fatto che la tangerzial
termina proprio in corrispondenza di questa vigdilche ricevera, oltre al traffico attuale, anche
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guello in uscita dalla nuova viabilita. D’altra pgrtuttavia, la tangenziale introduce un volume di
traffico oggi non presente.
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Figura 5.1-1: flussi di traffico orari omogeneizzat

Di seguito si riporta la stima delle emissioni imzione dei livelli di traffico attuali e futurirdtti
dallo Studio del traffico.

Tabella 5.1-1: emissioni annuali dei principali ingginanti nella situazione attuale

SITUAZIONE ATTUALE

PM, NO, CO CeHe CaoH12

Tratta | Tipologia Lunghezza Tr'affico [kg/anno] | [kg/anno] | [kg/anno] | [kg/anno] | [g/anno]
[km] [veic eg/h]

SS32 | Extraurbana 3,7 2048 3503 10770 34021 341,1 775
SS229 Extraurbang 3 1298 1800 5534 17483 175,3 39,8
SP299 Extraurbana 15 670 465 1428 4512 45,2 10,3
B - E | Autostradale 2,6 0 0 0 0 0 0
E - H |Autostradale 2,3 0 0 0 0 0 0

(o))

Totale| 5767 17732 56017 561,7 127,
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Tabella 5.1-2: emissioni annuali dei principali ingiinanti nello scenario di progetto

=

SCENARIO DI PROGETTO
PMy NO, CO CeHe CaoH12
Tratta | Tipologia Lunghezza Tr.affico [kg/anno] | [kg/anno] | [kg/anno] | [kg/anno] | [g/anno]
[km] [veic eg/h]

SS32 | Extraurbana 3,7 431 737 2266 7160 71,8 16,3
SS229 Extraurbana 3 803 1114 3424 10816 108,5 24,6
SP299 Extraurbana 15 929 644 1981 6256 62,7 14,2
B -E |Autostradale 2,6 795 1089 4644 14262 93,1 21,1
E -H |Autostradale 2,3 847 1027 4376 13442 87,7 19,9

Totale| 4611 16691 51936 423,7 96,7

Tabella 5.1-3: differenza tra le emissioni di inquianti nello scenario di progetto e attuale

DIFFERENZA
PMio NO2 (6{0) CeHe | CooH12
kg/anno| kg/anng kg/anno| kg/anno| g/anno
-1156 -1042 -4081 -138,0 -31,3

Nel complesso le emissioni lungo i tratti stradaidesi in considerazione diminuiscono con la
realizzazione della tangenziale, anche in ragioeé mhssaggio da una tipologia di guida
“extraurbana” ad una “autostradale”.
Oltre alla riduzione delle emissioni, € necesseaansiderare che i flussi di traffico attuali veman
deviati dalla SS32 e dalla SS229, lungo le quatiospresenti recettori sensibili, alla tangenziale
stessa e al tratto di SP299 lungo le quali non smr@senti recettori sensibili, ad eccezione
dell'lstituito scolastico Bonfantini, che sara gdiroggetto di particolare tutela durante la fase di
cantiere e post operam, grazie al Piano di Morggia proposto, il quale prevede, in
corrispondenza con tale recettore, un punto di tooaggio della qualita dell’aria.
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5.2. Simulazioni delle ricadute al suolo degli inquinant lungo i
corridoi in cui e prevista la decongestione del trifico

La realizzazione del tratto della tangenziale dv&ta in progetto determina la ridistribuzione del
traffico sulla viabilita ad oggi esistente.

Nello Studio del traffico allegato allo Studio dnpatto Ambientale sono esplicitati i flussi di
traffico conseguenti all’esercizio dei lotti in getto, in particolare sulla SP299, SS229 e SS32, ne
tratti compresi tra la tangenziale stessa e I'atada A4 Torino-Milano.

Lungo la SS 229 e la SS32 si prevede il decongestiento del traffico attuale.

Al fine di valutare I'entita di tale decongestionamo sono state effettuate le simulazioni della
ricaduta al suolo degli inquinanti emessi nellonsec® attuale e nello scenario di progetto a 15 ann
dalla realizzazione dell'infrastruttura, considetarun incremento annuo del traffico pari all’1%,
come stimato per I'asse in progetto nello Studibtdsfico. Il modello utilizzato € CALINE, in
continuita con le simulazioni effettuate per lo ream@ post operam riferito all’asse stradale in
progetto e allo stesso anno di simulazione.

Come gia illustrato precedentemente, per le sinmutazdel traffico lungo I'asse della nuova
infrastruttura, si ritiene lo scenario a 15 anrffisientemente cautelativo e rappresentativo di un
compromesso tra lincremento di traffico previstella durata dellopera e il continuo
miglioramento della tecnologica che consente umizione costante delle emissioni legata
all’evoluzione dei motori per I'autotrazione.

Cautelativamente si € considerato il flusso orasoltante dallo studio di traffico costante dumnt
le ore del giorno.

| veicoli equivalenti introdotti nella modellizzarie sono i seguenti.

Tabella 5.2-1: veicoli equivalenti introdotti nel nodello CALINE negli scenari attuale e di progetto

Viabilita Scenario Veicoli eq./ora
Scenario attuale 1298
SS 229 o _
Scenario di progetto (a 15 anni) 942
Scenario attuale 2048
SS 32 o '
Scenario di progetto (a 15 anni) 507

Il dominio di simulazione e un quadrato di latorg, kel quale le maglie hanno lato di 100 m.
| recettori individuati sul territorio sono queltiportati di seguito, che richiamano i recettori
sensibili identificati nel paragrafo precedente.
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Tabella 5.2-2: recettori sensibili individuati

REC-A lstituito tecnico agrario G, Bonfantinil469147 5038822

REC-B Frazione Vignale 1469461 5036680
REC-C Frazione Véveri 1470793 5035952
REC-D Cascina S.Biagio 1471804 5037605
REC-E Cascina Bollini 1471331 5036744

Sono stati simulati due scenatri:

- Lo scenario attuale rappresentato dai livelli di traffico rilevati llee campagne di misura
considerate nello Studio del traffico lungo la S$2da SS32.
- Lo scenario di progetto considera i livelli di traffico ipotizzati nell8tudio del traffico per
le stesse viabilita a 15 anni dalla realizzaziogléapera in progetto.
E stato preso in considerazione il fattore emisgivoprio dello stile di guida “extraurbano”,
precedentemente riportato.

Per ciascun inquinante sono stati calcolati alllivelel suolo i valori di concentrazione orari,
giornalieri e annuali, in funzione dell'inquinardensiderato. Nell'analizzare i risultati, oltre amei
punti di massima ricaduta, le concentrazioni sotetesvalutate presso i recettori sensibili
individuati. | risultati delle simulazioni sono #tarappresentati mediante mappe di
isoconcentrazione, ottenute interpolando i valailed concentrazioni presso ciascun punto del
reticolo.

Di sequito si illustrano i risultati ottenuti.

Biossido di azoto
Le Tavole 1, 2, 3 e 4 rappresentano le distribuzitbiNO, negli scenari attuale e di progetto, in
particolare:

- Tavola 1. Mappa dei contributi alla concentraziararia di NQ legati al traffico nello
scenario attuale lungo la SS32 e la SS229
- Tavola 2: Mappa dei contributi alla concentraziamaria di NQ legati al traffico nello
scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229
- Tavola 3: Mappa dei contributi alla concentraziamauale di N@ legati al traffico nello
scenario attuale lungo la SS32 e la SS229
- Tavola 4: Mappa dei contributi alla concentraziamanuale di N@ legati al traffico nello
scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229
| valori di concentrazione dedotti dalle simulazianrecettori sensibili descritti precedentemeate
nel punto di massima ricaduta sono riportati dugteg
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Tabella 5.2-3: concentrazioni orarie di NQ legate al traffico nello scenario attuale e in qul® di progetto lungo la SS32 e la SS229

Fondo Contributo della sorgente Contributo della sorgente
Recettore

[ug/m®] [ug/m?] [%] [ug/m’] [%] [ug/m’] [%]
REC-A 113 16.6 14.7% 11.9 10.5% -4.66 -28.1%
REC-B 113 7.4 6.6% 55 4.9% -1.90 -25.7%
REC-C 113 11.7 10.3% 2.7 2.4% -8.99 -76.9%
REC-D 113 55 4.8% 1.6 1.4% -3.85 -70.7%
REC-E 113 5.3 4.7% 14 1.2% -3.86 -73.4%
MAX: 113 110 97.3% 49.28 43.6% -60.72 -55.2%

Tabella 5.2-4: concentrazioni annuali di NQ legate al traffico nello scenario attuale e in gu® di progetto lungo la SS32 e la SS229

Fondo Contributo della sorgente Contributo della sorgente
Recettore

[ug/m?’] [ug/m’] [9%] [ug/m’] [9%] [ug/m’] [9%]
REC-A 33 1.7 5.2% 1.21 3.7% -0.49 -28.8%
REC-B 33 0.75 2.3% 0.53 1.6% -0.22 -29.3%
REC-C 33 1.72 5.2% 0.44 1.3% -1.28 -74.4%
REC-D 33 0.18 0.5% 0.04 0.1% -0.14 -77.8%
REC-E 33 0.34 1.0% 0.08 0.2% -0.26 -76.5%
MAX 33 20.87 63.2% 8.91 27.0% -11.96 -57.3%
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LEGENDA @ Recstion

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario attuale lungo la SS32 e la $S229 sulla
;,%( Opera in progetto concentrazione oraria di NO2: 110 pg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta

NO, Media oraria  Scenario attuale

= Fondo Contributo della sorgente

Recettore

- [ng/m’] [ng/m’] [%]
REC-A 113 16.6 14.7%
REC-B 113 7.4 6.6%
REC-C 113 117 10.3%
REC-D 113 o B 4.8%
REC-E 113 5.3 4.7%

Incremento massimo: 110 pg/m3 (X,y)MAX = (1470700; 5037332)

G. Bonantini \

ec,{fm W ‘ . Mgtugt o L;f{ | B R ey Tf“ Limite di legge della media oraria per INO2: 200 pg/m3

99.8° percentile delle medie orarie nella stazione di
monitoraggio di Cameri (2010); 113 pg/m3
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LEGENDA @ Recetiri

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario di progetto lungo la SS32 e la $S229 sulla
ﬁ%\f Opera in progetto concentrazione oraria di NO2: 49.28 pg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazione & stata creata a partire da una maglia discreta

NO, Media oraria  Scenario di progetto
Fondo Contributo della sorgente
Recettore

[ng/m'] [kg/m’] (%]
REC-A 113 11.9 10.5%
REC-B 113 5.5 4.9%
REC-C 113 T 2.4%
REC-D 113 1.6 1.4%
REC-E 113 14 1.2%

Incremento massimo: 49.28 pg/m3 (x,y)MAX = (1469700; 5036132)

i e ¥ ) AP ‘ S T RATN\AT A Limite di legge della media oraria per INO2: 200 pg/m3

99.8° percentile delle medie orarie nella stazione di
monitoraggio di Cameri (2010); 113 pg/m3
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LEGENDA @ Recstion

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario attuale lungo la SS32 e la $S229 sulla
;,%( Opera in progetto concentrazione annuale di NO2: 20.87 yg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazione & stata creata a partire da una maglia discreta

NO, Media annuale Scenario attuale
Fondo Contributo della sorgente
Recettore r -

[ng/m’] [ng/m’] [l
REC-A 33 1557 5.2%
REC-B 33 0.75 2.3%
REC-C 33 172 5.2%
REC-D 33 0.18 0.5%
REC-E 33 0.34 1.0%

Incremento massimo: 20.87 pg/m3 (x,y)MAX = (1470700; 5037332)

Limite di legge della media annuale per INO2: 40 mg/m3

Concentrazione annuale nella stazione di monitoraggio di
Cameri (2010): 33 pg/m3

-Asilo Rurale
V. Roncalli
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LEGENDA @ Recstion

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario di progetto lungo la SS32 e la $5229 sulla
;,%( Opera in progetto concentrazione annuale di NO2: 8.91 pg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazione & stata creata a partire da una maglia discreta

NO, Media annuale Scenario di progetto
Fondo Contributo della sorgente
Recettore 5 B
(1)

[ng/m ] [ng/m ] Sl
REC-A 33 1.21 3.7%
REC-B 33 0.53 1.6%
REC-C 33 0.44 1.3%
REC-D 33 0.04 0.1%
REC-E 33 0.08 0.2%

Incremento massimo: 8.91 pg/m3 (x,y)MAX = (1469700; 5036132)

Limite di legge della media annuale per INO2: 40 mg/m3

Concentrazione annuale nella stazione di monitoraggio di
Cameri (2010): 33 pg/m3

-Asilo Rurale
V. Roncalli

Legenda

Contributi della concentrazione
media annuale di NO2 legati al
traffico dello scenario di progetto
lungo la SS32 e la SS229
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Completamento e ottimizzazione della Torino-Milana la viabilita locale ‘
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%¢ehziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Nella tabella vengono quantificati i contributi ldelsorgenti emissive (i due tratti stradali
considerati) sulla concentrazione di fondo. Vengaraltre valutate le differenze tra gli scenari
attuale e di progetto.

In tutti i casi si verifica la riduzione delle cardrazioni al suolo in corrispondenza dei recettori
l'entita di tale riduzione varia in funzione dellacalizzazione del recettore e del parametro
considerato (concentrazione oraria 0 annuale), iswdta comunque significativa, soprattutto in
considerazione della presenza dei numerosi recéttalizzati lungo le viabilita. In particolare e
possibile apprezzare la riduzione della concerdrazpresso i recettori localizzati lungo e presso |
SS32, per la quale si verifica una decongestiorletrdéfico piu marcata: la riduzione delle
concentrazioni € superiore al 70%, sia per la mediga che per la media annuale.

Il punto di massima ricaduta si sposta dalla S&8R¢ scenario attuale, alla SS229, nello scenario
di progetto, proprio a causa dell'importante ridumg del traffico sulla prima. Il massimo subisce
una riduzione di oltre il 50%, per entrambi i valarario e annuale.

Monossido di carbonio
Le Tavole 5 e 6 rappresentano le distribuzioni @ @egli scenari attuale e di progetto, in
particolare:

- Tavola 5: Mappa dei contributi alla concentraziomedia su 8 ore di CO legati al traffico
nello scenario attuale lungo la SS32 e la SS229

- Tavola 6: Mappa dei contributi alla concentraziomedia su 8 ore di CO legati al traffico
nello scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229

| valori di concentrazione dedotti dalle simulazianrecettori sensibili descritti precedentemeate
nel punto di massima ricaduta sono riportati dugteg

Il modello utilizzato fornisce un valore nullo &aettori considerati, sia nello scenario attuakeioh
guello di progetto. Il decremento in questo caso aoapprezzabile, ma puo essere valutato sul
valore massimo o dall’'interpretazione delle magmpresentate.

Infatti queste mostrano per lo scenario di progett@lecremento significativo del contributo legato
alle sorgenti sulla concentrazione di CO nell'afia:particolare lungo il tratto della SS32, che
presenta la riduzione di traffico piu significatia sensibilita di calcolo del modello fa si che
vengano restituite concentrazioni nulle di contaante al suolo.

Per quanto riguarda il punto di massima ricaduteesfica una riduzione di oltre il 30%, nonché lo
spostamento dalla SS32 alla SS229, come gia evaterger il biossido di azoto.
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Tabella 5.2-5: contributi alla concentrazione mediasu 8 ore di CO legati al traffico nello scenario tiuale lungo la SS32 e la SS229

Recettore Fondo Contributo della sorgente Contributo della sorgente
[mg/m’] [mg/m’] [%] [mg/m’] [%] [mg/m’] [%]
REC-A 0.69 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
REC-B 0.69 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
REC-C 0.69 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
REC-D 0.69 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
REC-E 0.69 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
MAX 0.69 0.15 21.7% 0.1 14.5% -0.05 -33.3%
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LEGENDA
/\ @ Recettor
. Punto di massima ricaduta: Contributo massimo legato al traffico dello scenario attuale lungo la SS32 e la $5229 sulla
IN Y, ﬁ%\f Opera in progetto o concentrazione media sulle 8 ore di CO: 0,15 mg/m3
J

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta

CcoO Media sulle 8 ore Scenario attuale
Fondo Contributo della sorgente
Recettore 3 3

[mg/m] [mg/m] [72]
REC-A 0.69 0 0.0%
REC-B 0.69 0 0.0%
REC-C 0.69 0 0.0%
REC-D 0.69 0 0.0%
REC-E 0.69 0 0.0%

Incremento massimo: 0.15 mg/m3 (x,y)MAX = (1470800; 5036932)

e \ ‘ e T SR R YA\ AN\ Limite di legge della media massima giomaliera
,s;:‘reci{gm‘/(; ] ‘ / U Y | y su 8 ore per il CO: 10 mg/m3

G. Bonfantini \,

Concentrazione massima delle medie su 8 ore
nella stazione di monitoraggio di Novara - Viale
Roma (2010): 0.69 mg/m3

-Asilo Rurale
V. Roncalli

Legenda
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/\ LEGENDA ® = :
. Punto di massima ricaduta: Contributo massimo legato al traffico dello scenario di progetto
IN \J f«%f Opera in progetto o lungo la SS32 e la $5229 sulla concentrazione media sulle 8oredi CO: 0.1 mg/m3
b

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta

CcO Media sulle 8 ore Scenario di progetto
Fondo Contributo della sorgente
Recettore = =

[mg/m’] [mg/m'] (%]
REC-A 0.69 0 0.0%
REC-B 0.69 0 0.0%
REC-C 0.69 0 0.0%
REC-D 0.69 0 0.0%
REC-E 0.69 0 0.0%

Incremento massimo: 0.1 pg/m3 (x,y)MAX = (1469300; 5037832)

Limite di legge della media massima giomaliera
su 8 ore per il CO: 10 mg/m3

Concentrazione massima delle medie su 8 ore
nella stazione di monitoraggio di Novara - Viale
Roma (2010): 0.69 mg/m3

-Asilo Rurale
V. Roncalli

Legenda

Contributi della concentrazione
media sulle 8 ore di CO legati al
traffico dello scenario di progetto
lungo la SS32 e la SS229
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Completamento e ottimizzazione della Torino-Milana la viabilita locale \
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%¢ehziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Benzene
Le Tavole 7 e 8 rappresentano la distribuzioneadetincentrazione al suolo di benzene negli
scenari attuale e di progetto, in particolare:

- Tavola 7: Mappa dei contributi alla concentrazi@muale di benzene legata al traffico
nello scenario attuale lungo la SS32 e la SS229

- Tavola 8: Mappa dei contributi alla concentrazi@muale di benzene legata al traffico
nello scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229

| valori di concentrazione dedotti dalle simulazZianrecettori sensibili descritti precedentemeate
nel punto di massima ricaduta sono riportati duseg

Le riduzioni delle concentrazioni al suolo di bemzeono significative, in particolare al recettGre
(frazione Veveri) per il quale il contributo nelszenario di progetto si annulla. Anche in questo
caso il punto di massima ricaduta si sposta daB&82S oggi particolarmente frequentata, alla
SS229, per la quale si prevede comunque un decterdehtraffico. L’entita del massimo si riduce
di piu del 50%.
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Completamento e ottimizzazione della Torino-Milana la viabilita locale

mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%€enhziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Tabella 5.2-6: contributi alla concentrazione annuke di benzene legati al traffico nello scenario atale lungo la SS32 e la SS229

Fondo Contributo della sorgente Contributo della sorgente
Recettore

[ug/m’] [ug/m?] [%)] [ug/m’] [%)] [ug/m’] [%)]
REC-A 2.76 0.05 1.8% 0.04 1.4% -0.01 -20.0%
REC-B 2.76 0.02 0.7% 0.01 0.4% -0.01 -50.0%
REC-C 2.76 0.06 2.2% 0 0.0% -0.06 -100.0%
REC-D 2.76 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
REC-E 2.76 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
MAX 2.76 0.79 28.6% 0.34 12.3% -0.45 -57.0%
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LEGENDA @ Recstion

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario attuale lungo la SS32 e la $S229 sulla
ﬁ%f Opera in progetto concentrazione media annuale di benzene: 0.79 yg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta

Benzene Media annuale Scenario attuale
Fondo Contributo della sorgente
Recettore
[ng/m’] [kg/m’] (%]
REC-A 2.76 0.05 1.8%
REC-B 2.76 0.02 0.7%
REC-C 2.76 0.06 2.2%
REC-D 2.76 0 0.0%
REC-E 2.76 0 0.0%

Incremento massimo: 0.79 pg/m3 (x,y)MAX = (1470700; 5037332)

Limite di legge della media annuale per il
benzene: 5 ug/m3

Concentrazione media annuale nelle stazioni di
monitoraggio di Novara Bovio (2008): 2,76 pg/m3

-Asilo Rurale
V. Roncalli
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LEGENDA @ Recstion

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario di progetto lungo la SS32 e la $S229 sulla
ﬁ%\f Opera in progetto concentrazione media annuale di benzene: 0.34 yg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta

Benzene Media annuale Scenario di progetto
Fondo Contributo della sorgente
Recettore 3 3
[ng/m] [ng/m’] 8]
REC-A 2.76 0.04 1.4%
REC-B 2.76 0.01 0.4%
REC-C 2.76 0 0.0%
REC-D 2.76 0 0.0%
REC-E 2.76 0 0.0%

Incremento massimo: 0.34 pg/m3 (x,y)MAX = (1469700; 5036132)

Limite di legge della media annuale per il
benzene: 5 ug/m3

Concentrazione media annuale nelle stazioni di
monitoraggio di Novara Bovio (2008): 2,76 pg/m3

-Asilo Rurale
V. Roncalli

Legenda

Contributi della concentrazione
media annuale di benzene legati
al traffico dello scenario di
progetto lungo la SS32 e la $SS229
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Completamento e ottimizzazione della Torino-Milana la viabilita locale \
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%¢ehziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Particolato atmosferico PM g

Le Tavole 9, 10, 11, 12 rappresentano le distridouzili PMyp negli scenari attuale e di progetto, in
particolare:

- Tavola 9: Mappa dei contributi alla concentrazignernaliera di PMy legati al traffico
nello scenario attuale lungo la SS32 e la SS229
- Tavola 10: Mappa dei contributi alla concentrazigmernaliera di PMp legati al traffico
nello scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229
- Tavola 11: Mappa dei contributi alla concentrazianauale di Piplegati al traffico nello
scenario attuale lungo la SS32 e la SS229
- Tavola 12: Mappa dei contributi alla concentrazianauale di P} legati al traffico nello
scenario di progetto lungo la SS32 e la SS229
| valori di concentrazione dedotti dalle simulazianrecettori sensibili descritti precedentemeate
nel punto di massima ricaduta sono riportati dugteg

Anche nel caso del PM i punti di massima ricaduta si spostano dalla S8B2 SS229. In
particolare, per quanto riguarda la concentrazgiomaliera nello scenario di progetto, il massimo
ricade proprio nei pressi nellIstituto Bonfantini.

Per i recettori lungo la SS32 i decrementi dellacemtrazione al suolo sono di entita significativa,
superiori al 70%, sia per quanto riguarda la mgdenaliera, sia per quella annuale.

Per gli altri recettori la riduzione prevista edribre, ma comunque compresa tra il 27 e il 30%.
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Tabella 5.2-7: contributi alla concentrazione gior@liera di PM,q legati al traffico nello scenario attuale e in quko di progetto lungo la SS32 e la SS229

Completamento e ottimizzazione della Torino-Milana la viabilita locale
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%€enhziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Fondo Contributo della sorgente Contributo della sorgente
Recettore

[ug/m?] [ug/m?] [%)] [ug/m’] [%)] [ug/m’] [%)]
REC-A 53 2 3.8% 1.43 2.7% -0.57 -28.5%
REC-B 53 0.83 1.6% 0.6 1.1% -0.23 -27.7%
REC-C 53 1.31 2.5% 0.32 0.6% -0.99 -75.6%
REC-D 53 0.25 0.5% 0.07 0.1% -0.18 -72.0%
REC-E 53 0.42 0.8% 0.11 0.2% -0.31 -73.8%
MAX 53 13.59 25.6% 6.02 11.4% -7.57 -55.7%

Tabella 5.2-8: contributi alla concentrazione annale di PMy, legati al traffico nello scenario attuale e in quéo di progetto lungo la SS32 e la SS229

Recettore Fondo Contributo della sorgente Contributo della sorgente
[ug/m’] [ug/m’] (%] [ug/m’] (%] [ug/m’] [%]
REC-A 27.6 0.57 2.1% 0.41 1.5% -0.16 -28.1%
REC-B 27.6 0.26 0.9% 0.18 0.7% -0.08 -30.8%
REC-C 27.6 0.59 2.1% 0.15 0.5% -0.44 -74.6%
REC-D 27.6 0.06 0.2% 0.01 0.0% -0.05 -83.3%
REC-E 27.6 0.11 0.4% 0.02 0.1% -0.09 -81.8%
MAX 27.6 7.22 26.2% 3.08 11.2% -4.14 -57.3%
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LEGENDA . Recettori

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario attuale lungo la SS32 e la $5229 sulla
concentrazione giomaliera di PM10: 13.59 pyg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta
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PM,;, Media oraria  Scenario attuale

Fondo Contributo della sorgente

Recettore 5 2

[png/m’] [pg/m’] [Ve]
REC-A 53 2 3.8%
REC-B 33 0.83 1.6%
REC-C 53 1.31 2.5%
REC-D 53 0.25 0.5%
REC-E 53 0.42 0.8%

Incremento massimo: 13.59 pg/m3 (x,y)MAX = (1470700; 5037332)

Limite di legge della media giornaliera per il
PM10: 50 pg/m3

90.4° percentile delle concentrazioni medie
giornaliera nella stazione di monitoraggio di
Novara - Verdi (2010): 53 yg/m3

NB: il valore di fondo ambientale risulta superiore
al limite di legge

Legenda

Contributi della concentrazione
massima giornaliera di PM10
legati al traffico dello scenario
attuale lungo la SS32 e la $S229

0-0.2 yg/m3
0.2 - 0.5 yg/m3
0.5-1 pg/m3
1-2 pg/m3
2-5ug/m3

- 5 - 10 pg/m3
L]

10 - 20 pyg/m3
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INTEGRAZIONI ALLO STUDIO DI IMPATTO ATMOSFERICO Decongestionamento della viabllita esistente - Mappa del contributi di concentrazione massima glomaliera di PM10 - Scenario attuale 9 1:20.000




LEGENDA . Recsttori
. Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario di progetto lungo la SS32 e la $S229 sulla
;,%( Opera in progetto concentrazione giomaliera di PM10: 6.02 yg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta
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Media oraria  Scenario di progetto

Fondo Contributo della sorgente

[ng/m’] [ng/m'] [%]
53 1.43 2.7%
53 0.6 1.1%
53 0.32 0.6%
53 0.07 0.1%
53 0.11 0.2%

Limite di legge della media giornaliera per il
PM10: 50 pg/m3

90.4° percentile delle concentrazioni medie
giornaliera nella stazione di monitoraggio di
Novara - Verdi (2010): 53 yg/m3

NB: il valore di fondo ambientale risulta superiore
al limite di legge

Legenda
Contributi della concentrazione
massima giomaliera di PM10
legati al traffico dello scenario di
progetto lungo la SS32 e la SS229
0- 0.2 yg/m3
0.2 - 0.5 pg/m3
0.5 - 1 yg/m3
1-2pg/m3
2-5ug/m3
- 5- 10 pg/m3
- 10 - 20 pg/m3

Incremento massimo: 6.02 pg/m3 (x,y)MAX = (1469200; 5038032)

Il“—:;-i’x?ﬁ T
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LEGENDA @ Recstion

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario attuale lungo la SS32 e la $S229 sulla
;,%( Opera in progetto concentrazione annuale di PM10: 7.22 yg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta
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Recettore

REC-A
REC-B
REC-C
REC-D
REC-E

Media annuale Scenario attuale

Fondo Contributo della sorgente

[ng/m’] [ng/m’] %]
276 0.57 2.1%
27.6 0.26 0.9%
27.6 0.59 2.1%
276 0.06 0.2%
27.6 0.11 0.4%

Incremento massimo: 7.22 pg/m3 (x,y)MAX = (1470700; 5037332)

Limite di legge della media annuale per il PM10:
40 yg/m3

Concentrazione media annuale nella stazione di
monitoraggio di Novara - Verdi (2010): 27.6

Hg/m3

Legenda
Contributi della concentrazione
media annuale di PM10 legati al
traffico dello scenario attuale
lungo la SS32 e la SS229
L, Staz \’&Trivio»vfgr‘;‘?lez‘ \ 0 - 02 ug/ m3
0.2-0.5 yg/m3
0.5 -1 pg/m3
| sy 1-2 ygm3
2 -5 ug/im3
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LEGENDA @ Recstion

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario di progetto lungo la SS32 e la $5229 sulla
ﬁ%\f Opera in progetto concentrazione annuale di PM10: 3.08 yg/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta

PM,, Media annuale Scenario di progetto

Fondo Contributo della sorgente

Recettore 3 3
(1)

[ng/m'] [ng/m’] [%]
REC-A 27.6 0.41 1.5%
REC-B 27.6 0.18 0.7%
REC-C 270 0.15 0.5%
REC-D 27.6 0.01 0.0%
REC-E 27.6 0.02 0.1%

Incremento massimo: 3.08 pg/m3 (x,y)MAX = (1469700; 5036132)

P / \ ‘ mew e @ ! 7 A UYRD \ ek AV Bt Limite di legge della media annuale per il PM10:
i og %’f”“ LV ] =) / / o\ Y b =1 7 A 40 pyg/m3

G. Bonfantin

Concentrazione media annuale nella stazione di
monitoraggio di Novara - Verdi (2010): 27.6

Hg/m3

-Asilo Rurale
V. Roncalli

Legenda
Contributi della concentrazione
media annuale di PM10 legati al
traffico dello scenario di progetto
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Completamento e ottimizzazione della Torino-Milana la viabilita locale \
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%¢ehziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Benzo(a)pirene
Le Tavole 13 el4 rappresentano la distribuzionéadmncentrazione al suolo di benzo(a)pirene
negli scenari attuale e di progetto, in particalare

- Tavola 13: Mappa dei contributi alla concentrazi@mnuale di benzo(a)pirene legata al
traffico nello scenario attuale lungo la SS32 8&229

- Tavola 14: Mappa dei contributi alla concentrazi@mnuale di benzo(a)pirene legata al
traffico nello scenario di progetto lungo la SS32 §S229

| valori di concentrazione dedotti dalle simulazZianrecettori sensibili descritti precedentemeate
nel punto di massima ricaduta sono riportati duseg

Il decongestionamento del traffico lungo la viahilconsiderata, in particolare la SS32, determina
una riduzione significativa della concentrazionswilo di benzo(a)pirene. Per i recettori localizza
lungo la SS32 il decremento € particolarmente éteva

Il punto di massima ricaduta si sposta, come radgii casi dalla SS32 alla SS229 e subisce una
riduzione di oltre il 50%.
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Completamento e ottimizzazione della Torino-Milana la viabilita locale
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%€enhziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Tabella 5.2-9: contributi alla concentrazione annube di benzo(a)pirene legati al traffico nello scerré attuale e in quello di progetto lungo la SS32 | SS229

Fondo Contributo della sorgente Contributo della sorgente -
Recettore

[ng/m?] [ng/m?] [%)] [ng/m?] [%)] [ug/m’] [%)]
REC-A 0.38 0.012 3.2% 0.009 2.4% -0.003 -25.0%
REC-B 0.38 0.005 1.3% 0.004 1.1% -0.001 -20.0%
REC-C 0.38 0.013 3.4% 0.003 0.8% -0.01 -76.9%
REC-D 0.38 0.001 0.3% 0.0004 0.1% -0.0006 -60.0%
REC-E 0.38 0.003 0.8% 0.001 0.3% -0.002 -66.7%
MAX 0.38 0.151 39.7% 0.0645 17.0% -0.0865 -57.3%
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LEGENDA @ Recetiri

Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario attuale lungo la SS32 e la $5229 sulla
\J ﬁ%\f Opera in progetto concentrazione annuale di benzo(a)pirene: 0.1 51 ng/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta
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Benzo(a)pirene Media annuale

Recettore

REC-A
REC-B
REC-C
REC-D
REC-E

Fondo
[ng/m’]
0.38
0.38
0.38
0.38
0.38

Scenario attuale

Contributo della sorgente

[ng/m3

0.012
0.005
0.013
0.001
0.003

]

[0]
3.2%

1.3%

3.4%
0.3%

0.8%

Incremento massimo: 0.151 ng/m3 (x,y)MAX = (1470700; 5037332)

Limite di legge della media annuale per il
benzo(a)pirene: 1 ng/m3

Concentrazione media annuale nelle stazioni di
monitoraggio di Novara Bovio (2010): 0,38 ng/m3

Legenda

Contributi della concentrazione
media annuale di benzo(a)pirene
legati al traffico dello scenario
attuale lungo la SS32 e la SS229

0 - 0.002 ng/m3

0.002 - 0.003 ng/m3

0.003 - 0.005 ng/m3

0.005 - 0.01 ng/m3

0.01 - 0.02 ng/m3

0.02 - 0.05 ng/m3

0.05 - 0.160 ng/m3

o
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LEGENDA @ Recstion

o Punto di massima ricaduta - Contributo massimo legato al traffico dello scenario di progetto lungo la SS32 e la $S229 sulla
concentrazione annuale di benzo(a)pirene: 0.0845 ng/m3

NB: La rappresentazione grafica delle concentrazion | & stata creata a partire da una maglia discreta
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Limite di legge della media annuale per il
benzo(a)pirene: 1 ng/m3

Concentrazione media annuale nelle stazioni di

monitoraggio di Novara Bovio (2010): 0,38 ng/m3

Legenda

Contributi della concentrazione
media annuale di benzo(a)pirene
legati al traffico dello scenario di
progetto lungo la SS32 e la SS229

0-0.002 ng/m3
0.002 - 0.003 ng/m3
0.003 - 0.005 ng/m3
0.005 - 0.01 ng/m3

0.01 - 0.02 ng/m3
0.02 - 0.05 ng/m3

L]
- 0.05 - 0.07 ng/m3
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Benzo(a)pirene Media annuale Scenario di progetto
Fondo Contributo della sorgente
Recettore 5 3

[ng/m’] [ng/m’] [Yo]
REC-A 0.38 0.009 2.4%
REC-B 0.38 0.004 1.1%
REC-C 0.38 0.003 0.8%
REC-D 0.38 0.0004 0.1%
REC-E 0.38 0.001 0.3%

Incremento massimo: 0.0645 ng/m3 (x,y)MAX = (1469200; 5038032)

Tavola n°®

Scala

INTEGRAZIONI ALLO STUDIO DI IMPATTO ATMOSFERICO

Decongestionamento della viabllita esistente - Mappa del contributi di concentrazione media annuale di benzo(a)pirene - Scenario di progetto 14

1:20.000




Completamento e ottimizzazione della Torino-Milana la viabilita locale \
mediante interconnessione tra S.S. 32 e S.P. 28%¢ehziale di Novara — Lotto “0” e Lotto “1”

Considerazioni conclusive

Le simulazioni effettuate hanno evidenziato la zidne della concentrazione al suolo degli
inquinanti presi in considerazione dal presentdist(NO,, CO, benzene, P e benzo(a)pirene)
in seguito alla ridistribuzione del traffico lunda viabilitd esistente, in particolare la SS32 e la
SS229, nei tratti compresi tra la tangenziale ogptto e I'autostrada A4, Torino-Milano.

Tale riduzione é particolarmente importante in oagi della presenza, lungo tali arterie, di
numerosi recettori, localizzati ed esaminati nsifeulazioni.

La SS32 risulta, dai rilievi del traffico odiernesaminati nello Studio del Traffico, particolarment
frequentata. La realizzazione del tratto di tang@azn progetto consente, secondo questo studio,
una riduzione significativa del traffico lungo qteesviabilitd. Questo determina un notevole
miglioramento per i recettori localizzati lungoS&32.

Anche lungo la SS229 si prevedono riduzioni detlacentrazioni al suolo legate alla sorgente di
traffico.

| punti di massima ricaduta si spostano dalla S&82¢ scenario attuale, alla SS229, in quello di
progetto. Le concentrazioni massime previste sob@ciduzioni genericamente superiori al 50%.
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