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1 PREMESSA 

La presente relazione riferisce sui risultati delle indagini fonometriche realizzate ai fini dello studio acustico redatto 

con l’obbiettivo di valutare le immissioni di rumore prodotte dal traffico stradale nella futura variante alla s.s. 62 e 

nel nuovo ponte di collegamento fra la stessa statale (loc. Bettola) e la s.s. 330 (loc. Albiano Magra). 

L’intervento prevede la realizzazione del nuovo ponte sul Magra tra Caprigliola e Albiano apportando un 

miglioramento dell’intersezione con la s.s. 62 «della Cisa». Il progetto prevede anche una variante alla s.s. 62 che 

apporta un miglioramento al tracciato, eliminando due curve, sfruttando un tratto ferroviario dismesso.  

L’obbiettivo è stato perseguito anche valutando gli aspetti di concorsualità tra il rumore prodotto dall’esercizio 

dell’infrastruttura in progetto con quello derivante da altre infrastrutture di trasporto presenti sul territorio.  

Sono state eseguite delle indagini fonometriche con lo scopo di tarare al meglio il modello di simulazione acustica 

utilizzato per la stima dei livelli di rumore ai ricettori. Le indagini sono state eseguite a ridosso delle due 

infrastrutture di trasporto che possono essere considerate concorsuali dal punto di vista acustico al nuovo tratto di 

strada in progettazione: 

 Nella postazione P4 la strumentazione è stata posizionata a ridosso della ss. 62 della Cisa (Distante 9 m 

dall'asse della strada) e il microfono è stato posizionato ad un’altezza di 4 metri da terra.  

L’ubicazione dei siti di indagine è riportata nell’elaborato “Planimetria dei ricettori e siti di indagine fonometrica”. 

 

2 NORMATIVA DI RIFERIMENTO 

Per quel che riguarda la normativa di settore, presa a riferimento nello svolgimento del presente lavoro, si è tenuto 

conto dei seguenti decreti e leggi: 

 D.P.C.M. 01/03/1991, che regola i “limiti massimi di esposizione al rumore negli ambienti abitativi e 

nell’ambiente esterno”; 

 Legge Quadro 26/10/1995 n. 447 sull’inquinamento acustico; 

 D.P.C.M. 14/11/1997 “Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore”; 

 D.M.Amb. 16/03/1998 “Tecniche di rilevamento e di misurazione dell’inquinamento acustico; 

 D.P.R. n.142 del 30/3/2004 in materia di inquinamento acustico derivante da traffico stradale; 
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3 UBICAZIONE SITI DI INDAGINE  

L’ubicazione planimetrica dei siti di indagine è riportata nell’elaborato “Planimetria dei ricettori e siti di indagine 

fonometrica”. 

Nel dettaglio sono state eseguite: 

 n.1 misura fonometrica per il rilievo del rumore stradale della durata di 24 ore nella postazione P4. La 

strumentazione è stata posizionata a ridosso della ss. 62 della Cisa (Distante 9 m dall'asse della strada) e 

il microfono è stato posizionato ad un’altezza di 4 metri da terra; 

 n.1 misura fonometrica per il rilievo del rumore stradale della durata di circa 33 minuti nella postazione 

P1. La strumentazione è stata posizionata in prossimità dell’abitato di Bettola e il microfono è stato 

posizionato ad un’altezza di 4 metri da terra.  

 n.1 misura fonometrica per il rilievo del rumore stradale della durata di 20 minuti nella postazione P2. La 

strumentazione è stata posizionata in prossimità del cavalcavia del tratto ferroviario dismesso e il 

microfono è stato posizionato ad un’altezza di 1.5 metri da terra.  

 .1 misura fonometrica di controllo della durata di 15 minuti nella postazione P3. La strumentazione è stata 

posizionata in prossimità del ponte crollato lato Albiano e il microfono è stato posizionato ad un’altezza di 

1.5 metri da terra.  

Di seguito si riporta un’ortofoto con l’indicazione di massima dei punti di indagine. Maggiori indicazioni sul 

posizionamento dei punti di misura sono riportati nei rapporti di prova allegati alla presente relazione. 

 

Figura 1 – Ubicazione dei punti di indagine fonometrica 
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4 INDAGINI FONOMETRICHE E METODICA DI MISURA 

Nei punti PR-1, PR-2 sono state condotte due indagini fonometriche della durata di 33 e 20 minuti con contestuale 

rilievo dei traffici veicolari. Nel punto PR-4 l’indagine è stata estesa a 24 ore. 

Nel punto PR-3 è stata effettuata una misura della durata di 15 minuti di controllo. 

Le misure sono state condotte ai fini della taratura, parziale, del modello di simulazione e hanno contribuito a 

definire, in parte, il livello emissivo del traffico stradale essendo le condizioni al contorno influenzate dal crollo del 

ponte esistente. 

Tutte le misure fonometriche sono state eseguite utilizzando strumentazione fonometrica di classe I come previsto 

dal D.M. Amb. 16/03/1998.  

Si allegano i certificati di taratura.  

La catena di misura è stata controllata prima e dopo ogni sessione di misura con un calibratore di classe 1 in modo 

da verificare che la calibrazione non differisca più di 0.5 dB.  

Le condizioni meteorologiche si siano mantenute in linea con quanto prescritto dal DMA 16/3/98 e cioè: assenza di 

precipitazioni e velocità del vento inferiore ai 5 m/s. 

4.1 Indagini fonometriche  

Le indagini fonometriche sono state fatte nei giorni 16 e 17 settembre 2020. 

I dati acquisiti sono stati post elaborati al fine di determinare i livelli equivalenti sul tempo di misura. In fase di post 

elaborazione si è avuta cura di eliminare (operazione di mascheratura) eventuali contributi di rumore dovuti a eventi 

fortemente anomali rispetto alla situazione ambientale presente.  

In allegato i report delle misure fonometriche. 

4.1.1 Elaborazione del Rumore complessivo o ambientale  

L’insieme dei dati di livello sonoro acquisiti durante le 24 ore sono stati analizzati in modo da determinare il livello 

complessivo (o Ambientale) di rumore presente sui siti di misura che sono interessati anche da altre sorgenti 

acustiche.   

A tal fine i livelli di rumore registrati in continuo sono stati integrati nel periodo diurno e notturno per la 

determinazione del relativo Livello continuo equivalente di pressione sonora ponderata "A" di rumore complessivo 

(o Ambientale). 

Tali parametri tengono conto della rumorosità complessiva presente sul sito dovuta a tutte le altre sorgenti di 

rumore esistenti.  

Tale sintesi è riportata all’interno dei rapporti di misura in allegato. 
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5 RISULTATI DELL’INDAGINE 

Nell’allegato A alla presente relazione si riportano le schede di report delle misure fonometriche eseguite. 

Nell’allegato B i certificati di taratura della strumentazione fonometrica utilizzata. 
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ALLEGATO A – Report Misure 
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Post. 1 – Residuo Caprigliola 

 

 

 

  

File 20200916_115058_122359.cmg

Inizio 16/09/2020 11:50:58:000

Fine 16/09/2020 12:23:58:900

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax L95

4906_Magra Leq A dB 54.5 39.1 78.5 41.5
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Post. 2 – Sopra cavalcavia ex ferrovia  

Mezzi leggeri 160 pesanti 11 tempo misura 20’ 

Mezzi leggeri 480 pesanti 33 tempo misura 60’ (complessivo 513) 

 

 

 

  

File 20200916_123605_125619.cmg

Inizio 16/09/2020 12:36:05:000

Fine 16/09/2020 12:56:19:600

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax L95

4906_Magra Leq A dB 61.3 34.9 77.7 42.8
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Post. 3 – Albiano ponte crollato residuo 

 

 

 

 

  

File 20200916_143741_145114.cmg

Inizio 16/09/2020 14:37:41:000

Fine 16/09/2020 14:51:13:200

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax L95

4906_Magra Leq A dB 48.9 35.0 70.3 37.2

4906_Magra [Istantaneo] Hz dB (Lin) Hz dB (Lin)6.3 56.4 20 k 10.6
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Post. 4 lungo strada 

Diurno 1 

 

 

 

  

File unita.cmg

Inizio 16/09/2020 16:06:39:000

Fine 16/09/2020 22:00:00:000

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax L95

4906_Magra Leq A dB 58.3 36.5 88.2 40.8

4906_Magra [Istantaneo] Hz dB (Lin) Hz dB (Lin)6.3 36.9 20 k 12.6
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Post. 4 lungo strada 

Notturno 1 

 

 

 

  

File unita.cmg

Inizio 16/09/2020 22:00:00:000

Fine 17/09/2020 06:00:00:000

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax L95

4906_Magra Leq A dB 51.3 34.9 77.8 38.6

4906_Magra [Istantaneo] Hz dB (Lin) Hz dB (Lin)6.3 61.8 20 k 9.1
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Post. 4 lungo strada 

Diurno 2 

 

 

 

  

File unita.cmg

Inizio 17/09/2020 06:00:00:000

Fine 17/09/2020 14:30:52:000

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax L95

4906_Magra Leq A dB 59.6 37.0 86.1 43.8

Medio G1 4906_Magra [Istantaneo] 6.3 38.6 20 k 13.6
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ALLEGATO B – Certificati di taratura della strumentazione 
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