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1 PREMESSA 

Nella presente relazione vengono descritte le modifiche apportate al Progetto Definitivo posto a base di gara (in 

seguito PD) a seguito dell’acquisizione dei risultati dei rilievi topografici e delle indagini geotecniche condotte in 

sede di progettazione esecutiva (PE). 

Con l’acquisizione di tali risultati si sono evidenziate modifiche delle condizioni geotecniche e piezometriche 

rispetto a quanto riportato nel PD, con la necessità di introdurre alcune varianti alle opere provvisionali del 

sottopasso ciclo-pedonale della Stazione di Telese. 

2 INDAGINI DI RIFERIMENTO 

Per il PD era disponibile il sondaggio IF15S09 attrezzato con piezometro. 

Per il PE è stato eseguito un nuovo sondaggio S-PE34, attrezzato con piezometro. 

3 SOLUZIONI DELLE OPERE PROVVISIONALI DEL PD 

Nel PD l’opera era prevista senza interruzione del traffico ferroviario e quindi necessitava di una costruzione per 

fasi. L’unica soluzione percorribile era quella della realizzazione in due fasi: nella prima (con linea in esercizio sui 

binari attuali 1 e 2) si realizzava la parte di manufatto corrispondente ai nuovi binari 3 e 4. 

Nella seconda fase, dopo lo spostamento della linea sui binari 3 e 4, è realizzata la restante parte del manufatto.  

Non essendo previste opere di sostegno si presume che gli scavi di fondazione necessari per la costruzone dei 

due conci di manufatto non avrebbero ovviamente interessato la linea esistente in esercizio. 

Nello stralcio della sezione longitudinale seguente del PD) è indicata la posizione dei binari 1 e 2 esistenti e il limite 

del concio da eseguire in fase 1 che avrebbe consentito il mantenimento in esercizio della linea profilando lo scavo 

con pendenza h/b=1/1 (mantenendo una distanza di 2.5m dall’asse binario in esercizio e il ciglio di scavo). 

 
Fig. 1 SEZIONE LONGITUDINALE DEL SOTTOPASSO DA PD CON INDICAZIONE DELLE FASI ESECUTIVE 
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4 RISULTATI DELLE INDAGINI ED EFFETTI SULLE OPERE 

Le indagini geognostiche e geotecniche condotte in sede di progetto esecutivo hanno evidenziato condizioni di 

sottosuolo diverse rispetto a quanto proposto nel PD.  

Tali variazioni, non prevedibili in sede di analisi del PD da parte dell’Appaltatore, ricadono tra le circostanze 

impreviste e imprevedibili previste dal comma 1 lettera c) dell’art. 106 del D. Lgs. 50/2016 perché accertate solo 

con le indagini condotte in sede di PE da parte dell’appaltatore e non prevedibili sulla base dei modelli geologico-

geotecnici proposti in sede di PD e delle evidenze di carattere geologico-geomorfologico ricavabili da rilievi di 

superficie. 

Il sondaggio di PD IF15S09 aveva individuato la presenza di fitte alternanze di materiali a diversa composizione 

granulometrica: prevalentemente argillosi fino a circa 2 metri dal p.c., sabbie con travertino fino a 4 metri, ghiaie da 

4 a 5 metri e quindi ancora argille. 

 

Il sondaggio S-PE34 eseguito in fase di PE ha indicato la presenza di terreni sostanzialmente incoerenti fino alla 

profondità di 6.5 m, mediamente addensati (come evidenziato dalle prove SPT), ma a granulometria 

prevalentemente sabbiosa, quindi privi di coesione. Rispetto alla stratigrafia del sondaggio di PD IF15S09 

mancano gli strati argilloso-limosi (associati anche a travertino) che avevano presumibilmente portato alla 

decisione di accentuare la profilatura degli scavi provvisori. 
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Le misure piezometriche eseguite più recentemente indicano una quota di falda variabile con un massimo di 46.94 

m s.l.m. nel piezometro S-PE34 e 46.65 m s.l.m. nel piezometro IF15S09. 

Con tali quote risulta una interferenza della falda con gli scavi di fondazione che arrivano genericamente su tutto il 

sottopasso a q. 46.12 ma che si approfondiscono di ulteriori 1.5m nello scavo del vano ascensori. 

Questa interferenza comporta la necessità di un aggottamento degli scavi con battenti d’acqua che possono 

arrivare vicino ad un metro; inoltre si peggiorano le condizioni di stabilità degli scavi provvisori. 

Le verifiche di stabilità eseguite sugli scavi di altezza superiore a 5m, con profilatura h/b=1/1 e falda affiorante sul 

fondo scavo, non garantiscono i coefficienti di sucurezza richeisti dalla normativa. 

I risutati di queste verifiche sono riportati nella scheda seguente. 
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Fig. 3 – Verifica di stabilità degli scavi di PD con pendenza H/B=1/1 

 

Il coefficiente di 0.96 non è accettabile anche se relativo a opere di carattere temporaneo considerando che 

immediatamente a lato del ciglio dello scavo è presente la linea in esercizio. 

 

Come conseguenza si sono dovuti prevedere due accorgimenti: 

✓ inserimento di una paratia di pali (prevista di grande diametro per non ricorrere a tirantatura sotto linea con 

bulbi che sarebbero andati al di sotto della falda) a difesa della linea ferroviaria (nelle due fasi alternate 1 e 2); 

✓ sistema di aggottamento degli scavi con punte filtranti (“well points) perimetrali all’intero scavo del sottopasso 

e delle scale e rampe di uscita. 

Questa soluzione, rispetto ad altre più articolate e che avrebbero tutt’al più portato a risparmi economici poco 

significativi, ha il vantaggio di consentire la realizzazione in un’unica fase dei binari di progetto 2, 3 e 4, in 
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continuità con le altre zone di stazione (come peraltro garantito anche con il sottopasso provvisorio, che ha una 

soluzione “gemella” delle opere provvisorie). 

Anche la costruzione delle scale nella fase 2 avviene in maniera molto più lineare, con un getto unico della parete 

del manufatto delle scale direttamente a ridosso della paratia. 

 
Fig. 2 SOTTOPASSO STAZIONE – SEZIONE PARATIA PE 

 

5 IMPORTO DI PERIZIA 

L’importo differenziale (tra PD e PE) della presente perizia è di: 

CORPO 

Importo PD Importo PE Importo PD - PE 

€ 0,00 € 215 212,06 - € 215 212,06 

 

MISURA 

Importo PD Importo PE Importo PD - PE 

€ 0,00 € 9 686,63 - € 9 686,63 

 


