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1 INTRODUZIONE

Nell’'ambito dei lavori di potenziamento del sistema autostradale/tangenziale del nodo di Bologna, € prevista
la sostituzione dell'impalcato del viadotto Reno situato al km 9+925.

La presente relazione contiene i calcoli di predimensionamento degli elementi strutturali principali e la
descrizione delle fasi realizzative dell’'opera.

Viadotto Reno Al4 Km 9+925
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2 STATO DI FATTO

Il manufatto esistente € costituito da 13 campate, di quattro impalcati ciascuna. Ogni singola campata &
composta da sei travi in c.a.p di luce pari a 30.00 m e di altezza pari a 1.90 m. Lo spessore soletta & di 0.20
m e l'interasse travi misura 2.00 m. Ciascuna pila & formata da 4 fusti cilindrici di diametro ®=1.30 m intestati
su pali di diametro pari a 1.50 m. Nel seguito alcune immagini del viadotto esistente.
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Pianta impalcato esistente

SEZIONE LONGITUDINALE seaa 1500

Profilo longitudinale impalcato esistente
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3 NUOVO VIADOTTO

Si prevede la sostituzione degli impalcati esistenti in C.A.P. con due impalcati in sezione mista acciaio-
calcestruzzo aventi 'andamento planimetrico rappresentato nella figura seguente.
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Planimetria nuovi viadotti

Le luci delle campate intermedie variano da circa 63 m a 95 m, mentre le campate di riva hanno una luce pari
acirca55m

PROFILO CHIAVE
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Le travi principali, al fine di rispettare i franchi idraulici, hanno un’altezza variabile da 2.70 m in campata a 4.00
m in corrispondenza delle pile. Solo in corrispondenza delle pile P3 e P4 le travi hanno un’altezza pari a 2.70
m a fronte della ridotta luce delle campate adiacenti ad esse.
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L’impalcato ha una larghezza variabile da 30.7 m a 35.2 m ed & costituito tipicamente da 4 cassoni.
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Le pile sono costituite da 5 fusti cilindrici di diametro pari a 2.50 m posti ad interasse 8.4 m.

| fusti pila sono collegati in sommita da un pulvino avente sezione trasversale rettangolare di larghezza 3.00

m ed altezza variabile tra un minimo di 2.5 e d un massimo di 3.7 m. Le fondazioni sono costituite da un egual
numero di pali, in asse alle pile, di diametro 2.8 m.
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4 MONTAGGIO

Il montaggio dei viadotti Reno Nord e Sud €& stato studiato in maniera tale da non interrompere la circolazione
stradale In particolare sono state studiate opportune fasizzazioni realizzative che consentono, realizzando a
coppie di cassoni metallici il nuovo impalcato e demolendo parzialmente la struttura esistente, di mantenere
sempre attiva la circolazione nelle due direzioni autostradali.

Qui di seguito si riportano le fasizzazioni maggiormente significative previste per la realizzazione deli due nuovi

viadotti.
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FASE 4 scala 1:250 (sezione trasversale)
ASSEMBLAGGIO E POSIZIONAMENTO TRAMITE GRU CASSONI IMPALCATO
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FASE 5 scala 1:250 (sezione trasversale)
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FASE 6 scala 1:250 (sezione trasversale)
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FASE 10 scala 1:250 (sezione trasversale)
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5 CONCLUSIONI

Tutte le analisi e le verifiche degli impalcati, delle opere civili e delle fondazioni sono riportate nelle relazioni di
calcolo
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