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1 PREMESSA

Il progetto di raddoppio della tratta Cesano — Vigna di Valle, sulla linea ferroviaria Roma — Viterbo,

costituisce la prima fase funzionale del piu esteso intervento di raddoppio tra Cesano e Bracciano,

previsto dal recente Accordo Quadro tra Regione Lazio e RFI del 22/02/2018.

Il presente documento costituisce la relazione di calcolo delle sottostrutture (spalla A) del
cavalcaferrovia V03 previsto nell’ambito dell’intervento della realizzazione del raddoppio della ferrovia
Roma - Viterbo nella tratta extraurbana tra la stazione di Cesano di Roma e la stazione di Vigna di Valle,
da progr. Km 27+811 a progr. Km 39+280, con relativa eliminazione dei passaggi a livello.

Fig.

\

| MALF

1 - Inquadramento planimetrico opera V03
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Fig. 2 — Profilo cavalcaferrovia 1V03

2 DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

2.1 Normative di riferimento
Le analisi strutturali e le verifiche di sicurezza sono effettuate in accordo con le prescrizioni di

seguito elencate & conformi alle normative vigenti:

e RFIDTC SI PS MA IFS 001A — Manuale di Progettazione delle Opere Civili — Parte Il — Sezione 2 —
Ponti e Strutture.

o RFIDTC SI CS MA IFS 001A — Manuale di Progettazione delle Opere Civili — Parte Il — Sezione 3 —
Corpo stradale.

¢ Nuove norme tecniche per le costruzioni - D.M. 17-01-18 (NTC-2018).

e Circolare n. 7 del 21 gennaio 2019 - Istruzioni per I'Applicazione delle Norme Tecniche Costruzioni di
cui al Decreto Ministeriale 17 gennaio 2018.

e UNI EN 206-1/2016 - Calcestruzzo. Specificazioni, prestazioni, produzione e conformita.

e Calcestruzzo Specificazione, prestazione, produzione e conformita Istruzioni complementari per
'applicazione della EN 206-1 UNI 11104/2016.

o RFIDTC SI SP IFS 001 A — Capitolato Generale Tecnico di Appalto delle Opere Civili — RFI.

2.2 Elaborati di progetto di riferimento

Titolo scala

IVO3 - Relazione tecnica
descrittiva - INIR|2|J|O|1(D|2|9|R|O|I|V|0|3|0|0(0]|0]1

IVO3- Planimetria di progetto 1500 | N|R|1|J|0|1|D|2|9|P|8|I|V|0[|3|0|0|0|0|1

IVO3 - Relazione di calcolo
impalcato - IN(R|2|J|O|1(D|2|9|C|L|I|V|0|3|0|7|0]|0]1

IVO3 - Relazione di calcolo
struttura scatolare

IVO3 - Relazione di calcolo
muro di sostegno km - |N|R|1}J|O0|1|D|2|9|C|L|I|V|0]|3]|0|0|0|0]|2
0+314.99 al km 0+350.82

IVO3 - Relazione di calcolo
spalla A - NIR|1]|J|O0|1|D|2|9|C|L|I|V|0|3|0|/4|0(|0]|1
IVO3 - Relazione di calcolo ) NIRl1l3lolilol2lelclili1vliolalolalolol 2

spalla B

IVO3 - Relazione di calcolo pila | - N(R|1|J|O|1|D|2|9|C|L|I|V|0|3|0|5|0|0|1
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IVO3 - Fasi costruttive Tav. 1/2

1:500

IVO3 - Fasi costruttive Tav. 2/2

1:500

IVO3 - Scavi, demolizioni -
Pianta e sezioni

1:200

IVO3 - Pianta fondazioni,
pianta impalcato, prospetto e
sezione longitudinale Tav. 1/2

1:200

IVO3 - Pianta fondazioni,
pianta impalcato, prospetto e
sezione longitudinale Tav. 122

1:200

IVO3 - Carpenteria impalcato

Varie

IVO3 - Carpenteria Spalla A 1:50 1/D|2|9/B|Z|1|V|0]|3|0{4|0|0]|1
IVO3 - Carpenteria Spalla B 1:50 1/D|2|9/B|Z|1|V|0]|3]|0[4|0|0]|2
IVO3 - Carpenteria Pila P1 1:50 11D|2|9/B|Z|I|V|0|3|0|5|0|0]|1
IVO3 - Carpenteria Pila P2 1:50 11D|2|9/B|Z|I|V|0|3|0|5|0|0]|2
V03 Sezione tipo strutiura | .59 1/D|2|9|B|Z|1|Vv|0|3]0|0|0|0]|5
/03 - Jauro di Sostegno km | Varie 1/p|2|9|B|z|1|Vv|o|3|o]o|o|o]6
VO3 - Apparecchi d'appoggio | /e 1|p|2]9|B|Zz|1|Vv]0o|3|0|o|0]0|1
e giunt

IVO3 - Particolari costruttivi Varie 1/Dbj2(9|B{Z|1|V|0|3|0|0]|0|0]|2
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3 UNITA DI MISURA E SIMBOLOGIA

Si utilizza il Sistema Internazionale. Di seguito si riportano le descrizioni delle unita di misura principali:
e unita di misura principali
N (Newton) unita di forza
m (metro)unita di lunghezza
kg (kilogrammo-massa) unita di massa
s (secondo) unita di tempo

e unita di misura derivate

kN (kiloNewton) 103N

MN (megaNewton) 10°N

kgf (kilogrammo-forza) 1kgf=9.81N
cm(centimetro) 102 m

mm (millimetro) 10 m

Pa (Pascal) 1 N/m?

kPa (kiloPascal) 103 N/m?

Mpa (megaPascal) 10°N/m?
N/m?3 (peso specifico)

g (accelerazione digravita)  ~9.81 m/s?

e corrispondenze notevoli
1 MPa = 1 N/mm?
1 MPa ~ 10 kgf/cm?
1 kN/m3 ~ 100 kgf/m?3
Si utilizzano i seguenti principali simboli con le relative unita di misura normalmente adottate:

y (gamma) peso dell'unita di volume (KN/m?)
o (sigma) tensione normale (N/mm?)
T (tau) tensione tangenziale (N/mm?)

€ (epsilon) deformazione (m/m - adimensionale)
¢ (fi) angolo di resistenza (° sessagesimali)
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4 CARATTERISTICHE DEI MATERIALI

4.1 Calcestruzzo

4.1.1 Magrone
Classe di resistenza = C12/15

4.1.2 Calcestruzzo Elevazione
CALCESTRUZZO ELEVAZIONE SPALLE

Classe C32/40
Rek = 40.00 N/mm?
fok = 32.00 N/mm?
ym = 15 -
fea = 18.13 N/mm?
c= 40 mm
XC4 -
4.1.3 Calcestruzzo Fondazione
CALCESTRUZZO FONDAZIONE SPALLE
Classe C25/30
Rek = 30.00 N/mm?
foc = 25.00 N/mm?
Ym = 1.5 -
fea = 14.17 N/mm?
c= 40 mm
XC2 -

4.1.4 Calcestruzzo Pali di grande diametro
CALCESTRUZZO PALI DI GRANDE DIAMETRO

Classe C25/30
Rek = 30.00 N/mm?
fok = 25.00 N/mm?
Ym = 15 -
fea = 14.17 N/mm?
c= 60 mm
XC2 -
4.2 Acciaio
4.2.1 Acciaioda C.A
ACCIAIO PER ARMATURE ORDINARIE
B 450C
i > 450.0 N/mm?
ym = 1.15 -
fya = 391.3 N/mm?
Es= 210000 N/mm?

va = peso specifico = 78.50 kN/mS3;

resistenza caratteristica cubica
resistenza caratteristica cilindrica
coefficiente parziale di sicurezza SLU
resistenza di progetto

copriferro minimo

Classe di esposizione

resistenza caratteristica cubica
resistenza caratteristica cilindrica
coefficiente parziale di sicurezza SLU
resistenza di progetto

copriferro minimo

Classe di esposizione

resistenza caratteristica cubica
resistenza caratteristica cilindrica
coefficiente parziale di sicurezza SLU
resistenza di progetto

copriferro minimo

Classe di esposizione

controllato in stabilimento

tensione caratteristica di snervamento
coefficiente parziale di sicurezza SLU elastico
resistenza di progetto

modulo elastico

fy nom = tensione nominale di snervamento = 450 N/mm?;
ft nom = tensione nominale di rottura = 540 N/mm?;
fyk min = Minima tensione caratteristica di snervamento = 450 N/mm?;
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fie min = minima tensione caratteristica di rottura = 540 N/mm?;
(f/fy)k min = Minimo rapporto tra i valori caratteristici = 1.15

(f/fy)k max = massimo rapporto tra i valori caratteristici = 1.35

(fy/fy nom)x = massimo rapporto tra i valori nominali = 1.25

(Agt)k = allungamento caratteristico sotto carico massimo = 7.5 %
@min = Minimo diametro consentito delle barre = 10 mm;

@max = massimo diametro consentito delle barre = 40 mm;

E = modulo di elasticita dell'acciaio = 210000 N/mm?.

Diametro del mandrino per prove di piegamento a 90° e successivo raddrizzamento senza

cricche:
g<l2mm - 4g;
12<9 <16 mm - 5g;
16 <@ <25 mm - 8 g;
25< g <40 mm - 10 @.
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5 INQUADRAMENTO GEOTECNICO

Per I’inquadramento geotecnico dell’opera si riporta I’estratto dell’elaborato Relazione Geotecnica
[NR1J01D29GEGEOQ005001A] di cui si riporta un estratto per i dati geotecnici di interesse.
Tabelle contenenti la stratigrafia di progetto per I’opera in esame e i relativi parametri geotecnici di

calcolo:

Modello geotecnico 3 tra le pk 30+100 e pk 31+700

La falda di progetto € pari a 9.98m da piano campagna.

Peso di Modul
Unita Descrizi iniz (m) | 2 in fm) m) 1 media (m — Tipo di Densita | Angolo di resistenzaal |Angolo di resistenza al ¢ (kpa) | CulkPa) Modulo elasti 4 t:‘n M
geotecnica scrrione inzim) | zriniml |spessore il - gapg) s | temeno | relativa () |  tagliog picco ) tagliog'ov(?) o E(Mpa) | UMD
(kN/m’) [Mpa)
1] 4 4 2 17 GG 45 % %
U2a Limo argilloso sabbioso 10 &0 15-30 prix ]
4 10,5 6,5 3,25 17 GG 50 25 5
PVL-Depositi vulcanici: sabbia limosa malto
udb consistenza con presenza di clasti litici di tufo 105 15,5 5 25 0 GG 55 28 5 1] 0 35 45
e litoide
Uda Rocda basaltica 155 18,5 3 15 7 R - 2 4800
™ PVL-Depositi vulcanici -.sah.b.la limosa con 185 » 3 15 15 o6 & 2 = 0 0 20 »
presenza di ghiaia
Wb Roccia dtaholm?nt.e alleljta e fratturata con » - 105 525 » R i % 50
livelli di piroclastite alterata

Categoria suolo C
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6 DESCRIZIONE INTERVENTO

Le spalle, con paramento e muri , sono caratterizzate da un’altezza massima del fusto pari a pari a
9.99 m . La parete frontale ha una larghezza di 9.20 m ed uno spessore di 1.50 m dalla sezione di
intradosso baggioli fino alla sezione di estradosso fondazione e uno spessore di 0.50 m dalla sezione di
intradosso baggioli fino alla sezione di intradosso soletta. | due muri andatori ed il setto centrale hanno
uno spessore pari a 0.80 m. Le fondazioni delle spalle, di tipo indiretto, sono costituite da platea su pali
di grande diametro. La platea ha uno spessore di 1.50 m e dimensioni in pianta massime 12.00 m x
16.50 m rispettivamente in direzione trasversale e longitudinale. Le palificate sono costituite da 12 pali di
grande diametro aventi diametro 1.50 m disposti allineati nelle due direzioni principali in pianta X e Y ad

un interasse minimo di 4.50 m per entrambe. La lunghezza dei pali di grande diametro € pari a 24.0 m.
Lo schema di vincolo dellimpalcato prevede un sistema di semplice appoggio.

ASRE GO

Y FHOBRI

3
i

it

rz m ==

2
2
f

A SRR

@,J

Fig. 3 — Sezione longitudinale e vista in pianta

£ ZARSTRACR
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7 ANALISI DEI CARICHI

Le azioni agenti sulla spalla sono riassunte nel seguito, distinguendo condizioni statiche e condizioni
sismiche.

Azioni elementari in condizioni statiche

e peso proprio degli elementi strutturali;

e sovraccarico permanente del pacchetto stradale;

e spinta litostatica del terreno

e Azioni trasmesse da impalcato (per le azioni agenti sulla sovrastruttura si rimanda alla relazione di
calcolo dell'impalcato elaborato NR1J01D29CLIV0307001B).

Azioni elementari in condizioni sismiche

peso proprio degli elementi strutturali;

peso proprio del terreno gravante direttamente sulla spalla;
spinta litostatica del terreno;

azioni permanenti trasmesse dall'impalcato;

azioni di inerzia legate alle masse degli elementi strutturali;
azioni di inerzia legate alla massa del terreno;

azioni di inerzia legate alla massa dell'impalcato.

7.1.1 Carichi in condizioni statiche

e Peso proprio degli elementi strutturali:
Il peso proprio degli elementi strutturali costituenti la spalla viene calcolato assumendo per il
calcestruzzo un peso per unita di volume yas= 25 kN/m?2,

e Pacchetto stradale:
Sul solettone superiore si considera uno spessore di pavimentazione stradale pari a 0.12m con
peso di unita di volume Ypav_str = 20.00kN/m3, ovvero verra applicato sulla soletta per la parte
di competenza un carico pari a 2,40 KN/m? = 20 kN/m® x 0.12 m = 2.4 kN/m?

e Barriera

Sulla soletta di copertura la presenza della barriera stradale viene simulata applicando un carico

verticale longitudinali pari a 1.4 KN/m

o Veletta

Sulla soletta di copertura la presenza della veletta ai bordi viene simulata applicando un carico

verticale longitudinale sul bordo pari a 2,5 kN/m

e Parapetto

Sulla soletta di copertura la presenza del parapetto viene simulata applicando un carico verticale
longitudinali pari a 1 kN/m sul bordo.

e Impianti

Sulla soletta di copertura la presenza degli impianti viene simulata applicando un carico verticale
longitudinali pari a 1 kN/m sul bordo.
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e Azioni trasmesse dall’impalcato:

Le azioni trasferite sugli apparecchi di appoggio sono ricavate dall’analisi strutturale dell'impalcato
oggetto di relazione di calcolo dedicata.Viene di seguito riportato un riepilogo degli scarichi massimi agli

appoggi:

App_1
Ftrasv [KN] Flong [KN] Fvert [KN]
1_G1_trave 0 0 -228.88
17_qgfk 0 0 -293.68
19 _g3_frenatura 0 0 -272.18
2_G1_soletta 0 0 -236.66
20_qg4_centr 0 0 -31.06
21_qg8 0 0 10.38
22_q_ritiro 0 0 -12.64
24_qg_vento 0 0 103.63
25_Sisma X 0 0 228.32
26_Sisma Y 0 0 -27.26
27_Sisma Z 0 0 -87.23
3_G1_marciapiede 0 0 -268.60
38 _temp U + 0 0 -25.30
39 _temp U - 0 0 -32.00
4_G1_traverso 0 0 -87.23
5_G2_veletta 0 0 -30.35
6_G2_impianti 0 0 -96.81
7_G2_parapetti 0 0 -11.74
8_G2_pavimentazione 0 0 -53.42
9_G2_sicurvia 0 0 -12.48
10_q1k 0 0 -176.05
12_q2k 0 0 -12.79
14_q3k 0 0 0.21
11_Qilk_ 0 0 -379.80
13_Q2k_ 0 0 -52.80
15_Q3k_ 0 0 18.80
App_2
Ftrasv [KN] Flong [KN] Fvert [KN]
1_G1_trave 0 0 -229.8
17_qgfk 5.5 0.0 -227.5
19 _g3_frenatura -24.9 267.1 25.8
2_G1_soletta 2.3 0.0 -227.4
20_g4_centr -63.3 -26.9 0.7
21_qg8 -3.6 24.5 0.3
22_q_ritiro 0.0 0.0 -2.5
24_qg_vento 175.9 84.3 -21.4
25_Sisma X 806.8 25.8 -38.7
26_Sisma Y -58.7 1609.2 98.6
27_Sisma Z 0.0 0.0 -87.2
3_G1_marciapiede 15.2 0.0 -31.5
38 _temp U + -0.9 0.0 -48.8
39_temp U - 0.0 0.0 -87.23
4_G1_traverso -0.8 0.0 -48.7
5_G2_veletta 2.3 0.0 2.5
6_G2_impianti 6.3 0.0 -4.8
7_G2_parapetti 161.4 0.0 0.6
8_G2_pavimentazione 0.5 0.0 -51.4
9_G2_sicurvia 0.5 0.0 -2.6
10_qglk -22.57 -268.52 -133.02
12_qg2k -1.15 -9.12 -17.22
14_q3k 6.50 74.59 1.03
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11_Qik_ -36.32 -424.74 -369.95
13_Q2k_ -6.38 -31.74 -101.18
15_Q3k_ 12.10 141.58 2.53
App_3
F trasv [KN] Flong [KN] Fvert [KN]
1_G1_trave 0 0 -228.88
17_qgfk 0 0 -238.89
19 _qg3_frenatura 0 0 -64.68
2_G1_soletta 0 0 -238.89
20_qg4_centr 0 0 -2.09
21_g8 0 0 -12.37
22_q_ritiro 0 0 0.00
24_q_vento 0 0 -4.99
25_Sisma X 0 0 -6.43
26_Sisma Y 0 0 -0.54
27 _SismaZ 0 0 -87.23
3_G1_marciapiede 0 0 -66.99
38 temp U + 0 0 0.00
39 _temp U - 0 0 -87.23
4_G1_traverso 0 0 -48.00
5_G2_veletta 0 0 -5.28
6_G2_impianti 0 0 -22.38
7_G2_parapetti 0 0 -2.20
8_G2_pavimentazione 0 0 -53.96
9_G2_sicurvia 0 0 -3.95
10_q1k 0 0 -47.55
12_q2k 0 0 -28.37
14_q3k 0 0 -12.02
11_Qik_ 0 0 -80.55
13_Q2k_ 0 0 -259.28
15_Q3k_ 0 0 -26.85
App_4
Ftrasv [KN] Flong [KN] Fvert [KN]
1_G1_trave 0 0 -228.88
17_qgfk -5.54 0 -227.47
19 g3_frenatura -18.61 150.10 6.51
2_G1_soletta -2.31 0.00 -227.36
20_qg4_centr -63.30 26.89 -0.47
21 g8 7.83 -24.53 -114.37
22_q_ritiro -0.61 0.00 0.00
24_qg_vento 172.09 -84.34 21.23
25_Sisma X 806.80 -25.80 38.68
26_Sisma Y 12.89 1609.18 98.61
27_Sisma Z 0.00 0.00 -87.23
3_G1_marciapiede -15.18 0.00 -31.51
38_temp U + 0.00 0.00 -48.76
39 temp U - 0.00 0.00 -87.23
4 _G1_traverso 0.81 0.00 -48.70
5_G2_veletta -2.25 0.00 2.49
6_G2_impianti -6.28 0.00 -4.85
7_G2_parapetti -0.83 0.00 6.31
8_G2_pavimentazione -0.49 0.00 -51.36
9_G2_sicurvia -2.05 0.00 -2.62
10_q1k 0.063 268.523 3.72
12_qg2k -0.773 -9.12 -17.22
14_q3k -0.043 -74.59 -36.95
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7.1.2  Azioni variabile da traffico agenti sulla soletta

In conformita alla normativa di riferimento (N.T.C.2018 8§5.1.3.3),

carichi mobili per ponti di 1° categoria di seguito riportati:

e prima colonna di carico costituita da due carichi assiali Qix = 300kN e un carico uniformemente

distribuito qix = 9kN/m? su una larghezza convenzionale pari a 3.00m;
e seconda colonna di carico, analoga alla precedente, ma con carichi rispettivamente pari a Qu

200kN e gz« = 2.5kN/m2;

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
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11_Qik_ -36.291 -28.387 -19.93
13_Q2k_ -2.687 -31.736 -101.18
15_Q3k_ -1.187 -141.581 -123.32
App_5
Ftrasv [KN] Flong [KN] Fvert [KN]
1_G1_trave 0 0 -228.88
17_qgfk 0 0 -236.55
19 _g3_frenatura 0 0 4.97
2_G1_soletta 0 0 -236.66
20_qg4_centr 0 0 31.06
21_qg8 0 0 -266.70
22_q_ritiro 0 0 -12.6
24_qg_vento 0 0 -102.82
25_Sisma X 0 0 -228.32
26_Sisma 'Y 0 0 -27.26
27_Sisma Z 0 0 -176.20
3_G1_marciapiede 0 0 -268.60
38_temp U + 0 0 -32.0
39 _temp U - 0 0 -87.23
4_G1_traverso 0 0 -32.10
5_G2_veletta 0 0 -30.35
6_G2_impianti 0 0 -96.81
7_G2_parapetti 0 0 -87.67
8_G2_pavimentazione 0 0 -53.42
9_G2_sicurvia 0 0 -12.48
10_q1k 0 0 -0.65
12_q2k 0 0 -12.00
14_q3k 0 0 -48.00
11_Qik_ 0 0 -1.76
13_Q2k_ 0 0 -52.00
15_Q3k_ 0 0 -126.00

si prendono in considerazione i

e terza colonna di carico, analoga alla precedente, ma con carichi rispettivamente pari a Qs
100kN e Qsk = 2.5kN/m2;

e (uarta colonna di carico e/o area rimanente costituita da un carico uniformemente distribuito pari

a O = 2.5kN/m?2,

| valori dei carichi stradali forniti dalle vigenti NTC18 sono gia comprensivi degli incrementi di natura

dinamica. La dimensione delle impronte dei carichi tandem e la loro posizione relativa sono:
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Carico tandem 2 Q,,

)
= = O Q11 =300 kN fandem &
20 Corslan 1 3 8 8
= m o= qu= % kN/m 050 m*
52 Y 52
- Tondem  ©
= = 05 Q=200 kN 8 8
20 Corsian. 2 % <
qa= 2.5 kN/m* 8
- W 0 -
m 105 OH
UL S ad . . Q3.=100 kN —
{20 Corslan. 3 = 2§ kN/m? .
= =05 G2a= 2.5 kN/m [ I
Area rimanents q,,=2.5 kN/m Y

. ‘perwe2,60m
Schema o carico 1 {dimensioni i [m]) pe 0

Fig. 4 — Schema di carico 1
Corsie convenzionali (85.1.3.3.2)
In relazione alle dimensioni della carreggiata sono state considerate n° 3 “corsie convenzionali” da
3,00 m. | sovraccarichi mobili sono considerati nelle diverse disposizioni longitudinali e trasversali atte a
generare le massime sollecitazioni nelle sezioni di verifica.

Numero guard-rail laterali 2
Larghezza pavimentazione 9.00 m
Larghezza carreggiata (w) 9.00 m
Numero di corsie convenzionali (n) 3 m Tab.5.1.1
Larghezza di una corsia convenzionale 3.00 m Tab.5.1.1
Larghezza zona rimanente 0.00 m Tab.5.1.1

Esclusivamente per le verifiche locali, lo Schema 2 costituito da un singolo asse applicato su
specifiche impronte di pneumatico di forma rettangolare, di larghezza 0,60 m e di altezza 0,35 m. Nel
caso sia piu gravoso, si considera il peso di una singola ruota da 200 kN.

200 kN
7)
| |
|
= Direzione dell'asse
~ longitudinale del ponte
200 kN
| of P2
S| i ‘ Carico asse
¢ ' Qax=400 kN

0.3

LA

Fig. 5 — Schema di carico 2 NTC18
Dati tutti i marciapiedi e passerelle pedonali prowvisti di sicurvia, si € escluso lo schema 3. Queste
sono state comungue verificate localmente considerando lo schema 4 dato da un carico isolato di 10 KN
con impronta quadrata di lato 0,10 m:
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10 kN
o1 C 72
01

Schema di carico 4
(dimensioni in [m])

Fig. 6 — Schema di carico 4 NTC18
o |'effetto della folla su tutta la carreggiata, inclusi marciapiedi e piste ciclabili & computato
considerando lo schema 5 di folla compatta che considera un carico di 5 KN/m? da applicare su
tutte le zone significative della superficie di influenza. Data la luce dellimpalcato inferiore ai 300
m, si & escluso lo schema 6.
e Azione longitudinale di frenamento o di accelerazione (g3)
Per i ponti di 1° categoria la forza di frenamento/accelerazione € determinata secondo la seguente
relazione:

180kN < 3= 0.6 (2Q1k) + 0.1q1k W1 L < 900kN

Quk 300.00 | KN
Qk 9 |KN/m?
W1 3.00 |m
L 25 |m
Calcolo 4275 | KN
Frenatura e accelerazione 4275 | KN
Forza distribuita sull'impalcato 17.1 |KN/m

e Azione centrifuga (g4)

Una parte marginale dell’impalcato & interessato da una curva planimetrica di raggio R = 100 [m],
pertanto si & scelto di considerare la presenza della azione centrifuga, nell’'ottica di condurre un calcolo
in favore di sicurezza. Come riportato nella normativa di riferimento (punto 5.1.3.6 - D.M. 04.02.2008;

Tab 5.1.1ll), a seconda del raggio planimetrico € fornita I'espressione del carico dovuto all’azione
centrifuga:

Tabella 5.1.II1 - Valon caratteristici delle farze centrifughe

Fagzio di curvatura [m] 0y [EN]
R = 200 0.2-0,
200 =R < 1500 40-Q.R
1500 =R 0
Quindi:
R 100 m
Qv 1200 KN
Q4 240 KN

| carichi da traffico sono stati implementati nel programma di calcolo utilizzato SAP 2000, in cui sono
stati definiti gli schemi da traffico da normativa sopra esposti. La disposizione e la numerazione delle
corsie e stata determinata in modo da indurre le piu sfavorevoli condizioni di progetto. Per ogni singola
verifica sono state valutate_il numero di corsie caricate, la loro disposizione sulla carreggiata e la loro
numerazione, in modo che gli effetti della disposizione dei carichi risultassero i piu sfavorevoli.
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7.1.3 Ritiro del calcestruzzo

Il ritiro viene applicato come un carico termico equivalente.

ATrit=&s/ [(1+¢) x ar] =-7.8 °C.,

Gli effetti del ritiro vanno valutati a “lungo termine” attraverso il calcolo dei coefficienti di ritiro finale &cs
(t, to) e di viscosita ¢(t, to), come definiti nel’EUROCODICE 2- UNI EN 1992-1-1 e D. M. 17-01-2018.

Coefficiente di viscosita |

¢(t,t0)=0o*Bc(t,to) 1.6406 creep coefficient
Oo=Prn*B(fem) *Blto)= 1.7066 nominal creep coefficient
Pri 1.1685 per fcm>35 Mpa
PrH per fcm<35 Mpa
RH 80 [%]
B(fcm) 2.6563
B(t0) 0.5498
ho 753.623188 [mm]
Ac 104000 [cm2]
u 2760 [cm]
Bc(t,t0) 0.9613
t 10000 [days]
to 15 [days]
t-t0 9985 [days]
By 1403.12 TRUE per fcm>35 Mpa
Bh per fcms35 Mpa
oy 0.9108
a, 0.9736
O3 0.9354
fom 40.00 [MPa]

foe 32.00 [MPa]
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| DEFORMAZIONE TOTALE DA RITIRO
€cs=€cqHE€ca= 0.00020565 deformazione totale da ritiro
€g= 0.00016973 deformazione da ritiro per essiccamento
€= 3.5913E-05 deformazione da ritiro autogeno

DEFORMAZIONE DA RITIRO PER ESSICCAMENTO

€cdea=Kn*Ecdo 0.0001838 hy Kn
€cdo™ 0.00026257 appendix B for &cqo 100 1.00
Olgs1= 4 CLSclass N 200 0.85
Olgs2= 0.12 CLS class N 300 0.75
Brr= 0.7564 >500 0.70
RHq= 100 [%]
femo= 10 [MPa]
Basltts)= 0.92346441
t 10000
ts 15

| DEFORMAZIONE DA RITIRO AUTOGENO
Bas(t)= 0.6529549
t 28

€calo0)= 0.000055

7.1.4 Variazioni termiche

Sono state applicate una variazione termica uniforme AT, = £15° ed un gradiente termico ATy= +5°
alle strutture in elevazione, tenendo conto di un modulo di elasticita del calcestruzzo ridotto per le azioni
a lungo termine.

7.1.5 Carichi in condizioni sismiche

Le forze sismiche agenti sulla struttura sono state determinate con riferimento allo Stato Limite di
Salvaguardia della Vita (SLV), avendo considerato per il dimensionamento dei pali di grande diametro di
fondazione un fattore di struttura g=1.5, mentre per il dimensionamento delle strutture in elevazione un
fattore g=1; di seguito si illustrano i parametri sismici relativi agli spettri utilizzati:
— Vita nominale Vn= 100 anni
— Classe d’uso Il Cu=2
— Periodo di riferimento per I'azione sismica Vr= Vn* Cy= 200
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FASE 1. INDIVIDUAZIONE DELLA PERICOLOSITA DEL SITO FASE 2. SCELTA DELLA STRATEGIA DI PROGETTAZIONE
: o
o

Lazio Roma Anguillara Sabazia Waleri di progetio
O Periodo di riferimento per la costruzione (in anni) - Vs [T 200

Contot s ek, ———
’7 [ i I definizi fone sismica (in anni} - T

ws rea 5L0-Pus = 81% [0

Stafi limite di esercizio - SLE.
imemoizone comen:

superfice rigata ﬂ Strategia di progettazione

I
I

Lz "Ricerca

e DOOMiNate ISTAT del
T —

EoEm &

Tt ?'_Sm"” dvee o e LEGENDA GRAFICO

e e apoeqie, cund. Y | A Strategia per costruzion! ordinarie

e, R S Strategia scelta
INTRO FASE 1 FASE 2 FASE 3 INTRO FASE 1 FASE 2 FASE 3

Fig. 7 — Individuazione pericolosita sito e strategia di progettazione, g=1.0

FASE 3. DETERMINAZIONE DELL'AZIONE DI PROGETTO
SV info

—— Spettro elastice di riferimento (Cat A-T1, § = 5%) o 1 2 3 Tis] 4

INTRO FASE1 FASE 2 FASE 3

Fig. 8 — Determinazione dell azione di progetto e parametri azione, q=1

Per il calcolo in condizioni sismiche si utilizza il metodo dell’analisi lineare dinamica con spettro di
risposta come definito in [7.3.3 NTC 18]. Gli effetti del’azione sismica sono valutati tenendo conto delle
masse associate ai seguenti carichi gravitazionali:

Gi+ Gz + ¢y Qy
Nel caso specifico per i carichi dovuti al transito dei veicoli stradali si assume ¢ = 0.2

7.1.6 Azione eccezionale di urto di veicoli in svio
Ai parapetti sono applicate forze orizzontali pari a 1.5kN/m applicate al corrimano. Gli elementi strutturali
Su cui insistono i sicurvia sono stati dimensinati considerando una forza orizzontale di 100 kN applicata

su una striscia lunga 0.5m e posta ad un’altezza di 1.0m.

La pressione aereodinamica del treno non € stata considerata nel calcolo deqli stessi
perché non é dimensionante.

7.1.7 Urto da traffico ferroviario
In considerazione del punto 83.6.3.4 delel NTC18, al verificarsi di un deragliamento puo esservi il rischio
di collisione fra i veicoli deragliati e le strutture adiacenti la ferrovia.
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In mancanza di specifiche analisi di rischio possono assumersi le seguenti azioni statiche equivalenti, in
funzione della distanza d degli elementi esposti dall’asse del binario:

= perd=<5m:

- 4000 kN in direzione parallela alla direzione di marcia dei convogli ferroviari;

- 1500 kN in direzione perpendicolare alla direzione di marcia dei convogli ferroviari;

= perSm<d=15m:

- 2000 kN in direzione parallela alla direzione di marcia dei convogli ferroviari;

- 750 kN in direzione perpendicolare alla direzione di marcia dei convogli ferroviari;

= per d>15m pari a zero in entrambe le direzioni.
Queste forze dovranno essere applicate a 1,80 m dal piano del ferro e non dovranno essere considerate

agenti simultaneamente.

La spalla A si trova ad una distanza minima di circa 7.0m

8 MODELLAZIONE DELLA STRUTTURA

La struttura viene schematizzata con un modello di calcolo tridimensionale mediante un’analisi
elastico-lineare svolta con il programma di calcolo agli elementi finiti SAP2000 v.20.1 della Computers

and Structures.

Gli elementi costituenti la struttura in elevazione sono stati modellati nei rispettivi piani medi con
elementi bidimensionali di tipo shell, se del caso collegati mediante bracci rigidi di tipo link. La mesh
utilizzata per la discretizzazione delle varie pareti e caratterizzata da una geometria poligonale

Y

quadrilatera i cui lati hanno mediamente una lungezza compresa tra 60 + 110 cm.

| pali di grande diametro di fondazione sono stati modellati in modo esplicito con elementi frame,
vincolati lateralmente tramite delle molle con opportuna rigidezza funzione della profondita. |l
collegamento della testa dei pali di grande diametro con la platea di fondazione & stato realizzato con

una corona di link rigidi.

8.1 Calcolo della rigidezza orizzontale delle molle rappresentanti il terreno
La rigidezza orizzontale viene stimata tramite la determinazione del modulo di reazione laterale:
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Linear Modulus of Subsoil Reaction

The modulus of subsoil reaction at a depth zis given by equation:

k, ~k{ 0308 15849 |2
\ [)rl
whers: d - pile diameter [m]
- length of pile [m]
k - soil parameter (modulus) according to Bowles [MN/mr]
r - reduced width of pile [m], which is given by eguation:

r=d+2dtan

where: d - pile diameter [m]

angle of dispersion - is input with respect to the angle of internal friction in the range
of pd =

Representative range of values of lateral modulus & [MA/77] according to Bowles:

dense sandy gravel 220 - 400
medium dense gravel 155 - 300
medium-graded sand 110- 280
fine sand 80-200
stiff clay 60 - 220
saturated stiff clay 30-110
plastic clay 40-140
saturated plastic clay 10- 80
soft clay 2-40
Literature:

Bowles, J. E.. Foundations Analysis and Design. 5 edition, New York: McGraw-Hill Book Company, 1997, ISBN 0-
(07-118844-4 chapter 16-15.2 5 947 (Table 16-4)

Pochman, R, Simek, J.- Pilotove zakiady - Komentar k CSN 73 1002, 15" edition, Prague, Vydavatelstwi norem, 1989 .

80p
dove Az = passo di discretizzazione dei pali di grande diametro, nel caso & stato considerate Az = 2.0 m.
spessore
Suolo [m] k B
Limo 9 80 10
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sabbioso
Sabbia 14 120 | 10
limosa
pilo
d [m] | [m] r
1.2 24 1.62
Kh

z[m] [kN/m2/m]

0 0

2 1590

4 3181

6 4771

8 9542

10 11927

12 14313

14 16698

16 19083

18 21469

20 23854

22 26240

24 28625

26 31011

L’'estremita inferiore del palo & stata vincolata con un vincolo rigido, che limita gli spostamenti
verticali.
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Fig. 9 — Modello 3D — Vista estrusa degli elementi
Gli scarichi agli appoggi dellimpalcato sono stati applicati in sommita al muro frontale, collocando

spazialmente nella reale posizione i nodi corrispondenti, tramite link rigidi.

8.2 Condizioni elementari di carico

8.2.1 Peso proprio

Il peso proprio degli elementi strutturali in c.a. viene calcolato in automatico dal codice di calcolo in

base alle dimensioni di carpenteria degli elementi e al peso unitario del materiale calcestruzzo.

8.2.2 Sovraccarichi permanenti

Sul solettone superiore si considera uno spessore di pavimentazione stradale pari a 0,12 m con
peso di unita di volume ypay sr = 20,00 kKN/m3, ovvero verra applicato sulla soletta pre la parte di

competenza un carico pari a 2,40 kN/m?2,

Le azioni applicate sulla spalla sono come segue:
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Fig. 10 — Carico di travi dell’impalcato

Fig. 11 — Carico da soletta dell impalcato




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.

NR1J 01D 29 CL 10304 001 B

FOGLIO
26 di 284

Fig. 12 — Carico da marciapiedi dell impalcato

Fig. 13 — Carico da travi trasversali dell ‘impalcato
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Fig. 15 — Carico da impianti

I
Fig. 14 — Carico da veletta




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO CODIFICA
NR1J 01D 29 CL 10304 001 B

DOCUMENTO REV.

FOGLIO
28 di 284

i
Fig. 16 — Carico da parapetti

Fig. 17 — Carico da pacchetto stradale
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Fig. 18 — Carico da barriera sicurvia

Fig. 19 — Carichi dovuti alla spinta del terreno
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8.2.3 Azioni sulla strutturra da carichi variabili
Le azioni variabili applicate sulla spalla sono come segue:

Fig. 20 — Azioni da carico distribuito q1k

i
Fig. 21 — Azioni da carico Q1k
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Fig. 22 - Azioni da carico distribuito g2k

Fig. 23 - Azioni da carico Q2k




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO CODIFICA

NR1J 01D 29 CL 10304 001 B

DOCUMENTO REV.

FOGLIO
32di284

Fig. 24 - Azioni da carico distribuito g3k

Fig. 25 - Azioni da carico Q3k
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I

Fig. 26 - Azioni da carico distribuito gfk

Fig. 27 - Azioni de carico dalla frenatura
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I

Fig. 28 - Azioni de carico dalla centrifuga

|

Fig. 29 - Azione eccezionale di urto di veicoli in svio
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Fig. 30 - Azioni de ritiro

Fig. 31 — Azione terma
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i

Fig. 32 - Carico dell'vento

Fig. 33 — Azione sismica trasversale de impalcato
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Fig. 34 - Azione sismica longitudinale de impalcato

Fig. 35 - Azione sismica verticale de impalcato
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Fig. 36 —Carichi dovuti alla sovraspinta sismica del terreno

10.4.
9.2

Fig. 37 — Carichi terma
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9 COMBINAZIONI DEI CARICHI

| casi di carico elementari precedentemente analizzati sono combinati tra loro al fine di ottenere le
sollecitazioni di progetto relative agli elementi strutturali di volta in volta considerati. Ai fini delle verifiche
degli stati limite si definiscono le seguenti combinazioni delle azioni:

e Combinazione fondamentale, impiegata per gli stati limite ultimi (S.L.U.):
Ya1:'G1 + Yoo Ga + ¥ P 4 Vo1 Qur + Yor Worr Qe T Vo3- Woz-Qiz + ...

o Combinazione caratteristica (rara), generalmente impiegata per gli stati limite di esercizio (S.L.E.)
irreversibili:
G+ G + P+ Qur + Wo2rQuz + Yoz Qust ...
e Combinazione frequente, generalmente impiegata per gli stati limite di esercizio (S.L.E.)
reversibili:
Gy + Gy TP+ Y11 Qur + Y22 Quz + W23-Qus + ...
e Combinazione quasi permanente, generalmente impiegata per gli effetti a lungo termine (S.L.E.):
G+ Gy + P+ o Qu + Yo Qua + 9oz Qs + ...
e Combinazione sismica, impiegata per gli stati limite ultimi e di esercizio connessi all’azione
sismica E (S.L.V.):
E+G +G+P+yQu+ynQu+...
« Combinazione eccezionale, impiegata per gli stati limite ultimi connessi alle azioni eccezionali di
progetto Ad:
Gi+G+P+A;+ V5 Qu + Vo Qi
Dove:
G = Azioni Permanenti;
Q = Azioni Variabili;
P = Azioni di Precompressione;
E = Valore di Progetto dell’ Azione Sismica;
Aq = Azione eccezionale di progetto;
9.1 Verifiche allo stato limite ultimo
La verifica di sicurezza agli stati limite ultimi € stata condotta controllando che risultasse, per
ciascuna sollecitazione considerata:
Rq = Ey4
in cui Ry rappresentano le resistenze di calcolo e Eq4 le sollecitazioni di calcolo nei vari elementi
strutturali valutate per le azioni di calcolo Fq4 ottenute combinando le azioni caratteristiche nella forma

m n

F, = 2761 Gy +701 Qu + Zl//m “Youi - Qui : combinazione statica
j=1 i=2

Fg =E+Gy + Y vz Qu : combinazione sismica

in cui si sono indicati:

Gkj:  valore caratteristico della j-esima azione permanente
Qki:  valore caratteristico della azione variabile base per ogni combinazione
Q«i:  Vvalore caratteristico della i-esima azione variabile
E: valore caratteristico dell’azione sismica
I valori y e ¥ sono riportati nelle seguenti tabelle.

Azione Simbolo Coefficiente parziale
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Permanente sfavorevole 1.35
YG
Permanente favorevole 1.0
Variabile sfavorevole 1.5
oo Ya
Variabile favorevole 0.0

Tabella 1: coefficienti parziali relativi alle azioni per la verifica agli SLU combinazione Al
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Azione Simbolo Coefficiente parziale
Permanente sfavorevole 1.0
Ve
Permanente favorevole 1.0
Variabile veicolare
. 1.35
sfavorevole veicolare
_ . Ya
Variabile veicolare
0.0
favorevole

Tabella 2: coefficienti parziali relativi alle azioni per la verifica agli SLU combinazione A2

Le azioni di cui ai paragrafi precedenti sono combinate tra loro, al fine di ottenere le sollecitazioni di
progetto relative agli elementi strutturali di volta in volta considerati in base a quanto prescritto dalle

N.T.Cnei § 2.5.3 e 85.1.3.12.

Tabelln S 1TV — Fakey cavasteristde delie s dovare a8 iseflico
Lardetnd sulia carregpiaia Carielid sr
mearciapedi &
st el b
Caric bl verticall Carlchi orlzzoncall Carichl
verticali
Gruppo di | Modello primoipale | Veicol Frlla Fremanua q3  |Forza Canee
azrom (Sehemi di carsee | speciall [Sebema di ceminfugs qq | vifarmemente.
1,2, 3 4 6) carea 5) chslrlante
1 Valore Sehenan di
carallensiyo camee 5 con
valore di
|'n||1'!|'1|:|r.|rr|r
45 N
Ia Valore Irequent= Witlore
carattemishen
L] Walore trequente Walore
cararteristicg
Schena dh
CANC® 5 con
valore
CArATMerIsILeD
50K
49 Srhemma di
carea S con
valore
L'H.I'|I|.1EL'.'\|'..iL'L| carallensiuto
T K 30N
L D definirsi peril | Valore
singolo progero CAMAMeREETicD
o noiiaks

* Pronl i 3" categoria
' D cosderare solo se nchesste dal porfvoolare proeebio (ad e powt i 2o wibema)
'Tin comsiderme seln s s commderima vaieal specinh
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Labela 5.1\ — Coeficfond paraali §f sicorerz per e combinaniond df carieo agli SLLT

) m Al A2
Cocthiciente | BT
petiicrn U STR GED
e Favoreved 0,80 1.00 L.0g
Carichi permasni Yol
sfavaresell - 1.10 1,35 1.0
. . favorevel 3,00 0,00 0,00
Carichi permanent pen strosmorali™ ' HERE Yo N
stavarevel) - 150 1.50 1,30
- X T 0,00
Carchn vanabils da traffice Eavarevals Y 000 0,00
slirvoreveli P 1,35 1,35 115
. - o L, L)
Canche vanaldli Earvorevoll Vo 0.00 0.00
sfavoreveli : 1,50 1,50 1,34
) o Py 0,80 100 L0
LDistorsions @ presollactaziond di progetno Tot . .
dirvorevel : 1o 1, o™ 1,0
Butiro @ viscosith, Variazion termeche. favarevoly o 400 0.00 0.00
Cedurenl vaneslins sfavapeveli | A2 e It 1.20 1.20 1,00
™ Equilibrio che non codrvolga i parament di deformabiird & resistenza del tervene; altrineari si applicano 0
valom o GECY
el casodn e 4 canchd permansat non strutturali Gad es. canchi pesnsanenti portati} sane compintamnente
- defin 51 potranno adettare gl stesst cosfficient validi per le aziom permancaty
130 per nslalahity me siuilrs con precmprssions ssleng
) o per ettt larah

Tabella 5.1.VI - Coaffcientd w perle amoni variabill per ponti siradali e pedonali

Cowiliciente | Coefffefentew, | Coafficiane yr,

Asdienif Corugper off aiivened (Tabedla 50080 e olf {wvalori (varfurd aprea st
combinaone Freqeerti) peraiarnen)

Schema | (Carichi tandem) 0,75 0,75 0,0

Schem 1. 5 ¢ & {Carschi distribaun 0,40 0,40 0.0

Schem 3 2 4 (caricly concentraty) 0,40 0,40 0.0

Sehemma 2 o 0,75 (i

Azioni da traffico

(Tabella 5,007 |2 2.0 0o (LRH]

ki 0.0 (1.1 0,0

4 { falla} — .75 0

5 0.0 0.0 0.0

Vento a ponte scrico

0 ALIT e SLE 0.6 0.2 0.0
R s Esceuzione 0.5 -— 0.0
Wenle a ponie cnlce 0.6
: BLUesLE o 0. 00
Newe gy
BRECIFI0E 0.8 0.4 0%
Tenrperaiura T 0.6 .6 05

9.2 Verifiche in esercizio
Al fine di verificare la funzionalita della struttura in condizioni d’esercizio, sono state condotte le
verifiche agli SLE previste dalle NTC 2018. In particolare sono stati effettuati i seguenti controlli:
e Verifica delle tensioni in esercizio
e Verifica a fessurazione
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9.2.1 Verifica delle tensioni

La verifica tensionale in esercizio é stata effettuata controllando che le tensioni di lavoro dei materiali
risultassero inferiori alle tensioni massime consentite per ciascuna delle seguenti combinazioni di carico:
Combinazioni frequenti

F :Gl+Gz+‘//11'Qk1+Z‘//2i Qu

i=2
Combinazioni quasi permanenti

F, =G, +G, +ZW2i Qu

i=1l
in cui si sono indicati:

G valore caratteristico della j-esima azione permanente
Qx1 valore caratteristico della azione variabile base per ogni combinazione
Q«i valore caratteristico della i-esima azione variabile

Per i valori dei coefficienti W11 e W2, si rimanda al paragrafo 9.1.

9.2.2 Verifica a fessurazione
Per tutte le strutture in cemento armato normale e precompresso, le verifiche a fessurazione
saranno eseguite adottando i criteri definiti al p.to 4.1.2.2.4.5 del DM 17.01.2018.
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10 RISULTATI DELLE ANALISI

Si riportano di seguito una sintesi dei risultati delle analisi espressi in forma di diagrammi delle
sollecitazioni lungo gli elementi per gli inviluppi allo stato limite ultimo. Si sottolinea che per I'azione
sismica, relativamente al dimensionamento delle sovrastrutture, ilfattore di struttura considerato € pari ad
uno. Le sollecitazioni per le verifiche sono state estratte dal modello mediante section cuts effettuate

nelle opportune posizioni.

\“’“ 2 7 FMAX
i x
For

rces are per unit
ofin-plane length

= \/’ F12

T
X \TEn Iranaverse Shoar (ool ghown)

‘/\ — \  Postive transverse shear foroes a

\ stresses acting on positive faces

point toward the viewer

it 2
STRESSES AND MEMBRANE FORCES

Stress Sij Has Same Definition as Foroe Fij

Axis2
WEMIN 7 \H‘AMAX
NP
Moments are per unit ~7
of in-plane length

it 2

PLATE BENDING AND TWISTING MOMENTS

Fig. 38 — Convenzioni per elementi shell SAP2000
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Fig. 39 — Modello 3D - sollecitazioni M22 dell’inviluppo Inv_SLU-SLV_Max
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Fig. 40 — Modello 3D - sollecitazioni M22 dell’inviluppo In

Fig. 41 — Modello 3D - sollecitazioni M11 dell inviluppo In
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Fig. 43 — Modello 3D - sollecitazioni V13 dell ’inviluppo Inv_SLU-SLV_Min
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Fig. 44 — Modello 3D - sollecitazioni V23 dell inviluppo Inv_SLU-SLV_Min

10.1 Verifiche strutturali e geotecniche
Si riportano nel presente paragrafo le verifiche relative ai seguenti elementi strutturali. Il
dimensionamento € stato eseguito nel rispetto della limitazioni sui quantitativi di armatura riportati nel §
4.1.6 e 7.4.6 del DM Infrastrutture 17 gennaio 2018 e in relazione alle sollecitazioni agenti nella sezione
in esame.
e Muro frontale:
- sezione in mezzeria alla quota di spiccato fondazione
- sezione di incastro con muro centrale a due quote differenti
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Fig. 45 — Sollecitazioni M22 muro frontale — Inv SLU-SLV

21

185

1,05

0.9

0.75

0.6

0.45

03

0.15

Fig. 46 - Sollecitazioni M11 muro frontale — Inv SLU-SLV
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Fig. 47 - Sollecitazioni V13 muro frontale — Inv SLU-SLV
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Fig. 48 - Sollecitazioni V23 muro frontale — Inv SLU-SLV

e Muro andatore:
- sezione di estremita (lato scatolari) alla quota di spiccato fondazione
- sezione di incastro muro frontale
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Fig. 49 — Sollecitazioni M22 muro andotare — Inv SLU-SLV

Fig. 50 — Sollecitazioni M11 muro andotare — Inv SLU-SLV
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Fig. 51 - Sollecitazioni V13 muro andotare — Inv SLU-SLV
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Fig. 52 - Sollecitazioni V23 muro andotare — Inv SLU-SLV
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e Muro paraghiaia:
- sezione di incastro con muro centrale
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Fig. 53 — Sollecitazioni M22 muro paraghiaia — Inv SLU-SLV
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Fig. 54 — Sollecitazioni M11 muro paraghiaia — Inv SLU-SLV




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.

NR1J 01D 29 CL 10304 001 B

FOGLIO
53 di 284

e Platea di fondazione:

Fig. 55 - Sollecitazioni V13 muro paraghiaia — Inv SLU-SLV

Fig. 56 - Sollecitazioni V23 muro paraghiaia — Inv SLU-SLV

- sezione longitudinale in prossimita dell’incastro con muro andatore
- sezione trasversale in prossimita dell’incastro con muro frontale
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Fig. 57 — Sollecitazioni M22 soleta fondacione — Inv SLU-SLV
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Fig. 58 — Sollecitazioni M11 soleta fondacione — Inv SLU-SLV
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Fig. 59 - Sollecitazioni V13 soleta fondacione — Inv SLU-SLV

Fig. 60 - Sollecitazioni V23 soleta fondacione — Inv SLU-SLV
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10.1.1 Muro frontale

10.1.1.1 Verifica a presso-flessione muro frontale

Fig. 61 — Section cuts muro frontale
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Fig. 62 — Sollecitazioni M22-Max muro frontale
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Fig. 63 — Sollecitazioni M22-Min muro frontale
Sollecitazioni dimensionamenti:

TABELLA: Sollecitazioni nel muro frontale

P M1l M22

530,00| -250,00] 0,00 Min M11
-1150,00] 563,00] 0,00 Max M11
800,00, 0,00 -415,00 Min M22

Max M22

-1086,00 0,00{ 865,00

Sollecitazioni SLE
-180,00 | -250,00 | 0,00 |SLE crit. Min M11

286,00 | 300,00 | 0,00 [SLE crit. Max M11
-223,00| 0,00 | 680,00 |SLE crit. Min M22
-247,00| 0,00 |-265,00 [SLE crit. Max M22

e Sezione in mezzeria alla quota di spiccato platea di fondazione:
In direzione verticale é stata assunta un’armatura lato interno ®30/15, mentre per il lato esterno si e
assunta una armatura ®30/15 disposta su un unico strato.
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GENERAL DATA OF GENERIC RC CROSS-SECTION
Section Name: Muro_frontale_sp_f.secEC
Section description:
Section type: Beam
Reference code: EC2/EC8 Italian Annex
Exposure Class: XC4 - Carbonation (cyclic wet and dry)
Stress path: Constant axial force force to achieve bending ULS
Reference of assigned forces: Principal axes y,y of inertia
MATERIALS DATA
CONCRETE - Class: C32/40
Design compressive strength fcd: 18.1 MPa
Shear reduced compressive strenght v1*fcd: 9.1 MPa (6.9)EC2
Strain at max strength ec2: 0.0020
Ultimate strain ecu: 0.0035
Compression diagram stress-strain: Parabola-Rettangle
Mean Elastic Modulus Ecm: 333458 MPa
Mean tensile strength fctm: 30 MPa
Es/Ec in SLS combination: 15.00
Stress limit in SLS Characteristic comb.: 19.2  kN/cm?
Stress limit in SLS Frequent comb.: 192.0 daN/cm?
Crack width limit in SLS Frequent comb.: 0.300 mm
Stress limit in SLS Quasi-perm. comb.: 1440 Mpa
Crack width limit in SLS Quasi-perm. comb.: 0.200 mm
STEEL - Longitudinal Bars and Stirrups: B450C
Characteristic yield stress fyk: 450.00 MPa
Tensile strength ftk: 5400 MPa
Design yield stress fyd: 391.3 MPa
Design strength ftd: 391.3 MPa
Design ultimate strain esu: 0.068

Mean elastic modulus Es: 200000.0

MPa
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SLS Charact. - Ss Limit: 360.00 MPa
GEOMETRICAL DATA OF CONCRETE CROSS-SECTION
Shape of Region: Polygonal
Concrete Class: C32/40
Vertex N.: X[cm] Y [cm]
1 -50.0 0.0
2 -50.0 150.0
3 50.0 150.0
4 50.0 0.0
DATA ISOLATED LONGITUDINAL BARS
Bar N. X[em] Y [cm] Diam@[mm]
1 -43.5 6.5 30
2 -43.5 143.5 30
3 435 143.5 30
4 435 6.5 30

DATA OF LINEAR GENERATIONS OF LONGITUDINAL BARS

N. Gen.
N.Initial Bar
N.Final Bar
N. Bars

4]

Gen.N. Initial Bar

1 1
2

Number of generated bars of the current linear generation

Order number of initial bar (between the isolated bars just defined)
Order number of final bar (between the isolated bars just defined)
Number of bars generated equidistant in the current generation
Diameter [mm] of generated bars

Final Bar N. Bars 4]
4 5 30
3 5 30

ULTIMATE LIMIT STATE - ASSIGNED DESIGN FORCES FOR EACH COMBINATION

Nd
Mx d
My d
Vyd
Vxd

Comb.N. Nd

1 1086.00
2 -86.00
3 -800.00

Design axial force [kN] applied at centroid of concrete section (+ if compressive)
Design bending force [kNm] around x principal axis of inertia

Design bending force [kNm] around y principal axis of inertia

Design shear component [kN] parallel to y principal axis of inertia

Design shear component [kN] parallel to x principal axis of inertia

Mx d My d Vyd Vxd
865.00 0.00 0.00 0.00
-246.00 0.00 0.00 0.00
-415.00 0.00 0.00 0.00

SERVICEABILITY LIMIT STATES - CHARACTERISTIC COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION

N

Mx

My

Comb.N. N
1 247.00
2 223.00

Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.

Mx My
680.00 0.00
-265.00 0.00

SERVICEABILITY LIMIT STATES - FREQUENT COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION
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N Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
My Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Comb.N. N Mx My
1 423.00  671.00 (1723.04) 0.00 (0.00)

SERVICEABILITY LIMIT STATES - QUASI-PERMANENT COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION

N Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
My Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Comb.N. N Mx My
1 360.00  486.00 (1791.37) 0.00 (0.00)
CHECKS RESULTS
Checks OK for all assigned combinations
Min edge cover of longitudinal bars: 50 cm
Min distance between longitudinal bars: 115 cm

ULTIMATE LIMT STATES - N-MX-MY CAPACITY CHECKS

Check Result of check
N Design axial force [kN] applied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx Design bending moment [kNm] around x axis principal of inerzia
My Design bending moment [kNm] around y axis principal of inerzia
N ult Axial force capacity [kN] (+ if compressive)
Mx ult Bending moment capacity [kNm] around x axis principal of inertia
My ult Bending moment capacity [kNm] around y axis principal of inertia
SF. Safety Factor = vectorial ratio of (N ult,Mx ult,My ult) to (N,Mx,My). Check OK if ratio >=1.00
As Tension Area [cm?] of bars in tension (beam section). Min area for code is shown between brackets [eq.(9.1N) EC2]
Comb.N. Check N Mx My N ult Mx ult Myult  S.F. AsTension
1 OK 1086.00 865.00 0.00 1085.78 3427.47 0.00 3.962 49.5(0.0)
2 OK -86.00 -246.00 0.00 -86.06 -2630.82 0.00 10.694 49.5(0.0)
3 OK  -800.00 -415.00 0.00 -800.26 -2140.85 0.00 5.159 49.5(0.0)
ULTIMATE LIMIT STATE - BENDING AND AXIAL FORCE - STRAIN VALUES
ec max Ultimate compressive strain in concrete
ec” Strain in the concrete fiber at ec2/ecu of depth (if ec*>0 then the section is all compressed)
Xc max X-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max
Yc max Y-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max
es max Max strain in steel bars (+ if compressive)
Xs max X-coordinate [cm] of bar in wich is es max
Ys max Y-coordinate [cm] of bar in wich is es max
esmin Min strain in steel bars (+ if compressive)
Xs min X-coordinate [cm] of bar in wich is es min
Ys min Y-coordinate [cm] of bar in wich is es min
Comb.N. ec max ec Xc max Yc max es max Xs max Ys max es min Xs min Ys min
1 0.00350  -0.01701 -50.0 150.0 0.00143 -43.5 1435  -0.04229 -43.5 6.5
2 0.00350  -0.02444 -50.0 0.0 0.00067 -43.5 6.5 -0.05888 -43.5 1435
3 0.00336  -0.02838 -50.0 0.0 0.00015 -43.5 6.5 -0.06750 -43.5 1435

BENDING COMBINATION N. 1 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN
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Concrete vertices:
N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices
Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices
Xc, Yc X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)
ec Strain in each vertex

VertN. Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.00 0.00 0.00 -0.0443615
2 1 -50.00 150.00 18.13 0.0035000
3 1 50.00 150.00 18.13 0.0035000
4 1 50.00 0.00 0.00 -0.0443615

Longitudinal Bars:

Bar N. Order numbers assigned to the bars
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of single bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar

Bar N. Xs Ys Ss es
1 -43.50 6.50 -391.30 -0.0422875
2 -43.50 143.50 285.20 0.0014260
3 43.50 143.50 285.20 0.0014260
4 43.50 6.50 -391.30 -0.0422875
5 -29.00 6.50 -391.30 -0.0422875
6 -14.50 6.50 -391.30 -0.0422875
7 0.00 6.50 -391.30 -0.0422875
8 14.50 6.50 -391.30 -0.0422875
9 29.00 6.50 -391.30 -0.0422875
10 -29.00 143.50 285.20 0.0014260
1 -14.50 143.50 285.20 0.0014260
12 0.00 143.50 285.20 0.0014260
13 14.50 143.50 285.20 0.0014260
14 29.00 143.50 285.20 0.0014260

BENDING COMBINATION N. 2 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN
Concrete vertices:

VertN. Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.00 0.00 18.13 0.0035000
2 1 -50.00 150.00 0.00 -0.0617039
3 1 50.00 150.00 0.00 -0.0617039
4 1 50.00 0.00 18.13 0.0035000
Longitudinal Bars:
Bar N. Xs Ys Ss es
1 -43.50 6.50 134.90 0.0006745
2 -43.50 143.50 -391.30 -0.0588784
3 43.50 143.50 -391.30 -0.0588784
4 43.50 6.50 134.90 0.0006745
5 -29.00 6.50 134.90 0.0006745
6 -14.50 6.50 134.90 0.0006745
7 0.00 6.50 134.90 0.0006745
8 14.50 6.50 134.90 0.0006745
9 29.00 6.50 134.90 0.0006745
10 -29.00 143.50 -391.30 -0.0588784
" -14.50 143.50 -391.30 -0.0588784
12 0.00 143.50 -391.30 -0.0588784
13 14.50 143.50 -391.30 -0.0588784
14 29.00 143.50 -391.30 -0.0588784
BENDING COMBINATION N. 3 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN
Concrete vertices:
VertN. Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.00 0.00 18.13 0.0033592
2 1 -50.00 150.00 0.00 -0.0707096




RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO

V & 4
”I TALFERR TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 62 di 284
3 1 50.00 150.00 0.00 -0.0707096
4 1 50.00 0.00 18.13 0.0033592
Longitudinal Bars:
Bar N. Xs Ys Ss es
1 -43.50 6.50 29.90 0.0001495
2 -43.50 143.50 -391.30 -0.0675000
3 43.50 143.50 -391.30 -0.0675000
4 43.50 6.50 29.90 0.0001495
5 -29.00 6.50 29.90 0.0001495
6 -14.50 6.50 29.90 0.0001495
7 0.00 6.50 29.90 0.0001495
8 14.50 6.50 29.90 0.0001495
9 29.00 6.50 29.90 0.0001495

10 -29.00 143.50 -391.30 -0.0675000
1 -14.50 143.50 -391.30 -0.0675000
12 0.00 143.50 -391.30 -0.0675000
13 14.50 143.50 -391.30 -0.0675000
14 29.00 143.50 -391.30 -0.0675000

ULTIMATE LIMIT STATE - POSITION OF NEUTRAL AXIS FOR EACH COMBINATION

a,b,c Coeff. a, b, ¢ in neutral axis equation: aX+bY+c=0 reference X,Y,0
x/d Ratio of the depth of neutral axis to the effective depth of the section
D Ratio of redistributed moment to the elastic moment in continuous beams [eq.(5.10)EC2]
Comb.N. a b c x/d D
1 0.000000000 0.000319077 -0.044361532 0.076 0.700
0.000000000 -0.000434693 0.003500000 0.056 0.700
3 0.000000000 -0.000493792 0.003359161 0.047 0.700

SLS CHARACTERISTIC COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]

Tension in concrete:  Not considered in any case

Check Result of Check

Reg Number of current concrete sub-region of the cross section

Sc max (Sc lim) Max compressive stress (+) in concrete [Mpa]. Code limit stress Sc lim is shown between brackets

Xc max, Yc max X-coordinae, Y-coordinate [cm] of concrete vertex corresponding to Sc max (reference X,Y,0)

Ss min (Ss lim) Min stess (- if tensile) in steel bars [Mpa], Code limit stress is shown between brackets

Xs min, Ys min X-coordinae, Y-coordinate [cm] of bar corresponding to Ss min (reference X,Y,0)

Ac eff Effective tension area [cm?] that is the area of concrete surrounding the tension reinforcement (for crack width control)

As eff Area of tension steel bars [cm?] within Ac eff (for crack width control)

r eff Geometrical ratio Ac eff/Ac eff [eq.(7.10) Ec2]

NComb Reg Check Sc max Xc max Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff

1 1 OK 233(19.2) 500 150.0 -81.2(360.0) -43.5 6.5 1650 49.5 0.030
2 1 OK  0.94(19.2) 0.0 00 -215(360.0) 290 1435 1600 49.5 0.031

SLS CHARACTERISTIC - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]

Section is assumed always cracked even if flexural tensile stress does not exceeds fctm

Check Result of check
el Greater concrete tensile strain (tension is -) assessed in cracked section
e2 Lesser concrete tensile strain within the entire section (tension is -)assessed in cracked section
k1 =0.8 high bond bars assigned [see eq.(7.11) EC2]
kt = 0.6 for frequent and characteristic SLS; = 0.4 for g.perm SLS [see eq.(7.9) EC2]
k2 = 0.5 for bending; =(e1 + €2)/(2*e1) for eccentric tension [see eq.(7.13) EC2]
k3 =3.400 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex
k4 =0.425 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex
14} Bar diameter [mm] or equivalent diameter of tensile bars in Ac eff [eq.(7.11)]
esm-ecm Difference between the mean strain of tensile steel and concrete [eq.(7.8)]
Between brackets: Minimum value of eq.(7.9) = 0.6 Smax / Es
Srmax Max final crack [mm] spacing
wk Calculated value [mm] of crack width = sr max*(e sm - e cm) [eq.(7.8)]. Limit value of wk is shown between brackets

MX crack First cracking bending moment around X axis[kNm]
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MY crack First cracking bending moment around Y axis[kNm]
Comb.N. Check el e2 k2 %} esm-ecm Srmax wk  Mxcrack My crack
1 OK -0.00043 0 0.500 300 0.00024 (0.00024) 340 0.083 1577.37 0.00
2 OK -0.00012 0 0.500 300 0.00006 (0.00006) 335 0.022 -1858.68 0.00

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices

Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices

Xc, Yc X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

ec Strain in each vertex

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.000  -0.0004322
2 1 -50.0 150.0 2.327 0.0001745
3 1 50.0 150.0 2.327 0.0001745
4 1 500 0.0 0.000  -0.0004322
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar
N. Bar Xs Ys Ss es
1 -43.5 6.5 -81.19  -0.0004060

2 435 1435 29.65  0.0001482
3 435 1435 29.65  0.0001482
4 435 6.5 -81.19  -0.0004060
5 -29.0 6.5 -81.19  -0.0004060
6 -14.5 6.5 -81.19  -0.0004060
7 0.0 6.5 -81.19  -0.0004060
8 14.5 6.5 -81.19  -0.0004060
9 29.0 6.5 -81.19  -0.0004060

10 -29.0 1435 29.65  0.0001482
1" -145 1435 29.65  0.0001482
12 00 1435 29.65  0.0001482
13 145 1435 29.65  0.0001482
14 200 1435 29.65  0.0001482

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 2 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.940  0.0000705
2 1 -500 150.0 0.000  -0.0001154
3 1 500 150.0 0.000  -0.0001154
4 1 500 0.0 0.940  0.0000705

Longitudinal bars:

N. Bar Xs Ys Ss es
1 -43.5 6.5 1249  0.0000625

2 435 1435 -21.47  -0.0001074
3 435 1435 -21.47  -0.0001074
4 435 6.5 12.49  0.0000625
5 -29.0 6.5 12.49  0.0000625
6 -14.5 6.5 1249  0.0000625
7 0.0 6.5 12.49  0.0000625
8 14.5 6.5 1249  0.0000625
9 29.0 6.5 1249  0.0000625
0 -29.0 1435 -21.47  -0.0001074

—
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11 145 1435 2147 -0.0001074
12 00 1435 2147  -0.0001074
13 145 1435 2147 -0.0001074
14 200 1435 -2147  -0.0001074

SLS FREQUENT COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]

NComb Reg Check Sc max Xc max Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff
1 1 OK 236(192) 500 150.0 -65.3(360.0) 0.0 6.5 1600 495 0.031

SLS FREQUENT - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]

Comb.N. Check el e2 k2 a esm-ecm srmax wk  Mxcrack My crack
1 OK  -0.00035 0 0.500 300 0.00020 (0.00020) 335  0.066 (0.30)  1723.04 0.00

SLS - FREQUENT COMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices

Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices

Xc, Y X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

ec Strain in each vertex

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.000  -0.0003491
2 1 -50.0 150.0 2.356 0.0001767
3 1 500 150.0 2.356 0.0001767
4 1 500 0.0 0.000  -0.0003491
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar
N. Bar Xs Ys Ss es
1 -43.5 6.5 65.26  -0.0003263

2 -435 1435 30.78  0.0001539
3 435 1435 30.78  0.0001539
4 435 6.5 -65.26  -0.0003263
5 -29.0 6.5 -65.26  -0.0003263
6 -14.5 6.5 -65.26  -0.0003263
7 0.0 6.5 -65.26  -0.0003263
8 14.5 6.5 -65.26  -0.0003263
9 29.0 6.5 -65.26  -0.0003263

10 -29.0 1435 30.78  0.0001539
1" -145 1435 30.78  0.0001539
12 00 1435 30.78  0.0001539
13 145 1435 30.78  0.0001539
14 290 1435 30.78  0.0001539

SLS QUASI-PERMANENT COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]
NComb Reg Check Sc max Xc max Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff
1 1 OK  1.72(144) 500 150.0 -43.1(360.0) -29.0 6.5 1600 495 0.031
SLS QUASI-PERMANENT - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]
Comb.N. Check el e2 k2 ] esm-ecm Ssrmax wk  Mxcrack My crack

1 OK  -0.00023 0 0.500  30.0 0.00013 (0.00013) 335  0.043(0.20)  1791.37 0.00
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SLS - QUASI-PERMANENTCOMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex
Reg.

Xc, Y
Sc

ec

Concrete region:
N.Vertex Reg. Xc

1 1 -50.0
2 1 -50.0
3 1 500
4 1 500

Longitudinal bars:
N. Bar

Xs, Ys

Ss

es

N. Bar Xs

1 -43.5
2 -43.5
3 435
4 435
5 -29.0
6 -14.5
7 0.0
8 145
9 29.0
10 -29.0
11 -14.5
12 0.0
13 145
14 29.0

Assigned numbers to concrete vertices

Number of concrete region to which it relates the vertices
X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

Strain in each vertex

Yc Sc ec
0.0 0.000  -0.0002309
150.0 1.717 0.0001288
150.0 1.717 0.0001288
0.0 0.000  -0.0002309

Assigned numbers to each bar

X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)

Strain in each bar

Ys Ss es
6.5 -43.07  -0.0002154
143.5 22.64 0.0001132
143.5 22.64 0.0001132
6.5 -43.07  -0.0002154
6.5 -43.07  -0.0002154
6.5 -43.07  -0.0002154
6.5 -43.07  -0.0002154
6.5 -43.07  -0.0002154
6.5 -43.07  -0.0002154
143.5 22.64 0.0001132
143.5 22.64 0.0001132
143.5 22.64 0.0001132
143.5 22.64 0.0001132
143.5 22.64 0.0001132

SLS - CHECK OF MINIMUM REINFORCEMENT AREA FOR CRACK CONTROL (§ 7.3.2 EC2)

Comb.N.
Comb.Type
Region

k

ke

Act

Ned

Sc

k1

Fer

As reg
As,min

Comb.N.Comb.Type

1 Frequent
1 Quasi-perm.

Order numbers assigned to SLS combination

Frequent or Quasi-Permanent combination

Number and type (web or flange) of sub-regions (as parts of the concrete cross-section)

Coeff. wich allows for the effects of non-uniform self-equilibrating stresse [eq.(7.1) EC2]

Coeff. wich takes account of the stress distribution prior to cracking [eq.(7.2)-(7.3) EC2]

Area of concrete (for each sub-region) within tension zone just before formation of first crack [eq.(7.1) EC2]
Axial force [kN] (+ if compressive) acting within each sub-region just before of first crack

= Ned/Ac = mean stress [Mpa] within each concrete sub-region [eq.(7.1) EC2]

Coeff. considering the effects of axial force on the stress distribution (rectangular section or web sub-region)
Absolute value of the tensile force [kN] within the flange just prior to cracking

Area [cm?] of longitudinal bars within the tension area of each sub-region

Minimum Area [cm?] of longitudinal bars to be placed within the tension area of each sub-region

Region k ke Act Ned Sc k1 Fer  Asreg
1(Web) 065 038 6150 384.91 2.57 1.50 49.5
1(Web) 065 039 5900 327.58 2.18 1.50 49.5

e Sezione in mezzeria a quota di appoggi dell’impalcato :

As,min

12.9
12.5
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GENERAL DATA OF GENERIC RC CROSS-SECTION
Section Name: Muro_frontale_sp_m.secEC
Section description:
Section type: Beam
Reference code: EC2/EC8 Italian Annex
Exposure Class: XC4 - Carbonation (cyclic wet and dry)
Stress path: Constant axial force force to achieve bending ULS
Reference of assigned forces: Principal axes y,y of inertia
MATERIALS DATA
CONCRETE - Class: C32/40
Design compressive strength fcd: 181 MPa
Shear reduced compressive strenght v1*fcd: 9.1 MPa (6.9)EC2
Strain at max strength ec2: 0.0020
Ultimate strain ecu: 0.0035
Compression diagram stress-strain: Parabola-Rettangle
Mean Elastic Modulus Ecm: 333458 MPa
Mean tensile strength fctm: 30 MPa
Es/Ec in SLS combination: 15.00
Stress limit in SLS Characteristic comb.: 19.2  kN/cm?
Stress limit in SLS Frequent comb.: 192.0 daN/cm?
Crack width limit in SLS Frequent comb.: 0.200 mm
Stress limit in SLS Quasi-perm. comb.: 1440 Mpa
Crack width limit in SLS Quasi-perm. comb.: 0.200 mm
STEEL - Longitudinal Bars and Stirrups: B450C
Characteristic yield stress fyk: 450.00 MPa
Tensile strength ftk: 540.0 MPa
Design yield stress fyd: 3913 MPa
Design strength ftd: 3913 MPa
Design ultimate strain esu: 0.068
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Mean elastic modulus Es: 200000.0 MPa
SLS Charact. - Ss Limit: 360.00 MPa
GEOMETRICAL DATA OF CONCRETE CROSS-SECTION
Shape of Region: Polygonal
Concrete Class: C32/40
Vertex N.: X[cm] Y [cm]
1 -50.0 0.0
2 -50.0 150.0
3 50.0 150.0
4 50.0 0.0
DATA ISOLATED LONGITUDINAL BARS
Bar N. X[em] Y [cm] Diam@[mm]
1 -40.5 95 30
2 -40.5 140.5 30
3 40.5 140.5 30
4 40.5 95 30
DATA OF LINEAR GENERATIONS OF LONGITUDINAL BARS
N. Gen. Number of generated bars of the current linear generation
N.Initial Bar Order number of initial bar (between the isolated bars just defined)
N.Final Bar Order number of final bar (between the isolated bars just defined)
N. Bars Number of bars generated equidistant in the current generation
4] Diameter [mm)] of generated bars
Gen.N. Initial Bar Final Bar N. Bars %}
1 1 4 5 30
2 2 3 5 30

ULTIMATE LIMIT STATE - ASSIGNED DESIGN FORCES FOR EACH COMBINATION

Nd Design axial force [kN] applied at centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx d Design bending force [kNm] around x principal axis of inertia
My d Design bending force [kNm] around y principal axis of inertia
Vyd Design shear component [kN] parallel to y principal axis of inertia
Vxd Design shear component [kN] parallel to x principal axis of inertia
Comb.N. Nd Mx d My d Vyd Vxd
1 1150.00 563.00 0.00 0.00 0.00
2 -530.00 -250.00 0.00 0.00 0.00

SERVICEABILITY LIMIT STATES - CHARACTERISTIC COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION

N Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
My Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Comb.N. N Mx My

1 -286.00 300.00 0.00

2 180.00 -250.00 0.00

SERVICEABILITY LIMIT STATES - FREQUENT COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION
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N

Mx

My

Comb.N. N
1 -227.00
2 45.00

Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.

Mx My

280.00 (1134.16) 0.00 (0.00)
-116.00 (-1559.47) 0.00 (0.00)

SERVICEABILITY LIMIT STATES - QUASI-PERMANENT COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION

N
Mx
My
Comb.N. N
1 183.00
2 46.00
CHECKS RESULTS

Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.

Mx My

125.00 (2350.94) 0.00 (0.00)
-54.00 (-1824.25) 0.00 (0.00)

Checks OK for all assigned combinations

Min edge cover of longitudinal bars: 80 cm
Min distance between longitudinal bars: 105 cm

ULTIMATE LIMT STATES - N-MX-MY CAPACITY CHECKS

Check Result of check

N Design axial force [kN] applied at the centroid of concrete section (+ if compressive)

Mx Design bending moment [kNm] around x axis principal of inerzia

My Design bending moment [kNm] around y axis principal of inerzia

N ult Axial force capacity [kN] (+ if compressive)

Mx ult Bending moment capacity [kNm] around x axis principal of inertia

My ult Bending moment capacity [kNm] around y axis principal of inertia

SF. Safety Factor = vectorial ratio of (N ult,Mx ult,My ult) to (N,Mx,My). Check OK if ratio >=1.00

As Tension Area [cm?] of bars in tension (beam section). Min area for code is shown between brackets [eq.(9.1N) EC2]

Comb.N. Check N Mx My N ult Mx ult Myult  S.F. AsTension

1 OK  1150.00 563.00 0.00  1149.98 3365.97 0.00 5979  49.5(0.0)
2 OK -530.00 -250.00 0.00 -530.08 -2266.59 0.00 9.066 49.5(0.0)

ULTIMATE LIMIT STATE - BENDING AND AXIAL FORCE - STRAIN VALUES

ec max Ultimate compressive strain in concrete

ec” Strain in the concrete fiber at ec2/ecu of depth (if ec*>0 then the section is all compressed)

Xc max X-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max

Yc max Y-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max

es max Max strain in steel bars (+ if compressive)

Xs max X-coordinate [cm] of bar in wich is es max

Ys max Y-coordinate [cm] of bar in wich is es max

es min Min strain in steel bars (+ if compressive)

Xs min X-coordinate [cm] of bar in wich is es min

Ys min Y-coordinate [cm] of bar in wich is es min

Comb.N. ec max ec Xc max Yc max es max Xs max Ys max es min Xs min Ys min

1 0.00350  -0.01287 -50.0 150.0 0.00108 -40.5 1405 -0.03228 -40.5 95
2 0.00350  -0.02013 -50.0 0.0 0.00001 -40.5 9.5 -0.04815 -40.5 140.5

BENDING COMBINATION N. 1 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN
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Concrete vertices:
N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices
Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices
Xc, Yc X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)
ec Strain in each vertex
VertN. Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.00 0.00 0.00 -0.0346985
2 1 -50.00 150.00 18.13 0.0035000
3 1 50.00 150.00 18.13 0.0035000
4 1 50.00 0.00 0.00 -0.0346985

Longitudinal Bars:

Bar N. Order numbers assigned to the bars
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of single bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar

Bar N. Xs Ys Ss es
1 -40.50 9.50 -391.30 -0.0322793
2 -40.50 140.50 216.15 0.0010808
3 40.50 140.50 216.15 0.0010808
4 40.50 9.50 -391.30 -0.0322793
5 -27.00 9.50 -391.30 -0.0322793
6 -13.50 9.50 -391.30 -0.0322793
7 0.00 9.50 -391.30 -0.0322793
8 13.50 9.50 -391.30 -0.0322793
9 27.00 9.50 -391.30 -0.0322793
10 -27.00 140.50 216.15 0.0010808
1 -13.50 140.50 216.15 0.0010808
12 0.00 140.50 216.15 0.0010808
13 13.50 140.50 216.15 0.0010808
14 27.00 140.50 216.15 0.0010808

BENDING COMBINATION N. 2 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN
Concrete vertices:

VertN. Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.00 0.00 18.13 0.0035000
2 1 -50.00 150.00 0.00 -0.0516396
3 1 50.00 150.00 0.00 -0.0516396
4 1 50.00 0.00 18.13 0.0035000
Longitudinal Bars:
Bar N. Xs Ys Ss es
1 -40.50 9.50 1.57 0.0000078
2 -40.50 140.50 -391.30 -0.0481474
3 40.50 140.50 -391.30 -0.0481474
4 40.50 9.50 1.57 0.0000078
5 -27.00 9.50 1.57 0.0000078
6 -13.50 9.50 1.57 0.0000078
7 0.00 9.50 1.57 0.0000078
8 13.50 9.50 1.57 0.0000078
9 27.00 9.50 1.57 0.0000078
10 -27.00 140.50 -391.30 -0.0481474
" -13.50 140.50 -391.30 -0.0481474
12 0.00 140.50 -391.30 -0.0481474
13 13.50 140.50 -391.30 -0.0481474
14 27.00 140.50 -391.30 -0.0481474

ULTIMATE LIMIT STATE - POSITION OF NEUTRAL AXIS FOR EACH COMBINATION

a,bc

Coeff. a, b, ¢ in neutral axis equation: aX+bY+c=0 reference X,Y,0

x/d Ratio of the depth of neutral axis to the effective depth of the section
D Ratio of redistributed moment to the elastic moment in continuous beams [eq.(5.10)EC2]
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Comb.N. a b c x/d D
1 0.000000000 0.000254657 -0.034698517 0.098 0.700
2 0.000000000 -0.000367597 0.003500000 0.068 0.700
SLS CHARACTERISTIC COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]
Tension in concrete:  Not considered in any case
Check Result of Check
Reg Number of current concrete sub-region of the cross section
Sc max (Sc lim) Max compressive stress (+) in concrete [Mpa]. Code limit stress Sc lim is shown between brackets
Xc max, Yc max X-coordinae, Y-coordinate [cm] of concrete vertex corresponding to Sc max (reference X,Y,0)
Ss min (Ss lim) Min stess (- if tensile) in steel bars [Mpa], Code limit stress is shown between brackets
Xs min, Ys min X-coordinae, Y-coordinate [cm] of bar corresponding to Ss min (reference X,Y,0)
Ac eff Effective tension area [cm?] that is the area of concrete surrounding the tension reinforcement (for crack width control)
As eff Area of tension steel bars [cm?] within Ac eff (for crack width control)
r eff Geometrical ratio Ac eff/Ac eff [eq.(7.10) Ec2]
NComb Reg Check Sc max Xc max Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff
1 1 OK 0.70(19.2) -50.0 150.0 -74.8(360.0) 135 95 2350 495 0.021
2 1 OK 0.92 (19.2) 0.0 0.0 -23.3(360.0) 27.0 1405 2400 495 0.021
SLS CHARACTERISTIC - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]
Section is assumed always cracked even if flexural tensile stress does not exceeds fctm
Check Result of check
el Greater concrete tensile strain (tension is -) assessed in cracked section
e2 Lesser concrete tensile strain within the entire section (tension is -)assessed in cracked section
k1 =0.8 high bond bars assigned [see eq.(7.11) EC2]
kt = 0.6 for frequent and characteristic SLS; = 0.4 for g.perm SLS [see eq.(7.9) EC2]
k2 = 0.5 for bending; =(e1 + e2)/(2*e1) for eccentric tension [see eq.(7.13) EC2]
k3 = 3.400 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex
k4 =0.425 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex
14} Bar diameter [mm] or equivalent diameter of tensile bars in Ac eff [eq.(7.11)]
esm-ecm Difference between the mean strain of tensile steel and concrete [eq.(7.8)]
Between brackets: Minimum value of eq.(7.9) = 0.6 Smax / Es
Srmax Max final crack [mm] spacing
wk Calculated value [mm] of crack width = sr max*(e sm - e cm) [eq.(7.8)]. Limit value of wk is shown between brackets
MX crack First cracking bending moment around X axis[kNm]
MY crack First cracking bending moment around Y axis[kNm]
Comb.N. Check el e2 k2 a esm-ecm srmax wk  Mxcrack My crack
1 OK -0.00040 0 0.500 300 0.00022 (0.00022) 514 0.115 1098.51 0.00
2 OK -0.00013 0 0.500 300 0.00007 (0.00007) 519 0.036 -1740.27 0.00

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices

Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices

Xc, Yc X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

ec Strain in each vertex

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.000  -0.0004030
2 1 -50.0 150.0 0.702 0.0000526
3 1 500 150.0 0.702 0.0000526
4 1 500 0.0 0.000  -0.0004030
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)

es Strain in each bar
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N. Bar Xs Ys Ss es
1 -40.5 9.5 -74.83  -0.0003742
2 -405 1405 475 0.0000238
3 405 1405 475 0.0000238
4 40.5 9.5 -74.83  -0.0003742
5 -27.0 9.5 -74.83  -0.0003742
6 -13.5 9.5 -74.83  -0.0003742
7 0.0 9.5 -74.83  -0.0003742
8 13.5 9.5 -74.83  -0.0003742
9 27.0 9.5 -74.83  -0.0003742
10 270 1405 475 0.0000238
1 -135 1405 475 0.0000238
12 0.0 140.5 475 0.0000238
13 135 1405 475 0.0000238
14 270 1405 475 0.0000238

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 2 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.918  0.0000688
2 1 -500 150.0 0.000  -0.0001290
3 1 500 150.0 0.000  -0.0001290
4 1 500 0.0 0.918  0.0000688

Longitudinal bars:

N. Bar Xs Ys Ss es
1 -40.5 9.5 1126 0.0000563

2 -40.5 1405 -23.30  -0.0001165
3 40.5 1405 -23.30  -0.0001165
4 40.5 9.5 1126 0.0000563
5 -27.0 9.5 1126 0.0000563
6 -13.5 9.5 1126 0.0000563
7 0.0 9.5 1126 0.0000563
8 13.5 9.5 1126 0.0000563

9 27.0 9.5 1126 0.0000563
10 -27.0 1405 -23.30  -0.0001165
1" -135 1405 -23.30  -0.0001165
12 00 1405 -23.30  -0.0001165
13 135 1405 -23.30  -0.0001165
14 271.0 1405 -23.30  -0.0001165

SLS FREQUENT COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]
NComb Reg Check Sc max Xc max Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff

1 1 OK 0.72(19.2) -500 150.0 -65.8(360.0) 135 95 2350 495 0.021
1 OK  042(19.2) 0.0 00 -140(360.0) 27.0 1405 2400 495 0.021

SLS FREQUENT - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]

Comb.N. Check el e2 k2 ] esm-ecm Ssrmax wk  Mxcrack My crack
1 OK  -0.00035 0 0.500  30.0 0.00020 (0.00020) 514  0.102(0.20)  1134.16 0.00
2 OK  -0.00008 0 0.500  30.0 0.00004 (0.00004) 519  0.022(0.20)  -1559.47 0.00

SLS - FREQUENT COMBINATION N. 1: RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices

Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices

Xc, Ye X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

ec Strain in each vertex

Concrete region:



' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO CODIFICA
NR1J 01D 29 CL

DOCUMENTO REV.
10304 001 B

FOGLIO
72 di 284

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.000  -0.0003550
2 1 -50.0 150.0 0.718 0.0000539
3 1 50.0 150.0 0.718 0.0000539
4 1 500 0.0 0.000  -0.0003550
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar
N. Bar Xs Ys Ss es
1 -40.5 95 -65.82  -0.0003291
2 -40.5 1405 5.60 0.0000280
3 405 1405 5.60 0.0000280
4 40.5 95 -65.82  -0.0003291
5 -27.0 95 -65.82  -0.0003291
6 -13.5 95 -65.82  -0.0003291
7 0.0 95 -65.82  -0.0003291
8 13.5 95 -65.82  -0.0003291
9 27.0 95 -65.82  -0.0003291
10 270 1405 5.60 0.0000280
1 -135 1405 5.60 0.0000280
12 0.0 140.5 5.60 0.0000280
13 135 1405 5.60 0.0000280
14 270 1405 5.60 0.0000280

SLS - FREQUENT COMBINATION N. 2 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.417  0.0000313
2 1 -500 150.0 0.000  -0.0000770
3 1 500 150.0 0.000  -0.0000770
4 1 500 0.0 0.417  0.0000313

Longitudinal bars:

N. Bar Xs Ys Ss es
1 -40.5 9.5 488  0.0000244
2 -40.5 1405 -14.04  -0.0000702
3 405 1405 -14.04  -0.0000702
4 40.5 9.5 488  0.0000244
5 -27.0 9.5 488  0.0000244
6 -13.5 9.5 488  0.0000244
7 0.0 9.5 488  0.0000244
8 13.5 9.5 488  0.0000244
9 27.0 9.5 488  0.0000244
10 270 1405 -14.04  -0.0000702
1 -13.5 1405 -14.04  -0.0000702
12 0.0 1405 -14.04  -0.0000702
13 135 1405 -14.04  -0.0000702
14 27.0 1405 -14.04  -0.0000702

SLS QUASI-PERMANENT COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]

NComb Reg Check Scmax Xc max Yc max

1 1 OK
1 OK

046 (144) -500 150.0
0.20(144) 500 0.0

SLS QUASI-PERMANENT - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]

Comb.N. Check el e2 k2 4]

Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff r eff

-5.4(360.0) -27.0 9.5 2350 495 0.021
-45(360.0) 27.0 1405 2400 495 0.021
esm-ecm Srmax wk  Mxcrack My crack
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1 OK  -0.00003 0 0.500  30.0 0.00002 (0.00002) 514  0.008(0.20)  2350.94 0.00
2 OK  -0.00002 0 0.500  30.0 0.00001 (0.00001) 519  0.007 (0.20)  -1824.25 0.00

SLS - QUASI-PERMANENTCOMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices

Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices

Xc, Ye X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

ec Strain in each vertex

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.000  -0.0000313
2 1 -50.0 150.0 0.458 0.0000344
3 1 500 150.0 0.458 0.0000344
4 1 500 0.0 0.000  -0.0000313
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar
N. Bar Xs Ys Ss es
1 -40.5 95 -542  -0.0000271
2 -40.5 1405 6.04 0.0000302
3 405 1405 6.04 0.0000302
4 40.5 9.5 -542  -0.0000271
5 -27.0 95 -542  -0.0000271
6 -13.5 95 -542  -0.0000271
7 0.0 95 -542  -0.0000271
8 13.5 9.5 -542  -0.0000271
9 27.0 9.5 -542  -0.0000271
10 -27.0 1405 6.04 0.0000302
1 -135 1405 6.04 0.0000302
12 0.0 140.5 6.04 0.0000302
13 135 1405 6.04 0.0000302
14 27.0 1405 6.04 0.0000302

SLS - QUASI-PERMANENTCOMBINATION N.

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc
1 1 -50.0 0.0 0.199
2 1 -50.0 150.0 0.000
3 1 500 150.0 0.000
4 1 500 0.0 0.199

Longitudinal bars:

N. Bar Xs Ys Ss
1 -40.5 9.5 248
2 -40.5 1405 -4.48
3 405 1405 -4.48
4 40.5 9.5 248
5 -27.0 9.5 248
6 -13.5 9.5 248
7 0.0 9.5 248
8 13.5 9.5 248
9 27.0 9.5 248
10 270 1405 -4.48
" -13.5 1405 -4.48
12 00 1405 -4.48
13 135 1405 -4.48

14 27.0 1405 -4.48

2: RELEVANT STRESS AND STRAIN

ec
0.0000149
-0.0000249
-0.0000249
0.0000149

es
0.0000124
-0.0000224
-0.0000224
0.0000124
0.0000124
0.0000124
0.0000124
0.0000124
0.0000124
-0.0000224
-0.0000224
-0.0000224
-0.0000224
-0.0000224
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SLS - CHECK OF MINIMUM REINFORCEMENT AREA FOR CRACK CONTROL (§ 7.3.2 EC2)

Comb.N.
Comb.Type
Region

k

ke

Act

Ned

Sc

k1

Fer

As reg
As,min

Comb.N.Comb.Type

Frequent
Frequent
Quasi-perm.

1
2
1
2 Quasi-perm.

Order numbers assigned to SLS combination

Frequent or Quasi-Permanent combination

Number and type (web or flange) of sub-regions (as parts of the concrete cross-section)

Coeff. wich allows for the effects of non-uniform self-equilibrating stresse [eq.(7.1) EC2]

Coeff. wich takes account of the stress distribution prior to cracking [eq.(7.2)-(7.3) EC2]

Area of concrete (for each sub-region) within tension zone just before formation of first crack [eq.(7.1) EC2]
Axial force [kN] (+ if compressive) acting within each sub-region just before of first crack

= Ned/Ac = mean stress [Mpa] within each concrete sub-region [eq.(7.1) EC2]

Coeff. considering the effects of axial force on the stress distribution (rectangular section or web sub-region)
Absolute value of the tensile force [kN] within the flange just prior to cracking

Area [cm?] of longitudinal bars within the tension area of each sub-region

Minimum Area [cm?] of longitudinal bars to be placed within the tension area of each sub-region

Region k ke Act Ned Sc k1 Fer  Asreg  Asmin
1(Web) 065 043 9200 -206.56 -1.38 0.44 49.5 215
1(Web) 065 040 6700 40.95 0.27 1.50 49.5 14.6
1(Web) 065 039 4450 166.52 1.1 1.50 49.5 9.6
1(Web) 065 040 5700 41.86 0.28 1.50 49.5 124

Le verifici risulti soddisfatta adottando armatura ®30/15 disposta si un strato il lato esterno (verticale e
orizzontale) e un strato il lato interno (verticale e orizzontale).

10.1.1.2 Verifica a taglio muro frontale

La verifica e svolta non considerando armature a taglio.
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VERIFICA A TAGLIO DELLA SEZIONE IN C.A. SECONDO D.M. 17/01/2018 § 4.1.2.3.5
¢ Caratteristiche della sezione

by, = 1000 mm larghezza f =450  MPa resist. caratteristica
h= 1800 mm altezza vs = 1.15 coeff. sicurezza
c=50 mm copriferro f,q=391.3 MPa resist. di calcolo
fo = 32 MPa resist. caratteristica Armatura longitudinale tesa:
ve = 1.50 coeff. sicurezza Ag1= 7 @ 30 =49.48cm
e = 0.85 coeff. riduttivo Ag = 0 @ 0 =000 cm
d= 1750 mm altezza utile Ags = 0 @ 0 =000 om
f,=18.13  MPa resist. dicalcolo 49.48 cnt
* Sollecitazioni (compressione<0, trazione>0, taglio in valore assoluto)
Neg = 0.0 kN Vo= 530.0 kN
* Elementi senza armature trasversali resistenti a taglio
k = 1+(200/d)*?<2 k=1.338 <2
Vinin = 0,035 K¥2f,, 12 Vinin = 0.306
p1 = Ag/(byxd) <0.02 pp = 0.003 <0.02

Gep = Neg/Ac <0.2f4 6p=000 MPa <02 fcd

Vg = (0,18%kx(100x py xfy ) /g+0,15% 50y Xbyxd > (Vinin+0,15% ) xby,xd
Vre= 585.5 kN; (con (Vmint0,15%c¢p)xbyxd = 536.3 kN)

VR4 = 585.5 kN valore di calcolo

la sezione e verificata in assenza di armature per il taglio

10.1.2 Muro andatore

10.1.2.1 Verifica a presso-flessione muri andatori

W8

Fig. 64 — Elementi considerati per sollecitazioni orizz. - muro andatore ~ Fig. 65 — Elementi considerati per sollecitazioni vert. - muro andatore
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0.
Fig. 67 — Sollecitazioni M11 max cuts muri andatori
Fig. 68 — Sollecitazioni M22 min muri andatori Fig. 69 — Sollecitazioni M22 max cuts muri andatori
Sollecitazioni dimensionamenti:
P M1l | M22

-1080,00| -191,45] 0,00 Min M11
644.86| 197,71 0,00 Max M11
-136,11|  0,00| -246,31 Min M22
168,90 0,00 22935 Max M22

Sollecitazioni SLE

0,00 |-202,00| 0,00 |[SLE crit. Min M11
143,00 | 284,65 | 0,00 |[SLE crit. Max M11
0,00 0,00 | -4592 |SLE crit. Min M22
378,55 | 0,00 66,84 |SLE crit. Max M22
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e Sezione di incastro muro frontale
In direzione orizzontale & stata assunta un’armatura ®26/15.
g [ ] [ ] [ ] L ] .3
.1 [ ] [ ] ® ® .4
X Q
- 100 -]
GENERAL DATA OF GENERIC RC CROSS-SECTION
Section Name: Muro_andatore - orizz..secEC
Section description:
Section type: Beam
Reference code: EC2/EC8 Italian Annex
Exposure Class: XC4 - Carbonation (cyclic wet and dry)
Stress path: Constant axial force force to achieve bending ULS
Reference of assigned forces: Principal axes y,y of inertia
MATERIALS DATA
CONCRETE - Class: C32/40
Design compressive strength fcd: 18,1 MPa
Shear reduced compressive strenght v1*fcd: 9,1 MPa (6.9)EC2
Strain at max strength ec2: 0,0020
Ultimate strain ecu: 0,0035
Compression diagram stress-strain: Parabola-Rettangle
Mean Elastic Modulus Ecm: 333458 MPa
Mean tensile strength fctm: 3,0 MPa
Es/Ec in SLS combination: 15,00
Stress limit in SLS Characteristic comb.: 19,2 kN/cm?
STEEL - Longitudinal Bars and Stirrups: B450C
Characteristic yield stress fyk: 450,00 MPa
Tensile strength ftk: 540,0 MPa
Design yield stress fyd: 391,3 MPa
Design strength ftd: 391,3 MPa
Design ultimate strain esu: 0,068
Mean elastic modulus Es: 200000,0 MPa
SLS Charact. -  Ss Limit: 360,00 MPa

GEOMETRICAL DATA OF CONCRETE CROSS-SECTION

Shape of Region: Polygonal
Concrete Class: C32/40
Vertex N.: X [cm] Y [cm]
1 -50,0 0,0
2 -50,0 80,0
3 50,0 80,0
4 50,0 0,0

DATA ISOLATED LONGITUDINAL BARS
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Bar N. X[cm] Y [cm] DiamLW[mm]
1 -43,7 6,3 26
2 -43,7 73,7 26
3 43,7 73,7 26
4 437 6,3 26
DATA OF LINEAR GENERATIONS OF LONGITUDINAL BARS
N. Gen. Number of generated bars of the current linear generation
N.Initial Bar Order number of initial bar (between the isolated bars just defined)
N.Final Bar Order number of final bar (between the isolated bars just defined)
N. Bars Number of bars generated equidistant in the current generation
i} Diameter [mm] of generated bars
Gen.N. Initial Bar Final Bar N. Bars w
1 1 4 5 26
2 2 3 5 26

ULTIMATE LIMIT STATE - ASSIGNED DESIGN FORCES FOR EACH COMBINATION

Nd Design axial force [kN] applied at centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx d Design bending force [kNm] around x principal axis of inertia
My d Design bending force [kNm] around y principal axis of inertia
Vyd Design shear component [kN] parallel to y principal axis of inertia
Vxd Design shear component [kN] parallel to x principal axis of inertia
Comb.N. Nd Mx d Myd Vyd Vxd
1 1080,00 -191,45 0,00 0,00 0,00
2 -644,86 197,71 0,00 0,00 0,00

SERVICEABILITY LIMIT STATES - CHARACTERISTIC COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION

N Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
My Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Comb.N. N Mx My
1 -143,00 284,65 0,00
2 0,00 -202,00 0,00
CHECKS RESULTS

Checks OK for all assigned combinations

Min edge cover of longitudinal bars: 50 cm
Min distance between longitudinal bars: 12,0 cm

ULTIMATE LIMT STATES - N-MX-MY CAPACITY CHECKS

Check Result of check

N Design axial force [kN] applied at the centroid of concrete section (+ if compressive)

Mx Design bending moment [kNm] around x axis principal of inerzia

My Design bending moment [kNm] around y axis principal of inerzia

N ult Axial force capacity [kN] (+ if compressive)

Mx ult Bending moment capacity [kNm] around x axis principal of inertia

My ult Bending moment capacity [kNm] around y axis principal of inertia

SF. Safety Factor = vectorial ratio of (N ult,Mx ult,My ult) to (N,Mx,My). Check OK if ratio >=1.00

As Tension Area [cm?] of bars in tension (beam section). Min area for code is shown between brackets [eq.(9.1N) EC2]
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Comb.N. Check N Mx My N ult Mx ult Myult  S.F. AsTension
1 OK  1080,00 -191,45 0,00  1079,97 -1374,46 0,00 7,179  37,2(0,0)
2 OK -644,86 197,71 0,00 -644,63 796,62 0,00 4,029 37,2(12,9)

ULTIMATE LIMIT STATE - BENDING AND AXIAL FORCE - STRAIN VALUES

€c max
ec*

Xc max
Yc max
€s max
Xs max
Ys max
es min

Xs min

Ys min

Comb.N. ec max

1 0,00350
2 0,00350

Ultimate compressive strain in concrete

Strain in the concrete fiber at ec2/ecu of depth (if ec*>0 then the section is all compressed)
X-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max
Y-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max

Max strain in steel bars (+ if compressive)
X-coordinate [cm] of bar in wich is es max
Y-coordinate [cm] of bar in wich is es max
Min strain in steel bars (+ if compressive)
X-coordinate [cm] of bar in wich is es min
Y-coordinate [cm] of bar in wich is es min

ec* Xc max Yc max es max Xs max Ys max es min Xs min Ys min
-0,00811 -50,0 0,0 000137 -43,7 6,3 -0,02145 43,7 73,7
-0,01618 50,0 80,0 -0,00012 43,7 73,7 -0,03880 -43,7 6,3

BENDING COMBINATION N. 1 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN

Concrete vertices:
N.Vertex
Reg.
Xc, Yc
Sc
ec

VertN. Reg.
1 1
2 1
3 1
4 1

Longitudinal Bars:
Bar N.

Assigned numbers to concrete vertices

Number of concrete region to which it relates the vertices
X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0

Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)
Strain in each vertex

Xc Yc Sc
-50,00 0,00 18,13
-50,00 80,00 0,00

50,00 80,00 0,00
50,00 0,00 18,13

Order numbers assigned to the bars

ec
0,0035000
-0,0235786
-0,0235786
0,0035000

X-coordinate, Y-coordinate [cm] of single bar in the reference X,Y,0

Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
Strain in each bar

Ys Ss es
6,30 273,51 0,0013676
73,70 -391,30 -0,0214462
73,70 -391,30 -0,0214462
6,30 273,51 0,0013676
6,30 273,51 0,0013676
6,30 273,51 0,0013676
6,30 273,51 0,0013676
6,30 273,51 0,0013676
6,30 273,51 0,0013676
73,70 -391,30 -0,0214462
73,70 -391,30 -0,0214462
73,70 -391,30 -0,0214462
73,70 -391,30 -0,0214462
73,70 -391,30 -0,0214462

BENDING COMBINATION N. 2 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN

Xs, Ys
Ss
es
Bar N. Xs
1 -43,70
2 -43,70
3 43,70
4 43,70
5 -29,13
6 -14,57
7 0,00
8 14,57
9 29,13
10 -29,13
11 -14,57
12 0,00
13 14,57
14 29,13
Concrete vertices:
VertN. Reg.
1 1

2 1

Xc Yc Sc
-50,00 0,00 0,00
-50,00 80,00 18,13

ec
-0,0424154
0,0035000
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3 1 50,00 80,00 18,13 0,0035000
4 1 50,00 0,00 0,00 -0,0424154
Longitudinal Bars:
Bar N. Xs Ys Ss es
1 -43,70 6,30 -391,30 -0,0387996
2 -43,70 73,70 23,17 -0,0001158
3 43,70 73,70 23,17 -0,0001158
4 43,70 6,30 -391,30 -0,0387996
5 -29,13 6,30 -391,30 -0,0387996
6 -14,57 6,30 -391,30 -0,0387996
7 0,00 6,30 -391,30 -0,0387996
8 14,57 6,30 -391,30 -0,0387996
9 29,13 6,30 -391,30 -0,0387996
10 -29,13 73,70 23,17 -0,0001158
" -14,57 73,70 23,17 -0,0001158
12 0,00 73,70 23,17 -0,0001158
13 14,57 73,70 23,17 -0,0001158
14 29,13 73,70 23,17 -0,0001158

ULTIMATE LIMIT STATE - POSITION OF NEUTRAL AXIS FOR EACH COMBINATION

a,b,c Coeff. a, b, ¢ in neutral axis equation: aX+bY+c=0 reference X,Y,0
x/d Ratio of the depth of neutral axis to the effective depth of the section
D Ratio of redistributed moment to the elastic moment in continuous beams [eq.(5.10)EC2]
Comb.N. a b c x/d D
1 0,000000000 -0,000338483 0,003500000 0,140 0,700
2 0,000000000 0,000573943 -0,042415445 0,083 0,700

SLS CHARACTERISTIC COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]

Tension in concrete:  Not considered in any case

Check

Reg

Sc max (Sc lim)
Xc max, Yc max

Result of Check

Number of current concrete sub-region of the cross section

Max compressive stress (+) in concrete [Mpa]. Code limit stress Sc lim is shown between brackets
X-coordinae, Y-coordinate [cm] of concrete vertex corresponding to Sc max (reference X,Y,0)

Ss min (Ss lim) Min stess (- if tensile) in steel bars [Mpa], Code limit stress is shown between brackets
Xs min, Ys min X-coordinae, Y-coordinate [cm] of bar corresponding to Ss min (reference X,Y,0)
Ac eff Effective tension area [cm?] that is the area of concrete surrounding the tension reinforcement (for crack width control)
As eff Area of tension steel bars [cm?] within Ac eff (for crack width control)
r eff Geometrical ratio Ac eff/Ac eff [eq.(7.10) Ec2]
NComb Reg Check Sc max Xc max Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff
1 1 OK 280(19,2) 500 800 -1325(360,0) -29,1 6,3 1550 37,2 0,024
1 OK 212(19,2) 50,0 0,0 -81,2(360,0) 0,0 73,7 1550 37,2 0,024

SLS CHARACTERISTIC - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]

esm-ecm

Srmax
wk

MX crack
MY crack

Section is assumed always cracked even if flexural tensile stress does not exceeds fctm
Result of check

Greater concrete tensile strain (tension is -) assessed in cracked section

Lesser concrete tensile strain within the entire section (tension is -)assessed in cracked section
=0.8 high bond bars assigned [see eq.(7.11) EC2]

= 0.6 for frequent and characteristic SLS; = 0.4 for g.perm SLS [see eq.(7.9) EC2]

= 0.5 for bending; =(e1 + e2)/(2*e1) for eccentric tension [see eq.(7.13) EC2]

= 3,400 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex

= 0,425 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex

Bar diameter [mm] or equivalent diameter of tensile bars in Ac eff [eq.(7.11)]

Difference between the mean strain of tensile steel and concrete [eq.(7.8)]

Between brackets: Minimum value of eq.(7.9) = 0.6 Smax / Es

Max final crack [mm] spacing

Calculated value [mm] of crack width = sr max*(e sm - e cm) [eq.(7.8)]. Limit value of wk is shown between brackets
First cracking bending moment around X axis[kNm]

First cracking bending moment around Y axis[kNm]
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Comb.N. Check el e2 k2 L esm-ecm srmax wk  Mxcrack My crack
1 OK  -0,00074 0 0,500 26,0 0,00040 (0,00040) 354 0,141 (0,20) 388,63 0,00
2 OK  -0,00045 0 0,500 26,0 0,00024 (0,00024) 354 0,086 (0,20) -418,26 0,00

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices

Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices

Xc, Ye X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

ec Strain in each vertex

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50,0 0,0 0,000 -0,0007371
2 1 -50,0 80,0 2,802 0,0002101
3 1 500 80,0 2,802 0,0002101
4 1 50,0 0,0 0,000  -0,0007371
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar
N. Bar Xs Ys Ss es
1 -43,7 6,3 -132,49  -0,0006625
2 -43,7 73,7 27111 0,0001356
3 43,7 73,7 27111 0,0001356
4 437 6,3 -132,49  -0,0006625
5 -29,1 6,3 -132,49  -0,0006625
6 -14,6 6,3 -132,49  -0,0006625
7 0,0 6,3 -132,49  -0,0006625
8 14,6 6,3 -132,49  -0,0006625
9 29,1 6,3 -132,49  -0,0006625
10 -29,1 73,7 27,11 0,0001356
1 -14,6 73,7 27,11 0,0001356
12 0,0 73,7 27,11 0,0001356
13 14,6 73,7 27,11 0,0001356
14 29,1 73,7 27,11 0,0001356

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 2 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50,0 0,0 2,118  0,0001588
2 1 -500 80,0 0,000 -0,0004542
3 1 500 80,0 0,000 -0,0004542
4 1 500 0,0 2,118  0,0001588

Longitudinal bars:

N. Bar Xs Ys Ss es
1 -43,7 6,3 22,11 0,0001106
2 -43,7 73,7 -81,18  -0,0004059
3 43,7 73,7 -81,18  -0,0004059
4 43,7 6,3 22,11 0,0001106
5 -291 6,3 22,11 0,0001106
6 -14,6 6,3 22,11 0,0001106
7 0,0 6,3 22,11 0,0001106
8 14,6 6,3 22,11 0,0001106
9 291 6,3 22,11 0,0001106
10 -291 73,7 -81,18  -0,0004059
" -14,6 73,7 -81,18  -0,0004059
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12 0,0 73,7 -81,18  -0,0004059
13 14,6 73,7 -81,18  -0,0004059
14 291 73,7 -81,18  -0,0004059

e Sezione di estremita (lato scatolari) alla quota di spiccato fondazione

In direzione verticale € stata assunta internamente un’armatura longitudinale ®24/15 pert il lato

interno ed esterno.

y
2 L ] L [ ] L ] L] .3
[=] c
<
.1 L L [ ] L] L} .4
(0]
100 -

GENERAL DATA OF GENERIC RC CROSS-SECTION
Section Name: Muro_andatore - vert..secEC

Section description:
Section type: Beam

Reference code: EC2/EC8 Italian Annex
Exposure Class:
Stress path:

Reference of assigned forces: Principal axes y,y of inertia

XC4 - Carbonation (cyclic wet and dry)
Constant axial force force to achieve bending ULS

MATERIALS DATA

CONCRETE - Class: C32/40
Design compressive strength fcd: 18,1 MPa
Shear reduced compressive strenght v1*fcd: 9,1 MPa (6.9)EC2
Strain at max strength ec2: 0,0020
Ultimate strain ecu: 0,0035
Compression diagram stress-strain: Parabola-Rettangle
Mean Elastic Modulus Ecm: 333458 MPa
Mean tensile strength fctm: 3,0 MPa
Es/Ec in SLS combination: 15,00
Stress limit in SLS Characteristic comb.: 19,2 kN/cm?

STEEL - Longitudinal Bars and Stirrups: B450C
Characteristic yield stress fyk: 450,00 MPa
Tensile strength ftk: 540,0 MPa
Design yield stress fyd: 391,3 MPa
Design strength ftd: 391,3 MPa
Design ultimate strain esu: 0,068
Mean elastic modulus Es: 200000,0 MPa
SLS Charact. -  Ss Limit: 360,00 MPa

GEOMETRICAL DATA OF CONCRETE CROSS-SECTION

Shape of Region: Polygonal
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Concrete Class: C32/40
Vertex N.: X[cm] Y [cm]
1 -50,0 0,0
2 -50,0 80,0
3 50,0 80,0
4 50,0 0,0
DATA ISOLATED LONGITUDINAL BARS
Bar N. X[cm] Y [cm] DiamLU[mm]
1 -43,7 6,3 24
2 -43,7 73,7 24
3 43,7 73,7 24
4 437 6,3 24
DATA OF LINEAR GENERATIONS OF LONGITUDINAL BARS
N. Gen. Number of generated bars of the current linear generation
N.Initial Bar Order number of initial bar (between the isolated bars just defined)
N.Final Bar Order number of final bar (between the isolated bars just defined)
N. Bars Number of bars generated equidistant in the current generation
I} Diameter [mm] of generated bars
Gen.N. Initial Bar Final Bar N. Bars w
1 1 4 5 24
2 2 3 5 24

ULTIMATE LIMIT STATE - ASSIGNED DESIGN FORCES FOR EACH COMBINATION

Nd Design axial force [kN] applied at centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx d Design bending force [kNm] around x principal axis of inertia
My d Design bending force [kNm] around y principal axis of inertia
Vyd Design shear component [kN] parallel to y principal axis of inertia
Vxd Design shear component [kN] parallel to x principal axis of inertia
Comb.N. Nd Mx d Myd Vyd Vxd
1 136,11 -246,31 0,00 0,00 0,00
2 -168,90 229,35 0,00 0,00 0,00

SERVICEABILITY LIMIT STATES - CHARACTERISTIC COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION

N Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
My Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Comb.N. N Mx My
1 0,00 45,92 0,00
2 -378,55 66,84 0,00
CHECKS RESULTS

Checks OK for all assigned combinations

Min edge cover of longitudinal bars:
Min distance between longitudinal bars:

51 cm
12,2 cm
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ULTIMATE LIMT STATES - N-MX-MY CAPACITY CHECKS
Check Result of check
N Design axial force [kN] applied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx Design bending moment [kNm] around x axis principal of inerzia
My Design bending moment [kNm] around y axis principal of inerzia
N ult Axial force capacity [kN] (+ if compressive)
Mx ult Bending moment capacity [kNm] around x axis principal of inertia
My ult Bending moment capacity [kNm] around y axis principal of inertia
SF. Safety Factor = vectorial ratio of (N ult,Mx ult,My ult) to (N,Mx,My). Check OK if ratio >=1.00
As Tension Area [cm?] of bars in tension (beam section). Min area for code is shown between brackets [eq.(9.1N) EC2]
Comb.N. Check N Mx My N ult Mx ult Myult  S.F. As Tension
1 OK 136,11 -246,31 0,00 136,23 -916,06 0,00 3,719 31,7(0,0)
2 OK -168,90 229,35 0,00 -168,92 812,68 0,00 3543 31,7(12,9)
ULTIMATE LIMIT STATE - BENDING AND AXIAL FORCE - STRAIN VALUES
€Cc max Ultimate compressive strain in concrete
ec* Strain in the concrete fiber at ec2/ecu of depth (if ec*>0 then the section is all compressed)
Xc max X-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max
Yc max Y-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max
es max Max strain in steel bars (+ if compressive)
Xs max X-coordinate [cm] of bar in wich is es max
Ys max Y-coordinate [cm] of bar in wich is es max
es min Min strain in steel bars (+ if compressive)
Xs min X-coordinate [cm] of bar in wich is es min
Ys min Y-coordinate [cm] of bar in wich is es min
Comb.N. ec max ec* Xc max Yc max €s max Xs max Ys max es min Xs min Ys min
1 0,00350  -0,01293 -50,0 0,0 0,00048 43,7 6,3 -0,03183 43,7 73,7
2 0,00350  -0,01468 50,0 80,0 0,00016 43,7 73,7  -0,03558 43,7 6,3

BENDING COMBINATION N. 1 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN

Concrete vertices:
N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices
Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices
Xc, Y X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)
ec Strain in each vertex

VertN.  Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50,00 0,00 18,13 0,0035000
2 1 -50,00 80,00 0,00 -0,0348448
3 1 50,00 80,00 0,00 -0,0348448
4 1 50,00 0,00 18,13 0,0035000

Longitudinal Bars:

Bar N. Order numbers assigned to the bars
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of single bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar

Bar N. Xs Ys Ss es
1 -43,70 6,30 96,07 0,0004803
2 -43,70 73,70 -391,30 -0,0318251
3 43,70 73,70 -391,30 -0,0318251
4 43,70 6,30 96,07 0,0004803
5 -29,13 6,30 96,07 0,0004803
6 -14,57 6,30 96,07 0,0004803
7 0,00 6,30 96,07 0,0004803
8 14,57 6,30 96,07 0,0004803
9 29,13 6,30 96,07 0,0004803
10 -29,13 73,70 -391,30 -0,0318251
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1 -14,57 73,70 -391,30 -0,0318251
12 0,00 73,70 -391,30 -0,0318251
13 14,57 73,70 -391,30 -0,0318251
14 29,13 73,70 -391,30 -0,0318251
BENDING COMBINATION N. 2 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN
Concrete vertices:
VertN. Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50,00 0,00 0,00 -0,0389220
2 1 -50,00 80,00 18,13 0,0035000
3 1 50,00 80,00 18,13 0,0035000
4 1 50,00 0,00 0,00 -0,0389220
Longitudinal Bars:
Bar N. Xs Ys Ss es
1 -43,70 6,30 -391,30 -0,0355813
2 -43,70 73,70 31,85 0,0001593
3 43,70 73,70 31,85 0,0001593
4 43,70 6,30 -391,30 -0,0355813
5 -29,13 6,30 -391,30 -0,0355813
6 -14,57 6,30 -391,30 -0,0355813
7 0,00 6,30 -391,30 -0,0355813
8 14,57 6,30 -391,30 -0,0355813
9 29,13 6,30 -391,30 -0,0355813
10 -29,13 73,70 31,85 0,0001593
1 -14,57 73,70 31,85 0,0001593
12 0,00 73,70 31,85 0,0001593
13 14,57 73,70 31,85 0,0001593
14 29,13 73,70 31,85 0,0001593

ULTIMATE LIMIT STATE - POSITION OF NEUTRAL AXIS FOR EACH COMBINATION

a,b,c Coeff. a, b, ¢ in neutral axis equation: aX+bY+c=0 reference X,Y,0
x/d Ratio of the depth of neutral axis to the effective depth of the section
D Ratio of redistributed moment to the elastic moment in continuous beams [eq.(5.10)EC2]
Comb.N. a b c x/d D
1 0,000000000 -0,000479310 0,003500000 0,099 0,700
2 0,000000000 0,000530275 -0,038921986 0,090 0,700

SLS CHARACTERISTIC COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]

Tension in concrete:  Not considered in any case

Check Result of Check

Reg Number of current concrete sub-region of the cross section

Sc max (Sc lim) Max compressive stress (+) in concrete [Mpa]. Code limit stress Sc lim is shown between brackets

Xc max, Yc max X-coordinae, Y-coordinate [cm] of concrete vertex corresponding to Sc max (reference X,Y,0)

Ss min (Ss lim) Min stess (- if tensile) in steel bars [Mpa], Code limit stress is shown between brackets

Xs min, Ys min X-coordinae, Y-coordinate [cm] of bar corresponding to Ss min (reference X,Y,0)

Ac eff Effective tension area [cm?] that is the area of concrete surrounding the tension reinforcement (for crack width control)

As eff Area of tension steel bars [cm?] within Ac eff (for crack width control)

r eff Geometrical ratio Ac eff/Ac eff [eq.(7.10) Ec2]

NComb Reg Check Sc max Xc max Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff

1 1 OK 052(19,2) -50,0 80,0 -21,6(360,0) -291 6,3 1550 31,7 0,020
2 1 OK 00 50,0 80,0 -91,1(360,0) -43,7 6,3 4513 633 0,014

SLS CHARACTERISTIC - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]

Section is assumed always cracked even if flexural tensile stress does not exceeds fctm

Check Result of check
el Greater concrete tensile strain (tension is -)
e2 Lesser concrete tensile strain within the enti

assessed in cracked section
re section (tension is -)assessed in cracked section
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k1 =0.8 high bond bars assigned [see eq.(7.11) EC2]
kt = 0.6 for frequent and characteristic SLS; = 0.4 for g.perm SLS [see eq.(7.9) EC2]
k2 = 0.5 for bending; =(e1 + €2)/(2*e1) for eccentric tension [see eq.(7.13) EC2]
k3 = 3,400 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex
k4 = 0,425 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex
I} Bar diameter [mm] or equivalent diameter of tensile bars in Ac eff [eq.(7.11)]
esm-ecm Difference between the mean strain of tensile steel and concrete [eq.(7.8)]
Between brackets: Minimum value of eq.(7.9) = 0.6 Smax / Es
Srmax Max final crack [mm] spacing
wk Calculated value [mm] of crack width = sr max*(e sm - e cm) [eq.(7.8)]. Limit value of wk is shown between brackets
MX crack First cracking bending moment around X axis[kNm]
MY crack First cracking bending moment around Y axis[kNm]
Comb.N. Check el e2 k2 L esm-ecm srmax wk  Mxcrack My crack
1 OK -0,00012 0 0,500 24,0 0,00006 (0,00006) 373 0,024 404,10 0,00
2 OK -0,00048 -0,00011 0,617 24,0 0,00027 (0,00027) 532 0,145 218,95 0,00

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices

Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices

Xc, Y X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

ec Strain in each vertex

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50,0 0,0 0,000  -0,0001205
2 1 -50,0 80,0 0,523 0,0000392
3 1 500 800 0,523 0,0000392
4 1 50,0 0,0 0,000 -0,0001205
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar
N. Bar Xs Ys Ss es
1 -43,7 6,3 -21,58  -0,0001079
2 -43,7 73,7 5,33 0,0000267
3 437 73,7 5,33 0,0000267
4 437 6,3 -21,58  -0,0001079
5 -29,1 6,3 -21,58  -0,0001079
6 -14,6 6,3 -21,58  -0,0001079
7 0,0 6,3 -21,58  -0,0001079
8 14,6 6,3 -21,58  -0,0001079
9 29,1 6,3 -21,58  -0,0001079
10 -29,1 73,7 5,33 0,0000267
1 -14,6 73,7 5,33 0,0000267
12 0,0 73,7 5,33 0,0000267
13 14,6 73,7 5,33 0,0000267
14 29,1 73,7 5,33 0,0000267

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 2 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50,0 0,0 0,000  -0,0004847
2 1 -50,0 80,0 0,000 -0,0001130
3 1 500 80,0 0,000 -0,0001130
4 1 500 0,0 0,000  -0,0004847

Longitudinal bars:

N. Bar Xs Ys Ss es
1 -43,7 6,3 91,09  -0,0004554

2 43,7 737 -28,45  -0,0001423
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3 43,7 73,7 -28,45  -0,0001423
4 43,7 6,3 91,09  -0,0004554
5 -291 6,3 -91,09  -0,0004554
6 -14,6 6,3 -91,09  -0,0004554
7 0,0 6,3 -91,09  -0,0004554
8 14,6 6,3 -91,09  -0,0004554

9 291 6,3 -91,09  -0,0004554
10 -291 73,7 -28,45  -0,0001423
1 -146 737 -28,45  -0,0001423
12 0,0 73,7 -28,45  -0,0001423
13 14,6 73,7 -28,45  -0,0001423
14 291 73,7 -28,45  -0,0001423

Le verificche risultano soddisfatte adottando armatura ®24/15 disposta si un strato il lato
interno(verticale) ed esterno(verticale) e armatura ®26/15 disposta si un strato il lato interno(orizzontale)

ed esterno(orizzontale).

10.1.2.2 Verifica taglio muro andatore

Si verifica la sezione del muro frontale per il massimo taglio agente
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VERIFICA A TAGLIO DELLA SEZIONE IN C.A. SECONDO D.AL 17/01/2018 § 4.1.2.3.5
* Caratteristiche della sezione

b= 1000  mm larghezza fix=450 MPa  resist. caratferistica
h= 800 mm altezza v, =113 coeff. sicurezza
c=30 mm copriferro fra=3913 MPa resist. di calcolo
fa = MMPa resist. caratteristica Armatuira longimudinale tesa:
ve =130 coeff. sicurezza Agg= 7 & 24 =31.67 cm’?
e = 0,85 coeff. riduttivo Aya= 0 & 0 =000 cm’?
d= T30 mim altezza utile Ags= 0 @ 0 =000 cm’
f.a= 18,13  MPa resist. di calcolo 31.67 cm’?
* Sollecitazioni (compressions<0, trazione>0, taglio n valore assoluto)
Nea= 0.0 kN V= 3270KN
* Flementi senza armature trasversali resistenti a taglio
k = 1+(200/d)" 22 k=1516 <2
Vain= 0,035 &1 Vaia= 0,370
p1 = Au/(byxd) <0.02 p1 = 0,004 =0.02
Ogp = Neg/Ac <021 O = 0,00 MPa <02 fcd

Vaa= (0,18xkx(100%p1xf) */g40,15%0 5 *by¥d > (Vi t0,15% 0 )by xd
Vae= 3251 KN; (con (Vaie 0. 1570 g ) byexd = 277.3 KN)
Vaa= 325.1 KN walore di calcolo
Ia sezione NON ¢ verificata in assenza di armature per il faglio
* Flementi con armature trasversali resistenti a taglio
B=450 ®  inclinaz. bielle cls angolo ammissibile
o= 900 = inclinaz. staffs
Armatura a taglio (staffatura):

A./s=smaffe@ 10 mm conn® bracci (trass 3 passo 15 cm = 0,137 cm’/cm
Vasg = 0.00%dx(Agy/s)* g (cotgo+cotgl)=seno Ve = 4149 kN
foa=9.07 MPa resist. di calcolo ridotta
o = 1,000 coeff. maggiorativo
Vi = [].9[]><dxwaEL:Xf‘.:{a,x(u:utgu;—cutgﬁj-(l—cutg:a] Ve = 30601 KN
Vg = min(Veza, Veaa) Veg= 41490 = 32790 KN cs= 13

la secione armaia a taglio risulta verificata.

Le verifiche risulta soddisfatta adottando staffe #10/15 cm (3 bracci).

10.1.3 Muro paraghiaia

10.1.3.1 Verifica a presso-flessione muro andatore

Secondo quanto prescritto al 8C5.1.3.3.7.2 delle NTC 18, per il calcolo dei muri paraghiaia si deve
considerare un’azione longitudinale di frenamento applicata alla testa del muro paraghiaia, con valore
caratteristico pari al 60% del carico asse Qik. Pertanto per per i ponti di prima categoria si considerera
un carico orizzontale di 180 KN concomitante con un carico verticale di 300 kN.
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Figurn CR.14 Sarichi da traffico su mar paragkicis

Muro paraghiaia

Dati Sezione Sollecitazioni
h 1.80 [m] N 300 [KN]
Qv 300 [KN] \/ 180 [KN]
H 180 [KN] Ms 324 [KNm]

Sono state effettuate anche le verifiche con le sollecitazioni derivanti dall’ analisi:

Fig. 70 — Modello 3D — Elementi considerati per le sollecitazioni - Paraghiaia

Fig. 71 — Sollecitazioni M22 min muro paraghiaia
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Fig. 72 — Sollecitazioni M22 max muro paraghiaia

Sollecitazioni dimensionamenti:

P | Mt | M2

-450,00 0,00 486,00 M22 (da frenatura)
700 000 50 Max M22
680l  0.00 40

Sollecitazioni SLE
-300 0,00 -324 |SLE crit. Min M22

-300 0,00 324 |SLE crit. Max M22

In direzione verticale € stata assunta un’armatura longitudinale ®©20/10

il
N
w

50

\
~
o)
<

| 100 |

GENERAL DATA OF GENERIC RC CROSS-SECTION
Section Name: Muro_par_0.5.secEC

(File path: S:\Projects\18005_0549D07_Cesano Vigna di Valle\Work\01 Cavalcaferrovia\lv01_km 29+500\03_Spalle\SAP2000 Model
Abutment\Excell\Muro_par_0.5.secEC)
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Section description:

Section type: Beam

Reference code: EC2/EC8 Italian Annex

Exposure Class: XC4 - Carbonation (cyclic wet and dry)

Stress path: Constant axial force force to achieve bending ULS

Reference of assigned forces: Principal axes y,y of inertia

MATERIALS DATA

CONCRETE - Class: C32/40
Design compressive strength fcd: 181 MPa
Shear reduced compressive strenght v1*fcd: 9.1 MPa (6.9)EC2
Strain at max strength ec2: 0.0020
Ultimate strain ecu: 0.0035
Compression diagram stress-strain: Parabola-Rettangle
Mean Elastic Modulus Ecm: 333458 MPa
Mean tensile strength fctm: 30 MPa
Es/Ec in SLS combination: 15.00
Stress limitin SLS Characteristic comb.: 19.2  kN/cm?
Stress limit in SLS Frequent comb.: 192.0 daN/cm?
Crack width limit in SLS Frequent comb.: 0.300 mm
Stress limit in SLS Quasi-perm. comb.: 1440 Mpa
Crack width limit in SLS Quasi-perm. comb.: 0.200 mm

STEEL - Longitudinal Bars and Stirrups: B450C
Characteristic yield stress fyk: 450.00 MPa
Tensile strength ftk: 540.0 MPa
Design yield stress fyd: 3913 MPa
Design strength ftd: 391.3 MPa
Design ultimate strain esu: 0.068
Mean elastic modulus Es: 200000.0 MPa
SLS Charact. - Ss Limit: 360.00 MPa

GEOMETRICAL DATA OF CONCRETE CROSS-SECTION

Shape of Region:
Concrete Class:

Vertex N.:

B wnN -~

X[cm]

-50.0
-50.0
50.0
50.0

Polygonal
C32/40

Y [cm]

0.0
50.0
50.0

0.0

DATA ISOLATED LONGITUDINAL BARS

Bar N.

N -

X[cm]

-45.0
-45.0
45.0
45.0

Y [cm] Diam@[mm]
5.0 20
45.0 20
45.0 20
5.0 20

DATA OF LINEAR GENERATIONS OF LONGITUDINAL BARS

N. Gen.
N.Initial Bar
N.Final Bar
N. Bars

(4]

Number of generated bars of the current linear generation

Order number of initial bar (between the isolated bars just defined)
Order number of final bar (between the isolated bars just defined)
Number of bars generated equidistant in the current generation
Diameter [mm)] of generated bars

Gen.N. Initial Bar Final Bar N. Bars 4]
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1 1 4 8 20
2 2 3 8 20

ULTIMATE LIMIT STATE - ASSIGNED DESIGN FORCES FOR EACH COMBINATION

Nd
Mx d
My d
Vyd
Vxd
Comb.N. Nd
1 450.00
700.00
3 -680.00

Design axial force [kN] applied at centroid of concrete section (+ if compressive)
Design bending force [kNm] around x principal axis of inertia

Design bending force [kNm] around y principal axis of inertia

Design shear component [kN] parallel to y principal axis of inertia

Design shear component [kN] parallel to x principal axis of inertia

Mx d My d Vyd Vxd
486.00 0.00 0.00 0.00
-50.00 0.00 0.00 0.00

40.00 0.00 0.00 0.00

SERVICEABILITY LIMIT STATES - CHARACTERISTIC COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION

Mx
My

Comb.N.

1
2

N

300.00
300.00

Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.

Mx My
-324.00 0.00
324.00 0.00

SERVICEABILITY LIMIT STATES - FREQUENT COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION

Mx
My

Comb.N.

1

N

-354.00

Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)

Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.

Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Mx My

75.00 (118.28) 0.00 (0.00)

SERVICEABILITY LIMIT STATES - QUASI-PERMANENT COMB. - ASSIGNED INTERNAL FORCES FOR EACH COMBINATION

N Axial force [kN] appied at the centroid of concrete section (+ if compressive)

Mx Bending force [kNm] around x principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
My Bending force [kNm] around y principal axis of inertia. First cracking value is shown between brackets.
Comb.N. N Mx My

1 -190.00 60.00 (131.75) 0.00 (0.00)
CHECKS RESULTS
Min edge cover of longitudinal bars: 40 cm
Min distance between longitudinal bars: 8.0 cm

ULTIMATE LIMT STATES - N-MX-MY CAPACITY CHECKS

Check Result of check

N Design axial force [kN] applied at the centroid of concrete section (+ if compressive)
Mx Design bending moment [kNm] around x axis principal of inerzia

My Design bending moment [kNm] around y axis principal of inerzia

N ult Axial force capacity [kN] (+ if compressive)
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Mx ult Bending moment capacity [kNm] around x axis principal of inertia
My ult Bending moment capacity [kNm] around y axis principal of inertia
SF. Safety Factor = vectorial ratio of (N ult,Mx ult,My ult) to (N,Mx,My). Check OK if ratio >=1.00
As Tension Area [cm?] of bars in tension (beam section). Min area for code is shown between brackets [eq.(9.1N) EC2]
Comb.N. Check N Mx My N ult Mx ult Myult  S.F. AsTension
1 OK  450.00 486.00 0.00 450.12 603.10 0.00 1.241 31.4(0.0)
2 OK  700.00 -50.00 0.00 700.06 -651.87 0.00 13.037 31.4(7.9)
3 OK -680.00 40.00 0.00 -679.90 376.74 0.00 9.418 31.4(0.0)
ULTIMATE LIMIT STATE - BENDING AND AXIAL FORCE - STRAIN VALUES
€Cc max Ultimate compressive strain in concrete
ec* Strain in the concrete fiber at ec2/ecu of depth (if ec*>0 then the section is all compressed)
Xc max X-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max
Yc max Y-coordinate [cm] in the concrete point in wich is ec max
es max Max strain in steel bars (+ if compressive)
Xs max X-coordinate [cm] of bar in wich is es max
Ys max Y-coordinate [cm] of bar in wich is es max
es min Min strain in steel bars (+ if compressive)
Xs min X-coordinate [cm] of bar in wich is es min
Ys min Y-coordinate [cm] of bar in wich is es min
Comb.N. ec max ec Xc max Yc max es max Xs max Ys max es min Xs min Ys min
1 0.00350  -0.00712 50.0 50.0  0.00102 45.0 450 -0.01880 -45.0 5.0
2 0.00350  -0.00613 -50.0 0.0  0.00125 -45.0 50 -0.01672 45.0 45.0
3 0.00350  -0.01245 50.0 50.0 -0.00022 45.0 450  -0.03000 -45.0 5.0

BENDING COMBINATION N. 1 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN

Concrete vertices:
N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices
Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices
Xc, Y X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)
ec Strain in each vertex

VertN.  Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.00 0.00 0.00 -0.0212813
2 1 -50.00 50.00 18.13 0.0035000
3 1 50.00 50.00 18.13 0.0035000
4 1 50.00 0.00 0.00 -0.0212813

Longitudinal Bars:

Bar N. Order numbers assigned to the bars

Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of single bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar

Bar N. Xs Ys Ss es
1 -45.00 5.00 -391.30 -0.0188032
2 -45.00 45.00 204.37 0.0010219
3 45.00 45.00 204.37 0.0010219
4 45.00 5.00 -391.30 -0.0188032
5 -35.00 5.00 -391.30 -0.0188032
6 -25.00 5.00 -391.30 -0.0188032
7 -15.00 5.00 -391.30 -0.0188032
8 -5.00 5.00 -391.30 -0.0188032
9 5.00 5.00 -391.30 -0.0188032
10 15.00 5.00 -391.30 -0.0188032
1 25.00 5.00 -391.30 -0.0188032
12 35.00 5.00 -391.30 -0.0188032
13 -35.00 45.00 204.37 0.0010219
14 -25.00 45.00 204.37 0.0010219
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15 -15.00 45.00 204.37 0.0010219
16 -5.00 45.00 204.37 0.0010219
17 5.00 45.00 204.37 0.0010219
18 15.00 45.00 204.37 0.0010219
19 25.00 45.00 204.37 0.0010219
20 35.00 45.00 204.37 0.0010219

BENDING COMBINATION N. 2 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN
Concrete vertices:

VertN. Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.00 0.00 18.13 0.0035000
2 1 -50.00 50.00 0.00 -0.0189715
3 1 50.00 50.00 0.00 -0.0189715
4 1 50.00 0.00 18.13 0.0035000
Longitudinal Bars:
Bar N. Xs Ys Ss es
1 -45.00 5.00 250.57 0.0012529
2 -45.00 45.00 -391.30 -0.0167243
3 45.00 45.00 -391.30 -0.0167243
4 45.00 5.00 250.57 0.0012529
5 -35.00 5.00 250.57 0.0012529
6 -25.00 5.00 250.57 0.0012529
7 -15.00 5.00 250.57 0.0012529
8 -5.00 5.00 250.57 0.0012529
9 5.00 5.00 250.57 0.0012529
10 15.00 5.00 250.57 0.0012529
1 25.00 5.00 250.57 0.0012529
12 35.00 5.00 250.57 0.0012529
13 -35.00 45.00 -391.30 -0.0167243
14 -25.00 45.00 -391.30 -0.0167243
15 -15.00 45.00 -391.30 -0.0167243
16 -5.00 45.00 -391.30 -0.0167243
17 5.00 45.00 -391.30 -0.0167243
18 15.00 45.00 -391.30 -0.0167243
19 25.00 45.00 -391.30 -0.0167243
20 35.00 45.00 -391.30 -0.0167243
BENDING COMBINATION N. 3 : ULTIMATE STRESS AND STRAIN
Concrete vertices:
VertN. Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.00 0.00 0.00 -0.0337189
2 1 -50.00 50.00 18.13 0.0035000
3 1 50.00 50.00 18.13 0.0035000
4 1 50.00 0.00 0.00 -0.0337189
Longitudinal Bars:
Bar N. Xs Ys Ss es
1 -45.00 5.00 -391.30 -0.0299970
2 -45.00 45.00 -44.38 -0.0002219
3 45.00 45.00 -44.38 -0.0002219
4 45.00 5.00 -391.30 -0.0299970
5 -35.00 5.00 -391.30 -0.0299970
6 -25.00 5.00 -391.30 -0.0299970
7 -15.00 5.00 -391.30 -0.0299970
8 -5.00 5.00 -391.30 -0.0299970
9 5.00 5.00 -391.30 -0.0299970
10 15.00 5.00 -391.30 -0.0299970
1 25.00 5.00 -391.30 -0.0299970
12 35.00 5.00 -391.30 -0.0299970
13 -35.00 45.00 -44.38 -0.0002219
14 -25.00 45.00 -44.38 -0.0002219
15 -15.00 45.00 -44.38 -0.0002219

16 -5.00 45.00 -44.38 -0.0002219
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17 500 4500 4438 00002219
18 1500 4500 4438 00002219
19 2500 4500 4438 00002219
20 3500 4500 4438 00002219

ULTIMATE LIMIT STATE - POSITION OF NEUTRAL AXIS FOR EACH COMBINATION

a,b,c Coeff. a, b, ¢ in neutral axis equation: aX+bY+c=0 reference X,Y,0
x/d Ratio of the depth of neutral axis to the effective depth of the section
D Ratio of redistributed moment to the elastic moment in continuous beams [eq.(5.10)EC2]
Comb.N. a b c x/d D
1 0.000000000 0.000495627 -0.021281348 0.157 0.700
0.000000000 -0.000449429 0.003500000 0.173 0.700
3 0.000000000 0.000744377 -0.033718859 0.104 0.700

SLS CHARACTERISTIC COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]

Tension in concrete:  Not considered in any case

Check

Reg

Sc max (Sc lim)
Xc max, Yc max

Result of Check

Number of current concrete sub-region of the cross section

Max compressive stress (+) in concrete [Mpa]. Code limit stress Sc lim is shown between brackets
X-coordinae, Y-coordinate [cm] of concrete vertex corresponding to Sc max (reference X,Y,0)

Ss min (Ss lim) Min stess (- if tensile) in steel bars [Mpa], Code limit stress is shown between brackets
Xs min, Ys min X-coordinae, Y-coordinate [cm] of bar corresponding to Ss min (reference X,Y,0)
Ac eff Effective tension area [cm?] that is the area of concrete surrounding the tension reinforcement (for crack width control)
As eff Area of tension steel bars [cm?] within Ac eff (for crack width control)
r eff Geometrical ratio Ac eff/Ac eff [eq.(7.10) Ec2]
NComb Reg Check Scmax Xcmax Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff
1 1 OK 834(19.2) 50.0 0.0 -213.1(360.0) -150 450 1100 314 0.029
2 1 OK 834(19.2) -50.0 50.0 -213.1(360.0) -25.0 50 1100 314 0.029

SLS CHARACTERISTIC - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]

esm-ecm

Srmax
wk

MX crack
MY crack

Comb.N. Check

1 OK
2 OK

Section is assumed always cracked even if flexural tensile stress does not exceeds fctm
Result of check

Greater concrete tensile strain (tension is -) assessed in cracked section

Lesser concrete tensile strain within the entire section (tension is -)assessed in cracked section
=0.8 high bond bars assigned [see eq.(7.11) EC2]

= 0.6 for frequent and characteristic SLS; = 0.4 for g.perm SLS [see eq.(7.9) EC2]

= 0.5 for bending; =(e1 + €2)/(2*e1) for eccentric tension [see eq.(7.13) EC2]

=3.400 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex

=0.425 Coeff. in eq. (7.11) according to national annex

Bar diameter [mm] or equivalent diameter of tensile bars in Ac eff [eq.(7.11)]

Difference between the mean strain of tensile steel and concrete [eq.(7.8)]

Between brackets: Minimum value of eq.(7.9) = 0.6 Smax / Es

Max final crack [mm] spacing

Calculated value [mm] of crack width = sr max*(e sm - e cm) [eq.(7.8)]. Limit value of wk is shown between brackets
First cracking bending moment around X axis[kNm]

First cracking bending moment around Y axis[kNm]

el e2 k2 ] esm-ecm Srmax wk  Mxcrack My crack
-0.00125 0 0.500  20.0 0.00069 (0.00064) 255 0.177 -188.23 0.00
-0.00125 0 0.500  20.0 0.00069 (0.00064) 255 0.177 188.23 0.00

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex
Reg.

Xc, Yc
Sc

ec

Assigned numbers to concrete vertices

Number of concrete region to which it relates the vertices
X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

Strain in each vertex
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Concrete region:
N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 8.343 0.0006257
2 1 -500 50.0 0.000  -0.0012535
3 1 500 500 0.000  -0.0012535
4 1 500 0.0 8.343 0.0006257
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar
N. Bar Xs Ys Ss es
1 -45.0 5.0 87.56 0.0004378

2 -45.0 450  -21312  -0.0010656
3 45.0 45.0  -213.12  -0.0010656
4 45.0 5.0 87.56  0.0004378
5 -35.0 5.0 87.56  0.0004378
6 -25.0 5.0 87.56  0.0004378
7 -15.0 5.0 87.56  0.0004378
8 -5.0 5.0 87.56  0.0004378
9 5.0 5.0 87.56  0.0004378

10 15.0 5.0 87.56  0.0004378
1 25.0 5.0 87.56  0.0004378
12 35.0 5.0 87.56  0.0004378
13 -35.0 450 -213.12  -0.0010656
14 -25.0 450 -213.12  -0.0010656
15 -15.0 450 -213.12  -0.0010656
16 -5.0 45.0 -213.12  -0.0010656
17 5.0 45.0 -213.12  -0.0010656
18 15.0 45.0 -213.12  -0.0010656
19 25.0 45.0 -213.12  -0.0010656
20 35.0 45.0 -213.12  -0.0010656

SLS - CHARACTERISTIC COMBINATION N. 2 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.000 -0.0012535
2 1 -500 50.0 8.343  0.0006257
3 1 500 500 8.343  0.0006257
4 1 500 0.0 0.000 -0.0012535

Longitudinal bars:

N. Bar Xs Ys Ss es
1 -45.0 5.0 -213.12  -0.0010656

2 -450 450 87.56  0.0004378
3 45.0 45.0 87.56  0.0004378
4 45.0 5.0 -213.12  -0.0010656
5 -35.0 5.0 -213.12  -0.0010656
6 -25.0 5.0 -213.12  -0.0010656
7 -15.0 5.0 -213.12  -0.0010656
8 -5.0 5.0 -213.12  -0.0010656
9 5.0 5.0 -213.12  -0.0010656

10 15.0 50  -213.12  -0.0010656
1" 25.0 50  -213.12  -0.0010656
12 35.0 50  -213.12  -0.0010656
13 -350 450 87.56  0.0004378
14 -25.0 450 87.56  0.0004378
15 -150 450 87.56  0.0004378
16 -5.0 45.0 87.56  0.0004378
17 5.0 45.0 87.56  0.0004378
18 15.0 45.0 87.56  0.0004378

19 25.0 45.0 87.56  0.0004378
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20 35.0 45.0 87.56  0.0004378
SLS FREQUENT COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]
NComb Reg Check Sc max Xcmax Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff
1 1 OK 079(19.2) -500 50.0 -115.6(360.0) -45.0 50 1250 314 0.025
SLS FREQUENT - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]
Comb.N. Check el e2 k2 %} esm-ecm Srmax wk  Mxcrack My crack
1 OK  -0.00065 0 0.500 200 0.00035 (0.00035) 271 0.094 (0.30) 118.28 0.00

SLS - FREQUENT COMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN

N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices

Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices

Xc, Yc X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)

ec Strain in each vertex

Concrete region:

N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.000  -0.0006485
2 1 -500 50.0 0.787 0.0000590
3 1 500 500 0.787 0.0000590
4 1 500 0.0 0.000  -0.0006485
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar
N. Bar Xs Ys Ss es
1 -45.0 5.0 -115.55  -0.0005778

2 -45.0 450 -2.34  -0.0000117
3 45.0 45.0 -2.34  -0.0000117
4 45.0 5.0 -115.55  -0.0005778
5 -35.0 5.0 -115.55  -0.0005778
6 -25.0 5.0 -115.55  -0.0005778
7 -15.0 5.0 -115.55  -0.0005778
8 -5.0 5.0 -115.55  -0.0005778
9 5.0 5.0 -115.55  -0.0005778

10 15.0 5.0 -115.55  -0.0005778
1" 25.0 5.0 -115.55  -0.0005778
12 35.0 5.0 -115.55  -0.0005778
13 -35.0 450 -2.34  -0.0000117
14 -25.0 450 -2.34  -0.0000117
15 -15.0 450 -2.34  -0.0000117
16 -5.0 45.0 -2.34  -0.0000117
17 5.0 45.0 -2.34  -0.0000117
18 15.0 45.0 -2.34  -0.0000117
19 25.0 45.0 -2.34  -0.0000117
20 35.0 45.0 -2.34  -0.0000117

SLS QUASI-PERMANENT COMBINATIONS - STRESS LIMITATION [§ 7.2 EC2]
NComb Reg Check Sc max Xc max Yc max Ssmin Xsmin Ysmin Aceff Aseff reff
1 1 OK  1.01(144) -500 50.0 -77.2(360.0) -25.0 50 1250 314 0.025

SLS QUASI-PERMANENT - CRACK WIDTH [§ 7.3.4 EC2]
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Comb.N. Check el e2 k2 a esm-ecm srmax wk  Mxcrack My crack
1 OK -0.00044 0 0.500  20.0 0.00023 (0.00023) 271 0.063 (0.20) 131.75 0.00
SLS - QUASI-PERMANENTCOMBINATION N. 1 : RELEVANT STRESS AND STRAIN
N.Vertex Assigned numbers to concrete vertices
Reg. Number of concrete region to which it relates the vertices
Xc, Ye X-coordinate, Y-coordinate [cm] of vertices in the reference X,Y,0
Sc Stress [Mpa] in each vertex (+ if compressive)
ec Strain in each vertex
Concrete region:
N.Vertex Reg. Xc Yc Sc ec
1 1 -50.0 0.0 0.000  -0.0004375
2 1 -50.0 500 1.010 0.0000758
3 1 500 500 1.010 0.0000758
4 1 500 0.0 0.000  -0.0004375
Longitudinal bars:
N. Bar Assigned numbers to each bar
Xs, Ys X-coordinate, Y-coordinate [cm] of each bar in the reference X,Y,0
Ss Stress [Mpa] in each bar (+ if compressive)
es Strain in each bar
N. Bar Xs Ys Ss es
1 -45.0 5.0 -77.23  -0.0003862
2 -45.0 45.0 4.89 0.0000244
3 45.0 45.0 4.89 0.0000244
4 45.0 5.0 -77.23  -0.0003862
5 -35.0 5.0 -77.23  -0.0003862
6 -25.0 5.0 -77.23  -0.0003862
7 -15.0 5.0 -77.23  -0.0003862
8 5.0 5.0 -77.23  -0.0003862
9 5.0 5.0 -77.23  -0.0003862
10 15.0 5.0 -77.23  -0.0003862
1 25.0 5.0 -77.23  -0.0003862
12 35.0 5.0 -77.23  -0.0003862
13 -35.0 45.0 4.89 0.0000244
14 -25.0 45,0 4.89 0.0000244
15 -15.0 45,0 4.89 0.0000244
16 5.0 45.0 4.89 0.0000244
17 5.0 45,0 4.89 0.0000244
18 15.0 45.0 4.89 0.0000244
19 25.0 45.0 4.89 0.0000244
20 35.0 45.0 4.89 0.0000244
SLS - CHECK OF MINIMUM REINFORCEMENT AREA FOR CRACK CONTROL (§ 7.3.2 EC2)
Comb.N. Order numbers assigned to SLS combination
Comb.Type Frequent or Quasi-Permanent combination
Region Number and type (web or flange) of sub-regions (as parts of the concrete cross-section)
k Coeff. wich allows for the effects of non-uniform self-equilibrating stresse [eq.(7.1) EC2]
ke Coeff. wich takes account of the stress distribution prior to cracking [eq.(7.2)-(7.3) EC2]
Act Area of concrete (for each sub-region) within tension zone just before formation of first crack [eq.(7.1) EC2]
Ned Axial force [kN] (+ if compressive) acting within each sub-region just before of first crack
Sc = Ned/Ac = mean stress [Mpa] within each concrete sub-region [eq.(7.1) EC2]
k1 Coeff. considering the effects of axial force on the stress distribution (rectangular section or web sub-region)
Fer Absolute value of the tensile force [kN] within the flange just prior to cracking
As reg Area [cm?] of longitudinal bars within the tension area of each sub-region
As,min Minimum Area [cm?] of longitudinal bars to be placed within the tension area of each sub-region
Comb.N.Comb.Type Region k ke Act Ned Sc k1 Fer  Asreg  Asmin
1 Frequent (Web) 079 0.52 3650 - -347.69 314 12.6

—_

1 Quasi-perm.

(Web) 079 046 3250

-224.19 314 10.0
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Le verifici risulti soddisfatta adottando armatura ®20/10 disposta si un strato il lato interno(verticale) ed
esterno(verticale).

10.1.3.2 Verifica taglio muro paraghiaia

Le verifiche sono svolte non considerando armatura tagliante.

VERIFICA A TAGLIO DELLA SEZIONE IN C.A. SECONDO D.M. 17/01/2018 §4.1.2.3.5
e Caratteristiche della sezione

b,,= 1000 mm larghezza fx = 450 MPa resist. caratteristica
h =500 mm altezza vs = 1.15 coeff. sicurezza
c=50 mm copriferro f,4=391.3 MPa resist. di calcolo
fo = 32 MPa resist. caratteristica Armatura longitudinale tesa:
ve = 1.50 coeff. sicurezza Agi= 10 @ 20 =3142cm
Ol = 0.85 coeff. riduttivo Ags = 0 g 0 =000 o
d =450 mm altezza utile Ags = 0 © 0 =000 cm
f.q= 18.13 MPa resist. di calcolo 31.42 cnt
* Sollecitazioni (compressione<0, trazione>0, taglio in valore assoluto)
Neg=  -450.0 kN Veg=  270.0 kN
* Elementi senza armature trasversali resistenti a taglio
k = 1+(200/d)*?<2 k= 1.667 <2
Vinin = 0,035 K¥°f, 12 Vinin = 0.426
p1 = Agl(b,xd) <0.02 p1 = 0.007 <0.02
0¢p = Neg/A: <0.2f4 oep =-090 MPa <0.2 fcd

Vra = (0,18xkx(100% 1 xfy ) /g:+0,15X G ¢y XDy xd > (Vimin+0,15%Gp)xby,xd
VRd= 314.2 kN; (con (Vmint0,15%c¢p)xbyxd = 252.5 kN)
VRy= 314.2 kN  valore di calcolo

la sezione ¢é verificata in assenza di armature per il taglio
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10.1.4 Platea di Fondazione

Area OutputCase StepType F11 F22 mM11 M2z Vi3 V23

Text Text Text KN/m KMN/m | KN-m/m  KN-m/m  KN/m KN/m
'3?? Inv_SLU-5LV Max 1319.93 843.6 1688.364 214.3389 1207.08 205 M11 Max
'1‘3'?1 Inv_SLU-5LV Min -294.05 -38.68 -1158.91| -201.289 -72.62 -4.09 M11 Min
'23‘3' Inv_SLU-5LV Max 746.65 132,82 936.7062 1918.036 18.34 242.56 M22 Max
rl?Eﬂ Inv_SLU-5LV Min -31.95 -159.87 -311.661 -1805.74 -6.55  -103.69 M22 Min
'1‘3'55 Inv_SLU-5LV Max 240,37 49,28  B83.1627 11.5159 1560.26 89.29 V13 Max
'1‘3'50 Inv_SLU-5LV Min -316.07  -220.22 -40.4476| -84.322| -1549.92 -11.18 V13 Min
'18?5 Inv_SLU-5LV Max 40.44 178.14 136.3046 538.2721 1444  1881.74 V23 Max
'242 Inv_SLU-5LV Min -283.1  -486.32 -100.348| -431.814  -245.63 -1399.89 V23 Min

Area OutputCase StepType F11 F22 mM11 M2z

Text Text Text KN/m KN/m | KN-m/m  KN-m/m
'1945 inv S5LE_RR Min -309.91 -154.06 -298.857| -316.086 M11 Min
r29~4 invS5LE_RR Max 431.28 695.04 992.9783 7T17.4556 M11 Max
'18?3 invS5LE_RR Min -72.34  -38348 -70.4147 -382.289 M22 Min
7239 invS5LE_RR Max 600.20 -4.66 646.8082 1337.045 M22 Max

Area OutputCase F11 F22 mM11 M2z

Text Text KN/m KN/m | KN-m/m  KN-m/m
r19~45 SLEFR_Gr_2A 51 26 245,56 165.87 -297.603| -320.639 M11 Min
135 SLEFR_Gr_2A 51 25 -481.28 -367.01 997.53491 508.3017 M11 Max
'18?3 SLEFR_Gr_2A 51 26 -31.82  -112.65 -67.1065| -362.013 M22 Min
'242 SLEFR_Gr_2B 51 25 3e4.27 S18.8 917.7165 1321.065 M22 Max

Area OutputCase StepType F11 F22 mM11 M2z

Text Text Text KN/m KN/m | KN-m/m  KN-m/m
'1945 inv SLEQP Min -145.39 -63.91 -234.809 -273.94 M11Min
r3?? inv SLEQP Max 595.11 367.95 741.9538 98.9409 M11 Max
'1945 inv SLEQP Min -145.39 -63.91 -234.809 -273.94 M22 Min

a2 inv SLEQP Max 197.7 B84.8 667.5259 896.8974 M22 Max
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10.1.5 Verifiche RC-Sec — direzione orizzontale
In direzione Asse 1 (X) € stata assunta un’armatura lato superiore disposta su uno strato ®26/10 disposta
su un due strati, mentre per il lato inferiore si ¢ assunta una armatura ®26/10+ ®20/20 disposta su un due

strati.
. & @ ¢ & & & & ¢ @
. r [} . o
e o e e e o ® & o @
100
DATI GENERALI SEZIONE GENERICA IN C.A.
NOME SEZIONE: fond_orizz
(Percorso File: C:\Users\utente\Downloads\fond_orizz.sez)
CARATTERISTICHE DI RESISTENZA DEI MATERIALI IMPIEGATI
CALCESTRUZZO - Classe: C25/30
Resis. compr. di progetto fcd: 14160 MPa
Resis. compr. ridotta  fcd": 7.080 MPa
Def.unit. max resistenza ec2: 0.0020
Def.unit. ultima ecu: 0.0035
Diagramma tensione-deformaz..: Parabola-Rettangolo
Modulo Elastico Normale Ec: 31475.0 MPa
Resis. media a trazione fctm: 2560 MPa
Coeff. Omogen. S.L.E. 15.00
Coeff. Omogen. S.L.E.: 15.00
Sc limite S.L.E. comb. Frequenti: 137.50 daN/cm?
Ap.Fessure limite S.L.E. comb. Frequenti: 0.200 mm
Sc limite S.L.E. comb. Q.Permanenti: 0.00 Mpa
Ap.Fess.limite S.L.E. comb. Q.Perm.: 0.200 mm
ACCIAIO - Tipo: B450C
Resist. caratt. snervam. fyk: 450.00 MPa
Resist. caratt. rottura ftk: 450.00 MPa
Resist. snerv. di progetto fyd: 391.30 MPa
Resist. ultima di progetto ftd: 391.30 MPa
Deform. ultima di progetto Epu: 0.068
Modulo Elastico Ef 2000000 daN/cm?

Diagramma tensione-deformaz.:

Bilineare finito
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Coeff. Aderenza istantaneo R1*R2 : 1.00
Coeff. Aderenza differito R1*R2 : 0.50
Sf limite S.L.E. Comb. Rare: 33750 MPa
CARATTERISTICHE DOMINIO CONGLOMERATO
Forma del Dominio: Poligonale
Classe Conglomerato: C25/30
Nevertice: X[cm] Y [cm]
1 -50.0 0.0
2 -50.0 150.0
3 50.0 150.0
4 50.0 0.0
DATI BARRE ISOLATE
N°Barra X[em] Y [cm] Diam@[mm]
1 -41.6 84 26
2 -41.6 141.6 26
3 416 141.6 26
4 416 84 26
5 -41.6 13.4 20
6 416 13.4 20
DATI GENERAZIONI LINEARI DI BARRE
N°Gen. Numero assegnato alla singola generazione lineare di barre
N°Barra Ini. Numero della barra iniziale cui si riferisce la generazione
N°Barra Fin. Numero della barra finale cui si riferisce la generazione
N°Barre Numero di barre generate equidistanti cui si riferisce la generazione
14} Diametro in mm delle barre della generazione
N°Gen. N°Barra Ini. N°Barra Fin. N°Barre %}
1 2 3 8 26
2 1 4 8 26
3 5 6 3 20

CALCOLO DI RESISTENZA - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

N Sforzo normale [kN] applicato nel Baric. (+ se di compressione)
Mx Momento flettente [daNm] intorno all'asse X di riferimento delle coordinate
con verso positivo se tale da comprimere il lembo sup. della sez.

Vy Componente del Taglio [kN] parallela all'asse Y di riferimento delle coordinate
N°Comb. N Mx Vly

1 -1320.00 1688.00 0.00

2 294.00 -1159.00 0.00

3 0.00 0.10 1561.00

COMB. RARE (S.L.E.) - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

N Sforzo normale [kN] applicato nel Baricentro (+ se di compressione)
Mx Momento flettente [kNm] intorno all'asse X di riferimento (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo superiore della sezione

N°Comb. N

1 -431.00

Mx

993.00

My

0.00
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2 310.00 -299.00 0.00

COMB. FREQUENTI (S.L.E.) - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

N Sforzo normale [kN] applicato nel Baricentro (+ se di compressione)
Mx Momento flettente [kNm] intorno all'asse X di riferimento (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo superiore della sezione

N°Comb. N Mx My
1 481.00 998.00 (1440.27) 0.00 (0.00)
2 -246.00 -298.00 (-981.36) 0.00 (0.00)

COMB. QUASI PERMANENTI (S.L.E.) - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

N Sforzo normale [kN] applicato nel Baricentro (+ se di compressione)
Mx Momento flettente [kNm] intorno all'asse X di riferimento (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo superiore della sezione
N°Comb. N Mx My
1 -595.00 742.00 (1016.85) 0.00 (0.00)
2 145.00 -235.00 (-1483.83) 0.00 (0.00)

RISULTATI DEL CALCOLO
Sezione verificata per tutte le combinazioni assegnate

VERIFICHE DI RESISTENZA IN PRESSO-TENSO FLESSIONE ALLO STATO LIMITE ULTIMO

Ver S = combinazione verificata / N = combin. non verificata
N Sforzo normale assegnato [kN] nel baricentro B sezione cls.(positivo se di compressione)
Mx Componente del momento assegnato [kNm] riferito all'asse x princ. d'inerzia
N Res Sforzo normale resistente [kN] nel baricentro B sezione cls.(positivo se di compress.)
Mx Res Momento flettente resistente [kNm)] riferito all'asse x princ. d'inerzia
Mis.Sic. Misura sicurezza = rapporto vettoriale tra (N r,Mx Res,My Res) e (N,Mx,My)
Verifica positiva se tale rapporto risulta >=1.000
As Totale Area totale barre longitudinali [cm?]. [Tra parentesi il valore minimo di normativa]
N°Comb Ver N Mx N Res Mx Res Mis.Sic. As Totale
1 S -1320.00  1688.00 -1320.28 272415 1.65 121.9(45.0)
S 29400 -1159.00 293.92 -3016.14 2.61121.9(45.0)
3 S 0.00 0.10 0.00 3600.85 999.00 121.9(45.0)

METODO AGLI STATI LIMITE ULTIMI - DEFORMAZIONI UNITARIE ALLO STATO ULTIMO

ec max Deform. unit. massima del conglomerato a compressione
Deform. unit. massima del conglomerato a compressione
Xc max Ascissa in cm della fibra corrisp. a ec max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
Yc max Ordinata in cm della fibra corrisp. a ec max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
esmin Deform. unit. minima nell'acciaio (negativa se di trazione)
Xs min Ascissa in cm della barra corrisp. a es min (sistema rif. X,Y,0 sez.)
Ys min Ordinata in cm della barra corrisp. a es min (sistema rif. X,Y,0 sez.)
es max Deform. unit. massima nell'acciaio (positiva se di compress.)
Xs max Ascissa in cm della barra corrisp. a es max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
Ys max Ordinata in cm della barra corrisp. a es max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
N°Comb  ec max Xc max Yc max es min Xs min Ys min es max Xs max Ys max
1 0.00350 -50.0 150.0 0.00030 -41.6 1416  -0.05044 -41.6 8.4
2 0.00350 -50.0 0.0 0.00105 -41.6 84 -0.03773 -41.6 141.6

3 0.00350 -50.0 150.0  0.00117 -41.6 1416 -0.03574 -41.6 8.4
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POSIZIONE ASSE NEUTRO PER OGNI COMB. DI RESISTENZA

a,b,c Coeff. a, b, ¢ nell'eq. dell'asse neutro aX+bY+c=0 nel rif. X,Y,O gen.
x/d Rapp. di duttilita (travi e solette)[§ 4.1.2.1.2.1 NTC]: deve essere < 0.45
C.Rid. Coeff. di riduz. momenti per sola flessione in travi continue
N°Comb a b o x/d C.Rid.
1 0.000000000 0.000380901 -0.053635082
2 0.000000000 -0.000291173 0.003500000
3 0.000000000 0.000277138 -0.038070666
VERIFICHE A TAGLIO
Ver S = comb. verificata a taglio / N = comb. non verificata
Ved Taglio di progetto [kN] = Viy ortogonale all'asse neutro
Ved Taglio compressione resistente [kN] lato conglomerato [formula (4.1.28)NTC]
Vwd Taglio resistente [kN] assorbito dalle staffe [(4.1.18) NTC]
d|z Altezza utile media pesata sezione ortogonale all'asse neutro | Braccio coppia interna [cm]

Vengono prese nella media le strisce con almeno un estremo compresso.
| pesi della media sono costituiti dalle stesse lunghezze delle strisce.

bw Larghezza media resistente a taglio [cm] misurate parallel. all'asse neutro
E' data dal rapporto tra 'area delle sopradette strisce resistenti e Dmed.

Ctg Cotangente dell'angolo di inclinazione dei puntoni di conglomerato

Acw Coefficiente maggiorativo della resistenza a taglio per compressione

Ast Area staffetlegature strettam. necessarie a taglio per metro di pil.[cm?/m]

AEff Area staffetlegature efficaci nella direzione del taglio di combinaz.[cm?/m]

Tra parentesi € indicata la quota dell'area relativa alle sole legature.
L'area della legatura € ridotta col fattore L/d_max con L=lungh.legat.proietta-
ta sulla direz. del taglio e d_max= massima altezza utile nella direz.del taglio.

N°Comb  Ver Ved Ved Vwd d|z bw Ctg Acw  Ast A Eff
1 S 0.00 4882.53 638.31146.3]137.9 1000  1.000 1.000 0.0 11.8(0.0)
2 S 0.00 490946 633.07145.2|136.8 1000  1.000 1.014 0.0 11.8(0.0)
3 S 1561.00 3333.66 1579.86144.9/136.5 100.0 2500 1.000 11.7 11.8(0.0)

COMBINAZIONI RARE IN ESERCIZIO - MASSIME TENSIONI NORMALI ED APERTURA FESSURE (NTC/EC2)

Ver S = comb. verificata/ N = comb. non verificata

Sc max Massima tensione (positiva se di compressione) nel conglomerato [Mpa]

Xc max, Yc max Ascissa, Ordinata [cm] del punto corrisp. a Sc max (sistema rif. X,Y,0)
Sfmin Minima tensione (negativa se di trazione) nell'acciaio [Mpa]

Xs min, Ys min Ascissa, Ordinata [cm] della barra corrisp. a Sf min (sistema rif. X,Y,0)

Ac eff. Area di calcestruzzo [cm?] in zona tesa considerata aderente alle barre

As eff. Area barre [cm?] in zona tesa considerate efficaci per I'apertura delle fessure

N°Comb Ver Scmax Xcmax Ycmax Sfmin Xsmin Ys min Ac eff. As eff.

1 S 2.60 -50.0 150.0 -1430 -324 8.4 2400 68.8
S 1.02 -50.0 0.0 -190 324 1416 2100 53.1

COMBINAZIONI RARE IN ESERCIZIO - APERTURA FESSURE [§ 7.3.4 EC2]

La sezione viene assunta sempre fessurata anche nel caso in cui la trazione minima del calcestruzzo sia inferiore a fctm

Ver. Esito della verifica

el Massima deformazione unitaria di trazione nel calcestruzzo (trazione -) valutata in sezione fessurata
e2 Minima deformazione unitaria di trazione nel calcestruzzo (trazione -) valutata in sezione fessurata
k1 =0.8 per barre ad aderenza migliorata [eq.(7.11)EC2]

kt = 0.4 per comb. quasi permanenti / = 0.6 per comb.frequenti [cfr. eq.(7.9)EC2]

k2 = 0.5 per flessione; =(e1 + e2)/(2*e1) per trazione eccentrica [eq.(7.13)EC2]

k3 = 3.400 Coeff. in eq.(7.11) come da annessi nazionali

k4 =0.425 Coeff. in eq.(7.11) come da annessi nazionali

4] Diametro [mm] equivalente delle barre tese comprese nell'area efficace Ac eff [eq.(7.11)EC2]

Cf Copriferro [mm] netto calcolato con riferimento alla barra pil tesa

esm-ecm Differenza tra le deformazioni medie di acciaio e calcestruzzo [(7.8)EC2 e (C4.1.7)NTC]

Tra parentesi: valore minimo = 0.6 Smax/Es  [(7.9)EC2 e (C4.1.8)NTC]
Sr max Massima distanza tra le fessure [mm]
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wk Apertura fessure in mm calcolata = sr max*(e_sm - e_cm) [(7.8)EC2 e (C4.1.7)NTC]. Valore limite tra parentesi
Mx fess. Componente momento di prima fessurazione intorno all'asse X [kNm]
My fess. Componente momento di prima fessurazione intorno all'asse Y [kNm]
Comb.  Ver el e2 k2 @ Cf €sm-ecm srmax wk Mxfess My fess
1 S -0.00077 0 0.500 24.3 71 0.00043 (0.00043) 386  0.166 (0.20) 1110.38 0.00
S -0.00011 0 0.500 26.0 71 0.00006 (0.00006) 416  0.024 (0.20) -1743.61 0.00

COMBINAZIONI FREQUENTI IN ESERCIZIO - MASSIME TENSIONI NORMALI ED APERTURA FESSURE (NTC/EC2)
N°Comb Ver Scmax Xcmax Ycmax Sfmin Xsmin Ys min Ac eff. As eff.

1 S 3.22 -50.0 150.0 -83.8 -23.1 8.4 2400 68.8
S 0.68 -50.0 0.0 652 324 1416 2100 53.1

COMBINAZIONI FREQUENTI IN ESERCIZIO - APERTURA FESSURE [§ 7.3.4 EC2]

Comb.  Ver el e2 k2 d Cf €Sm-ecm srmax wk Mxfess My fess
1 S -0.00046 0 0.500 24.3 71 0.00025 (0.00025) 386  0.097 (0.20) 1440.27 0.00
S -0.00035 0 0.500 26.0 71 0.00020 (0.00020) 416  0.081(0.20) -981.36 0.00

COMBINAZIONI QUASI PERMANENTI IN ESERCIZIO - MASSIME TENSIONI NORMALI ED APERTURA FESSURE (NTC/EC2)
N°Comb Ver Scmax Xcmax Yc max Sfmin Xsmin Ys min Ac eff. As eff.

1 S 1.62 -50.0 150.0 -126.3  -23.1 8.4 2400 68.8
S 0.79 -50.0 0.0 219 324 1416 2100 53.1

COMBINAZIONI QUASI PERMANENTI IN ESERCIZIO - APERTURA FESSURE [§ 7.3.4 EC2]

Comb.  Ver el e2 k2 a Cf e sm-ecm srmax wk Mxfess My fess
1 S -0.00068 0 0.500 24.3 71 0.00042 (0.00038) 386  0.162(0.20) 1016.85 0.00
S -0.00012 0 0.500 26.0 71 0.00007 (0.00007) 416  0.027 (0.20) -1483.83 0.00

10.1.6 Verifiche RC-Sec — direzione orizzontale Asse 2:
In direzione Asse 2 (Y) ¢ stata assunta un’armatura lato superiore disposta su uno strato ®26/10, mentre
per il lato inferiore si € assunta una armatura ®26/10 disposta su un strato primo e ®20/10 disposta su un

strato secondo.
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DATI GENERALI SEZIONE GENERICA IN C.A.
NOME SEZIONE: fond_asse2
(Percorso File: C:\Users\utente\Downloads\fond_asse2.sez)

CARATTERISTICHE DI RESISTENZA DEI MATERIALI IMPIEGATI

CALCESTRUZZO - Classe:
Resis. compr. di progetto fcd:
Resis. compr. ridotta  fcd":
Def.unit. max resistenza ec2:
Def.unit. ultima ecu:
Diagramma tensione-deformaz..
Modulo Elastico Normale Ec:
Resis. media a trazione fctm:
Coeff. Omogen. S.L.E.:
Coeff. Omogen. S.L.E.:
Sc limite S.L.E. comb. Frequenti:

.: [ ] * L] L] [ ] L J * L] [ ]
e o & o e o & & & @ |
100
C25/30
14.160 MPa
7.080 MPa
0.0020
0.0035
Parabola-Rettangolo
314750 MPa
2560 MPa
15.00
15.00

137.50 daN/cm?

Ap.Fessure limite S.L.E. comb. Frequenti: 0.200 mm
Sc limite S.L.E. comb. Q.Permanenti: 0.00 Mpa
Ap.Fess.limite S.L.E. comb. Q.Perm.: 0.200 mm
ACCIAIO - Tipo: B450C
Resist. caratt. snervam. fyk: 450.00 MPa
Resist. caratt. rottura ftk: 450.00 MPa
Resist. snerv. di progetto fyd: 391.30 MPa
Resist. ultima di progetto ftd: 391.30 MPa
Deform. ultima di progetto Epu: 0.068

Modulo Elastico Ef

Diagramma tensione-deformaz.:
Coeff. Aderenza istantaneo B1*R2 :
Coeff. Aderenza differito 31*R2 :

Sf limite S.L.E. Comb. Rare:

CARATTERISTICHE DOMINIO CONGLOMERATO

2000000 daN/cm?
Bilineare finito
1.00
0.50
33750 MPa
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Forma del Dominio: Poligonale
Classe Conglomerato: C25/30
Nevertice: X[cm] Y [cm]
1 -50.0 0.0
2 -50.0 150.0
3 50.0 150.0
4 50.0 0.0
DATI BARRE ISOLATE
N°Barra X[cm] Y [cm] Diam@[mm]
1 -41.6 84 26
2 -41.6 141.6 26
3 416 141.6 26
4 416 84 26
5 -41.6 14.4 20
6 416 14.4 20
DATI GENERAZIONI LINEARI DI BARRE
N°Gen. Numero assegnato alla singola generazione lineare di barre
N°Barra Ini. Numero della barra iniziale cui si riferisce la generazione
N°Barra Fin. Numero della barra finale cui si riferisce la generazione
N°Barre Numero di barre generate equidistanti cui si riferisce la generazione
4] Diametro in mm delle barre della generazione
N°Gen. N°Barra Ini. N°Barra Fin. N°Barre a
1 2 3 8 26
2 1 4 8 26
3 5 6 8 20

CALCOLO DI RESISTENZA - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

N Sforzo normale [kN] applicato nel Baric. (+ se di compressione)
Mx Momento flettente [daNm] intorno all'asse X di riferimento delle coordinate
con verso positivo se tale da comprimere il lembo sup. della sez.

Vy Componente del Taglio [kN] parallela all'asse Y di riferimento delle coordinate
N°Comb. N Mx Vy

1 -746.00 1918.00 0.00

2 32.00 -1805.00 0.00

3 0.00 0.10 1882.00

COMB. RARE (S.L.E.) - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

N Sforzo normale [kN] applicato nel Baricentro (+ se di compressione)
Mx Momento flettente [kNm] intorno all'asse X di riferimento (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo superiore della sezione

N°Comb. N Mx My
1 -600.00 1337.00 0.00
2 72.00 -382.00 0.00

COMB. FREQUENTI (S.L.E.) - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

N Sforzo normale [kN] applicato nel Baricentro (+ se di compressione)
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Mx Momento flettente [kNm] intorno all'asse X di riferimento (tra parentesi Mom.Fessurazione)

con verso positivo se tale da comprimere il lembo superiore della sezione

N°Comb. N Mx My
1 -364.00 1321.00 (1195.73) 0.00 (0.00)
2 52.00 -362.00 (-1286.28) 0.00 (0.00)

COMB. QUASI PERMANENTI (S.L.E.) - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

N Sforzo normale [kN] applicato nel Baricentro (+ se di compressione)
Mx Momento flettente [kNm] intorno all'asse X di riferimento (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo superiore della sezione

N°Comb. N Mx My
1 -198.00 897.00 (1212.90) 0.00 (0.00)
2 145.00 -274.00 (-1462.13) 0.00 (0.00)

RISULTATI DEL CALCOLO
Sezione verificata per tutte le combinazioni assegnate

VERIFICHE DI RESISTENZA IN PRESSO-TENSO FLESSIONE ALLO STATO LIMITE ULTIMO

Ver S = combinazione verificata / N = combin. non verificata
N Sforzo normale assegnato [kN] nel baricentro B sezione cls.(positivo se di compressione)
Mx Componente del momento assegnato [kNm] riferito all'asse x princ. d'inerzia
N Res Sforzo normale resistente [kN] nel baricentro B sezione cls.(positivo se di compress.)
Mx Res Momento flettente resistente [kNm] riferito all'asse x princ. d'inerzia
Mis.Sic. Misura sicurezza = rapporto vettoriale tra (N r,Mx Res,My Res) e (N,Mx,My)
Verifica positiva se tale rapporto risulta >=1.000
As Totale Area totale barre longitudinali [cm?]. [Tra parentesi il valore minimo di normativa]
N°Comb Ver N Mx N Res Mx Res Mis.Sic. As Totale
1 S -746.00 1918.00 -746.03 3880.56 2.08 137.6(45.0)
S 32.00 -1805.00 32.29 -2860.42 1.59 137.6(45.0)
3 S 0.00 0.10 0.00 4368.81 999.00 137.6(45.0)

METODO AGLI STATI LIMITE ULTIMI - DEFORMAZIONI UNITARIE ALLO STATO ULTIMO

ec max Deform. unit. massima del conglomerato a compressione

Deform. unit. massima del conglomerato a compressione
Xc max Ascissa in cm della fibra corrisp. a ec max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
Yc max Ordinata in cm della fibra corrisp. a ec max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
es min Deform. unit. minima nell'acciaio (negativa se di trazione)
Xs min Ascissa in cm della barra corrisp. a es min (sistema rif. X,Y,0 sez.)
Ys min Ordinata in cm della barra corrisp. a es min (sistema rif. X,Y,0 sez.)
€s max Deform. unit. massima nell'acciaio (positiva se di compress.)
Xs max Ascissa in cm della barra corrisp. a es max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
Ys max Ordinata in cm della barra corrisp. a es max (sistema rif. X,Y,0 sez.)

N°Comb  ec max Xc max Yc max es min Xs min Ys min es max Xs max Ys max
1 0.00350 -50.0 150.0 0.00109 -41.6 1416  -0.03707 -41.6 8.4
2 0.00350 -50.0 0.0 0.00107 -41.6 84  -0.03743 -41.6 141.6
3 0.00350 -50.0 150.0 0.00152 -41.6 1416  -0.02996 -41.6 8.4

POSIZIONE ASSE NEUTRO PER OGNI COMB. DI RESISTENZA

a,b,c Coeff. a, b, ¢ nell'eq. dell'asse neutro aX+bY+c=0 nel rif. X,Y,O gen.
x/d Rapp. di duttilita (travi e solette)[§ 4.1.2.1.2.1 NTC]: deve essere < 0.45
C.Rid. Coeff. di riduz. momenti per sola flessione in travi continue




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 cL 1V0304 001 B 109 di 284
N°Comb a b c x/d C.Rid.
1 0.000000000 0.000286504 -0.039475666
2 0.000000000 -0.000289072 0.003500000
3 0.000000000 0.000236286 -0.031942944
VERIFICHE A TAGLIO
Ver S = comb. verificata a taglio / N = comb. non verificata
Ved Taglio di progetto [kN] = Vy ortogonale all'asse neutro
Ved Taglio compressione resistente [kN] lato conglomerato [formula (4.1.28)NTC]
Vwd Taglio resistente [kN] assorbito dalle staffe [(4.1.18) NTC]
d|z Altezza utile media pesata sezione ortogonale all'asse neutro | Braccio coppia interna [cm]
Vengono prese nella media le strisce con almeno un estremo compresso.
| pesi della media sono costituiti dalle stesse lunghezze delle strisce.
bw Larghezza media resistente a taglio [cm] misurate parallel. all'asse neutro
E' data dal rapporto tra 'area delle sopradette strisce resistenti e Dmed.
Ctg Cotangente dell'angolo di inclinazione dei puntoni di conglomerato
Acw Coefficiente maggiorativo della resistenza a taglio per compressione
Ast Area staffe+legature strettam. necessarie a taglio per metro di pil.[cm?/m]
AEff Area staffetlegature efficaci nella direzione del taglio di combinaz.[cm?/m)]
Tra parentesi € indicata la quota dell'area relativa alle sole legature.
L'area della legatura € ridotta col fattore L/d_max con L=lungh.legat.proietta-
ta sulla direz. del taglio e d_max= massima altezza utile nella direz.del taglio.
N°Comb  Ver Ved Ved Vwd d|z bw Ctg Acw  Ast A Eff
1 S 0.00 4839.66 768.29145.1|136.7 1000  1.000 1.000 0.0 14.4(0.0)
2 S 0.00 484849 768.531452|136.8 1000 1.000 1.002 0.0 14.4(0.0)
3 S 1882.00 3312.34 1906.13144.11135.7 1000 2500 1.000 14.2 14.4(0.0)

COMBINAZIONI RARE IN ESERCIZIO - MASSIME TENSIONI NORMALI ED APERTURA FESSURE (NTC/EC2)

Ver
Sc max

Xc max, Yc max

Sfmin

Xs min, Ys min

Ac eff.
As eff.

N°Comb Ver

1 S
S

S = comb. verificata/ N = comb. non verificata

Massima tensione (positiva se di compressione) nel conglomerato [Mpa]
Ascissa, Ordinata [cm] del punto corrisp. a Sc max (sistema rif. X,Y,0)
Minima tensione (negativa se di trazione) nell'acciaio [Mpa]

Ascissa, Ordinata [cm] della barra corrisp. a Sf min (sistema rif. X,Y,0)

Area di calcestruzzo [cm?] in zona tesa considerata aderente alle barre

Area barre [cm?] in zona tesa considerate efficaci per I'apertura delle fessure

Scmax  Xcmax Yc max Sfmin Xsmin Ys min Ac eff. As eff.
3.28 -50.0 150.0 -161.4  -41.6 84 2649 84.5
1.18 -50.0 0.0 489 324 1416 2100 53.1

COMBINAZIONI RARE IN ESERCIZIO - APERTURA FESSURE [§ 7.3.4 EC2]

Cf
esm-ecm

S max
wk

Mx fess.
My fess.

Comb.  Ver

La sezione viene assunta sempre fessurata anche nel caso in cui la trazione minima del calcestruzzo sia inferiore a fctm
Esito della verifica

Massima deformazione unitaria di trazione nel calcestruzzo (trazione -) valutata in sezione fessurata

Minima deformazione unitaria di trazione nel calcestruzzo (trazione -) valutata in sezione fessurata

=0.8 per barre ad aderenza migliorata [eq.(7.11)EC2]

= 0.4 per comb. quasi permanenti / = 0.6 per comb.frequenti [cfr. q.(7.9)EC2]

= 0.5 per flessione; =(e1 + e2)/(2*e1) per trazione eccentrica [eq.(7.13)EC2]

= 3.400 Coeff. in eq.(7.11) come da annessi nazionali

=0.425 Coeff. in eq.(7.11) come da annessi nazionali

Diametro [mm] equivalente delle barre tese comprese nell'area efficace Ac eff [eq.(7.11)EC2]

Copriferro [mm] netto calcolato con riferimento alla barra pil tesa

Differenza tra le deformazioni medie di acciaio e calcestruzzo [(7.8)EC2 e (C4.1.7)NTC]

Tra parentesi: valore minimo = 0.6 Smax/Es [(7.9)EC2 e (C4.1.8)NTC]

Massima distanza tra le fessure [mm]

Apertura fessure in mm calcolata = sr max*(e_sm - e_cm) [(7.8)EC2 e (C4.1.7)NTC]. Valore limite tra parentesi
Componente momento di prima fessurazione intomo all'asse X [kNm]

Componente momento di prima fessurazione intomno all'asse Y [kNm]

Mx fess

el e2 k2 @ Cf e sm-ecm Ssrmax wk

My fess




RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO

V & 4
”I TALFERR TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE PROGETTO DEFINITIVO
COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 110 di 284
1 S -0.00087 0 0500 234 71 000052 (0.00048) 366  0.189(0.20) 114455 0.0
2 S -0.00026 0 050 260 71 000015 (0.00015) 416  0.061(0.20) -130453 0.0

COMBINAZIONI FREQUENTI IN ESERCIZIO - MASSIME TENSIONI NORMALI ED APERTURA FESSURE (NTC/EC2)
N°Comb Ver Scmax Xcmax Ycmax Sfmin Xsmin Ys min Ac eff. As eff.

1 S 345 -50.0 150.0 -1465 139 8.4 2649 84.5
2 S 1.1 -50.0 0.0 477 324 1416 2100 53.1

COMBINAZIONI FREQUENTI IN ESERCIZIO - APERTURA FESSURE [§ 7.3.4 EC2]

Comb.  Ver el e2 k2 a Cf €sm-ecm srmax wk Mxfess My fess
1 S -0.00079 0 0.500 234 71 0.00044 (0.00044) 366  0.162(0.20) 1195.73 0.00
2 S -0.00026 0 0.500 26.0 71 0.00014 (0.00014) 416  0.060 (0.20) -1286.28 0.00

COMBINAZIONI QUASI PERMANENTI IN ESERCIZIO - MASSIME TENSIONI NORMALI ED APERTURA FESSURE (NTC/EC2)
N°Comb Ver Scmax Xcmax Yc max Sfmin Xsmin Ys min Ac eff. As eff.

1 S 2.38 -50.0 150.0 968 -416 8.4 2649 84.5
2 S 0.88 -50.0 0.0 274 324 1416 2100 53.1

COMBINAZIONI QUASI PERMANENTI IN ESERCIZIO - APERTURA FESSURE [§ 7.3.4 EC2]

Comb.  Ver el e2 k2 a Cf €sm-ecm srmax wk Mxfess My fess
1 S -0.00052 0 0.500 234 71 0.00029 (0.00029) 366  0.106 (0.20) 1212.90 0.00
2 S -0.00015 0 0.500 26.0 71 0.00008 (0.00008) 416  0.034 (0.20) -1462.13 0.00

10.1.7 Verifica a punzonamento

Per i dati della tabella di verifica valgono i seguenti significati:

B=H=106 cm a favore di sicurezzza pari alla dimensione del quadrato inscritto nella circonferenza del palo.
Bplinto=Lplinto = 375 cm pari alla distanza tra il palo d’angolo e quello adiacente
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CASO 3:VERIFICA ATAGLIO-PUNZONAMENTO PLINTQ DI FONDAZIONE IN ¢.a.
N.B.. Modificare celle con testo in rosso

Caratteristiche materia

Ra 30 Nmm? Vaosan 115 y o
Ye 15 RA50C 450 Nimm? .
fa 25 MN/mm* T 3913 Nmm® 5!
o 1411 Nimm® X - H [_._ x |H
Sollecitazion = dr
N 5989 kN sforzo normale |
Mhe-x 0 kNm Momento flettente intorno all'asse x-x i A
My-y 0 kNm Momenta flettente intorno all'asse y-y y
Caratteristiche geometriche B
B 1080 mm base pilastro Bplinto 3750 mm
H 10680 mm altezza pilastro Lplinto 3750 mm
5 1500 mm spessare soletta plinto p terreno 043 Nimm?
c 50 mm copriferro della soletta piena del solaio acritico d
d, 1437 mm altezza utile dell'armatura soletta in dir X Vg oV 041 Nimm?
d, 1411 mm altezza utile dellarmatura soletta in dirY
d 1424 mm altezza utile media
pilastra di barda
Ug 3180 mm perimetro linea di punzonamento posto a contorno del pilastro
u, 6594 mm perimetro linea di punzonamento ridotto posto a 1xd
Uy 7654 mm perimetro linea di punzonamento posto a 1xd
B 140 fattore amplificativo che tiene conto dell'eccentricita
Armatura superiore in direzione x e y
Ainfx 1@ 26 passo 100 mm o P 0.0037
Ainfy 1@ 28 passo 100 mm oy, 0.0037
P 0.0037 percentuale geometrica di armatura.
k 137
Calcolo a punzonamento lungo il perimentro del pilastro uo
Ves i VeraVes= 5510 kN

Ves 170 Nmm?* < Ve max 353 Nimm®  Verificato
Calcalo a punzonamento lungo il perimentro critico posto a distanza 1xd
Tensione di punzonamento di progetto lungo il perimetro di verifica a distanza 2d

VespaVerAVes= 2225 kN Area (1d) Y 8837143 mm?

Ve 0.29 Nimm?*
Massima valore della resistenza a taglio-punzonamento senza armatura

Vagc 069 NNmm®  NON OCCORRE ARMATURA A TAGLIO-PUNZONAMENT O
I'armatura a taglio-punzanamento dovra assorbire la sequente tensione tangenziale:
Vg s 2 Ve 0. 75Vgg 0.23 Nmm*
resistenza di progetto efficace dell'armatura di taglio-punzonamento

fru et 606.00 Nimm®  <f Jy.= 39130 Nimm?

A s> -3.05 mm%mm
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10.1.8 Pali di grande diametro

Q = 5989 kN. Si stabilisce di conseguenza, considerando la quota testa palo pari a -2 m da p.c.,

lunghezza e diametro per i pali di grande diametro: g = 1,50 m con L = 24,00 m.
CALCOLO DELLA CAPACITA" PORTANTE DI UN PALO TRIVELLATO DI GRANDE DIAMETRO

CANTIERE: OPERA: V03 spalla
DATI DI INPUT:
Diametro del Palo (D) 1.50 (m) Area del Palo (Ap): 1767 [mz}
CQuota testa Palo dal p.c. (z): 2.00 (m) CQuota falda dal p.c. (Z,): 7.60 (m)
Carico Assiale Permanente (G): 5989 (kM) Carico Assiale variabile (Q): (kM)
Mumero di strati 4j| Lpalo = 24.00 (m)
coefficienti parziali . azioni _ resistenza laterale e di base Zp RS F?\\?W
. permanenti variabili
Metodo di calcolo N . T s Tetraz —
Iz fa Zw
AT+M1+RA C 1.30 1.50 1.00 1.00 1.00
1.
= |AZ+M1+R2 C 1.00 1.30 170 1.45 160 | | oo — 1 I = F
=1 —_
D A1+ M1+R3 C 1.30 1.50 1.35 115 1.25 -
SISMA C 1.00 1.00 1.38 115 125
DMB3 C 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 L
definiti dal progettista ® 1.00 1.00 1.35 1.15 1.25
1 2 3 4 5 7 =10 TA prog
n ® O O O C O s O
2 170 1.65 1.60 1.55 1.50 1.45 1.40 1.00 1.00
" 11|
£ 1.70 1.55 1.48 142 1.34 1.28 1.21 1.00 1.00 |¢ |,
D
PARAMETRI MEDI
Stratol Spess Parametri del terreno Coefficienti di Calcolo
p Tipo di terreno ¥ C' med D mad Cumsd k M a o
) | (m) (kNIm”) | (kPa) ] (kPa) =) =) =) =)
1 5.00 UZa 17.00 10.0 25.0 0.58 0.47
2 6.30 U3b 20.00 0.0 28.0 053 053
3 2.00 Uda 27.00 0.0 42.0 0.33 0.90
4 9.70 U3b 16.00 0.0 30.0 0.50 0.58
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PARAMETRI MINIMI (solo per SLU)

Stratol § Parametri del terreno Coefficienti di Calcolo

Tato| Spess Tipo di terreno ¥ C’ man @ min Cumin k m a o

) | (m) (KN/im®) | (kPa) ) (kPa) ) -} ) )

1 §.00 UZza 17.00 60.0 0.00 0.00 0.60

2 §.30 U3b 20.00 0.0 280 053 053

3 2.00 Uda 27.00 0.0 42.0 0.33 0.90

4 9.70 U3b 16.00 0.0 30.0 0.50 0.58
RISULTATI

media minima (solo SLU)

Strato| Spess Tipo di terreno Qsi Hg Hc gb Qbm Qsi Hg Hc gb Qbm

=) | (m) (kM) =) =) (kPa) (kM) (kNY =) =) (kPa) (kM)

1 6.00 Uz2a G46.0 1017.9

2 6.30 U3b 1369.2 1369.2

3 2.00 U4a 5953 5853

4 9.70 U3b 34057 | 17.00 0.00 43824 | 8627.9 | 34057 | 17.00 0.00 43824 | BG27.9
CARICO ASSIALE AGENTE CAPACITA' PORTANTE MEDIA CAPACITA' PORTANTE MINIMA
Nd = Ng v+ Ng - 1g base Rb.cal med = 8627.9 (kN) base Rb.cal min = 8627.9 (kN)
Nd = 5989.0 (kN) laterale R:.cal med = 6016.3 (kN) laterale Re.cal min = 6388.1 (kN)

totale Rgcalimed = 14644.2 (kN) totale Rg.calmin= 15016.0 (kN)

CAPACITA' PORTANTE CARATTERISTICA CAPACITA' PORTANTE DI PROGETTO
Rb,k = Mil‘l:Rb.mu medlrf_,& b Rhlﬁu minf§4}= 5075.2 “l"ll R—c,d = thf'rb + R;kf'rs Fs = Rc,d I Nd
Rs i = Min{Rs cal med/Es - Rs cal min/Ea)= 3539.0 (kN) Ry g = 6836.8 (kN) Fs = 1.14
Rep=Rupr+ Rak = 8614.2 (kN)

Inoltre si & anche verificato che, per la lunghezza palo di progetto, la massima sollecitazione assiale allo
SLE RARA sia inferiore alla portata laterale limite del palo (QII):
Nsle rara — 3814 * 1.25 =4768 kN < 6016 kN
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10.1.8.1 Verifica a presso-flessione del palo

Frame OutputCase StepType P V2 V3 M2 M3

Text Text Text KM KM KM KMN-m KMN-m
73 Inv_SLU-5LV Min -4994.09 -673.086  -193.89 -5325.214 -1658.33 P max
51 Inv_SLU-5LV Min -4897.12) -686.115) -229.361 -614.026) -1712.53 V2 max
13 Inv_SLU-5LV Max 1287.983 215.253 788.5376 3410.33 1021.593 V3 max
A3 Inv_SLU-5LV Max 1287.983 215.253 78B.576 3410.33 1021.593 M2 max
51 Inv_SLU-5LV Min -4343.82 -686.114 -229.36) -1072.34 -3084.69 M3 max

Frame OutputCase P M2 M3
Text Text KN KN-m KN-m
37 SLERR_Gr_ 1 51 2 -2922.15 -29.7352 -48.4848 P max
87 SLERR_Gr_1 51 2 -1597.83 -329.439 -167.709 M2 max
51 SLERR_Gr_ 1 51 2 -1525.33 -29.1457 -241.985 M3 max
TABLE: Element Forces - Frames
Frame OutputCase P M2 M3
Text Text KN KN-m KN-m
37 SLEFR_Gr_2A 51 22 -2916.81  20.7477  -56.567 P max
37 SLEFR_Gr_2A_51 22 -2185.86) -254.435 -77.1867 M2 max
37 SLEFR_Gr_2A 51 22 -2042  -37.135 -240.699 M3 max

Frame OutputCase P M2 M3

Text Text KM KM-m KMN-m
n SLECQP Gr_1 51 10 -2470.53 355.7898 -61.9911 P max
13 SLECQP Gr 1 51 7 -1987.25 181.9786 -74.5409 M2 max
25 SLECQP Gr 1 51 8 -1822.43 63.5326) -224.194 M3 max

Si riportano nel presente paragrafo le verifiche relative alle massime sollecitazioni agenti in testa ai
pali di grande diametro alla quota di spiccato platea fondazione considerando la medesima come

infinitamente rigida.
Viene adottata per il palo una armatura longitudinale composta da una corona di 30 ®30.

CARATTERISTICHE DI RESISTENZA DEI MATERIALI IMPIEGATI

CALCESTRUZZO - Classe: C25/30
Resis. compr. di progetto fcd: 14.160 MPa
Resis. compr. ridotta  fcd": 7.080 MPa
Def.unit. max resistenza ec2: 0.0020
Def.unit. ultima ecu: 0.0035
Diagramma tensione-deformaz.: Parabola-Rettangolo
Modulo Elastico Normale Ec: 31475.0 MPa
Resis. media a trazione fctm: 2560 MPa
Coeff. Omogen. S.L.E. 15.00
Coeff. Omogen. S.L.E. 15.00
Sc limite S.L.E. comb. Frequenti: 137.50 daN/cm?

Ap.Fessure limite S.L.E. comb. Frequenti: 0.200 mm
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Sc limite S.L.E. comb. Q.Permanenti: 0.00 Mpa
Ap.Fess.limite S.L.E. comb. Q.Perm.: 0.200 mm
ACCIAIO - Tipo: B450C
Resist. caratt. snervam. fyk: 450.00 MPa
Resist. caratt. rottura ftk: 450.00 MPa
Resist. snerv. di progetto fyd: 391.30 MPa
Resist. ultima di progetto ftd: 391.30 MPa
Deform. ultima di progetto Epu: 0.068
Modulo Elastico Ef 2000000 daN/cm?
Diagramma tensione-deformaz..: Bilineare finito
Coeff. Aderenza istantaneo R1*R2 : 1.00
Coeff. Aderenza differito R1*R2 : 0.50
Sf limite S.L.E. Comb. Rare: 33750 MPa

CARATTERISTICHE DOMINIO CONGLOMERATO

Forma del Dominio: Circolare
Classe Conglomerato: C25/30
Raggio circ.: 75.0cm
X centro circ.: 0.0cm
Y centro circ.: 0.0cm

DATI GENERAZIONI CIRCOLARI DI BARRE

N°Gen. Numero assegnato alla singola generazione circolare di barre
Xcentro Ascissa [cm] del centro della circonf. lungo cui sono disposte le barre generate
Ycentro Ordinata [cm] del centro della circonf. lungo cui sono disposte le barre genrate
Raggio Raggio [cm] della circonferenza lungo cui sono disposte le barre generate
N°Barre Numero di barre generate equidist. disposte lungo la circonferenza
14} Diametro [mm] della singola barra generata
N°Gen. Xcentro Ycentro Raggio N°Barre a

1 0.0 0.0 66.0 30 30

CALCOLO DI RESISTENZA - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA
Sforzo normale [kN] applicato nel Baric. (+ se di compressione)

Mx Momento flettente [kNm] intorno all'asse x princ. d'inerzia

con verso positivo se tale da comprimere il lembo sup. della sez.
My Momento flettente [kNm] intorno all'asse y princ. d'inerzia

con verso positivo se tale da comprimere il lembo destro della sez.
Vy Componente del Taglio [kN] parallela all'asse princ.d'inerzia y
Vx Componente del Taglio [kN] parallela all'asse princ.d'inerzia x

N°Comb. N Mx My Vy Vx

1 4994.09 -525.21 -1658.33 -673.09 -193.89
2 4897.12 -614.03 -1712.53 -686.12 -229.36
3 -1287.98 3410.33 1021.59 215.25 788.58
4 -1287.98 3410.33 1021.59 215.25 788.58
5 4843.82 -1072.34 -3084.69 -686.11 -229.36

COMB. RARE (S.L.E.) - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

N Sforzo normale [kN] applicato nel Baricentro (+ se di compressione)

Mx Momento flettente [kNm] intorno all'asse x princ. d'inerzia (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo superiore della sezione

My Momento flettente [kNm] intorno all'asse y princ. d'inerzia (tra parentesi Mom.Fessurazione)

con verso positivo se tale da comprimere il lembo destro della sezione

N°Comb. N Mx My
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1 292215 -29.74 -48.48
2 1597.83 -329.50 -167.71
3 1525.33 -29.15 -241.97

COMB. FREQUENTI (S.L.E.) - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

Mx

My

N°Comb.

1
2
3

Sforzo normale [kN] applicato nel Baricentro (+ se di compressione)

Momento flettente [kNm] intorno all'asse x princ. d'inerzia (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo superiore della sezione

Momento flettente [kNm] intorno all'asse y princ. d'inerzia (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo destro della sezione

N Mx My
2916.81 20.75 (-10579.47) -56.57 (-6334.94)
2185.86 -254.43 (0.00) -77.19 (0.00)
2042.00 -37.14 (0.00) -240.70 (0.00)

COMB. QUASI PERMANENTI (S.L.E.) - SFORZI PER OGNI COMBINAZIONE ASSEGNATA

Mx

My

N°Comb.

1
2
3

Sforzo normale [kN] applicato nel Baricentro (+ se di compressione)

Momento flettente [kNm] intorno all'asse x princ. d'inerzia (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo superiore della sezione

Momento flettente [kNm] intorno all'asse y princ. d'inerzia (tra parentesi Mom.Fessurazione)
con verso positivo se tale da comprimere il lembo destro della sezione

N Mx My
2470.53 55.79 (0.00) -61.99 (0.00)
1987.25 181.98 (0.00) -74.54 (0.00)
1822.49 63.53 (0.00) -224.19 (0.00)

RISULTATI DEL CALCOLO

Sezione verificata per tutte le combinazioni assegnate

VERIFICHE DI RESISTENZA IN PRESSO-TENSO FLESSIONE ALLO STATO LIMITE ULTIMO

Ver

N

Mx

My

N Res
Mx Res
My Res
Mis.Sic.

As Totale

N°Comb

s N -

Ver

NnLBLLOw

S = combinazione verificata / N = combin. non verificata

Sforzo normale assegnato [kN] nel baricentro B sezione cls.(positivo se di compressione)
Componente del momento assegnato [kNm] riferito all'asse x princ. d'inerzia
Componente del momento assegnato [kNm] riferito all'asse y princ. d'inerzia

Sforzo normale resistente [kN] nel baricentro B sezione cls.(positivo se di compress.)
Momento flettente resistente [kNm] riferito all'asse x princ. d'inerzia

Momento flettente resistente [kNm] riferito all'asse y princ. d'inerzia

Misura sicurezza = rapporto vettoriale tra (N r,Mx Res,My Res) e (N,Mx,My)

Verifica positiva se tale rapporto risulta >=1.000

Area totale barre longitudinali [cm?]. [Tra parentesi il valore minimo di normativa]

N Mx My N Res Mx Res My Res Mis.Sic. As Totale
4994.09 -525.21  -1658.33 4994.26 -1891.20 -5971.15 3.60 212.1(53.0)
4897.12 -614.03  -1712.53 4896.94 -2107.45 -5876.21 3.43212.1(53.0)
-1287.98  3410.33  1021.59 -1288.18 3928.67 1180.13 1.15212.1(53.0)
-1287.98  3410.33  1021.59 -1288.18 3928.67 1180.13 1.15212.1(53.0)
484382  -1072.34  -3084.69 4843.84 -2046.25 -5884.22 1.91212.1(53.0)

METODO AGLI STATI LIMITE ULTIMI - DEFORMAZIONI UNITARIE ALLO STATO ULTIMO

€C max

Xc max
Yc max
es min
Xs min

Deform. unit. massima del conglomerato a compressione
Deform. unit. massima del conglomerato a compressione
Ascissa in cm della fibra corrisp. a ec max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
Ordinata in cm della fibra corrisp. a ec max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
Deform. unit. minima nell'acciaio (negativa se di trazione)
Ascissa in cm della barra corrisp. a es min (sistema rif. X,Y,O sez.)
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Ys min Ordinata in cm della barra corrisp. a es min (sistema rif. X,Y,0 sez.)
es max Deform. unit. massima nell'acciaio (positiva se di compress.)
Xs max Ascissa in cm della barra corrisp. a es max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
Ys max Ordinata in cm della barra corrisp. a es max (sistema rif. X,Y,0 sez.)
N°Comb  ec max Xc max Yc max es min Xs min Ys min es max Xs max Ys max
1 0.00350 -71.5 50.2 0.00295 -62.8 -204  -0.00519 62.8 204
2 0.00350 -70.6 69.4 0.00294 -62.8 -204  -0.00525 62.8 204
3 0.00350 215 204 0.00245 13.7 646 -0.01257 -13.7 -64.6
4 0.00350 215 71.8 0.00245 13.7 646 -0.01257 -13.7 -64.6
5 0.00350 -70.8 -24.6 0.00294 -62.8 -204  -0.00528 62.8 204
POSIZIONE ASSE NEUTRO PER OGNI COMB. DI RESISTENZA
a,b,c Coeff. a, b, ¢ nell'eq. dell'asse neutro aX+bY+c=0 nel rif. X,Y,O gen.
x/d Rapp. di duttilita (travi e solette)[§ 4.1.2.1.2.1 NTC]: deve essere < 0.45
C.Rid. Coeff. di riduz. momenti per sola flessione in travi continue
N°Comb a b c x/d C.Rid.
1 -0.000058758 -0.000018609 -0.001122589
2 -0.000058426 -0.000020949 -0.001155071
3 0.000032761 0.000109365 -0.005062482
4 0.000032761 0.000109365 -0.005062482
5 -0.000058854 -0.000020459 -0.001173133
VERIFICHE A TAGLIO
Ver S = comb. verificata a taglio / N = comb. non verificata
Ved Taglio di progetto [kN] = proiez. di Vx e Vy sulla normale all'asse neutro
Ved Taglio compressione resistente [kN] lato conglomerato [formula (4.1.28)NTC]
Vwd Taglio resistente [kN] assorbito dalle staffe [(4.1.18) NTC]
d|z Altezza utile media pesata sezione ortogonale all'asse neutro | Braccio coppia interna [cm]
Vengono prese nella media le strisce con almeno un estremo compresso.
| pesi della media sono costituiti dalle stesse lunghezze delle strisce.
bw Larghezza media resistente a taglio [cm] misurate parallel. all'asse neutro
E' data dal rapporto tra 'area delle sopradette strisce resistenti e Dmed.
Ctg Cotangente dell'angolo di inclinazione dei puntoni di conglomerato
Acw Coefficiente maggiorativo della resistenza a taglio per compressione
Ast Area staffe+legature strettam. necessarie a taglio per metro di pil.[cm?/m]
A.Eff Area staffe+legature efficaci nella direzione del taglio di combinaz.[cm?m]
Tra parentesi ¢ indicata la quota dell'area relativa alle sole legature.
L'area della legatura € ridotta col fattore L/d_max con L=lungh.legat.proietta-
ta sulla direz. del taglio e d_max= massima altezza utile nella direz.del taglio.
N°Comb  Ver Ved Ved Vwd d|z bw Ctg Acw  Ast AEff
1 S 388.07 404556  448.02118.9]100.7 137.2 2.500 1.200 39  45(0.0)
2 S 44748 4039.24  448.87118.9/100.8 137.2 2.500 1196 45  4.6(0.0)
3 S 43249 3348.18 517.60125.21 1159 118.3 2.500 1.000 38  4.6(0.0)
4 S 43249 3348.18  517.60125.21 1159 118.3 2.500 1.000 38  4.6(0.0)
5 S 44193 4035.76  449.12118.9/ 1009 137.3 2.500 1194 45 45(0.0)

COMBINAZIONI RARE IN ESERCIZIO - MASSIME TENSIONI NORMALI ED APERTURA FESSURE (NTC/EC2)

N°Comb Ver

Ver

Sc max

Xc max, Yc max
Sfmin

Xs min, Ys min
Ac eff.

As eff.

Sc max

S = comb. verificata/ N = comb. non verificata
Massima tensione (positiva se di compressione) nel conglomerato [Mpa]
Ascissa, Ordinata [cm] del punto corrisp. a Sc max (sistema rif. X,Y,0)
Minima tensione (negativa se di trazione) nell'acciaio [Mpa]

Ascissa, Ordinata [cm] della barra corrisp. a Sf min (sistema rif. X,Y,0)

Area di calcestruzzo [cm?] in zona tesa considerata aderente alle barre

Area barre [cm?] in zona tesa considerate efficaci per I'apertura delle fessure
Xc max Yc max Ac eff.

Sfmin Xsmin Ys min As eff.
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1 S 1.54 -63.9 0.0 192 572 330
S 1.64 -34.0 0.0 -0.1 268 603 34 741
3 S 1.31 -74.5 0.0 34 656 6.9
COMBINAZIONI RARE IN ESERCIZIO - APERTURA FESSURE [§ 7.3.4 EC2]
La sezione viene assunta sempre fessurata anche nel caso in cui la trazione minima del calcestruzzo sia inferiore a fctm
Ver. Esito della verifica
el Massima deformazione unitaria di frazione nel calcestruzzo (trazione -) valutata in sezione fessurata
e2 Minima deformazione unitaria di trazione nel calcestruzzo (trazione -) valutata in sezione fessurata
k1 =0.8 per barre ad aderenza migliorata [eq.(7.11)EC2]
kt = 0.4 per comb. quasi permanenti / = 0.6 per comb.frequenti [cfr. eq.(7.9)EC2]
k2 = 0.5 per flessione; =(e1 + e2)/(2*e1) per trazione eccentrica [eq.(7.13)EC2]
k3 = 3.400 Coeff. in eq.(7.11) come da annessi nazionali
k4 =0.425 Coeff. in eq.(7.11) come da annessi nazionali
(4] Diametro [mm] equivalente delle barre tese comprese nell'area efficace Ac eff [eq.(7.11)EC2]
Cf Copriferro [mm] netto calcolato con riferimento alla barra piu tesa
esm-ecm Differenza tra le deformazioni medie di acciaio e calcestruzzo [(7.8)EC2 e (C4.1.7)NTC]
Tra parentesi: valore minimo = 0.6 Smax/Es [(7.9)EC2 e (C4.1.8)NTC]
Sr max Massima distanza tra le fessure [mm]
wk Apertura fessure in mm calcolata = sr max*(e_sm - e_cm) [(7.8)EC2 e (C4.1.7)NTC]. Valore limite tra parentesi
Mx fess. Componente momento di prima fessurazione intorno all'asse X [kNm]
My fess. Componente momento di prima fessurazione intorno all'asse Y [kNm]
Comb.  Ver el e2 k2 a Cf €sm-ecm srmax wk Mxfess My fess
1 S -0.00037 0 ---0.000(0.20) -2748.86 482.15
S -0.00001 0 0.500 30.0 75 0.00000 (0.00000) 501 0.000 (0.20) -7933.31 -4037.92
3 S -0.00037 0 -~ 0.000(0.20) -2748.86 482.15
COMBINAZIONI FREQUENTI IN ESERCIZIO - MASSIME TENSIONI NORMALI ED APERTURA FESSURE (NTC/EC2)
N°Comb Ver Scmax Xcmax Ycmax Sfmin Xsmin Ysmin  Aceff.  Aseff.
1 S 1.54 -704 0.0 191 628 -20.4
S 1.68 -21.8 0.0 75 137 646
3 S 1.55 -74.1 0.0 71 65.6 6.9
COMBINAZIONI FREQUENTI IN ESERCIZIO - APERTURA FESSURE [§ 7.3.4 EC2]
Comb.  Ver el e2 k2 d Cf €sm-ecm srmax wk Mxfess My fess
1 S -0.00004 0 ---0.000(0.20) -10579.47 -6334.94
S 0.00000  0.00000 ---0.000 (0.20) 0.00 0.00
3 S 0.00000  0.00000 ---0.000 (0.20) 0.00 0.00
COMBINAZIONI QUASI PERMANENTI IN ESERCIZIO - MASSIME TENSIONI NORMALI ED APERTURA FESSURE (NTC/EC2)
N°Comb Ver Scmax Xcmax Ycmax Sfmin Xsmin Ysmin  Aceff.  Aseff.
1 S 1.38 -55.7 0.0 152 49.0 -442
S 1.42 -284 0.0 82 268 -60.3
3 S 1.42 -72.2 0.0 59 628 -204
COMBINAZIONI QUASI PERMANENTI IN ESERCIZIO - APERTURA FESSURE [§ 7.3.4 EC2]
Comb.  Ver el e2 k2 a Cf €sm-ecm Srmax wk Mxfess My fess
1 S 0.00000  0.00000 ---0.000 (0.20) 0.00 0.00
S 0.00000  0.00000 ---0.000 (0.20) 0.00 0.00
3 S 0.00000  0.00000 ---0.000 (0.20) 0.00 0.00
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10.1.8.2 Calcolo del carico limite orizzontale del palo

La condizione dimensionante & una condizione sismica considerando I'effetto di gruppo tramite un
coefficiente di efficienza pari a 0.8 (in tabella R=1.3/0.8=1.625).
opera IV03 spalla A

H
4
r-————7"7 1
coefficienti parziali A M R quota strato 1 : [T :
. permanenti | variabili o :
Metodo di calcolo i i 1o oo T L s
i i q. falda
Al+M1+R1 C 1.30 1.50 1.00 1.00 1.00 =
3 |A2smiR2 C 1.00 1.30 1.00 1.00 1.60 Quota siralo 2
w A1+M1+R3 C 130 150 1.00 1.00 1.30 ;
SISMA C 1.00 1.00 1.00 1.00 1.30 y :
DN88 C 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 /\\
quotastrato .. < ¢
definiti dal progettista ® 1.00 1.00 1.00 1.00 1.63 L
G i
1 2 3 4 5 7 =10 TA prog. :
n ® O O O O O e e O
=t] 1.70 1.65 1.60 1.55 1.50 1.45 1.40 1.00 1.00
2y 1.70 1.55 1.48 142 1.34 1.28 1.21 1.00 1.00
jis]}
Parametri medi Parametri minimi
strati terreno descrizione quote ¥ T o] Ky Cy o] kg Cy
(m) (kN/m?) | (kNim) | ) (kPa) C), (kPa)
p.c.=strato 1 100.00 17 7 25 2.46 50 25 2.46 60
v strato 2 94.00 20 10 28 277 28 277
v strato 3 8770 27 17 42 504 42 504
v strato 4 85.70 16 6 30 3.00 30 3.00
I™ strato 5 1.00 1.00
I™ strato 6 1.00 1.00
Quota falda 944 (m)
Diametro del palo D 1.50 (m)
Lunghezza delpalo L 2400 (m)
Momento di plasticizzazione palo My 461965  (kNm)
Step di calcolo 0.01 {m)
 palo impedito di ruotare Calcolo
" palo libero (ctrl+r)
H medio H minimo
Palo lungo 24583  (kN) 24583  (kN)
Palo intermedio 138632  (kN) 138632  (kN)
Palo corto 506420  (kN) 506420  (kN)
Hined 2458.3 (kN) Palolungo Hmin 2458.3 (kN) Palolungo
Hy = Min(H neol€3 ; R min/E4) 1446.09 (kN)
Ha = Hulyr 889.90 (kN)
Carico Assiale Permanente (G) G= 817 (kN)
Carico Assiale variabile (Q): Q= (kN)
Fi=G-yc+Q-7q = 817.00 (kN)

FS=Hd/Fd = 1.09
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10.1.8.3 Cedimento della palificata

Viene calcolato il cedimento del singolo palo e successivamente della palificata, utilizzando la teoria
riportata in letteratura (Viggiani, 1999). La verifica e fatta per una combinazione SLE quasi permanente.
Prendendo, a favore di sicurezza, 1’azione assiale massima tra i pali si deriva una forza di P= 2849kN.

OPERA: #RIF!

DATI DI IMPUT:

Diametro del Palo (D):

Carico sul palo (P):
Lunghezza del Palo (L)
Lunghezza Utile del Palo (Lu)

Modulo di Deformazione (E).

Mumero di pali della Palificata (n}):

Spaziatura dei pali (s)

CEDIMENTO DEL PALO SINGOLO:

5=p*PI/E* Lutile
Coefficiente di forma

B= 0,5 + LogilLutile / DY):
Cedimento del palo
5=p*PI/E* Lutile

CEDIMENTO DELLA PALIFICATA:

p=Rs*i=n*Rg*:
Coefficiente di Gruppo
Rg=05/R+013/R?
R=(n*s/L)*
Cedimento della palificata

p=n*Rg*5= 12 =

. E modulo
Spessore |Descrizione E*spessore
[Mpa]
6 U2a 15 90
6.3 U3b 35 221
0 Uda 4800 0
11.7 U3b 30 351
24 662

CALCOLO DEL CEDIMENTO DELLA PALIFICATA

(Viggiani, 1999)

1.50 {m)

32820 (kM)

2400 {m)

23.00 {m)

2800 (MPa)
12 =)

45 {m)
169 (-)

= 8.59 (mm)

= 1.500

* 8.59 =

4032 (mm)

7 ,\1
!‘_

FRF a@, ,@A /\:

Lu
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10.1.9 Soletta superiore

Per il dimensionamento e verifica della sola soletta superiore si rimanda alle analisi sviluppate
nell’'elaborato di calcolo NR1J0O1D29CLIV0300001 relativo allo scatolare di approccio; si seguito si
riporta una sintesi delle armature della soletta superiore; per le verifiche si rimanda al documento
appena citato:

Soletta superiore

Sezione Armatura trasversale Armatura a taglio

Ferri superiori 10 ® 22 Staffe ®12/20

Appoggio laterale Ferri inferiori 5 ® 30

Ferri superiori 5 ® 22 Staffe ®12/40

Setto centrale Ferri inferiori 10 ® 30

Shalzo laterale Ferri superiori @ 16/10

11 INCIDENZA ARMATURA

La struttura presenta un’incidenza per gli elementi strutturali come segue:

e Muro frontale = 160 kg/m’;

e Muri andatori = 220 kg/m’;

e Muro paraghiaia = 165 kg/m’

o Soletta fondazione = 185 kg/m’

e Pali di grande diametro = 125 kg/m’

e Soletta supetiore = 245 kg/m’

e Sbalzo laterale = 150 kg/m’
Pertanto nel calcolo € stato considerato un incremento del 15% per tener conto della presenza
di legature, spille e sovrapposizioni. Si incrementa l'incidenza dell'armatura con 20 kg/m? per
tener conto dei distanziatori.




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 cL 10304 001 B 122 di 284
Incidenza fondazione

Sezione Calcestruzzo

bl base 1 100 c©m

h1 altezzal 150 c©m

b2 base 2 0 cm

h2 altezzaz 0 cm
Armatura Longitudinale

nl 40

Pl 26 mm

n2 15

@2 20 mm
Armatura Trasversale

Area staffe h AT 15.0 cmg/m
Incrementi

Armatura Longit. Secondaria AL1% %
Armatura Longit. Sovrapposizioni AL1% 15 %
Armatura Trasv. Legature AT% 15 %
Totali

ACLS b1*h1+b2*h2 15000 cmg
Armatura Long. AL 259.5 cmg
Armatura Long. Incrementata AL*(1+AL1%+AL1%) 2984 comg
Armatura Trasv. Incrementata AT*(1+AT%) 17.3 cmg
Armatura Totale AL+AT 315.7 comg
Peso Armatura Totale 248 kg

10% sul totale 273 kg
Incidenza Armature 182 kg/mc
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Incidenza pali
Sezione Calcestruzzo
D diametro 150 cm
Armatura Longitudinale
nl 30
@l 30 mm
n2 u]
@2 u] mm
Armatura Trasversale
Area staffe b AT & cmg/m
Incrementi
Armatura Longit. Secondaria AL1% 0 %
Armatura Longit. Sovrapposizioni AL1% 15 %
Armatura Trasv. Legature AT% 15 %
Totali
ACLS b1*h1+bh2*h2 17671 cmg
Armatura Long. AL 212.1  cmg
Armatura Long. Incrementata AL*[1+AL1%+AL1%) 2439 cmg
Armatura Trasv. Incrementata ATH(1+AT%) 6.9 cmg
Armatura Totale ALAT 250.8 cmgqg
Peso Armatura Totale 137 kg
10% sul totale 217 kg
Incidenza Armature 123 kg/mc
Ferri di muro frontale
o) A n° barre peso
mm 2 - kg/m
Lati interni, arm. verticale 30 0,000707 7 38,842
Lato esterni arm. verticale 30 0,000707 7 38,842
Lato interni, arm. orizzontale 30 0,000707 7 38,842
Lato esterni arm. Orizzontale 30 0,000707 7 38,842
Incidenza paramento 139,12 kg/m?
Ferri di muri andatori
o) A n° barre peso
mm 2 - kg/m
Lati interni, arm. verticale 24 0,000452 7 24,859
Lato esterni arm. verticale 24 0,000452 7 24,859
Lato interni, arm. orizzontale 26 0,000531 7 29,175
Lato esterni arm. Orizzontale 26 0,000531 7 29,175
Staffe 10 7,85E-05 7 18,126
Incidenza Soletta di cop. 201,40 kg/m3
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Ferri di Muro puraghiaia

o) A n°® barre peso

mm 2 - kg/m
Lati interni, arm. verticale 20 0.000314 10 24.662
Lato esterni arm. verticale 20 0.000314 10  24.662
Lato interni, arm. orizzontale 12 0.000113 7 6.215
Lato esterni arm. Orizzontale 12 0.000113 7 6.215
Incidenza Soletta di fond. 142.03 kg/m?
Ferri di Soletta superiore

o) A n° barre peso

mm 2 - kg/m
Armatura superiore, dir.
Principale 22 0,00038 10 29,840
Armatura inferiore, dir.
Principale 30 0,000707 5 27,744
Armatura superiore, dir.
Secondaria 22 0,00038 5 14,920
Armatura inferiore, dir.
Secondaria 30 0,000707 10 55,488
Staffe 12 0,000113 5 15,626
Incidenza Soletta di fond. 226,45 kg/m3
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12 ALLEGATO

12.1 Combinazioni di carico

TABLE: Combination Definitions

ComboName ComboType CaseName ScaleFactor
Text Text Text Unitless

SLU_Gr_1.S1 1 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1.S1 1 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_1.S1 1 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr 1 S1 1 3 G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 1 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1.S1 1 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 1 7_G2_parapetti 1.5
SLU _Gr 1 51 1 9 G2_sicurvia 1.5
SLU Gr 1 81 1 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_1.S1 1 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1.S1 1 11_Qi1k_ 1.35
SLU_Gr_1 . S1 1 10_qg1k 1.35
SLU_Gr_1.S1 1 13_Q2k_ 1.35
SLU_Gr_1 . S1 1 12_qg2k 1.35
SLU_Gr_1.S1 1 17_qgfk 0.5
SLU_Gr_1.S1 1 20_qg4_centr 0
SLU Gr 1 81 1 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1.S1 1 15_Q3k_ 1.35
SLU_Gr_1.S1 1 14_qg3k 1.35
SLU_Gr_1.S1 1 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_ 1 S1 1 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_1.S1 1 38 _temp U + 0.72
SLU_Gr_ 1 S1 1 39 temp U - 0
SLU_Gr_1.S1 1 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1.S1 1 21 g8 0
SLU_Gr_1 S1 2 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1 S1 2 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1 S1 2 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr_ 1 S1 2 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 2 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 2 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 2 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 2 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1 S1 2 5_G2_veletta 1.5
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SLU_Gr_1_S1 2 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 2 11_Qlk_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 2 10_q1k 1.35
SLU_Gr_1_S1 2 13_Q2k_ 1.35
SLU_Gr_1.S1 2 12_q2k 1.35
SLU_Gr_1_S1 2 17_qgfk 0.5
SLU_Gr_1 S1 2 20_qg4_centr 0
SLU Gr_ 1 S1 2 19 g3 frenatura 0
SLU_Gr_1.S1 2 15_Q3k_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 2 14 g3k 1.35
SLU_Gr_1 S1 2 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1 51 2 23 g tempF 0
SLU_Gr_1_S1 2 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1 2 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_1_S1 2 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 2 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1 3 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1 3 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1 3 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr_ 1 S1 3 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 3 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 3 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 3 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 3 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU Gr 1 S1 3 5 _G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 3 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 3 11_Qi1k_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 3 10_qg1k 1.35
SLU_Gr_1_S1 3 13_Q2k_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 3 12_qg2k 1.35
SLU_Gr_1_S1 3 17_qgfk 0.5
SLU_Gr_1.S1 3 20_qg4_centr 0
SLU _Gr_1 S1 3 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_3 15_Q3k_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 3 14 g3k 1.35
SLU_Gr_1.S1 3 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1 S1 3 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_1_S1_3 38 temp U + 0
SLU_Gr_1 S1 3 39 temp U - 0
SLU_Gr_1.S1 3 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 3 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1 4 Linear Add DEAD 1.35
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SLU_Gr_1_S1 4 1 _G1_trave 1.35
SLU _Gr_1 S1 4 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1.S1 4 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 4 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1.S1 4 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 4 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1.S1 4 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1 4 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 4 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 4 11_Qlk_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 4 10_q1k 1.35
SLU_Gr_1_S1 4 13_Q2k_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 4 12_qg2k 1.35
SLU_Gr_1_S1 4 17_qafk 0.5
SLU_Gr_1.S1 4 20_qg4_centr 0
SLU Gr_ 1 .S1 4 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1 4 15_Q3k_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 4 14 g3k 1.35
SLU_Gr_1.S1 4 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1 4 23 _qg_tempF 0.72
SLU_Gr_1_S1 4 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1 4 39_temp U - 0.72
SLU_Gr_1.S1 4 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 4 21 g8 0
SLU Gr_1 S1 5 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1 5 1_G1_trave 1.35
SLU Gr 1 S1 5 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 5 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 5 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 5 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 5 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1.S1 5 9_G2_sicurvia 1.5
SLU Gr 1 S1 5 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 5 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 5 11_Qlk_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 5 10_q1lk 1.35
SLU_Gr_1_S1 5 13_Q2k_ 1.35
SLU_Gr_1_S1 5 12_q2k 1.35
SLU_Gr_1_S1 5 17_qgfk 0.5
SLU_Gr_1.S1 5 20_qg4_centr 0
SLU Gr 1 S1 5 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1 5 15_Q3k_ 1.35
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SLU_Gr_1.S1 5 14 g3k 1.35
SLU_Gr_1 S1 5 24 _g_vento 0.9
SLU_Gr_1 S1 5 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_1_S1_5 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1.S1 5 39 _temp U - 0
SLU_Gr_1.S1 5 22_qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1.S1 5 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1 6 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1 6 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_6 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1 S1 6 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_ 1 S1 6 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 6 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 6 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 6 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_6 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 6 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_6 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1 6 10_q1k 0
SLU_Gr_1_S1_6 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1 6 12_qg2k 0
SLU_Gr_1_S1 6 17_qafk 0.5
SLU_Gr_1 S1 6 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1 S1 6 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1 6 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1 6 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 6 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1 6 23 _qg_tempF 0.72
SLU_Gr_1_S1 6 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1_S1_6 39_temp U - 0
SLU_Gr_1 . S1 6 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 6 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1 7 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1 7 1 _G1_trave 1.35
SLU Gr_ 1 S1 7 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 7 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 7 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 7 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 7 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 7 9_G2_sicurvia 1.5
SLU Gr_ 1 S1 7 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 7 6_G2_impianti 1.5
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SLU_Gr_1_S1 7 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_1_S1 7 10_qglk 0
SLU_Gr_1_S1 7 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1 7 12_g2k 0
SLU_Gr_1_S1 7 17_qgfk 0.5
SLU_Gr_1 S1 7 20_g4_centr 0
SLU _Gr_1 S1 7 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1 7 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1 7 14_qg3k 0
SLU_Gr_1_S1 7 24 _g_vento 0.9
SLU_Gr_1 S1 7 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_ 1 S1 7 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1 7 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_1_S1 7 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 7 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1 8 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1.S1 8 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_8 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1 S1 8 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_ 1 51 8 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 8 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_51_8 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 8 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_8 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1.S1 8 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_8 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1.S1 8 10_qg1k 0
SLU_Gr_1_S1_8 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1.S1 8 12_qg2k 0
SLU_Gr_1_S1 8 17_qafk 0.5
SLU_Gr_1 S1 8 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1 S1 8 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1 8 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1.S1_8 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 8 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1 8 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_1 S1 8 38 temp U + 0
SLU_Gr_1.S1_8 39 _temp U - 0
SLU_Gr_1 S1 8 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1.S1_8 21 g8 0
SLU Gr_1 S1 9 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1 9 1_G1_trave 1.35
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SLU_Gr_1.S1 9 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_ 1. S1 9 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1.S1 9 4 _G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1.S1 9 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1.S1 9 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_ 1. S1 9 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1.S1 9 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 9 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1.S1 9 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_1_S1 9 10_qg1k 0
SLU_Gr_1.S1 9 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1 9 12_qg2k 0
SLU_Gr_1.S1 9 17_qgfk 0.5
SLU_Gr_ 1 S1 9 20_g4 _centr 0
SLU Gr 1. S1 9 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1.9 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1.S1 9 14_qg3k 0
SLU_Gr_ 1 S1 9 24 g _vento 0.9
SLU_Gr_1.S1 9 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_1_S1.9 38 temp U + 0
SLU_Gr_1 S1 9 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_1_S51_9 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1.S1 9 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_10 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1 S1 10 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_10 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1 S1 10 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 10 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 10 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1_10 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 10 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_10 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1 S1 10 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 10 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_10 10_qglk 0
SLU_Gr_1_S1_10 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_10 12_g2k 0
SLU_Gr_1_S1_10 17_qfk 0.5
SLU_Gr_1 S1 10 20_g4_centr 0
SLU_Gr_1_S1 10 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_10 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_10 14 g3k 0
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SLU_Gr_1_S1 10 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_10 23 _g_tempF 0
SLU_Gr_1_S1_10 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1 S1 10 39 _temp U - 0
SLU_Gr_1_S1_10 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_10 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_11 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_11 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1 11 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr_1 S1 11 3 G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 11 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 11 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 11 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1_11 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU _Gr_1 S1 11 5 G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_11 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 11 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_11 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_1_S1 11 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_11 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_1_S1 11 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1_S1 11 20_qg4_centr 0
SLU _Gr 1 S1 11 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_11 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_11 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_1_S1_11 24 _g_vento 1.5
SLU_Gr_1 S1 11 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_1_S1 11 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1 S1 11 39 temp U - 0
SLU_Gr_1_S1_11 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 11 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_12 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1 S1 12 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1 12 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr_1 S1 12 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 12 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 12 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 12 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 12 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_12 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1 S1 12 6_G2_impianti 1.5

SLU_Gr_1_S1_12

11_Qik_ 1.0125
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SLU_Gr_1_S1 12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1 12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1 12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1 12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1_12
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1_13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1_13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1_13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1_13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1_13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1_13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1_13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1_13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1_S1 13
SLU_Gr_1 S1 14
SLU_Gr_1 S1 14
SLU_Gr_1 S1 14

Linear Add

Linear Add

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.
NR1J 01D 29 CL 10304 001 B
10_q1k 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12_q2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 0
19 g3 frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14 g3k 0.54
24 _q_vento 1.5
23 g tempF 0
38 temp U + 0
39 temp U - 0.72
22_q_ritiro 1.2
21 g8 0
DEAD 1.35
1 G1_trave 1.35
2 G1_soletta 1.35
3 _G1_marciapiede 1.35
4 G1_traverso 1.35
8 G2 _pavimentazione 1.5
7_G2_parapetti 1.5
9 _G2_sicurvia 1.5
5 _G2_veletta 1.5
6_G2_impianti 1.5
11_Qi1k_ 1.0125
10_q1k 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12_q2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 0
19 g3 _frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14_qg3k 0.54
24 _q_vento 1.5
23 _q_tempF 0
38 temp U + 0
39 temp U - 0
22_q_ritiro 1.2
21 g8 0
DEAD 1.35
1 G1_trave 1.35
2_G1_soletta 1.35




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

FOGLIO
133 di 284

SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1 14
SLU_Gr_1_S1_14
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1 S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1 S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1 S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1 S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1_S1_15
SLU_Gr_1 S1_15

Linear Add

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.
NR1J 01D 29 CL 10304 001 B
3_G1_marciapiede 1.35
4 G1_traverso 1.35
8 _G2_pavimentazione 1.5
7_G2_parapetti 1.5
9_G2_sicurvia 1.5
5 G2 _veletta 1.5
6_G2_impianti 1.5
11_Qik_ 1.0125
10_q1k 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12_q2k 0.54
17_qafk 0.375
20_qg4_centr 0
19 qg3_frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14 g3k 0.54
24 _q_vento 1.5
23 _qg_tempF 0.72
38 temp U + 0
39 temp U - 0.72
22_q_ritiro 1.2
21 g8 0
DEAD 1.35
1_G1_trave 1.35
2 G1_soletta 1.35
3_G1_marciapiede 1.35
4 G1_traverso 1.35
8 _G2_pavimentazione 1.5
7_G2_parapetti 1.5
9 _G2_sicurvia 1.5
5 G2 _veletta 1.5
6_G2_impianti 1.5
11_Qlk_ 1.0125
10_qgik 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12 g2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 0
19 g3 _frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14 g3k 0.54
24 _q_vento 1.5
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SLU_Gr_1_S1_15 23 g_tempF 0
SLU_Gr_1_S1_15 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1_S1_15 39 _temp U - 0
SLU_Gr_1_S1 15 22_qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_15 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_16 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_16 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_16 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 16 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 16 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 16 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 16 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 16 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_16 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_16 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_16 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_16 10_q1k 0
SLU_Gr_1_S1_16 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_16 12_q2k 0
SLU_Gr_1_S1_16 17_qafk 0.375
SLU_Gr_1 S1 16 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1_S1_16 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_16 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_16 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 16 24 _q_vento 1.5
SLU_Gr_1_S1 16 23 _qg_tempF 0.72
SLU_Gr_1_S1_16 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1_S1 16 39 temp U - 0
SLU_Gr_1_S1_16 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_16 21 g8 0
SLU_Gr_1 S1 17 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_17 1_G1_trave 1.35
SLU _Gr_1 S1 17 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 17 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 17 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 17 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 17 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1_17 9_G2_sicurvia 1.5
SLU Gr_1 S1 17 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_17 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_17 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_17 10_q1k 0




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

PROGETTO DEFINITIVO

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 135 di 284
SLU_Gr_1_S1_17 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_17 12_g2k 0
SLU_Gr_1_S1_17 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1_S1 17 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1_S1 17 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_17 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_17 14 g3k 0
SLU_Gr_1_S1_17 24 _g_vento 1.5
SLU_Gr_1_S1 17 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_1 S1 17 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_17 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_1_S1_17 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_17 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_18 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_18 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_18 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1 S1 18 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 18 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 18 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 18 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 18 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1 18 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_18 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 18 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_18 10_qg1k 0
SLU_Gr_1_S1 18 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_18 12_qg2k 0
SLU_Gr_1_S1 18 17_qafk 0.375
SLU_Gr_1 S1 18 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1_S1_18 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_18 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_18 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 18 24 _q_vento 1.5
SLU_Gr_1_S1_18 23 g_tempF 0
SLU_Gr_1 S1 18 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_18 39 _temp U - 0
SLU_Gr_1 S1 18 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_18 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_19 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_19 1 _G1_trave 1.35
SLU Gr_1 S1 19 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 19 3_G1_marciapiede 1.35
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SLU_Gr_1_S1 19 4 _G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 19 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 19 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 19 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_19 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 19 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_19 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_1_S1_19 10_qglk 0
SLU_Gr_1_S1_19 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_19 12_qg2k 0
SLU_Gr_1_S1_19 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1 S1 19 20_g4_centr 0
SLU_Gr_1 S1 19 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_19 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_19 14_qg3k 0
SLU_Gr_1_S1 19 24 q_vento 1.5
SLU_Gr_1_S1_19 23 g_tempF 0.72
SLU_Gr_1_S1_19 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_19 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_1_S1 19 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_19 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1 20 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1 S1 20 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1 20 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1 S1 20 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 20 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 20 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1_20 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 20 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_20 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_20 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_20 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_20 10_qglk 0
SLU_Gr_1_S1_20 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_20 12_g2k 0
SLU_Gr_1_S1_20 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1 S1 20 20_g4_centr 0
SLU_Gr_1_S1 20 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_20 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_20 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 20 24 _q_vento 1.5
SLU_Gr_1_S1_20 23 g tempF 0
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SLU_Gr_1_S1_20 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1 S1 20 39 _temp U - 0
SLU_Gr_1_S1_20 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_20 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_21 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1 21 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_21 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr_1 S1 21 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 21 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 21 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 21 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 21 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU _Gr_1 S1 21 5 G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 21 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 21 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1 21 10_qglk 0.54
SLU_Gr_1_S1 21 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1 21 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_1_S1 21 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1 S1 21 20_g4 _centr 0
SLU _Gr 1 S1 21 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1 21 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1 21 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_1_S1 21 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1 S1 21 23 _q_tempF 1.2
SLU_Gr_1_S1 21 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_1 S1 21 39 temp U - 0
SLU_Gr_1_S1 21 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 21 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1 22 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1 S1 22 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1 22 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr_1 S1 22 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 22 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 22 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 22 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 22 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_22 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1 S1 22 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 22 11_Qlk_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_22 10_qg1k 0.54

SLU_Gr_1_S1_22

13_Q2k_ 1.0125
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SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1 S1 22
SLU_Gr_1_S1 22
SLU_Gr_1 S1 22
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1_23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1_23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1_23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1_23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1_23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1_23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1_23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1_23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1_23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1 23
SLU_Gr_1_S1 24
SLU_Gr_1_S1 24
SLU_Gr_1_S1 24
SLU_Gr_1_S1 24
SLU_Gr_1_S1 24

Linear Add

Linear Add

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.
NR1J 01D 29 CL 10304 001 B
12_q2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 0
19 g3 frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14 g3k 0.54
24 _q_vento 0.9
23 _qg_tempF 0
38 temp U + 0
39 temp U - 1.2
22_q_ritiro 1.2
21 g8 0
DEAD 1.35
1 G1_trave 1.35
2 G1_soletta 1.35
3 _G1_marciapiede 1.35
4 G1_traverso 1.35
8 G2 _pavimentazione 1.5
7_G2_parapetti 1.5
9 G2_sicurvia 1.5
5 _G2_veletta 1.5
6_G2_impianti 1.5
11_Qi1k_ 1.0125
10_qg1k 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12_q2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 0
19 g3 _frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14_qg3k 0.54
24 _q_vento 0.9
23 _q_tempF 0
38 temp U + 0
39 temp U - 0
22_q_ritiro 1.2
21 g8 0
DEAD 1.35
1 G1_trave 1.35
2_G1_soletta 1.35
3 _G1_marciapiede 1.35
4 G1_traverso 1.35
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SLU_Gr_1_S1 24 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 24 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 24 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1 24 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_24 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 24 11_Qik_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_24 10_q1k 0.54
SLU_Gr_1_S1 24 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1 24 12_q2k 0.54
SLU_Gr_1_S1 24 17_qafk 0.375
SLU_Gr_1_S1 24 20_qg4_centr 0
SLU Gr_1 S1 24 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1 24 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1 24 14 g3k 0.54
SLU_Gr_1_S1 24 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1 24 23 _g_tempF 1.2
SLU_Gr_1_S1 24 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_24 39 temp U - 1.2
SLU_Gr_1_S1 24 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 24 21 g8 0
SLU Gr_1 S1 25 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1 25 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_1 S1 25 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1_25 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 25 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 25 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 25 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1_25 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1 S1 25 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_25 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_25 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_25 10_q1lk 0.54
SLU_Gr_1_S1_25 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_25 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_1_S1_25 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1_S1 25 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1 S1 25 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_25 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_25 14 g3k 0.54
SLU_Gr_1_S1 25 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1 S1 25 23 g _tempF 0

SLU_Gr_1_S1 25

38 temp U + 1.2
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SLU_Gr_1_S1_25 39 _temp U - 0
SLU_Gr_1_S1 25 22_qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_25 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_26 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_26 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_26 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 26 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 26 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 26 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 26 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 26 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_26 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_26 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_26 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_26 10_q1k 0
SLU_Gr_1_S1 26 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_26 12_q2k 0
SLU_Gr_1_S1_26 17_qafk 0.375
SLU_Gr_1_S1 26 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1 S1 26 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_26 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1 26 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 26 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_26 23_qg_tempF 1.2
SLU_Gr_1_S1_26 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_1_S1 26 39 temp U - 0
SLU_Gr_1_S1_26 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 26 21 g8 0
SLU_Gr_1 S1 27 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1 27 1 G1_trave 1.35
SLU _Gr_1 S1 27 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 27 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 27 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 27 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 27 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1_27 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1 S1 27 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_27 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_27 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_27 10_q1lk 0
SLU_Gr_1_S1_27 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_27 12 g2k 0
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SLU_Gr_1_S1_27 17_qfk 0.375
SLU_Gr_1_S1_27 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1_S1 27 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_27 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_27 14 g3k 0
SLU_Gr_1_S1_27 24 _g_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_27 23 g_tempF 0
SLU_Gr_1 S1 27 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_27 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_1_S1_27 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_27 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1 28 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_28 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1 28 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 28 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 28 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 28 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 28 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 28 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_28 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_28 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 28 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_28 10_qg1k 0
SLU_Gr_1_S1 28 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_28 12_qg2k 0
SLU_Gr_1_S1 28 17_qafk 0.375
SLU_Gr_1 S1 28 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1_S1 28 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_28 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1 28 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 28 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_28 23 g_tempF 0
SLU_Gr_1 S1 28 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_28 39 _temp U - 0
SLU_Gr_1 S1 28 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_28 21 g8 0
SLU Gr_1 S1 29 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_29 1 _G1_trave 1.35
SLU Gr_1 S1 29 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 29 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 29 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 29 8_G2_pavimentazione 1.5
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SLU_Gr_1_S1 29 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1_29 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_29 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 29 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_29 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_1_S1_29 10_qglk 0
SLU_Gr_1_S1_29 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_29 12_g2k 0
SLU_Gr_1_S1_29 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1 S1 29 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_1_S1 29 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_29 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_29 14_qg3k 0
SLU_Gr_1 S1 29 24 g _vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_29 23 g_tempF 1.2
SLU_Gr_1_S1_29 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_29 39 _temp U - 1.2
SLU_Gr_1_S1 29 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_29 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_30 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1 S1 30 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_30 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1 S1 30 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 30 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 30 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1_30 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 30 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_30 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_30 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_30 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_30 10_qg1k 0
SLU_Gr_1_S1_30 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_30 12_g2k 0
SLU_Gr_1_S1_30 17_qfk 0.375
SLU_Gr_1 S1 30 20_g4_centr 0
SLU_Gr_1_S1 30 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_30 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_30 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 30 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_30 23 g tempF 0
SLU_Gr_1 S1 30 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_1_S1_30 39_temp U - 0
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SLU_Gr_1_S1_30 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_30 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1 31 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_31 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1 31 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1 S1 31 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 31 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 31 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 31 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 31 9 G2_sicurvia 1.5
SLU _Gr_1 S1 31 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 31 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 31 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_31 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_1_S1 31 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1_31 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_1_S1 31 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1 S1 31 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_1 S1 31 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_31 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1 31 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_1_S1 31 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1 S1 31 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_1_S1 31 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1 S1 31 39 temp U - 0
SLU_Gr_1_S1_31 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 31 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_32 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1 S1 32 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1 32 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1 S1 32 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 32 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1 S1 32 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1 32 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1 S1 32 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_32 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1 S1 32 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1 32 11_Qlk_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1 32 10_qglk 0.54
SLU_Gr_1_S1_32 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_1_S1 32 12_g2k 0.54

SLU_Gr_1_S1 32

17_qfk 0.375
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SLU_Gr_1_S1 32
SLU_Gr_1_S1 32
SLU_Gr_1_S1 32
SLU_Gr_1_S1 32
SLU_Gr_1_S1 32
SLU_Gr_1_S1 32
SLU_Gr_1_S1 32
SLU_Gr_1_S1 32
SLU_Gr_1_S1 32
SLU_Gr_1 S1 32
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 33
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1 S1 34
SLU_Gr_1 S1 34

Linear Add

Linear Add

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.
NR1J 01D 29 CL 10304 001 B
20_qg4_centr 0
19 g3 frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14 g3k 0.54
24 _q_vento 0.9
23 _qg_tempF 0
38 temp U + 0
39 _temp U - 0.72
22_q_ritiro 1.2
21 g8 0
DEAD 1.35
1 G1_trave 1.35
2 _G1_soletta 1.35
3 _G1_marciapiede 1.35
4 G1_traverso 1.35
8 G2_pavimentazione 1.5
7_G2_parapetti 1.5
9 G2_sicurvia 1.5
5 G2_veletta 1.5
6_G2_impianti 1.5
11_Qi1k_ 1.0125
10_q1k 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12_qg2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 0
19 g3 _frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14_qg3k 0.54
24 _g_vento 0.9
23 _q_tempF 0
38 temp U + 0
39 temp U - 0
22_q_ritiro 1.2
21 g8 0
DEAD 1.35
1 G1_trave 1.35
2_G1_soletta 1.35
3 _G1_marciapiede 1.35
4 G1_traverso 1.35
8 G2_pavimentazione 1.5
7_G2_parapetti 1.5
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FOGLIO
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SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1 S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1 S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1 S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1 S1 34
SLU_Gr_1_S1 34
SLU_Gr_1 S1 34
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1 S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35
SLU_Gr_1_S1 35

Linear Add

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.
NR1J 01D 29 CL 10304 001 B
9_G2_sicurvia 1.5
5 G2 _veletta 1.5
6_G2_impianti 1.5
11_Qik_ 1.0125
10_q1k 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12_q2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 0
19 qg3_frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14 g3k 0.54
24 _q_vento 0.9
23 _qg_tempF 0.72
38 temp U + 0
39 temp U - 0.72
22_q_ritiro 1.2
21 g8 0
DEAD 1.35
1 G1_trave 1.35
2 G1_soletta 1.35
3_G1_marciapiede 1.35
4 G1_traverso 1.35
8 _G2_pavimentazione 1.5
7_G2_parapetti 1.5
9 _G2_sicurvia 1.5
5 G2 _veletta 1.5
6_G2_impianti 1.5
11_Qi1k_ 1.0125
10_qg1k 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12_q2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 0
19 g3 _frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14 g3k 0.54
24 _q_vento 0.9
23 _q_tempF 0
38 temp U + 0.72
39 temp U - 0
22_q_ritiro 1.2
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SLU_Gr_1_S1_35 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_36 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_36 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_1 S1 36 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 36 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 36 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 36 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1_36 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 36 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_36 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_36 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_36 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_36 10_q1k 0
SLU_Gr_1_S1_36 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_36 12_qg2k 0
SLU_Gr_1_S1 36 17_qafk 0.375
SLU_Gr_1_S1 36 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1 S1 36 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_36 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_36 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 36 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1 36 23 _qg_tempF 0.72
SLU_Gr_1_S1_36 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1_S1_36 39_temp U - 0
SLU_Gr_1_S1_36 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1 36 21 g8 0
SLU_Gr_1 S1 37 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1 37 1 G1_trave 1.35
SLU _Gr_1 S1 37 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 37 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 37 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 37 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 37 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1_37 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1 S1 37 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_37 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_37 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_37 10_q1lk 0
SLU_Gr_1_S1_37 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_37 12 g2k 0
SLU_Gr_1_S1_37 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1_S1 37 20_qg4_centr 0
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SLU_Gr_1_S1 37 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_37 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_37 14 g3k 0
SLU_Gr_1_S1_37 24 _g_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_37 23 g_tempF 0
SLU_Gr_1 S1 37 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_37 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_1_S1 37 22_qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_37 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_38 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_38 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_38 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 38 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 38 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 38 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1_38 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 38 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_38 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1 38 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_38 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_38 10_qg1k 0
SLU_Gr_1_S1_38 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_38 12_qg2k 0
SLU_Gr_1_S1 38 17_qafk 0.375
SLU_Gr_1 S1 38 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_1_S1 38 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_38 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1 38 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 38 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_38 23 _g_tempF 0
SLU_Gr_1_S1_38 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_38 39 _temp U - 0
SLU_Gr_1 S1 38 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_38 21 g8 0
SLU Gr_1 S1 39 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_39 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_1 S1 39 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 39 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1 S1 39 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 39 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1 S1 39 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1_39 9_G2_sicurvia 1.5
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SLU_Gr_1_S1_39 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_39 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_39 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_1_S1_39 10_q1k 0
SLU_Gr_1_S1_39 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_39 12_g2k 0
SLU_Gr_1_S1_39 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_1_S1_39 20_q4_centr 0
SLU_Gr_1 S1 39 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_39 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_39 14_qg3k 0
SLU_Gr_1_S1_39 24_q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_39 23 g_tempF 0.72
SLU_Gr_1_S1_39 38 temp U + 0
SLU_Gr_1_S1_39 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_1_S1_39 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_39 21 g8 0
SLU_Gr_1_S1_40 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_1_S1_40 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_1_S1_40 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_1_S1 40 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_1_S1 40 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_1_S1 40 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_1_S1_40 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_1_S1 40 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_1_S1_40 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_1_S1_40 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_1_S1_40 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_1_S1_40 10_qg1k 0
SLU_Gr_1_S1_40 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_1_S1_40 12_qg2k 0
SLU_Gr_1_S1_40 17_qfk 0.375
SLU_Gr_1 S1 40 20_g4_centr 0
SLU_Gr_1_S1 40 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_1_S1_40 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_1_S1_40 14 g3k 0
SLU_Gr_1 S1 40 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_1_S1_40 23 g tempF 0
SLU_Gr_1 S1 40 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_1_S1_40 39_temp U - 0
SLU_Gr_1 S1 40 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_1_S1_40 21 g8 0
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SLU_Gr_2A_S1 1 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1 1 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_ 1 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr 2A S1 1 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 1 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 1 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 1 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 1 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU Gr 2A S1 1 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1 1 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 1 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 1 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 1 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 1 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 1 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 1 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_2A S1 1 19 g3 _frenatura 1.35
SLU_Gr_2A_S1 1 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 1 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 1 24 _g_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 1 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_2A S1 1 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A S1 1 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1 1 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 1 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1 2 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 2 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 2 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 2 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 2 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 2 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 2 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 2 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1 2 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A S1 2 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 2 11_Qlk_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 2 10_qglk 0.54
SLU_Gr_2A_S1 2 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 2 12_g2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 2 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 2 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 2 19 g3_frenatura 1.35
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SLU_Gr_2A_S1 2 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 2 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 2 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1 2 23 _g_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1 2 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1 2 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1 2 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 2 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1 3 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1 3 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 3 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 3 3 G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 3 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 3 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 3 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 3 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A S1 3 5 G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A S1 3 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 3 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 3 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 3 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 3 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 3 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 3 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 3 19 g3 _frenatura 1.35
SLU_Gr_2A_S1 3 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 3 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 3 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 3 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1 3 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A S1 3 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_3 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 3 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1 4 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 4 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 4 2_G1_soletta 1.35
SLU _Gr_2A S1 4 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 4 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 4 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 4 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 4 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1 4 5_G2_veletta 1.5
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SLU_Gr_2A_S1 4 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 4 11_Qik_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 4 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 4 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 4 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 4 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 4 20_qg4_centr 0
SLU _Gr_2A S1 4 19 g3 frenatura 1.35
SLU_Gr_2A_S1 4 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 4 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 4 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1 4 23 _g_tempF 0.72
SLU_Gr_2A_S1 4 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1 4 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1 4 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 4 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1 5 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1 5 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 5 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 5 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 5 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 5 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 5 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 5 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU Gr 2A S1 5 5 _G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_5 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 5 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 5 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 5 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 5 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 5 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 5 20_qg4_centr 0
SLU Gr 2A S1 5 19 g3 _frenatura 1.35
SLU_Gr_2A_S1 5 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 5 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 5 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 5 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1 5 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A S1 5 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1 5 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 5 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_6 Linear Add DEAD 1.35
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SLU_Gr_2A_S1 6 1 _G1_trave 1.35
SLU _Gr_2A S1 6 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 6 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 6 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 6 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 6 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 6 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1 6 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1 6 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 6 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1 6 10_q1k 0
SLU_Gr_2A_S1 6 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1 6 12_q2k 0
SLU_Gr_2A_S1 6 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 6 20_qg4_centr 0
SLU Gr_2A S1 6 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1 6 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1 6 14 g3k 0
SLU_Gr_2A S1 6 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 6 23 _qg_tempF 0.72
SLU_Gr_2A_S1 6 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A S1 6 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A S1 6 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 6 21 g8 0
SLU _Gr_2A S1 7 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1 7 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr 2A S1 7 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A_S1 7 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 7 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A_S1_7 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 7 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_7 9_G2_sicurvia 1.5
SLU _Gr_2A S1 7 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_7 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 7 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_7 10_q1lk 0
SLU_Gr_2A_S1 7 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_7 12_qg2k 0
SLU_Gr_2A_S1 7 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 7 20_qg4_centr 0
SLU_Gr 2A S1 7 19 g3 _frenatura 0

SLU_Gr_2A S1 7

15_Q3k_ 0
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SLU_Gr_2A_S1 7 14 g3k 0
SLU_Gr_2A_S1 7 24 _g_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1 7 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2A S1 7 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1 7 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1 7 22_qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 7 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_8 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_8 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_8 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 8 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 8 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 8 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 8 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 8 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_8 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_8 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_8 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_8 10_q1k 0
SLU_Gr_2A_S1_8 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_8 12_qg2k 0
SLU_Gr_2A_S1_8 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 8 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A_S1 8 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_8 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_8 14 g3k 0
SLU_Gr_2A S1 8 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1_8 23_qg_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_8 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A S1 8 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A S1 8 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_8 21 g8 0
SLU Gr 2A S1 9 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1 9 1 _G1_trave 1.35
SLU Gr 2A S1 9 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 9 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 9 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 9 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 9 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 9 9_G2_sicurvia 1.5
SLU Gr 2A S1 9 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1 9 6_G2_impianti 1.5




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

PROGETTO DEFINITIVO

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 154 di 284
SLU_Gr_2A_S1 9 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2A_S1.9 10_qglk 0
SLU_Gr_2A_S1 9 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1 9 12_g2k 0
SLU_Gr_2A_S1 9 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 9 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 9 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1 9 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1 9 14_qg3k 0
SLU_Gr_2A S1 9 24 g _vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1 9 23 g_tempF 0.72
SLU_Gr_2A_S1 9 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1 9 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2A S1 9 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 9 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_10 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_10 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A S1 10 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 10 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 10 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 10 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A_S1_10 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 10 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A _S1_10 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_10 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A _S1_10 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_10 10_qg1k 0
SLU_Gr_2A _S1_10 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_10 12_qg2k 0
SLU_Gr_2A _S1_10 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 10 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 10 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_10 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_10 14 g3k 0
SLU_Gr_2A S1 10 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1_10 23 g tempF 0
SLU_Gr_2A S1 10 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A_S1_10 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2A S1 10 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_10 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_11 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1_11 1_G1_trave 1.35
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SLU_Gr_2A_S1_11 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 11 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 11 4 _G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 11 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 11 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_11 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_11 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_11 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_11 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_11 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_11 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_11 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_11 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 11 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 11 19 g3 _frenatura 0.54
SLU_Gr_2A _S1_11 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_11 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2A _S1_11 24 _g_vento 1.5
SLU_Gr_2A_S1_11 23 g_tempF 0.72
SLU_Gr_2A _S1_11 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A S1 11 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A S1_11 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_11 21 g8 0
SLU_Gr_2A S1_12 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 12 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 12 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 12 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 12 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 12 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A_S1_12 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 12 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_12 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A S1 12 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_12 11_Qlk_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_12 10_qglk 0.54
SLU_Gr_2A_S1_12 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_12 12_g2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_12 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 12 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 12 19 g3_frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1_12 15_Q3k_ 1.0125

SLU_Gr_2A_S1_12

14_q3k 0.54
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COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 156 di 284
SLU_Gr_2A S1 12 24 _q_vento 1.5
SLU_Gr_2A_S1_12 23 _g_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_12 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_12 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1_12 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_12 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_13 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_13 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 13 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 13 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 13 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 13 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 13 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_13 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1 13 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A _S1_13 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_13 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_13 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 13 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_13 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 13 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 13 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 13 19 g3 _frenatura 0.54
SLU_Gr_2A S1_13 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_13 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_13 24 _g_vento 1.5
SLU_Gr_2A S1 13 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2A S1 13 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A S1 13 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1 13 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 13 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_14 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 14 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_14 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 14 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 14 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 14 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 14 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 14 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_14 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A S1 14 6_G2_impianti 1.5

SLU_Gr 2A_S1_14

11_Qik_ 1.0125
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SLU_Gr_2A_S1_14 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_14 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_14 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 14 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 14 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 14 19 g3 frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1_14 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_14 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 14 24 _q_vento 1.5
SLU_Gr_2A _S1_14 23 _g_tempF 0.72
SLU_Gr_2A_S1_14 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A _S1_14 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1_14 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A _S1_14 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_15 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_15 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_15 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 15 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 15 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 15 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 15 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A _S1_15 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1 15 5 _G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A _S1_15 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_15 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2A _S1_15 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_15 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A S1_15 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_15 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 15 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A_S1 15 19 g3 _frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1_15 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_15 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 15 24 _q_vento 1.5
SLU_Gr_2A S1 15 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_15 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A S1 15 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_15 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_15 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_16 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 16 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_16 2_G1_soletta 1.35
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SLU_Gr_2A S1 16 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 16 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 16 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A_S1_16 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 16 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_16 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_16 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_16 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_16 10_q1k 0
SLU_Gr_2A_S1_16 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_16 12_q2k 0
SLU_Gr_2A_S1_16 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 16 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 16 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_16 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A _S1_16 14 g3k 0
SLU_Gr_2A S1 16 24 _q_vento 1.5
SLU_Gr_2A _S1_16 23 _g_tempF 0.72
SLU_Gr_2A_S1_16 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A _S1_16 39_temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_16 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A S1_16 21 g8 0
SLU_Gr_2A S1 17 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A _S1_17 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 17 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A_S1_17 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 17 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A_S1_17 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 17 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A _S1_17 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1 17 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_17 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_17 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_17 10_q1lk 0
SLU_Gr_2A_S1_17 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_17 12 g2k 0
SLU_Gr_2A_S1_17 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 17 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A_S1 17 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_17 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_17 14 g3k 0

SLU_Gr_2A_S1_17

24 _q_vento 1.5
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RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 159 di 284
SLU_Gr_2A_S1_17 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2A S1 17 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_17 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1_17 22 _q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_17 21 g8 0
SLU_Gr_2A _S1_18 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_18 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_18 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 18 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 18 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 18 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A_S1_18 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 18 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A _S1_18 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_18 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A _S1_18 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_18 10_q1k 0
SLU_Gr_2A _S1_18 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_18 12_q2k 0
SLU_Gr_2A _S1_18 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 18 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A_S1 18 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_18 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A _S1_18 14 g3k 0
SLU_Gr_2A S1 18 24 _q_vento 1.5
SLU_Gr_2A S1 18 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_18 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A S1_18 39_temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_18 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A _S1_18 21 g8 0
SLU_Gr_2A S1 19 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_19 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A S1 19 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 19 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 19 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 19 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 19 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_19 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A S1 19 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_19 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_19 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_19 10_q1k 0
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TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO
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RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 160 di 284
SLU_Gr_2A_S1_19 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_19 12_g2k 0
SLU_Gr_2A_S1_19 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 19 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 19 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_19 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_19 14 g3k 0
SLU_Gr_2A_S1_19 24 _g_vento 1.5
SLU_Gr_2A_S1_19 23 g_tempF 0.72
SLU_Gr_2A S1 19 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_19 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1_19 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_19 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_20 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1 21 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A _S1 21 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 21 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 21 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 21 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 21 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 21 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 21 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1 21 5 _G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A S1 21 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 21 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2A S1 21 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 21 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A S1 21 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 21 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 21 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A_S1 21 19 g3 _frenatura 0.54
SLU_Gr_2A S1 21 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 21 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 21 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 21 23 _q_tempF 1.2
SLU_Gr_2A S1 21 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_2A S1 21 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_21 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 21 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_22 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 22 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A S1 22 2_G1_soletta 1.35
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SLU_Gr_2A S1 22 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A_S1_22 4 _G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 22 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 22 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 22 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_22 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_22 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_22 11_Qik_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_22 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_22 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_22 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_22 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 22 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 22 19 qg3_frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1_22 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_22 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 22 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 22 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_22 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_22 39 temp U - 1.2
SLU_Gr_2A_S1 22 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A _S1_22 21 g8 0
SLU_Gr_2A S1 23 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1 23 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A S1 23 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A_S1 23 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 23 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 23 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 23 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 23 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A S1 23 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1 23 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 23 11_Qlk_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_23 10_q1lk 0.54
SLU_Gr_2A_S1 23 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 23 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 23 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 23 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 23 19 g3 _frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1 23 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 23 14 g3k 0.54

SLU_Gr_2A_S1 23

24 _q_vento 0.9
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SLU_Gr_2A_S1_23 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2A S1 23 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1 23 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1 23 22_qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 23 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_24 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1 24 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_24 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 24 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A _S1 24 4 _G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 24 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 24 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 24 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A _S1 24 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1 24 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A _S1 24 11_Qik_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 24 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2A _S1 24 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 24 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2A _S1 24 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 24 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A_S1 24 19 _g3_frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1 24 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A S1 24 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 24 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 24 23 _g_tempF 1.2
SLU_Gr_2A_S1 24 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A S1 24 39 temp U - 1.2
SLU_Gr_2A S1 24 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A S1 24 21 g8 0
SLU_Gr_2A S1 25 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_25 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A S1 25 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 25 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 25 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 25 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 25 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_25 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A S1 25 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_25 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_25 11_Qlk_ 1.0125

SLU_Gr_2A_S1_25

10_qlk 0.54
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SLU_Gr_2A_S1_25 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_25 12_g2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_25 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A_S1 25 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 25 19 g3_frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1_25 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_25 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_25 24 _g_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 25 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_25 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_2A_S1_25 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_25 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_25 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_26 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_26 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A S1 26 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 26 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 26 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 26 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A_S1_26 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 26 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A _S1_26 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_26 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A _S1_26 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1 26 10_qg1k 0
SLU_Gr_2A _S1_26 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_26 12_qg2k 0
SLU_Gr_2A _S1_26 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 26 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A_S1 26 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_26 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_26 14 g3k 0
SLU_Gr_2A S1 26 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1_26 23 _g_tempF 1.2
SLU_Gr_2A S1 26 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_2A_S1_26 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2A S1 26 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_26 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_27 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_27 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A S1 27 2 G1 _soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 27 3_G1_marciapiede 1.35
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SLU_Gr_2A S1 27 4 _G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A_S1 27 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 27 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_27 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_27 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_27 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_27 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_27 10_qglk 0
SLU_Gr_2A_S1_27 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_27 12_qg2k 0
SLU_Gr_2A_S1_27 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 27 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_2A S1 27 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_27 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_27 14_qg3k 0
SLU_Gr_2A S1 27 24 q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 27 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2A S1 27 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_27 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1_27 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_27 21 g8 0
SLU_Gr_2A _S1_28 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 28 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 28 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 28 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 28 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 28 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A_S1_28 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 28 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_28 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1 28 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_28 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1 28 10_qglk 0
SLU_Gr_2A_S1_28 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1 28 12_g2k 0
SLU_Gr_2A_S1_28 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 28 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 28 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1 28 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_28 14 g3k 0
SLU_Gr_2A S1 28 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1_28 23 g tempF 0
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SLU_Gr_2A_S1_28 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_28 39_temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_28 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_28 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_29 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_29 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_29 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 29 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 29 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 29 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 29 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A _S1_29 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_29 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_29 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_29 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_29 10_qg1k 0
SLU_Gr_2A_S1_29 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_29 12_qg2k 0
SLU_Gr_2A_S1_29 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 29 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_2A_S1 29 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2A _S1_29 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_29 14_qg3k 0
SLU_Gr_2A S1 29 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 29 23 _q_tempF 1.2
SLU_Gr_2A S1 29 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_29 39 _temp U - 1.2
SLU_Gr_2A _S1_29 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_29 21 g8 0
SLU_Gr_2A _S1_30 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 30 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_30 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 30 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 30 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 30 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 30 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 30 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_30 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A S1 30 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_30 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_30 10_qg1k 0

SLU_Gr_2A_S1_30

13_Q2k_ 0
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SLU_Gr_2A_S1_30 12_q2k 0
SLU_Gr_2A_S1_30 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A _S1 30 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 30 19 g3 frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_30 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_30 14 g3k 0
SLU_Gr_2A _S1 30 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1_30 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_30 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_2A_S1_30 39_temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_30 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_30 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_31 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A _S1 31 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_31 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 31 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 31 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 31 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 31 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A _S1 31 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1 31 5 _G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A S1 31 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_31 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2A S1 31 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_31 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A S1 31 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_31 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 31 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A_S1 31 19 g3 _frenatura 0.54
SLU_Gr_2A S1 31 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_31 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 31 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 31 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_2A_S1_31 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A S1 31 39 temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_31 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_31 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_32 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 32 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_32 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 32 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 32 4 G1_traverso 1.35
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SLU_Gr_2A S1 32 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A_S1_32 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 32 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_32 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_32 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_32 11_Qik_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_32 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_32 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_32 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_32 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 32 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 32 19 qg3_frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1_32 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_32 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 32 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 32 23 g tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_32 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_32 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1_32 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A _S1_32 21 g8 0
SLU_Gr_2A S1 33 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1 33 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A S1 33 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A_S1 33 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 33 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 33 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 33 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_33 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A S1 33 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1 33 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1 33 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_33 10_q1lk 0.54
SLU_Gr_2A_S1 33 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_33 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2A_S1 33 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 33 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 33 19 g3 _frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1_33 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 33 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 33 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 33 23 g _tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_33 38 temp U + 0
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SLU_Gr_2A_S1 33 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2A S1 33 22_qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1 33 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_34 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_34 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_34 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 34 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 34 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 34 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A _S1 34 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 34 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A _S1 34 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_34 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A _S1 34 11_Qik_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1 34 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2A _S1 34 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_34 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2A _S1 34 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 34 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 34 19 qg3_frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1 34 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A S1 34 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A S1 34 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 34 23 _g_tempF 0.72
SLU_Gr_2A_S1 34 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A S1 34 39_temp U - 0.72
SLU_Gr_2A S1 34 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A S1 34 21 g8 0
SLU_Gr_2A S1 35 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A _S1 35 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 35 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 35 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 35 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 35 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 35 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_35 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A S1 35 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_35 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_35 11_Qlk_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_35 10_q1lk 0.54
SLU_Gr_2A_S1_35 13_Q2k_ 1.0125

SLU_Gr_2A_S1_35

12_q2k 0.54
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SLU_Gr_2A_S1_35 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2A_S1 35 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 35 19 g3_frenatura 0.54
SLU_Gr_2A_S1_35 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2A_S1_35 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2A_S1_35 24 _g_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1_35 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_35 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A_S1_35 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2A S1 35 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_35 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_36 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_36 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_36 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 36 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 36 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 36 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 36 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 36 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_36 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_36 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A _S1_36 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_36 10_qg1k 0
SLU_Gr_2A _S1_36 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_36 12_qg2k 0
SLU_Gr_2A _S1_36 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2A S1 36 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A_S1 36 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_36 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A _S1_36 14 g3k 0
SLU_Gr_2A S1 36 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1_36 23 g_tempF 0.72
SLU_Gr_2A S1 36 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A_S1_36 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2A S1 36 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_36 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_37 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_37 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A S1 37 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 37 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 37 4 G1_traverso 1.35

SLU_Gr_2A_S1_37

8_G2_pavimentazione 1.5
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SLU_Gr_2A S1 37 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_37 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_37 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_37 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_37 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_37 10_qglk 0
SLU_Gr_2A_S1_37 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_37 12_g2k 0
SLU_Gr_2A_S1_37 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 37 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_2A S1 37 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_37 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_37 14_qg3k 0
SLU_Gr_2A _S1_37 24 _g_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 37 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2A S1 37 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_37 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2A S1 37 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_37 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_38 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 38 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_38 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 38 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 38 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 38 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A_S1_38 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 38 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_38 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_38 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_38 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_38 10_qg1k 0
SLU_Gr_2A_S1_38 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_38 12_g2k 0
SLU_Gr_2A_S1_38 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 38 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 38 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_38 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_38 14 g3k 0
SLU_Gr_2A S1 38 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1_38 23 g tempF 0
SLU_Gr_2A S1 38 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_38 39_temp U - 0
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SLU_Gr_2A_S1_38 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_38 21 g8 0
SLU_Gr_2A_S1_39 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A_S1_39 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1_39 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 39 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 39 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A _S1 39 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 39 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_39 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_39 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A_S1_39 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_39 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_39 10_qg1k 0
SLU_Gr_2A_S1_39 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_39 12_qg2k 0
SLU_Gr_2A_S1_39 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2A S1 39 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_2A S1 39 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_39 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_39 14_qg3k 0
SLU_Gr_2A S1 39 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A S1 39 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_2A _S1_39 38 temp U + 0
SLU_Gr_2A_S1_39 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2A_S1_39 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_39 21 g8 0
SLU_Gr_2A _S1_40 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2A S1 40 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2A_S1 40 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2A S1 40 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2A S1 40 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2A S1 40 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2A S1 40 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2A S1 40 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2A_S1_40 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2A S1 40 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2A_S1_40 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2A_S1_40 10_qglk 0
SLU_Gr_2A_S1_40 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_40 12_g2k 0

SLU_Gr_2A_S1_40

17_qfk 0.375
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SLU_Gr_2A _S1 40 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2A S1 40 19 g3 frenatura 0
SLU_Gr_2A_S1_40 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2A_S1_40 14 g3k 0
SLU_Gr_2A _S1 40 24 _q_vento 0.9
SLU_Gr_2A_S1_40 23 _g_tempF 0
SLU_Gr_2A_S1_40 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2A_S1_40 39_temp U - 0
SLU_Gr_2A_S1_40 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2A_S1_40 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 1 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 1 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 1 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr 2B S1 1 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 1 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_1 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 1 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 1 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU Gr 2B S1 1 5 G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 1 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 1 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 1 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 1 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 1 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 1 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 1 20_qg4_centr 1.35
SLU Gr 2B S1 1 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 1 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 1 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 1 24 _g_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 1 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1 1 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B S1 1 39 temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_1 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_1 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 2 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 2 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 2 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr_2B S1 2 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 2 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 2 8 G2_pavimentazione 1.5

SLU_Gr_2B_S1 2

7_G2_parapetti 1.5
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SLU_Gr_2B_S1_2
SLU_Gr_2B_S1 2
SLU_Gr_2B_S1_2
SLU_Gr_2B_S1 2
SLU_Gr_2B_S1_2
SLU_Gr_2B_S1 2
SLU_Gr_2B_S1_2
SLU_Gr_2B_S1 2
SLU_Gr_2B_S1_2
SLU_Gr_2B_S1 2
SLU_Gr_2B_S1_2
SLU_Gr_2B_S1 2
SLU_Gr_2B_S1_2
SLU_Gr_2B_S1 2
SLU_Gr_2B_S1_2
SLU_Gr_2B_S1 2
SLU_Gr_2B_S1_2
SLU_Gr_2B_S1 2
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1_3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1_3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1_3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1_3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1_3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1_3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3
SLU_Gr_2B_S1 3

Linear Add

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.
NR1J 01D 29 CL 10304 001 B
9_G2_sicurvia 1.5
5 G2 _veletta 1.5
6_G2_impianti 1.5
11_Qik_ 1.0125
10_q1k 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12_q2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 1.35
19 qg3_frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14 g3k 0.54
24 _q_vento 0
23 g tempF 0
38 temp U + 0
39 temp U - 0.72
22_q_ritiro 1.2
21 g8 0
DEAD 1.35
1 G1_trave 1.35
2 G1_soletta 1.35
3_G1_marciapiede 1.35
4 G1_traverso 1.35
8 _G2_pavimentazione 1.5
7_G2_parapetti 1.5
9 _G2_sicurvia 1.5
5 G2 _veletta 1.5
6_G2_impianti 1.5
11_Qi1k_ 1.0125
10_qg1k 0.54
13_Q2k_ 1.0125
12_q2k 0.54
17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 1.35
19 g3 _frenatura 0
15_Q3k_ 1.0125
14 g3k 0.54
24 _q_vento 0
23 _q_tempF 0
38 temp U + 0
39 temp U - 0
22_q_ritiro 1.2
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SLU_Gr_2B_S1_3 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 4 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 4 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 4 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 4 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 4 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 4 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 4 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 4 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1 4 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 4 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 4 11_Qik_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 4 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 4 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 4 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 4 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 4 20_qg4_centr 1.35
SLU Gr_2B S1 4 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 4 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 4 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 4 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 4 23 _g_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1 4 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 4 39_temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1 4 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 4 21 g8 0
SLU Gr 2B S1 5 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 5 1_G1_trave 1.35
SLU Gr 2B S1 5 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 5 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 5 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_5 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 5 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 5 9_G2_sicurvia 1.5
SLU Gr 2B S1 5 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 5 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 5 11_Qlk_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 5 10_q1lk 0.54
SLU_Gr_2B_S1 5 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 5 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 5 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 5 20_qg4_centr 1.35
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SLU_Gr_2B_S1 5 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 5 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 5 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_5 24 q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 5 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 5 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B_S1 5 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_5 22_qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 5 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 6 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 6 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_6 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 6 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B _S1 6 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 6 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_6 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 6 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_6 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 6 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 6 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1 6 10_qg1k 0
SLU_Gr_2B_S1 6 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 6 12_qg2k 0
SLU_Gr_2B_S1 6 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 6 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1 6 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 6 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 6 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 6 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_6 23 _qg_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1 6 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B_S1 6 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1 6 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 6 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_7 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_7 1 _G1_trave 1.35
SLU _Gr_2B S1 7 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1_7 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 7 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_7 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B S1 7 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_7 9_G2_sicurvia 1.5
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SLU_Gr_2B_S1_7 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 7 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 7 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 7 10_qglk 0
SLU_Gr_2B_S1_7 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 7 12_g2k 0
SLU_Gr_2B_S1_7 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1_7 20_qg4_centr 0
SLU _Gr_2B S1 7 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 7 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 7 14_qg3k 0
SLU_Gr_2B_S1 7 24_q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 7 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2B S1 7 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 7 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1 7 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 7 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 8 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_8 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_8 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 8 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_8 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 8 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_8 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 8 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_8 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_8 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_8 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_8 10_qg1k 0
SLU_Gr_2B_S1_8 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_8 12_qg2k 0
SLU_Gr_2B_S1_8 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 8 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_8 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_8 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_8 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 8 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_8 23 g tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 8 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1_8 39_temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1 8 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_8 21 g8 0
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SLU_Gr_2B_S1 9 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 9 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 9 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B _S1 9 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 9 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1. 9 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 9 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B _S1 9 9 G2_sicurvia 1.5
SLU Gr_2B S1 9 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1. 9 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 9 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 9 10_qg1k 0
SLU_Gr_2B_S1 9 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 9 12_qg2k 0
SLU_Gr_2B_S1 9 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B _S1 9 20_g4 _centr 0
SLU Gr_2B S1 9 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 9 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 9 14_qg3k 0
SLU_Gr_2B _S1 9 24 g _vento 0
SLU_Gr_2B_S1 9 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1 9 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 9 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1_9 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 9 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_10 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 10 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_10 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 10 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_10 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 10 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_10 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 10 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_10 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 10 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_10 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_10 10_qglk 0
SLU_Gr_2B_S1_10 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_10 12_g2k 0
SLU_Gr_2B_S1 10 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 10 20_g4_centr 0

SLU_Gr_2B_S1_10

19 g3_frenatura 0
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SLU_Gr_2B_S1_10 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_10 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1_10 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_10 23 _g_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1_10 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B_S1_10 39_temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_10 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_10 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_11 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 11 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_11 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B S1 11 3 G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 11 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_11 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 11 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 11 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B S1 11 5 G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 11 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_11 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 11 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_11 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 11 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_11 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1_11 20_qg4_centr 0.54
SLU_Gr_2B S1 11 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 11 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_11 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 11 24 _g_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 11 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1 11 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B_S1 11 39 temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1 11 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_11 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_12 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 12 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 12 2_G1_soletta 1.35
SLU _Gr_2B S1 12 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_12 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 12 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_12 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 12 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1 12 5_G2_veletta 1.5
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SLU_Gr_2B_S1_12 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_12 11_Qlk_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_12 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_12 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_12 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_12 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1_12 20_qg4_centr 0.54
SLU_Gr_2B S1 12 19 g3 frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_12 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_12 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 12 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_12 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1_12 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 12 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1_12 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_12 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_13 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 13 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_13 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B S1 13 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 13 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_13 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 13 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 13 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B S1 13 5 _G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 13 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_13 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_13 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_13 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_13 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_13 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 13 20_qg4_centr 0.54
SLU_Gr_2B S1 13 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 13 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_13 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_13 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 13 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 13 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 13 39 temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1 13 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_13 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 14 Linear Add DEAD 1.35
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SLU_Gr_2B_S1_14 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 14 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1_14 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 14 4 _G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_14 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_14 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_14 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1 14 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_14 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 14 11_Qik_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_14 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 14 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_14 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 14 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 14 20_qg4_centr 0.54
SLU Gr_2B S1 14 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_14 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 14 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 14 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 14 23 _g_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1_14 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 14 39_temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1 14 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 14 21 g8 0
SLU_Gr_2B S1 15 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_15 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B _S1 15 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1_15 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 15 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_15 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 15 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_15 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B S1 15 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_15 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_15 11_Q1k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 15 10_q1lk 0.54
SLU_Gr_2B_S1_15 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 15 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_15 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1_15 20_qg4_centr 0.54
SLU_Gr_2B S1 15 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_15 15_Q3k_ 1.0125
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SLU_Gr_2B_S1_15 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_15 24 _g_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_15 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1_15 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B_S1_15 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_15 22 _q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_15 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_16 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_16 1 G1_trave 1.35
SLU _Gr_2B S1 16 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1_16 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 16 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_16 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_16 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_16 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_16 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_16 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_16 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_16 10_q1k 0
SLU_Gr_2B_S1_16 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_16 12_qg2k 0
SLU_Gr_2B_S1_16 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 16 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_16 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_16 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_16 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 16 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_16 23 _g_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1_16 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B_S1_16 39_temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_16 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_16 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_17 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_17 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B S1 17 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1_17 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 17 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_17 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 17 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_17 9_G2_sicurvia 1.5
SLU Gr_2B S1 17 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_17 6_G2_impianti 1.5
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SLU_Gr_2B_S1_17 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_17 10_qglk 0
SLU_Gr_2B_S1_17 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 17 12_g2k 0
SLU_Gr_2B_S1_17 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 17 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_17 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_17 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_17 14_qg3k 0
SLU_Gr_2B_S1 17 24 _g_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 17 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 17 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1_17 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1 17 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_17 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 18 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_18 1 G1_trave 1.35
SLU Gr_2B S1 18 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 18 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B _S1 18 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 18 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_18 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 18 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1 18 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_18 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 18 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_18 10_qg1k 0
SLU_Gr_2B_S1 18 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_18 12_qg2k 0
SLU_Gr_2B_S1 18 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 18 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_18 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_18 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 18 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 18 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 18 23 g tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 18 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 18 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1 18 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 18 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_19 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 19 1_G1_trave 1.35
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SLU_Gr_2B_S1_19 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B S1 19 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_19 4 _G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_19 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_19 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_19 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_19 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_19 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_19 11_Qik_ 0
SLU_Gr_2B_S1 19 10_qg1k 0
SLU_Gr_2B_S1_19 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 19 12_qg2k 0
SLU_Gr_2B_S1_19 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 19 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_2B_S1 19 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 19 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_19 14_qg3k 0
SLU_Gr_2B_S1 19 24 g _vento 0
SLU_Gr_2B_S1_19 23 g_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1 19 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1_19 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1 19 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_19 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 20 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 20 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_20 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 20 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_20 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 20 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_20 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 20 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_20 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 20 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 20 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_20 10_qglk 0
SLU_Gr_2B_S1 20 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_20 12_g2k 0
SLU_Gr_2B_S1 20 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 20 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_20 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_20 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 20 14 g3k 0
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SLU_Gr_2B_S1_20 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 20 23 _g_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1_20 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B_S1 20 39_temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_20 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 20 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_21 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 21 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_21 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B S1 21 3 G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 21 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_21 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 21 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 21 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B _S1 21 5 G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 21 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_21 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 21 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_21 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 21 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 21 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1_21 20_qg4_centr 0.54
SLU_Gr_2B S1 21 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 21 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 21 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 21 24 _g_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 21 23 _q_tempF 1.2
SLU_Gr_2B_S1_21 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_2B_S1 21 39 temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1 21 22 _q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 21 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_22 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 22 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 22 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B S1 22 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_22 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 22 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_22 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 22 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_22 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 22 6_G2_impianti 1.5

SLU_Gr_2B_S1_22

11_Qik_ 1.0125
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SLU_Gr_2B_S1_22 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_22 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_22 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_22 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1_22 20_qg4_centr 0.54
SLU_Gr_2B S1 22 19 g3 frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_22 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_22 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 22 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_22 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1_22 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 22 39 temp U - 1.2
SLU_Gr_2B_S1_22 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_22 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_23 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 23 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_23 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B S1 23 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 23 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_23 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 23 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 23 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B _S1 23 5 _G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 23 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 23 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 23 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 23 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 23 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 23 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1_23 20_qg4_centr 0.54
SLU_Gr_2B _S1 23 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 23 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_23 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_23 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 23 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 23 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 23 39 temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_23 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_23 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_24 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 24 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 24 2_G1_soletta 1.35
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COMMESSA LOTTO
NR1J 01D 29

CODIFICA DOCUMENTO REV.

CL 10304 001 B

FOGLIO
186 di 284

SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1 24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1 24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_24
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1 25
SLU_Gr_2B_S1 25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25
SLU_Gr_2B_S1_25

Linear Add

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 _G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
13_Q2k_
12_q2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g tempF
38 temp U+
39 temp U -
22_q_ritiro
21_9g8

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8_G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Q1k_
10_q1lk
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

1.35
1.35
1.5

1.5

1.5

1.5

1.5
1.0125
0.54
1.0125
0.54
0.375
0.54

1.0125
0.54

1.2

1.2
1.2

1.35
1.35
1.35
1.35
1.35
1.5

1.5

1.5

1.5

1.5
1.0125
0.54
1.0125
0.54
0.375
0.54

1.0125
0.54
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SLU_Gr_2B_S1_25 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1_25 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_2B_S1_25 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_25 22 _q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_25 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 26 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_26 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 26 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 26 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 26 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 26 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 26 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 26 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1 26 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_26 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 26 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_26 10_q1k 0
SLU_Gr_2B_S1 26 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_26 12_q2k 0
SLU_Gr_2B_S1 26 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 26 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_26 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_26 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 26 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 26 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 26 23 _g_tempF 1.2
SLU_Gr_2B_S1_26 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_2B_S1 26 39_temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_26 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 26 21 g8 0
SLU_Gr_2B S1 27 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_27 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B S1 27 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1_27 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 27 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_27 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 27 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_27 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B S1 27 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_27 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_27 11_Qlk_ 0

SLU_Gr_2B_S1 27

10_qgik 0
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SLU_Gr_2B_S1_27 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 27 12_g2k 0
SLU_Gr_2B_S1_27 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 27 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_27 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 27 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_27 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 27 24 _g_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 27 23 _qg_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 27 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1_27 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1 27 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_27 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 28 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_28 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B S1 28 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 28 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 28 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 28 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 28 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 28 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1 28 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_28 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 28 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_28 10_qg1k 0
SLU_Gr_2B_S1 28 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_28 12_qg2k 0
SLU_Gr_2B_S1 28 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 28 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1 28 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_28 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 28 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 28 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 28 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 28 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 28 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1 28 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 28 21 g8 0
SLU_Gr_2B S1 29 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 29 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B S1 29 2 G1_soletta 1.35

SLU_Gr_2B_S1 29

3_G1_marciapiede 1.35
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SLU_Gr_2B_S1_29 4 _G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_29 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_29 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 29 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_29 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 29 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_29 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 29 10_qglk 0
SLU_Gr_2B_S1_29 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 29 12_qg2k 0
SLU_Gr_2B_S1_29 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 29 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_2B_S1 29 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 29 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_29 14_qg3k 0
SLU_Gr_2B_S1 29 24 g _vento 0
SLU_Gr_2B_S1_29 23 g_tempF 1.2
SLU_Gr_2B_S1 29 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1_29 39 _temp U - 1.2
SLU_Gr_2B_S1 29 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_29 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 30 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 30 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_30 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 30 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_30 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 30 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_30 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 30 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_30 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_30 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_30 11_Qik_ 0
SLU_Gr_2B_S1_30 10_qglk 0
SLU_Gr_2B_S1_30 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_30 12_g2k 0
SLU_Gr_2B_S1_30 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 30 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_30 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_30 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_30 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 30 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_30 23 g tempF 0
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SLU_Gr_2B_S1_30 38 temp U + 1.2
SLU_Gr_2B_S1_30 39_temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_30 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 30 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_31 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 31 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_31 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B S1 31 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 31 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_31 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 31 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 31 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B S1 31 5 G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 31 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 31 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 31 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 31 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 31 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 31 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 31 20_g4_centr 0.54
SLU_Gr_2B S1 31 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 31 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 31 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_31 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 31 23 _q_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1_31 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B_S1 31 39 temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1 31 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 31 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 32 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 32 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_32 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B S1 32 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_32 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 32 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_32 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 32 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_32 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 32 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 32 11_Qlk_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_32 10_qg1k 0.54

SLU_Gr_2B_S1 32

13_Q2k_ 1.0125
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SLU_Gr_2B_S1_32 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 32 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1_32 20_qg4_centr 0.54
SLU_Gr_2B S1 32 19 g3 frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_32 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 32 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_32 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 32 23 _g_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1_32 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 32 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1_32 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 32 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_33 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 33 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_33 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 33 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 33 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 33 8 G2 _pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 33 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 33 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B _S1 33 5 _G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 33 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_33 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 33 10_qg1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_33 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 33 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_33 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 33 20_g4_centr 0.54
SLU_Gr_2B _S1 33 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 33 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 33 14_qg3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_33 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 33 23 _q_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 33 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1 33 39 temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_33 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_33 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 34 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 34 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 34 2_G1_soletta 1.35
SLU Gr_2B S1 34 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_34 4 G1_traverso 1.35
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SLU_Gr_2B_S1_34 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 34 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_34 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1 34 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_34 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 34 11_Qik_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_34 10_q1k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 34 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_34 12_q2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 34 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 34 20_qg4_centr 0.54
SLU Gr_2B S1 34 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_34 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1 34 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1 34 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_34 23 _qg_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1_34 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1_34 39 temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1_34 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 34 21 g8 0
SLU_Gr_2B S1 35 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 35 1_G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B _S1 35 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 35 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 35 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_35 8 _G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 35 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_35 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B _S1 35 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1 35 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_35 11_Qi1k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_35 10_q1lk 0.54
SLU_Gr_2B_S1_35 13_Q2k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_35 12_qg2k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_35 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1_35 20_qg4_centr 0.54
SLU_Gr_2B S1 35 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_35 15_Q3k_ 1.0125
SLU_Gr_2B_S1_35 14 g3k 0.54
SLU_Gr_2B_S1_35 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 35 23 g _tempF 0

SLU_Gr_2B_S1 35

38 temp U + 0.72
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SLU_Gr_2B_S1_35 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_35 22_qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_35 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 36 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_36 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 36 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1_36 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 36 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 36 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_36 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 36 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_36 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_36 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 36 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_36 10_q1k 0
SLU_Gr_2B_S1 36 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_36 12_q2k 0
SLU_Gr_2B_S1 36 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 36 20_qg4_centr 0
SLU_Gr_2B S1 36 19 qg3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_36 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 36 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 36 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1 36 23 _g_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1_36 38 temp U + 0.72
SLU_Gr_2B_S1 36 39_temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1_36 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1 36 21 g8 0
SLU_Gr_2B S1 37 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 37 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 37 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1_37 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 37 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1_37 8_G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1 37 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_37 9_G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B S1 37 5 G2 _veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_37 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_37 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_37 10_q1lk 0
SLU_Gr_2B_S1_37 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_37 12 g2k 0
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SLU_Gr_2B_S1_37 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 37 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_37 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1 37 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_37 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 37 24 _g_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_37 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 37 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1_37 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1_37 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_37 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1 38 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_38 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1 38 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 38 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 38 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 38 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_38 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 38 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_38 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_38 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 38 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_38 10_qg1k 0
SLU_Gr_2B_S1 38 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_38 12_qg2k 0
SLU_Gr_2B_S1 38 17_qafk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 38 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_38 19 _g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_38 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 38 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 38 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_38 23 g_tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 38 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1_38 39 _temp U - 0
SLU_Gr_2B_S1 38 22_q_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_38 21 g8 0
SLU_Gr_2B _S1 39 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1_39 1 _G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B S1 39 2 G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1_39 3_G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1 39 4 G1_traverso 1.35

SLU_Gr_2B_S1 39

8_G2_pavimentazione 1.5
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 195 di 284
SLU_Gr_2B_S1_39 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_39 9 _G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_39 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_39 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_39 11_Qi1k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 39 10_qglk 0
SLU_Gr_2B_S1_39 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1 39 12_g2k 0
SLU_Gr_2B_S1_39 17_qgfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 39 20_g4 _centr 0
SLU_Gr_2B_S1 39 19 g3 _frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_39 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_39 14_qg3k 0
SLU_Gr_2B_S1 39 24 g _vento 0
SLU_Gr_2B_S1_39 23 g_tempF 0.72
SLU_Gr_2B_S1_39 38 temp U + 0
SLU_Gr_2B_S1_39 39 _temp U - 0.72
SLU_Gr_2B_S1_39 22 _qg_ritiro 1.2
SLU_Gr_2B_S1_39 21 g8 0
SLU_Gr_2B_S1_40 Linear Add DEAD 1.35
SLU_Gr_2B_S1 40 1 G1_trave 1.35
SLU_Gr_2B_S1_40 2_G1_soletta 1.35
SLU_Gr_2B_S1 40 3 _G1_marciapiede 1.35
SLU_Gr_2B_S1_40 4 G1_traverso 1.35
SLU_Gr_2B_S1 40 8 G2_pavimentazione 1.5
SLU_Gr_2B_S1_40 7_G2_parapetti 1.5
SLU_Gr_2B_S1 40 9 G2_sicurvia 1.5
SLU_Gr_2B_S1_40 5_G2_veletta 1.5
SLU_Gr_2B_S1_40 6_G2_impianti 1.5
SLU_Gr_2B_S1_40 11_Qlk_ 0
SLU_Gr_2B_S1_40 10_qg1k 0
SLU_Gr_2B_S1_40 13_Q2k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_40 12_g2k 0
SLU_Gr_2B_S1_40 17_qfk 0.375
SLU_Gr_2B_S1 40 20_g4_centr 0
SLU_Gr_2B_S1_40 19 g3_frenatura 0
SLU_Gr_2B_S1_40 15_Q3k_ 0
SLU_Gr_2B_S1_40 14 g3k 0
SLU_Gr_2B_S1 40 24 _q_vento 0
SLU_Gr_2B_S1_40 23 g tempF 0
SLU_Gr_2B_S1 40 38 temp U + 0.72

SLU_Gr_2B_S1 40

39 temp U - 0
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SLU_Gr_2B_S1_40 22_q_ritiro 1.
SLU_Gr_2B_S1_40 21 g8
SLERR_Gr_1_S1_1 Linear Add DEAD
SLERR_Gr_1_S1_1 1_G1_trave
SLERR_Gr_1_S1_1 2_G1_soletta

SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1 1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_1
SLERR_Gr_1_S1_2 Linear Add
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1_S1 2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1_S1 2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1_S1 2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1_S1 2
SLERR_Gr_1_S1_2

3 _G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qi1k_

10_qg1k

13_Q2k_

12_qg2k

17 _qgfk

20_g4 _centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _g_vento

23 _q_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta

3 _G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_

10_q1k

13_Q2k_

12 g2k

17_qafk
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
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COMMESSA LOTTO
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FOGLIO
197 di 284

SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1 S1 2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1 S1 2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1 S1 2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1 S1 2
SLERR_Gr_1_S1_2
SLERR_Gr_1 S1 2
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1 S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1 S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1 S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1 S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1 S1 3
SLERR_Gr_1_S1_3
SLERR_Gr_1 S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1 S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1 S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1 S1_3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1 S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1_S1 3
SLERR_Gr_1_S1 4
SLERR_Gr_1_S1 4
SLERR_Gr_1_S1 4
SLERR_Gr_1_S1 4
SLERR_Gr_1_S1 4
SLERR_Gr_1_S1 4
SLERR_Gr_1_S1 4

Linear Add

Linear Add

20_qg4_centr

19 g3 frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 _temp U -
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1 trave

2 G1_soletta

3 _G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 _G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 G2_sicurvia
5 G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qi1k_
10_qg1k
13_Q2k_
12_qg2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _g_vento

23 _q_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro
21 8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta

3 _G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione

7_G2_parapetti

P PP PR RPPRPROPFRPROOODORRFROOORPRRRPRRPRRRRPRRPRPRPLRORPRODOOOR R OO
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO
NR1J 01D 29

CODIFICA
CL

DOCUMENTO REV.

10304 001 B

FOGLIO
198 di 284

SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1 4
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1_S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1_S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1_S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1_S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1_S1_5
SLERR_Gr_1 S1_5
SLERR_Gr_1_S1_5

Linear Add

9_G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
13_Q2k_
12_q2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento
23 g tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1 trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8_G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia
5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qik_
10_qg1k
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _q_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro

o

o
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

NR1J 01D 29 CL 10304 001 B

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.

FOGLIO
199 di 284

SLERR_Gr_1_S1 5
SLERR_Gr_1_S1 6 Linear Add
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1_S1 6
SLERR_Gr_1 S1 7 Linear Add
SLERR_Gr_1_S1 7
SLERR_Gr_1_S1 7
SLERR_Gr_1_S1 7
SLERR_Gr_1_S1 7
SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1_S1 7
SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1_S1 7
SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1_S1 7
SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1_S1 7
SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1_S1 7
SLERR_Gr_1_S1_7

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 _G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
13_Q2k_
12_qg2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro
21_9g8

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1lk
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

o O
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO
NR1J 01D 29

CODIFICA DOCUMENTO REV.

CL 10304 001 B

FOGLIO
200 di 284

SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1 S1_7
SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1 S1_7
SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1 S1_7
SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1 S1_7
SLERR_Gr_1_S1_7
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1 S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1_S1_8
SLERR_Gr_1_S1.9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1_S1.9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1_S1.9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1_S1.9
SLERR_Gr_1_S1_9

Linear Add

Linear Add

19 g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -

22 _qg_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia
5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_qg1k
13_Q2k_
12_qg2k

17_qgfk
20_qg4_centr
19 _g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF
38 temp U+
39 temp U -
22_q_ritiro

21 98

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8_G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO
NR1J 01D 29

CODIFICA
CL

DOCUMENTO REV.

10304 001 B

FOGLIO
201 di 284

SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1 S1 9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1 S1 9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1 S1 9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1 S1 9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1 S1. 9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1 S1. 9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1 S1 9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1 S1 9
SLERR_Gr_1_S1_9
SLERR_Gr_1 S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1 S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1 S1 10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1 S1 10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1 S1 10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1 S1 10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1 S1 10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10
SLERR_Gr_1_S1_10

Linear Add

5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qi1k_
10_qglk
13_Q2k_
12_g2k

17 _qafk
20_g4_centr
19 g3 _frenatura
15_Q3k_
14_qg3k

24 q_vento
23 _q_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22 _qg_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta
3 _G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Q1k_
10_qg1k
13_Q2k_
12_qg2k

17_qafk
20_g4_centr
19 g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro

21 _9g8

o

o
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 202 di 284
SLERR_Gr_1_S1_11 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1 11 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1_11 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1_S1 11 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1 S1 11 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 11 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 11 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1_S1_11 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1 S1 11 5 G2 _veletta 1
SLERR_Gr_1_S1 11 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_11 11_Qi1k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 11 10_qg1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_11 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 11 12_qg2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_11 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1_S1 11 20_q4_centr 0
SLERR_Gr_1 S1 11 19 g3 _frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 11 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_11 14 g3k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 11 24 _g_vento 0
SLERR_Gr_1 S1 11 23 _q_tempF 0.6
SLERR_Gr_1_S1 11 38 temp U + 0.6
SLERR_Gr_1 S1 11 39 temp U - 0
SLERR_Gr_1_S1 11 22 _qg_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_11 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1 12 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 12 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1 12 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 12 3 _G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1_S1_12 4_G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 12 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1_S1 12 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1 S1 12 9 G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1_12 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1 S1 12 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1 12 11_Qik_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_12 10_qglk 0.4
SLERR_Gr_1_S1 12 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_12 12_g2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_12 17_qfk 0
SLERR_Gr_1 S1 12 20_g4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1 12 19 g3_frenatura 0
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RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 203 di 284
SLERR_Gr_1_S1_12 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_12 14 g3k 0.4
SLERR_Gr_1 S1 12 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1_12 23 _g_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1_12 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1_12 39_temp U - 0.6
SLERR_Gr_1_S1_12 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_12 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1_13 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1 13 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1 S1 13 2 G1_soletta 1
SLERR_Gr_1_S1_13 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1 S1 13 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 13 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 13 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1_S1 13 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1 S1 13 5 G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1 13 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_13 11_Qi1k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 13 10_qg1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_13 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 13 12_qg2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_13 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1_S1 13 20_q4_centr 0
SLERR_Gr_1 S1 13 19 g3 _frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 13 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_13 14_qg3k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 13 24 _g_vento 0
SLERR_Gr_1 S1 13 23 _q_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1 13 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1 S1 13 39 temp U - 0
SLERR_Gr_1_S1_13 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_13 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1_14 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 14 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1_14 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 14 3 _G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1 S1 14 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 14 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 14 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1 S1 14 9 G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1_14 5_G2_veletta 1
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RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 204 di 284
SLERR_Gr_1_S1_14 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_14 11_Qik_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_14 10_q1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_14 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_14 12_q2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_14 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1 S1 14 20_qg4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1_14 19 _g3_frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1_14 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 14 14 g3k 0.4
SLERR_Gr_1 S1 14 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1 14 23 _g_tempF 0.6
SLERR_Gr_1_S1_14 38_temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1 14 39_temp U - 0.6
SLERR_Gr_1_S1_14 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1 14 21 g8 0
SLERR_Gr_1 S1 15 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1_15 1_G1_trave 1
SLERR_Gr_1 S1 15 2 G1_soletta 1
SLERR_Gr_1_S1_15 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1 S1 15 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1_S1 15 8 _G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 15 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1_S1_15 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1 S1 15 5 _G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1 15 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_15 11_Qi1k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_15 10_qg1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_15 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_15 12_qg2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_15 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1_S1_15 20_qg4_centr 0
SLERR_Gr_1 S1 15 19 g3 _frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1_15 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_15 14 g3k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_15 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1 S1 15 23 _q_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1_15 38 temp U + 0.6
SLERR_Gr_1 S1 15 39 temp U - 0
SLERR_Gr_1_S1_15 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_15 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1_16 Linear Add DEAD 1
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SLERR_Gr_1_S1_16 1_G1_trave
SLERR_Gr_1 S1_16 2_G1_soletta

SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1 16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1_16
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1_S1_17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1_S1_17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1_S1_17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1_S1_17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1_S1_17
SLERR_Gr_1 S1 17
SLERR_Gr_1_S1_17

Linear Add

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 _G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
13_Q2k_
12_qg2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro
21_9g8

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8_G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia
5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Q1k_
10_q1lk
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

o o
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TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

SLERR_Gr_1_S1_19
SLERR_Gr_1_S1_19
SLERR_Gr_1_S1_19
SLERR_Gr_1_S1_19
SLERR_Gr_1_S1_19
SLERR_Gr_1_S1_19

3_G1_marciapiede

4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia

5 G2 _veletta

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 206 di 284
SLERR_Gr_1_S1_17 14 g3k 0
SLERR_Gr_1_S1_17 24 _g_vento 0
SLERR_Gr_1_S1_17 23 g_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1_17 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1_17 39 _temp U - 0.6
SLERR_Gr_1_S1_17 22_qg_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_17 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1 18 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 18 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1 18 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 18 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1_S1 18 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 18 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1_S1 18 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1 S1 18 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1 18 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1_18 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1 18 11_Qlk_ 0
SLERR_Gr_1_S1_18 10_q1k 0
SLERR_Gr_1_S1 18 13_Q2k_ 0
SLERR_Gr_1_S1_18 12_qg2k 0
SLERR_Gr_1_S1 18 17_qafk 0
SLERR_Gr_1 S1 18 20_qg4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1_18 19 _qg3_frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1_18 15_Q3k_ 0
SLERR_Gr_1_S1 18 14_qg3k 0
SLERR_Gr_1 S1 18 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1 18 23 _g_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1_18 38 _temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1 18 39_temp U - 0
SLERR_Gr_1 S1 18 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_18 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1_19 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1_19 1 _G1_trave 1
SLERR_Gr_1 S1 19 2 G1_soletta 1
1
1
1
1
1
1
1

SLERR_Gr_1_S1_19

6_G2_impianti
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA
NR1J

LOTTO CODIFICA

01D 29 CL 10304 001 B

DOCUMENTO REV.

FOGLIO
207 di 284

SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1_19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 19
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1 _S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 20
SLERR_Gr_1_S1 20
SLERR_Gr_1 S1 21
SLERR_Gr_1_S1 21

Linear Add

Linear Add

11_Qi1k_
10_qglk
13_Q2k_
12_g2k

17 _qafk
20_g4_centr
19 g3_frenatura
15_Q3k_
14_qg3k

24 q_vento
23 _qg_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22 _qg_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta

3_G1_marciapiede

4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Q1k_
10_qg1k
13_Q2k_
12_qg2k
17_qafk
20_qg4_centr
19 g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento
23 _qg_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro

21 98

DEAD

1 G1_trave

o

o
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COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 208 di 284
SLERR_Gr_1_S1 21 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1_S1 21 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1 S1 21 4 _G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 21 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 21 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1_S1 21 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1 21 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1 21 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1 21 11_Qi1k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 21 10_qg1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 21 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 21 12_qg2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 21 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1_S1 21 20_q4_centr 0
SLERR_Gr_1 S1 21 19 g3 _frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 21 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 21 14_qg3k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 21 24 _g_vento 0
SLERR_Gr_1 S1 21 23 _q_tempF 1
SLERR_Gr_1_S1 21 38 temp U + 1
SLERR_Gr_1 S1 21 39 temp U - 0
SLERR_Gr_1_S1 21 22 _qg_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1 21 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1 22 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 22 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1 22 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 22 3 _G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1_S1_22 4_G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 22 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1_S1 22 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1 S1 22 9 G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1_22 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1 S1 22 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1 22 11_Qik_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 22 10_qglk 0.4
SLERR_Gr_1_S1 22 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 22 12_g2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_22 17_qfk 0
SLERR_Gr_1 S1 22 20_g4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1 22 19 g3_frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 22 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_22 14 g3k 0.4
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COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 209 di 284
SLERR_Gr_1_S1 22 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1 22 23 _g_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1_22 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1 22 39_temp U - 1
SLERR_Gr_1_S1_22 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1 22 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1_23 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1 23 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1 S1 23 2 G1_soletta 1
SLERR_Gr_1_S1 23 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1 S1 23 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 23 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 23 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1_S1 23 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1 S1 23 5 G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1 23 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_23 11_Qi1k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 23 10_qg1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_23 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 23 12_qg2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_23 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1_S1 23 20_q4_centr 0
SLERR_Gr_1 S1 23 19 g3 _frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 23 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_23 14_qg3k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 23 24 _g_vento 0
SLERR_Gr_1 S1 23 23 _q_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1 23 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1 S1 23 39 temp U - 0
SLERR_Gr_1_S1 23 22 _q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_23 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1_24 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 24 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1_24 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 24 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1_S1 24 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 24 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1_S1 24 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1 S1 24 9 G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1_24 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1 S1 24 6_G2_impianti 1

SLERR_Gr_1_S1_24

11_Qik_ 0.75
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RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 210 di 284
SLERR_Gr_1_S1 24 10_q1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 24 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 24 12_q2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 24 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1_S1 24 20_qg4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1 24 19 _g3_frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 24 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 24 14 g3k 0.4
SLERR_Gr_1 S1 24 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1 24 23 qg_tempF 1
SLERR_Gr_1_S1 24 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1 24 39_temp U - 1
SLERR_Gr_1_S1 24 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1 24 21 g8 0
SLERR_Gr_1 S1 25 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1 25 1 _G1_trave 1
SLERR_Gr_1 S1 25 2 G1_soletta 1
SLERR_Gr_1_S1 25 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1 S1 25 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 25 8 G2 _pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 25 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1_S1 25 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1 S1 25 5 _G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1 25 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_25 11_Qi1k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 25 10_qg1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_25 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 25 12_qg2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_25 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1_S1 25 20_g4_centr 0
SLERR_Gr_1 S1 25 19 g3 _frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1_25 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 25 14 g3k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 25 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1 S1 25 23 _q_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1_25 38 temp U + 1
SLERR_Gr_1 S1 25 39 temp U - 0
SLERR_Gr_1_S1_25 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1 25 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1_26 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 26 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1_26 2_G1_soletta 1
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO
NR1J 01D 29

CODIFICA DOCUMENTO REV.

CL 10304 001 B

FOGLIO
211di 284

SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 S1 26
SLERR_Gr_1 _S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1 _S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1 _S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1 _S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1 _S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1 _S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27
SLERR_Gr_1_S1 27

Linear Add

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 _G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
13_Q2k_
12_q2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro
21_9g8

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8_G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Q1k_
10_q1lk
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

SLERR_Gr_1_S1_29
SLERR_Gr_1_S1 29
SLERR_Gr_1_S1 29
SLERR_Gr_1_S1 29
SLERR_Gr_1_S1 29
SLERR_Gr_1_S1 29
SLERR_Gr_1_S1 29
SLERR_Gr_1_S1 29

3_G1_marciapiede

4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qik_

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 212 di 284
SLERR_Gr_1_S1_27 23 g_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1_27 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1_27 39 _temp U - 0.6
SLERR_Gr_1_S1_27 22 _q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_27 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1 28 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1_28 1 _G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1 28 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 28 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1_S1 28 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 28 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1_S1 28 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1 S1 28 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1 28 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1_28 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1 28 11_Qlk_ 0
SLERR_Gr_1_S1_28 10_q1k 0
SLERR_Gr_1_S1 28 13_Q2k_ 0
SLERR_Gr_1_S1_28 12_q2k 0
SLERR_Gr_1_S1 28 17_qafk 0
SLERR_Gr_1 S1 28 20_qg4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1 28 19 _qg3_frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1_28 15_Q3k_ 0
SLERR_Gr_1_S1 28 14_qg3k 0
SLERR_Gr_1 S1 28 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1 28 23 _g_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1_28 38_temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1 28 39_temp U - 0
SLERR_Gr_1 S1 28 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1 28 21 g8 0
SLERR_Gr_1 S1 29 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1_29 1_G1_trave 1
SLERR_Gr_1 S1 29 2 G1_soletta 1
1
1
1
1
1
1
1
0
0

SLERR_Gr_1_S1_29

10_q1k
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 213 di 284
SLERR_Gr_1_S1_29 13_Q2k_
SLERR_Gr_1_S1 29 12_g2k
SLERR_Gr_1_S1_29 17_qgfk
SLERR_Gr_1_S1 29 20_qg4_centr

SLERR_Gr_1_S1_29
SLERR_Gr_1 S1 29
SLERR_Gr_1_S1_29
SLERR_Gr_1 S1 29
SLERR_Gr_1_S1_29
SLERR_Gr_1 S1 29
SLERR_Gr_1_S1_29
SLERR_Gr_1 S1 29
SLERR_Gr_1_S1_29
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1_30
SLERR_Gr_1_S1 31
SLERR_Gr_1_S1 31
SLERR_Gr_1_S1 31
SLERR_Gr_1_S1 31

Linear Add

Linear Add

19 g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -

22 _qg_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_qg1k
13_Q2k_
12_qg2k

17_qafk
20_qg4_centr
19 _g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro

21 98

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

PROGETTO DEFINITIVO

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 214 di 284
SLERR_Gr_1 S1 31 4 _G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 31 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 31 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1_S1 31 9_G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1_31 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1 31 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_31 11_Qi1k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 31 10_qglk 0.4
SLERR_Gr_1_S1_31 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 31 12_qg2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_31 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1_S1 31 20_qg4_centr 0
SLERR_Gr_1 S1 31 19 g3 _frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 31 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_31 14_qg3k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 31 24_q_vento 0
SLERR_Gr_1 S1 31 23 _q_tempF 0.6
SLERR_Gr_1_S1 31 38 temp U + 0.6
SLERR_Gr_1_S1_31 39 _temp U - 0
SLERR_Gr_1_S1 31 22 _qg_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_31 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1 32 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 32 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1 32 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 32 3 _G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1_S1_32 4_G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 32 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1_S1_32 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1 S1 32 9 G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1 32 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1_32 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_32 11_Qik_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_32 10_qglk 0.4
SLERR_Gr_1_S1_32 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_32 12_g2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_32 17_qfk 0
SLERR_Gr_1 S1 32 20_g4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1 32 19 g3_frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1_32 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_32 14 g3k 0.4
SLERR_Gr_1 S1 32 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1_32 23 g tempF 0
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 215 di 284
SLERR_Gr_1_S1_32 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1 32 39_temp U - 0.6
SLERR_Gr_1_S1_32 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1 32 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1_33 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1 33 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1_33 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1_S1_33 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1 S1 33 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 33 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 33 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1_S1 33 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1 S1 33 5 G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1 33 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_33 11_Qi1k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 33 10_qg1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_33 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 33 12_qg2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_33 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1 S1 33 20_g4 _centr 0
SLERR_Gr_1 S1 33 19 g3 _frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 33 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_33 14_qg3k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 33 24 _g_vento 0
SLERR_Gr_1 S1 33 23 _q_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1 33 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1 S1 33 39 temp U - 0
SLERR_Gr_1_S1 33 22 _qg_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_33 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1 34 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 34 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1_34 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 34 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1_S1 34 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 34 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1_S1 34 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1 S1 34 9 G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1_34 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1 S1 34 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_34 11_Qik_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 34 10_qg1k 0.4

SLERR_Gr_1_S1_34

13_Q2k_ 0.75
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

PROGETTO DEFINITIVO

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 216 di 284
SLERR_Gr_1_S1 34 12_q2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 34 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1 S1 34 20_qg4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1 34 19 _g3_frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 34 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 34 14 g3k 0.4
SLERR_Gr_1 S1 34 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1 34 23 qg_tempF 0.6
SLERR_Gr_1_S1 34 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1 34 39_temp U - 0.6
SLERR_Gr_1_S1 34 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1 34 21 g8 0
SLERR_Gr_1 S1 35 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1_S1 35 1_G1_trave 1
SLERR_Gr_1 S1 35 2 G1_soletta 1
SLERR_Gr_1_S1 35 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1 S1 35 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 35 8 G2 _pavimentazione 1
SLERR_Gr_1 S1 35 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1_S1 35 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1 S1 35 5 _G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1 35 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1_35 11_Qi1k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 35 10_qg1k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_35 13_Q2k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1 35 12_qg2k 0.4
SLERR_Gr_1_S1_35 17_qgfk 0
SLERR_Gr_1_S1 35 20_q4_centr 0
SLERR_Gr_1 S1 35 19 g3 _frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 35 15_Q3k_ 0.75
SLERR_Gr_1_S1_35 14_qg3k 0.4
SLERR_Gr_1_S1 35 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1 S1 35 23 _q_tempF 0
SLERR_Gr_1_S1_35 38 temp U + 0.6
SLERR_Gr_1 S1 35 39 temp U - 0
SLERR_Gr_1_S1_35 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_35 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1_36 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 36 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1_36 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 36 3 _G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1_S1 36 4 G1_traverso 1
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

NR1J 01D 29 CL 10304 001 B

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.

FOGLIO
217 di 284

SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1_36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1_36
SLERR_Gr_1_S1_36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 36
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1 _S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37
SLERR_Gr_1_S1 37

Linear Add

8 _G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
13_Q2k_
12_q2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qi1k_
10_q1lk
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g _tempF

38 temp U +

o o
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 1\V0304 001 B 218 di 284
SLERR_Gr_1_S1 37 39 temp U - 0.
SLERR_Gr_1 S1 37 22_q_ritiro
SLERR_Gr_1_S1 37 21 g8
SLERR_Gr_1 S1 38 Linear Add DEAD
SLERR_Gr_1_S1_38 1_G1_trave
SLERR_Gr_1 S1 38 2_G1_soletta

SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1_38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1_S1 38
SLERR_Gr_1 S1 39 Linear Add
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1_39
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1_39
SLERR_Gr_1_S1 39
SLERR_Gr_1_S1 39

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_

10_q1k

13_Q2k_

12_q2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro

21_9g8

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_

10_q1lk

13_Q2k_

12 g2k

OO0 o0OO0ORrRRRRPRRPRRRPRPRRLRPOROOOODOOODOOODOOORRREPRERPRRLRREREPRLRREEROLPRO®
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

SLEFR_Gr_2A_S1_1
SLEFR_Gr_2A_S1_1

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 219 di 284
SLERR_Gr_1_S1_39 17_qfk 0
SLERR_Gr_1_S1 39 20_q4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1 39 19 g3_frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1 39 15_Q3k_ 0
SLERR_Gr_1_S1_39 14 g3k 0
SLERR_Gr_1_S1 39 24_q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1_39 23 g_tempF 0.6
SLERR_Gr_1_S1 39 38 temp U + 0
SLERR_Gr_1_S1_39 39 _temp U - 0.6
SLERR_Gr_1_S1 39 22 _qg_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_39 21 g8 0
SLERR_Gr_1_S1 40 Linear Add DEAD 1
SLERR_Gr_1 S1 40 1 G1_trave 1
SLERR_Gr_1_S1 40 2_G1_soletta 1
SLERR_Gr_1 S1 40 3_G1_marciapiede 1
SLERR_Gr_1_S1 40 4 G1_traverso 1
SLERR_Gr_1 S1 40 8 G2_pavimentazione 1
SLERR_Gr_1_S1 40 7_G2_parapetti 1
SLERR_Gr_1 S1 40 9 _G2_sicurvia 1
SLERR_Gr_1_S1 40 5_G2_veletta 1
SLERR_Gr_1_S1_40 6_G2_impianti 1
SLERR_Gr_1_S1 40 11_Qlk_ 0
SLERR_Gr_1_S1_40 10_qg1k 0
SLERR_Gr_1_S1 40 13_Q2k_ 0
SLERR_Gr_1_S1_40 12_qg2k 0
SLERR_Gr_1_S1 40 17_qafk 0
SLERR_Gr_1 S1 40 20_qg4_centr 0
SLERR_Gr_1_S1_40 19 _qg3_frenatura 0
SLERR_Gr_1_S1_40 15_Q3k_ 0
SLERR_Gr_1_S1 40 14_qg3k 0
SLERR_Gr_1 S1 40 24 _q_vento 0
SLERR_Gr_1_S1_40 23 g_tempF 0
SLERR_Gr_1 S1 40 38 temp U + 0.6
SLERR_Gr_1_S1_40 39 _temp U - 0
SLERR_Gr_1 S1 40 22_q_ritiro 1
SLERR_Gr_1_S1_40 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 1 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_1 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr 2A S1 1 2 G1_soletta 1

1

1

1

SLEFR_Gr 2A S1_1

8_G2_pavimentazione
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 220 di 284
SLEFR_Gr_2A S1 1 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 1 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_1 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 1 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_1 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 1 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_1 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 1 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 1 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1 1 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 1 19 g3 _frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 1 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 1 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 1 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 1 23 _q_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1 1 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1 1 39 _temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1 1 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1 1 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 2 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 2 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1 2 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 2 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A_S1_2 4_G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 2 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A_S1 2 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 2 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1 2 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 2 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 2 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 2 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_2 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 2 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_2 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 2 20_g4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 2 19 g3_frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 2 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_2 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2A S1 2 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_2 23 g tempF 0
SLEFR_Gr_2A S1 2 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2A_S1_2 39_temp U - 0.6
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 221 di 284
SLEFR_Gr_2A_S1 2 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1 2 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_3 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1 3 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_3 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 3 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 3 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 3 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 3 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 3 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A S1 3 5 G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 3 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 3 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 3 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 3 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 3 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 3 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 3 20_g4 _centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 3 19 g3_frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 3 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 3 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 3 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 3 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1 3 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2A S1 3 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1 3 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1 3 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 4 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 4 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1 4 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 4 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 4 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 4 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 4 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 4 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1 4 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 4 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 4 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 4 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 4 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 4 12_g2k 0.4

SLEFR_Gr_2A_S1_4

17_qfk 0.375
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
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RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 222 di 284
SLEFR_Gr_2A S1 4 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 4 19 _g3_frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 4 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 4 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2A S1 4 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1 4 23 _g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1 4 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2A _S1 4 39_temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1 4 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1 4 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A S1 5 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1 5 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A S1 5 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 5 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 5 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 5 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 5 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 5 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A S1 5 5 G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 5 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 5 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 5 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 5 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 5 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 5 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1 5 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 5 19 g3 _frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 5 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 5 14_ g3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 5 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 5 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_5 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A S1 5 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1_5 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1 5 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_6 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 6 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_6 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 6 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 6 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 6 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 6 7_G2_parapetti 1
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
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RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 223 di 284
SLEFR_Gr_2A S1 6 9_G2_sicurvia 1

SLEFR_Gr_2A_S1 6 5_G2_veletta 1

SLEFR_Gr_2A_S1 6 6_G2_impianti 1

SLEFR_Gr_2A_S1 6 11_Qlk_ 0

SLEFR_Gr_2A_S1 6 10_q1k 0

SLEFR_Gr_2A_S1 6 13_Q2k_ 0

SLEFR_Gr_2A_S1 6 12_q2k 0

SLEFR_Gr_2A_S1 6 17_qgfk 0.375

SLEFR_Gr_2A S1 6 20_qg4_centr

SLEFR_Gr_2A S1.6
SLEFR_Gr_2A S1 6
SLEFR_Gr_2A S1.6
SLEFR_Gr_2A S1_6
SLEFR_Gr_2A S1_6
SLEFR_Gr_2A S1_6
SLEFR_Gr_2A S1_6
SLEFR_Gr_2A S1_6
SLEFR_Gr_2A S1_6
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A _S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A _S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr 2A _S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr 2A _S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr 2A _S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr 2A _S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7
SLEFR_Gr_2A S1_7

Linear Add

19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1 trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8_G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia
5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qik_
10_qg1k
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _q_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro

o o
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 224 di 284
SLEFR_Gr_2A_S1_7 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 8 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_8 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1 8 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 8 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 8 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 8 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 8 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 8 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1 8 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_8 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 8 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_8 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1 8 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_8 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1 8 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 8 20_qg4_centr
SLEFR_Gr_2A_S1 8 19 _g3_frenatura
SLEFR_Gr_2A_S1_8 15_Q3k_
SLEFR_Gr_2A_S1 8 14 g3k
SLEFR_Gr_2A S1 8 24 _q_vento
SLEFR_Gr_2A_S1 8 23 _g_tempF
SLEFR_Gr_2A_S1_8 38 temp U +
SLEFR_Gr_2A_S1 8 39_temp U -
SLEFR_Gr_2A S1 8 22_q_ritiro
SLEFR_Gr_2A_S1 8 21 g8
SLEFR_Gr_2A S1 9 Linear Add DEAD
SLEFR_Gr_2A_S1 9 1_G1_trave
SLEFR_Gr_2A S1 9 2 G1_soletta

SLEFR_Gr_2A _S1_9
SLEFR_Gr_2A_S1_9
SLEFR_Gr_2A S1_9
SLEFR_Gr_2A_S1 9
SLEFR_Gr_2A_S1_9
SLEFR_Gr_2A_S1 9
SLEFR_Gr_2A_S1_9
SLEFR_Gr_2A_S1 9
SLEFR_Gr_2A_S1_9
SLEFR_Gr_2A_S1 9
SLEFR_Gr_2A_S1 9
SLEFR_Gr_2A_S1 9
SLEFR_Gr_2A_S1_9

3_G1_marciapiede

4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Q1k_

10_q1lk

13_Q2k_

12 g2k

17_qgfk 0.375
20_qg4_centr 0
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO
NR1J 01D 29

CODIFICA
CL 10304 001 B

DOCUMENTO REV.

FOGLIO
225di 284

SLEFR_Gr_2A _S1_9

SLEFR_Gr_2A _S1_9

SLEFR_Gr_2A _S1_9

SLEFR_Gr_2A _S1_9

SLEFR_Gr_2A S1.9

SLEFR_Gr_2A S1.9

SLEFR_Gr_2A _S1_9

SLEFR_Gr_2A _S1_9

SLEFR_Gr_2A _S1_9

SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_10
SLEFR_Gr_2A_S1_11
SLEFR_Gr_2A S1_11
SLEFR_Gr_2A_S1_11
SLEFR_Gr_2A S1_11
SLEFR_Gr_2A_S1_11
SLEFR_Gr_2A S1_11
SLEFR_Gr_2A_S1_11
SLEFR_Gr_2A S1_11

Linear Add

Linear Add

19 g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_qg_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_qg1k
13_Q2k_
12_qg2k

17_qafk
20_qg4_centr

19 _g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro

21 98

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 226 di 284
SLEFR_Gr_2A_S1_11 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_11 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_11 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_11 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_11 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_11 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_11 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 11 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 11 19 g3 _frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_11 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_11 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_11 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_11 23 _g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_11 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_11 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1_11 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_11 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_12 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_12 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_12 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 12 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A_S1_12 4_G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 12 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A_S1_12 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 12 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_12 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_12 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_12 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_12 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_12 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_12 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_12 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 12 20_g4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 12 19 g3_frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_12 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_12 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2A S1 12 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_12 23 g tempF 0
SLEFR_Gr_2A S1 12 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2A_S1_12 39 temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A S1 12 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_12 21 g8 0
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 227 di 284
SLEFR_Gr_2A_S1_13 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_13 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_13 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_13 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 13 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 13 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 13 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_13 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A S1 13 5 G2 _veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_13 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_13 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 13 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_13 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 13 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_13 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 13 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 13 19 g3 _frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 13 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_13 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 13 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 13 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1 13 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2A S1 13 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1 13 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_13 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 14 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 14 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1 14 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 14 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A_S1_14 4_G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 14 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A_S1 14 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 14 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_14 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 14 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_14 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_14 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_14 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_14 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_14 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 14 20_g4_centr 0

SLEFR_Gr_2A_S1_14

19 g3_frenatura 0.4
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SLEFR_Gr_2A_S1_14 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_14 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2A _S1 14 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_14 23 _g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_14 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2A_S1_14 39_temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_14 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_14 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_15 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_15 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A _S1 15 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_15 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 15 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 15 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 15 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_15 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A _S1 15 5 G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_15 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_15 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_15 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_15 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_15 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_15 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1_15 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr_2A _S1 15 19 g3 _frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_15 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_15 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_15 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 15 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_15 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A S1 15 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1_15 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_15 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 16 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_16 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 16 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 16 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 16 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 16 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 16 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_16 5_G2_veletta 1
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SLEFR_Gr_2A_S1_16 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_16 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1_16 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 14_qg3k 0
SLEFR_Gr_2A S1 16 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 23 _g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_16 38_temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_16 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1_16 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_16 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_17 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_17 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A _S1 17 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_17 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 17 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A_S1_17 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 17 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_17 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A _S1 17 5 _G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_17 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_17 11_Qi1k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_17 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_17 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_17 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_17 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1_17 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A _S1 17 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2A_S1_17 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_17 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2A S1 17 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 17 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_17 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2A S1 17 39 temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_17 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_17 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_18 Linear Add DEAD 1
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SLEFR_Gr_2A_S1_18 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_18 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 18 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 18 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 18 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 18 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_18 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_18 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_18 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_18 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_18 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_18 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_18 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_18 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 18 20_qg4_centr
SLEFR_Gr_2A_S1_18 19 _g3_frenatura
SLEFR_Gr_2A_S1_18 15_Q3k_
SLEFR_Gr_2A_S1_18 14 g3k
SLEFR_Gr_2A S1 18 24 _q_vento
SLEFR_Gr_2A_S1_18 23 _g_tempF
SLEFR_Gr_2A_S1_18 38 temp U +
SLEFR_Gr_2A_S1_18 39_temp U -
SLEFR_Gr_2A S1 18 22_q_ritiro
SLEFR_Gr_2A_S1_18 21 g8
SLEFR_Gr_2A S1 19 Linear Add DEAD
SLEFR_Gr_2A_S1_19 1_G1_trave
SLEFR_Gr_2A _S1 19 2 G1_soletta

SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19
SLEFR_Gr_2A_S1_19

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Q1k_

10_q1lk

13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

coocooORrRRRPRRPRRPRRPRRPRPPRPPLPOROOOOOSOSOO

0.375
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SLEFR_Gr_2A_S1_19 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_19 24 _g_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_19 23 g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_19 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2A_S1_19 39 _temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_19 22_qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_19 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 20 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_20 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1 20 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 20 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A_S1 20 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 20 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A_S1 20 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 20 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1 20 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_20 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 20 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_20 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1 20 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_20 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1 20 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 20 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A_S1_20 19 _qg3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2A_S1_20 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1 20 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2A S1 20 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1 20 23 _g_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_20 38_temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1 20 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2A S1 20 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_20 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 21 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_21 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A S1 21 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 21 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 21 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 21 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 21 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_21 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A S1 21 5 G2 _veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_21 6_G2_impianti 1
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SLEFR_Gr_2A_S1_21 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_21 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_21 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_21 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_21 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 21 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 21 19 g3_frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_21 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_21 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_21 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 21 23 _qg_tempF 1
SLEFR_Gr_2A_S1 21 38 temp U + 1
SLEFR_Gr_2A_S1_21 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1 21 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_21 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_22 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_22 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_22 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 22 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 22 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 22 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A_S1_22 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 22 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_22 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_22 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_22 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_22 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_22 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_22 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_22 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 22 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 22 19 g3_frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_22 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_22 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2A S1 22 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_22 23 g tempF 0
SLEFR_Gr_2A S1 22 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2A_S1_22 39 _temp U - 1
SLEFR_Gr_2A S1 22 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_22 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_23 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_23 1_G1_trave 1
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SLEFR_Gr_2A_S1_23 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 23 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 23 4 _G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 23 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 23 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_23 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_23 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 23 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_23 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 23 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_23 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1 23 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_23 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 23 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 23 19 g3 _frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 23 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_23 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1 23 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 23 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_23 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2A S1 23 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1 23 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_23 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 24 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 24 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1 24 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 24 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A_S1_24 4_G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 24 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A_S1_24 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 24 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_24 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 24 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_24 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_24 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_24 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_24 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_24 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 24 20_g4_centr 0
SLEFR_Gr_2A _S1 24 19 g3_frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_24 15_Q3k_ 0.75

SLEFR_Gr_2A_S1 24

14_q3k 0.4
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SLEFR_Gr_2A _S1 24 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1 24 23 _g_tempF 1
SLEFR_Gr_2A_S1_24 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2A_S1 24 39_temp U - 1
SLEFR_Gr_2A_S1_24 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1 24 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_25 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_25 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A _S1 25 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_25 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 25 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A _S1 25 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 25 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_25 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A _S1 25 5 G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_25 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_25 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_25 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_25 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_25 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_25 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1_25 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr_2A _S1 25 19 g3 _frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_25 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_25 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_25 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 25 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_25 38 temp U + 1
SLEFR_Gr_2A S1 25 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1_25 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_25 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_26 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 26 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_26 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 26 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 26 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 26 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 26 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 26 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_26 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 26 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_26 11_Qik_ 0
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SLEFR_Gr_2A_S1_26 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_26 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_26 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_26 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1_26 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A_S1_26 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2A_S1_26 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_26 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2A S1 26 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_26 23 _g_tempF 1
SLEFR_Gr_2A_S1_26 38_temp U + 1
SLEFR_Gr_2A_S1_26 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1_26 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1 26 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_27 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_27 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1 27 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_27 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 27 4 _G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A _S1 27 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 27 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 27 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1 27 5 _G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 27 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_27 11_Qi1k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1 27 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_27 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1 27 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_27 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1 27 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr_2A_S1 27 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2A_S1_27 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_27 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2A _S1 27 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 27 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_27 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2A S1 27 39 temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_27 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_27 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_28 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 28 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_28 2_G1_soletta 1
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SLEFR_Gr_2A S1 28 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 28 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 28 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 28 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_28 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_28 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_28 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_28 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_28 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_28 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_28 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_28 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 28 20_qg4_centr
SLEFR_Gr_2A_S1 28 19 _g3_frenatura
SLEFR_Gr_2A_S1_28 15_Q3k_
SLEFR_Gr_2A_S1_28 14 g3k
SLEFR_Gr_2A S1 28 24 _q_vento
SLEFR_Gr_2A_S1_28 23 _g_tempF
SLEFR_Gr_2A_S1_28 38 temp U +
SLEFR_Gr_2A_S1_28 39_temp U -
SLEFR_Gr_2A S1 28 22_q_ritiro
SLEFR_Gr_2A_S1_28 21 g8
SLEFR_Gr_2A S1 29 Linear Add DEAD
SLEFR_Gr_2A_S1_29 1_G1_trave
SLEFR_Gr_2A _S1 29 2 G1_soletta

SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Q1k_

10_q1lk

13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento
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SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_29
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_30
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31
SLEFR_Gr_2A_S1_31

Linear Add

Linear Add

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_qg_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
13_Q2k_
12_q2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 _g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro
21_9g8

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
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SLEFR_Gr_2A_S1_31 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_31 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_31 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 31 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A S1 31 19 g3_frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_31 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_31 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_31 24 _g_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1 31 23 _g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1 31 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1 31 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1 31 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_31 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_32 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_32 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_32 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 32 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A _S1 32 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 32 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A_S1_32 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 32 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_32 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_32 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_32 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_32 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_32 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_32 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_32 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 32 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A_S1_32 19 _qg3_frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_32 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_32 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2A S1 32 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_32 23 g_tempF 0
SLEFR_Gr_2A S1 32 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2A_S1_32 39 _temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A S1 32 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_32 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 33 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_33 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A S1 33 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 33 3_G1_marciapiede 1
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
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SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_33
SLEFR_Gr_2A_S1_34 Linear Add
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34
SLEFR_Gr_2A_S1_34

4 _G1_traverso 1
8_G2_pavimentazione 1
7_G2_parapetti 1
9 G2_sicurvia 1
5_G2_veletta 1
6_G2_impianti 1
11_Qik_ 0.75
10_qglk 0.4
13_Q2k_ 0.75
12_qg2k 0.4
17_qgfk 0.375
20_g4 _centr 0
19 g3 _frenatura 0.4
15_Q3k_ 0.75
14_qg3k 0.4
24 g_vento 0
23 _q_tempF 0
38 temp U + 0
39 temp U - 0
22_q_ritiro 1
21 g8 0
DEAD 1
1 G1_trave 1
2_G1_soletta 1
3 _G1_marciapiede 1
4 G1_traverso 1
8 G2_pavimentazione 1
7_G2_parapetti 1
9 G2_sicurvia 1
5_G2_veletta 1
6_G2_impianti 1
11_Qlk_ 0.75
10_qglk 0.4
13_Q2k_ 0.75
12_g2k 0.4
17_qfk 0.375
20_g4_centr 0
19 g3_frenatura 0.4
15_Q3k_ 0.75
14 g3k 0.4
24 _q_vento 0

23 _qg_tempF 0.6
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SLEFR_Gr_2A_S1_34 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2A_S1 34 39_temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_34 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1 34 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_35 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_35 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_35 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_35 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 35 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 35 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 35 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_35 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A S1 35 5 G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_35 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_35 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_35 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_35 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_35 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_35 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1 35 20_g4 _centr 0
SLEFR_Gr_2A _S1 35 19 g3 _frenatura 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_35 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2A_S1_35 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2A_S1_35 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 35 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_35 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A S1 35 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1_35 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_35 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_36 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 36 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_36 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 36 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 36 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 36 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 36 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 36 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_36 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 36 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_36 11_Qik_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_36 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_36 13_Q2k_ 0
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SLEFR_Gr_2A_S1_36 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_36 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1_36 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A_S1_36 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2A_S1_36 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_36 14_qg3k 0
SLEFR_Gr_2A S1 36 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1_36 23 _g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_36 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_36 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2A_S1_36 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_36 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_37 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_37 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A _S1 37 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_37 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 37 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A _S1 37 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A S1 37 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_37 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1 37 5 _G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_37 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_37 11_Qi1k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_37 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_37 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_37 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_37 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2A_S1_37 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr_2A_S1 37 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2A_S1_37 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_37 14_qg3k 0
SLEFR_Gr_2A S1 37 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A S1 37 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_37 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2A S1 37 39 temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_37 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_37 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1_38 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A S1 38 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1_38 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A S1 38 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A S1 38 4 G1_traverso 1
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SLEFR_Gr_2A S1 38 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A_S1 38 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_38 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1_38 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_38 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1_38 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_38 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1_38 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_38 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1 38 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 38 20_qg4_centr
SLEFR_Gr_2A_S1_38 19 _g3_frenatura
SLEFR_Gr_2A_S1_38 15_Q3k_
SLEFR_Gr_2A_S1_38 14 g3k
SLEFR_Gr_2A S1 38 24 _q_vento
SLEFR_Gr_2A_S1_38 23 _g_tempF
SLEFR_Gr_2A_S1_38 38 temp U +
SLEFR_Gr_2A_S1_38 39_temp U -
SLEFR_Gr_2A_S1_38 22_q_ritiro
SLEFR_Gr_2A_S1_38 21 g8
SLEFR_Gr_2A S1 39 Linear Add DEAD
SLEFR_Gr_2A_S1 39 1_G1_trave
SLEFR_Gr_2A _S1 39 2 G1_soletta

SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39
SLEFR_Gr_2A_S1_39

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qik_

10_qg1lk

13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g _tempF

38 temp U +
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SLEFR_Gr_2A_S1_39 39 _temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1_39 22_qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1_39 21 g8 0
SLEFR_Gr_2A_S1 40 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2A_S1_40 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2A_S1 40 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1 40 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2A_S1 40 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2A S1 40 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2A_S1 40 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2A S1 40 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2A_S1 40 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2A_S1_40 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2A_S1 40 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_40 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2A_S1 40 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1_40 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2A_S1 40 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2A S1 40 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2A_S1_40 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2A_S1_40 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2A_S1 40 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2A S1 40 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2A_S1 40 23 _g_tempF 0
SLEFR_Gr_2A_S1_40 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2A_S1 40 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2A S1 40 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2A_S1 40 21 g8 0
SLEFR_Gr 2B S1 1 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 1 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr 2B S1 1 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 1 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B S1 1 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 1 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B S1 1 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B S1_1 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr 2B S1 1 5 G2 _veletta 1
SLEFR_Gr_2B S1_1 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B S1_1 11_Qlk_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 1 10_q1lk 0.4
SLEFR_Gr_2B S1_1 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 1 12_q2k 0.4
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SLEFR_Gr_2B S1_1 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 1 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 1 19 g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 1 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B S1_1 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 1 24 _g_vento 0
SLEFR_Gr_2B S1_1 23 g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1 1 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B S1_1 39 _temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 1 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B S1_1 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1 2 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 2 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1 2 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 2 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 2 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 2 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 2 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 2 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1 2 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B _S1_2 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 2 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 2 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 2 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B _S1_2 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 2 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 2 20_qg4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_2 19 _qg3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B _S1_2 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 2 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 2 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 2 23 _qg_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1 2 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1_2 39 _temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1 2 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_2 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_3 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1_3 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 3 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 3 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 3 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 3 8_G2_pavimentazione 1
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SLEFR_Gr_2B_S1 3 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 3 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1_3 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 3 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B _S1_3 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 3 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2B S1_3 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 3 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2B S1_3 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 3 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 3 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 3 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B S1 3 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 3 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 3 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1 3 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B S1_3 39 _temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 3 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B S1_3 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B S1 4 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_4 4_G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2B S1 4 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 4 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B S1 4 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 4 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2B S1 4 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 4 19 g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B S1 4 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 4 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 4 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 4 23 g tempF 0.6
SLEFR_Gr_2B S1 4 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1 4 39 _temp U - 0.6
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SLEFR_Gr_2B S1 4 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B S1 4 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B S1 5 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 5 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 5 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B _S1 5 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 5 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 5 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 5 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 5 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr 2B S1 5 5 G2 _veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 5 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B S1 5 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 5 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 5 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 5 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 5 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 5 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr 2B S1 5 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 5 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B S1 5 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 5 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 5 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1 5 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1 5 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 5 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B S1 5 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1 6 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 6 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1 6 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B S1 6 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_6 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 6 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 6 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 6 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1_6 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 6 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_6 11_Qik_ 0
SLEFR_Gr_2B _S1 6 10_qglk 0
SLEFR_Gr_2B_S1_6 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B _S1 6 12_g2k 0

SLEFR_Gr_2B_S1 6

17_qfk 0.375
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SLEFR_Gr_2B_S1 6 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2B_S1 6 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B _S1 6 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1 6 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 6 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 6 23 _g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2B _S1 6 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1 6 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 6 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1 6 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B S1 7 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 7 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 7 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 7 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 7 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 7 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 7 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 7 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 7 5 G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 7 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B S1 7 11_Qi1k_ 0
SLEFR_Gr_2B S1 7 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2B S1 7 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B S1 7 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2B S1 7 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B S1 7 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr 2B S1 7 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B S1 7 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B S1 7 14_qg3k 0
SLEFR_Gr_2B S1 7 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 7 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1_7 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1 7 39 temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_7 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1 7 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_8 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B S1 8 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1_8 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B S1 8 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_8 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 8 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 8 7_G2_parapetti 1
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SLEFR_Gr_2B_S1_8 9_G2_sicurvia 1

SLEFR_Gr_2B S1 8 5_G2_veletta 1

SLEFR_Gr_2B S1_8 6_G2_impianti 1

SLEFR_Gr_2B_S1 8 11_Qlk_ 0

SLEFR_Gr_2B S1_8 10_q1k 0

SLEFR_Gr_2B_S1 8 13_Q2k_ 0

SLEFR_Gr_2B S1_8 12_q2k 0

SLEFR_Gr_2B_S1 8 17_qgfk 0.375

SLEFR_Gr_2B_S1 8 20_qg4_centr

SLEFR_Gr_2B_S1_8
SLEFR_Gr_2B_S1_8
SLEFR_Gr_2B_S1_8
SLEFR_Gr_2B_S1_8
SLEFR_Gr_2B_S1_8
SLEFR_Gr_2B_S1_8
SLEFR_Gr_2B_S1_8
SLEFR_Gr_2B_S1_8
SLEFR_Gr_2B_S1_8
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1_9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9
SLEFR_Gr_2B_S1 9

Linear Add

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1 trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8_G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia
5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qik_
10_qg1k
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _q_tempF
38 temp U+
39 temp U -
22_q_ritiro

coocooOoORrRRRPRRPRRPRRPRRPRPRPRPLPORLROOOOOSOTSOO

©
w
o 3
G

OO0 o0 o0 o oo

o
=




' o 4
”ITALFERR
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 249 di 284
SLEFR_Gr_2B S1 9 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_10 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1_10 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1_10 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_10 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_10 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1_10 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_10 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 10 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1 10 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_10 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 10 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_10 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_10 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_10 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_10 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 10 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2B _S1_10 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_10 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_10 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 10 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1_10 23 _g_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1_10 38_temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_10 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 10 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_10 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B S1 11 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 11 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 11 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_11 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 11 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 11 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 11 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_11 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 11 5 G2 _veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_11 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_11 11_Qlk_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 11 10_q1lk 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_11 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 11 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_11 17_qgfk 0.375

SLEFR_Gr_2B_S1_11

20_qg4_centr 0.4
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RELAZIONE DI CALCOLO

FOGLIO
250 di 284

SLEFR_Gr_2B_S1_11
SLEFR_Gr_2B_S1_11
SLEFR_Gr_2B_S1_11
SLEFR_Gr_2B_S1_11
SLEFR_Gr_2B_S1_11
SLEFR_Gr_2B_S1_11
SLEFR_Gr_2B_S1_11
SLEFR_Gr_2B_S1_11
SLEFR_Gr_2B_S1_11
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_12
SLEFR_Gr_2B_S1_13
SLEFR_Gr_2B_S1_13
SLEFR_Gr_2B_S1_13
SLEFR_Gr_2B_S1_13
SLEFR_Gr_2B_S1_13
SLEFR_Gr_2B_S1_13
SLEFR_Gr_2B_S1_13
SLEFR_Gr_2B_S1_13

Linear Add

Linear Add

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.
NR1J 01D 29 CL 10304 001 B
19 g3_frenatura 0
15_Q3k_ 0.75
14_a3k 0.4
24 q_vento 0
23 _qg_tempF 0.6
38 temp U + 0.6
39 temp U - 0
22_qg_ritiro 1
21 g8 0
DEAD 1
1 G1_trave 1
2_G1_soletta 1
3_G1_marciapiede 1
4 G1_traverso 1
8 G2_pavimentazione 1
7_G2_parapetti 1
9 _G2_sicurvia 1
5 G2 _veletta 1
6_G2_impianti 1
11_Qik_ 0.75
10_qg1k 0.4
13_Q2k_ 0.75
12_qg2k 0.4
17_qafk 0.375
20_qg4_centr 0.4
19 _g3_frenatura 0
15_Q3k_ 0.75
14 g3k 0.4
24 _q_vento 0
23 _qg_tempF 0
38 temp U + 0
39 temp U - 0.6
22_q_ritiro 1
21 g8 0
DEAD 1
1 G1_trave 1
2 G1_soletta 1
3_G1_marciapiede 1
4 G1_traverso 1
8_G2_pavimentazione 1
7_G2_parapetti 1
9_G2_sicurvia 1
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SLEFR_Gr_2B_S1_13 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 13 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_13 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 13 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_13 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 13 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_13 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 13 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 13 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 13 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B _S1_13 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 13 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 13 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1 13 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1_13 39 _temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 13 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_13 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1 14 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 14 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1 14 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B S1 14 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_14 4_G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B S1 14 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_14 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B _S1 14 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1 14 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B S1_14 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 14 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2B S1_14 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 14 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B S1_14 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_14 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2B S1 14 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_14 19 g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B _S1_14 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_14 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 14 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1_14 23 g tempF 0.6
SLEFR_Gr_2B S1 14 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1_14 39_temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2B S1 14 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_14 21 g8 0
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SLEFR_Gr_2B_S1_15 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 15 5 G2 _veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_15 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_15 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_15 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B _S1_15 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1_15 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 15 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_15 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_15 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_15 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 15 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1_15 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1 15 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1_15 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_15 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_16 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 16 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1_16 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 16 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_16 4_G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 16 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_16 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 16 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1_16 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 16 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_16 11_Qik_ 0
SLEFR_Gr_2B _S1_16 10_qglk 0
SLEFR_Gr_2B_S1_16 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_16 12_g2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_16 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2B _S1 16 20_g4_centr 0
SLEFR_Gr_2B_S1_16 19 g3_frenatura 0
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SLEFR_Gr_2B_S1_16 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_16 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_16 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1_16 23 _g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_16 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_16 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1_16 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_16 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B S1 17 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 17 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 17 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 17 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 17 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1_17 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 17 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 17 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 17 5 G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 17 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B _S1_17 11_Qi1k_ 0
SLEFR_Gr_2B S1_17 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_17 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B S1_17 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_17 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 17 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr_2B S1 17 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B S1_17 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B S1_17 14_qg3k 0
SLEFR_Gr_2B S1_17 24 _g_vento 0
SLEFR_Gr_2B _S1 17 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2B S1_17 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B _S1 17 39 temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_17 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_17 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_18 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 18 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1_18 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B S1 18 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_18 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 18 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_18 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 18 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1_18 5_G2_veletta 1
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SLEFR_Gr_2B_S1_18 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 18 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_18 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 18 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B S1_18 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_18 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1_18 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2B _S1_18 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B S1_18 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B _S1_18 14_qg3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 18 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B _S1_18 23 _g_tempF 0
SLEFR_Gr_2B _S1_18 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1 18 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2B _S1_18 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B _S1_18 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B S1_19 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 19 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 19 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 19 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 19 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1_19 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 19 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 19 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 19 5 _G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 19 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_19 11_Qi1k_ 0
SLEFR_Gr_2B _S1_19 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_19 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B _S1_19 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_19 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 19 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2B S1 19 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_19 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_19 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 19 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 19 23 _q_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_19 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1 19 39 temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_19 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_19 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_20 Linear Add DEAD 1
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SLEFR_Gr_2B_S1_20 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1 20 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_20 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_20 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1_20 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_20 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_20 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1 20 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_20 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 20 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_20 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 20 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_20 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 20 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 20 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2B _S1_20 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_20 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1 20 14_qg3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 20 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 20 23 _g_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1_20 38_temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1 20 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 20 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1 20 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B S1 21 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 21 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 21 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_21 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 21 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1_21 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 21 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_21 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 21 5 G2 _veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_21 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_21 11_Qlk_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_21 10_q1lk 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_21 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_21 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_21 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 21 20_qg4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 21 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_21 15_Q3k_ 0.75
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COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.

FOGLIO
256 di 284

SLEFR_Gr_2B_S1 21
SLEFR_Gr_2B_S1_21
SLEFR_Gr_2B_S1 21
SLEFR_Gr_2B_S1_21
SLEFR_Gr_2B_S1 21
SLEFR_Gr_2B_S1_21
SLEFR_Gr_2B_S1 21
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1_22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1 22
SLEFR_Gr_2B_S1 23
SLEFR_Gr_2B_S1 23
SLEFR_Gr_2B_S1 23
SLEFR_Gr_2B_S1 23
SLEFR_Gr_2B_S1 23
SLEFR_Gr_2B_S1 23
SLEFR_Gr_2B_S1 23
SLEFR_Gr_2B_S1 23
SLEFR_Gr_2B_S1 23
SLEFR_Gr_2B_S1 23

Linear Add

Linear Add

14 g3k 0.
24 q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_qg_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta
3_G1_marciapiede

4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_

10_q1k

13_Q2k_ 0.75
12_qg2k 0.4
17_qafk 0.375
20_qg4_centr 0.4
19 _g3_frenatura 0
15_Q3k_ 0.75
14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro

21 98

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede

4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
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SLEFR_Gr_2B_S1_23 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 23 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_23 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 23 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_23 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 23 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 23 19 g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 23 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_23 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 23 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 23 23 _qg_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1 23 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1_23 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 23 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_23 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1 24 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 24 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1 24 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 24 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_24 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 24 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_24 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B _S1 24 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1 24 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 24 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 24 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 24 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 24 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 24 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 24 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2B _S1 24 20_qg4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 24 19 g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 24 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_24 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2B _S1 24 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1_24 23 g tempF 1
SLEFR_Gr_2B_S1 24 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1_24 39 _temp U - 1
SLEFR_Gr_2B _S1 24 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_24 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_25 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1_25 1_G1_trave 1




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 258 di 284
SLEFR_Gr_2B_S1_25 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 25 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 25 4 _G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1_25 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 25 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 25 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1_25 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 25 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_25 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 25 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_25 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 25 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_25 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 25 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 25 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 25 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_25 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 25 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 25 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1 25 38 temp U + 1
SLEFR_Gr_2B_S1 25 39 temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 25 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_25 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1 26 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 26 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1 26 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 26 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_26 4_G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 26 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_26 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 26 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1_26 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 26 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_26 11_Qik_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_26 10_qglk 0
SLEFR_Gr_2B_S1_26 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_26 12_g2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_26 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 26 20_g4_centr 0
SLEFR_Gr_2B_S1_26 19 g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_26 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_26 14 g3k 0
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SLEFR_Gr_2B_S1_26
SLEFR_Gr_2B_S1 26
SLEFR_Gr_2B_S1_26
SLEFR_Gr_2B_S1 26
SLEFR_Gr_2B_S1_26
SLEFR_Gr_2B_S1 26
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_27
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28
SLEFR_Gr_2B_S1_28

Linear Add

Linear Add

24 _q_vento

23 _qg_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1 _trave

2 G1_soletta

3 G1_marciapiede
4 G1_traverso
8 _G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9 G2_sicurvia
5 G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qi1k_
10_qg1k
13_Q2k_
12_qg2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _g_vento

23 _q_tempF
38 temp U +
39 temp U - 0.
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave

2_G1_soletta

3_G1_marciapiede

4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 G2_sicurvia

5_G2_veletta

6_G2_impianti

11 _Qlk_

©
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SLEFR_Gr_2B_S1_28 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 28 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_28 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_28 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1_28 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2B_S1_28 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_28 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_28 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 28 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 28 23 _g_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1_28 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1 28 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1_28 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1 28 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_29 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1_29 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 29 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 29 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 29 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 29 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 29 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 29 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 29 5 _G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 29 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_29 11_Qi1k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1 29 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_29 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1 29 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_29 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 29 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr_2B S1 29 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_29 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_29 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 29 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 29 23 _q_tempF 1
SLEFR_Gr_2B_S1_29 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1 29 39 temp U - 1
SLEFR_Gr_2B_S1_29 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_29 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_30 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 30 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1_30 2_G1_soletta 1
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SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1_30
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1_31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1_31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1_31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1_31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31
SLEFR_Gr_2B_S1 31

Linear Add

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 _G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
13_Q2k_
12_q2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro
21_9g8

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1lk
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento
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RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 262 di 284
SLEFR_Gr_2B_S1_31 23 g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1 31 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_31 39 _temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 31 22_qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_31 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1 32 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1_32 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1 32 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 32 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 32 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 32 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 32 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 32 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1 32 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_32 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 32 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_32 10_q1k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 32 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_32 12_q2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 32 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 32 20_qg4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_32 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_32 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 32 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 32 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 32 23 _g_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1_32 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1 32 39_temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1 32 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1 32 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B S1 33 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1_33 1_G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 33 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 33 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 33 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 33 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 33 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_33 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 33 5 G2 _veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_33 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_33 11_Qlk_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_33 10_q1k 0.4
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SLEFR_Gr_2B_S1_33 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 33 12_g2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_33 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 33 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 33 19 g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 33 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_33 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 33 24 _g_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 33 23 _qg_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1 33 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1_33 39 _temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 33 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_33 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1 34 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 34 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1 34 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 34 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_34 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 34 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 34 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B _S1 34 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1 34 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B _S1 34 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 34 11_Qik_ 0.75
SLEFR_Gr_2B _S1 34 10_qg1k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 34 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B _S1 34 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 34 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2B S1 34 20_qg4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_34 19 _qg3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B S1 34 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_34 14 g3k 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 34 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1_34 23 g_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2B S1 34 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1_34 39 _temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2B S1 34 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_34 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_35 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1_35 1 _G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 35 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 35 3_G1_marciapiede 1
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SLEFR_Gr_2B_S1 35 4 _G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1_35 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 35 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_35 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1_35 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_35 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_35 11_Qi1k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_35 10_qglk 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_35 13_Q2k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1 35 12_qg2k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1_35 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 35 20_g4_centr 0.4
SLEFR_Gr_2B S1 35 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 35 15_Q3k_ 0.75
SLEFR_Gr_2B_S1_35 14_qg3k 0.4
SLEFR_Gr_2B_S1 35 24_q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 35 23 _q_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1 35 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_35 39 _temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1 35 22 _qg_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_35 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1 36 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 36 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1 36 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 36 3 _G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 36 4_G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 36 8 G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_36 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 36 9 G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1 36 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_36 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_36 11_Qik_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_36 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_36 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_36 12_g2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_36 17_qfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 36 20_g4_centr 0
SLEFR_Gr_2B_S1_36 19 g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_36 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_36 14 g3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 36 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1_36 23 g tempF 0.6
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SLEFR_Gr_2B_S1_36 38 temp U + 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1 36 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1_36 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1 36 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_37 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 37 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1_37 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 37 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 37 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1_37 8_G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 37 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1 37 9 _G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 37 5 G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 37 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_37 11_Qi1k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1 37 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_37 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1 37 12_qg2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_37 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 37 20_g4_centr
SLEFR_Gr_2B S1 37 19 g3 _frenatura
SLEFR_Gr_2B_S1 37 15_Q3k_
SLEFR_Gr_2B_S1_37 14_qg3k
SLEFR_Gr_2B_S1 37 24 _g_vento
SLEFR_Gr_2B_S1 37 23 _q_tempF
SLEFR_Gr_2B_S1 37 38 _temp U +
SLEFR_Gr_2B_S1 37 39 temp U - 0.
SLEFR_Gr_2B_S1 37 22 _qg_ritiro
SLEFR_Gr_2B_S1_37 21 g8
SLEFR_Gr_2B_S1 38 Linear Add DEAD
SLEFR_Gr_2B_S1 38 1 G1_trave
SLEFR_Gr_2B_S1_38 2_G1_soletta

SLEFR_Gr_2B_S1_38
SLEFR_Gr_2B_S1_38
SLEFR_Gr_2B_S1_38
SLEFR_Gr_2B_S1_38
SLEFR_Gr_2B_S1_38
SLEFR_Gr_2B_S1_38
SLEFR_Gr_2B_S1_38
SLEFR_Gr_2B_S1_38
SLEFR_Gr_2B_S1_38
SLEFR_Gr_2B_S1_38

3_G1_marciapiede

4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_

10_q1k

13_Q2k_
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SLEFR_Gr_2B_S1_38 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_38 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1_38 20_qg4_centr 0
SLEFR_Gr_2B_S1_38 19 _g3_frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1_38 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_38 14_qg3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 38 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1_38 23 _g_tempF 0
SLEFR_Gr_2B_S1_38 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1 38 39_temp U - 0
SLEFR_Gr_2B_S1_38 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1 38 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_39 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1_39 1_G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B S1 39 2 G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_39 3_G1_marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1 39 4 G1_traverso 1
SLEFR_Gr_2B_S1 39 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1 39 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_39 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B S1 39 5 _G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 39 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_39 11_Qi1k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1 39 10_qg1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_39 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1 39 12_g2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_39 17_qgfk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 39 20_q4_centr 0
SLEFR_Gr_2B S1 39 19 g3 _frenatura 0
SLEFR_Gr_2B_S1 39 15_Q3k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_39 14_qg3k 0
SLEFR_Gr_2B_S1 39 24 _q_vento 0
SLEFR_Gr_2B_S1 39 23 _q_tempF 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_39 38_temp U + 0
SLEFR_Gr_2B_S1 39 39 temp U - 0.6
SLEFR_Gr_2B_S1_39 22_q_ritiro 1
SLEFR_Gr_2B_S1_39 21 g8 0
SLEFR_Gr_2B_S1_40 Linear Add DEAD 1
SLEFR_Gr_2B_S1 40 1 G1_trave 1
SLEFR_Gr_2B_S1_40 2_G1_soletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1 40 3_G1 _marciapiede 1
SLEFR_Gr_2B_S1_40 4 G1_traverso 1
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SLEFR_Gr_2B_S1_40 8 _G2_pavimentazione 1
SLEFR_Gr_2B_S1_40 7_G2_parapetti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_40 9_G2_sicurvia 1
SLEFR_Gr_2B_S1_40 5_G2_veletta 1
SLEFR_Gr_2B_S1_40 6_G2_impianti 1
SLEFR_Gr_2B_S1_40 11_Qlk_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_40 10_q1k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_40 13_Q2k_ 0
SLEFR_Gr_2B_S1_40 12_q2k 0
SLEFR_Gr_2B_S1_40 17_qafk 0.375
SLEFR_Gr_2B_S1 40 20_qg4_centr
SLEFR_Gr_2B_S1_40 19 _g3_frenatura
SLEFR_Gr_2B_S1_40 15_Q3k_
SLEFR_Gr_2B _S1_40 14 g3k
SLEFR_Gr_2B_S1 40 24 _q_vento
SLEFR_Gr_2B _S1_40 23 _g_tempF
SLEFR_Gr_2B_S1_40 38 temp U + 0
SLEFR_Gr_2B _S1_40 39_temp U -
SLEFR_Gr_2B_S1 40 22_q_ritiro
SLEFR_Gr_2B _S1_40 21 g8
SLEQP_Gr_1 S1 1 Linear Add DEAD
SLEQP_Gr_1 S1 1 1 G1_trave
SLEQP_Gr_1 S1 1 2 G1_soletta

SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1 S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1 S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1 S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1 S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1 S1 1
SLEQP_Gr_1.S1 1
SLEQP_Gr_1 S1 1

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qik_

10_q1lk

13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 g _tempF

38 temp U +
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 268 di 284
SLEQP_Gr_1_S1 1 39 temp U -
SLEQP_Gr_1 S1 1 22_q_ritiro
SLEQP_Gr_1_S1 1 21 g8
SLEQP_Gr_1 S1 2 Linear Add DEAD
SLEQP_Gr_1 S1 2 1 G1_trave
SLEQP_Gr_1_S1 2 2_G1_soletta

SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP_Gr_1_S1 2
SLEQP Gr_1 S1 3 Linear Add
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1_3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1_3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1_3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1_3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1_3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1_3

3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_

10_q1k

13_Q2k_

12_q2k

17 _qgfk
20_qg4_centr

19 qg3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U - 0.
22_q_ritiro

21_9g8

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9_G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_

10_q1lk

13_Q2k_

12 g2k
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RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
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RELAZIONE DI CALCOLO

NR1J 01D 29 CL 10304 001 B

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV.

FOGLIO
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SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1 S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 3
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1.S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1.S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1.S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1.S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1 S1 4
SLEQP_Gr 1 S1 4
SLEQP_Gr_1 S1 4
SLEQP_Gr 1 S1 4
SLEQP_Gr_1 S1 4
SLEQP_Gr 1 S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr 1 S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr 1 S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1 S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1_S1 4
SLEQP_Gr_1.S1 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr_1.S1 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr_1.S1 5
SLEQP_Gr_1 S1 5

Linear Add

Linear Add

17 _qafk
20_g4_centr

19 g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -

22 _qg_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_qg1k
13_Q2k_
12_qg2k

17_qafk
20_qg4_centr

19 _g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF

38 temp U +

39 temp U -
22_q_ritiro

21 98

DEAD

1 G1_trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso
8_G2_pavimentazione

o
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO
NR1J 01D 29

CODIFICA DOCUMENTO REV.

CL 10304 001 B

FOGLIO
270 di 284

SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr 1 S1 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr 1 S1 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr 1 S1 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr 1 S1 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr_ 1 S1 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr_ 1 S1 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr_ 1 S1. 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr_ 1 S1. 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr_ 1 S1. 5
SLEQP_Gr_1 S1 5
SLEQP_Gr_1 S1. 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr 1 S1. 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr 1 S1. 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr 1 S1. 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr 1 S1. 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr 1 S1. 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr_1 S1_ 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr_1 S1_ 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr_1 S1_ 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr_1 S1_ 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr_1 S1 6
SLEQP_Gr_1 S1 6

Linear Add

7_G2_parapetti
9 G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qi1k_
10_qglk
13_Q2k_
12_g2k

17 _qgfk

20_g4 _centr
19 g3 _frenatura
15_Q3k_
14_qg3k

24 q_vento

23 _q_tempF
38 temp U +
39 temp U -

22 _qg_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta

3 _G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Q1k_
10_qg1k
13_Q2k_
12_qg2k

17_qafk
20_g4_centr
19 g3_frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _qg_tempF
38 temp U +
39 temp U -
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 271 di 284
SLEQP_Gr_1_S1 6 22 _q_ritiro
SLEQP_Gr_1_S1 6 21 g8
SLEQP_Gr_1_S1 7 Linear Add DEAD
SLEQP_Gr_1_S1 7 1_G1_trave
SLEQP_Gr_1_S1 7 2_G1_soletta

SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1_7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1_7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1_7
SLEQP_Gr_1_S1 7
SLEQP_Gr_1_S1 8 Linear Add
SLEQP_Gr_1_S1 8
SLEQP_Gr_1_S1 8
SLEQP_Gr_1_S1 8
SLEQP_Gr_1_S1_8
SLEQP_Gr_1_S1 8
SLEQP_Gr_1_S1_8
SLEQP_Gr_1_S1 8
SLEQP_Gr_1_S1_8
SLEQP_Gr_1_S1 8
SLEQP_Gr_1_S1_8
SLEQP_Gr_1_S1 8
SLEQP_Gr_1_S1_8
SLEQP_Gr_1_S1 8
SLEQP_Gr_1_S1_8

3_G1_marciapiede
4 _G1_traverso
8_G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 G2_sicurvia

5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qi1k_

10_qg1k

13_Q2k_

12_qg2k

17 _qgfk

20_g4 _centr

19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _g_vento

23 _q_tempF

38 temp U +

39 temp U - 0.
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1_trave
2_G1_soletta

3 _G1_marciapiede
4 G1_traverso

8 G2_pavimentazione
7_G2_parapetti

9 G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_

10_q1k

13_Q2k_

12 g2k

17_qafk
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10

3 _G1_marciapiede
4 G1_traverso
8 G2_pavimentazione

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 272 di 284
SLEQP_Gr_1_S1_ 8 20_qg4_centr 0
SLEQP_Gr_1 S1 8 19 g3 frenatura 0
SLEQP_Gr_1_S1 8 15_Q3k_ 0
SLEQP_Gr_ 1 S1 8 14_ g3k 0
SLEQP_Gr_1 S1 8 24 _q_vento 0
SLEQP_Gr_1_S1_8 23 _qg_tempF 0
SLEQP_Gr_1_S1 8 38 temp U + 0
SLEQP_Gr_1 S1 8 39 _temp U - 0
SLEQP_Gr_1_S1 8 22_q_ritiro 1
SLEQP_Gr_1_S1_8 21 g8 0
SLEQP_Gr_1_S1 9 Linear Add DEAD 1
SLEQP_Gr 1 S1 9 1_G1_trave 1
SLEQP_Gr_1_S1 9 2_G1_soletta 1
SLEQP _Gr_1 S1 9 3 _G1_marciapiede 1
SLEQP_Gr_1 S1 9 4 G1_traverso 1
SLEQP_Gr_1 S1 9 8 _G2_pavimentazione 1
SLEQP_Gr_1_S1 9 7_G2_parapetti 1
SLEQP_Gr 1 S1 9 9 _G2_sicurvia 1
SLEQP_Gr_1_S1 9 5_G2_veletta 1
SLEQP_Gr_1_S1_9 6_G2_impianti 1
SLEQP_Gr_1_S1 9 11_Qi1k_ 0
SLEQP_Gr_1 51 9 10_q1k 0
SLEQP_Gr_1_S1 9 13_Q2k_ 0
SLEQP_Gr_1 51 9 12_q2k 0
SLEQP_Gr_1_S1 9 17_qgfk 0
SLEQP_Gr_1 S1 9 20_qg4_centr 0
SLEQP_Gr_ 1 S1 9 19 g3 _frenatura 0
SLEQP_Gr_1 S1 9 15_Q3k_ 0
SLEQP_Gr_1_S1 9 14_qg3k 0
SLEQP_Gr_1 S1 9 24 _q_vento 0
SLEQP_Gr_1_S1 9 23 gq_tempF 0.5
SLEQP_Gr_1_S1 9 38 temp U + 0
SLEQP_Gr_1_S1 9 39 _temp U - 0.5
SLEQP_Gr_1_S1 9 22_q_ritiro 1
SLEQP_Gr_1_S1 9 21 g8 0
SLEQP_Gr_1_S1_10 Linear Add DEAD 1
SLEQP_Gr_1_S1_10 1 _G1_trave 1
SLEQP_Gr_1_S1 10 2_G1_soletta 1
1
1
1
1

SLEQP_Gr_1_S1_10

7_G2_parapetti
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

RELAZIONE DI CALCOLO

COMMESSA LOTTO
NR1J 01D 29

CODIFICA DOCUMENTO REV.

CL 10304 001 B

FOGLIO
273 di 284

SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1 10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1 10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1 10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1 10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLEQP_Gr_1_S1_10
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLV_1
SLvV_1

Linear Add

9_G2_sicurvia
5_G2_veletta
6_G2_impianti
11_Qlk_
10_q1k
13_Q2k_
12_q2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 g3 frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento
23 g tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro

21 g8

DEAD

1 G1 trave

2 G1_soletta
3_G1_marciapiede
4 G1_traverso

8_G2_pavimentazione

7_G2_parapetti
9 _G2_sicurvia
5 G2 _veletta
6_G2_impianti
11_Qik_
10_qg1k
13_Q2k_

12 g2k

17 _qgfk
20_qg4_centr
19 g3 _frenatura
15_Q3k_

14 g3k

24 _q_vento

23 _q_tempF
38 temp U +
39 temp U -
22_q_ritiro

P PR PR R RRPRRROROUUODOOODOOOOOOOH-RLBRBR

o o oo © o o000
mr oL unoNdMiNMNOoOONMNNMNNNER




' o 4
”ITALFERR
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COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
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SLvV_1 21 g8 0
SLV_1 25_Sisma X 1
SLvV_1 26_SismaY 0.3
SLV_1 27_SismaZ 0.3
SLV_1 Sisma X_spalla 1
SLV_ 1 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_1 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_2 Linear Add DEAD 1
SLV_2 1 G1_trave 1
SLV_2 2_G1_soletta 1
SLV_2 3_G1_marciapiede 1
SLV_2 4 G1_traverso 1
SLV_2 8 G2_pavimentazione 1
SLV_2 7_G2_parapetti 1
SLV_2 9 _G2_sicurvia 1
SLV_2 5_G2_veletta 1
SLV_2 6_G2_impianti 1
SLV_2 11_Qik_ 0.2
SLV_2 10_q1k 0.2
SLV_2 13_Q2k_ 0.2
SLV_2 12_qg2k 0.2
SLV_2 17_qafk 0.2
SLV_2 20_qg4_centr 0
SLV_2 19 _g3_frenatura 0
SLV_2 15_Q3k_ 0.2
SLV_2 14 g3k 0.2
SLV_2 24 _q_vento 0
SLV_2 23_qg_tempF 0
SLV_2 38 temp U + 0
SLV_2 39 temp U - 0.5
SLV_2 22_q_ritiro 1
SLV_2 21 g8 0
SLV_2 25 _Sisma X 1
SLV_2 26_Sisma'Y 0.3
SLV_2 27 _SismaZ 0.3
SLV_2 Sisma X_spalla 1
SLV 2 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_2 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_3 Linear Add DEAD 1
SLV_3 1_G1_trave 1
SLV_3 2 G1_soletta 1
SLV_3 3_G1_marciapiede 1
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SLV_3 4 _G1_traverso 1
SLV_3 8_G2_pavimentazione 1
SLV_3 7_G2_parapetti 1
SLV_3 9 _G2_sicurvia 1
SLV_3 5_G2_veletta 1
SLV_3 6_G2_impianti 1
SLV_3 11_Qi1k_ 0.2
SLV_3 10_qglk 0.2
SLV_3 13_Q2k_ 0.2
SLV_3 12_qg2k 0.2
SLV_3 17_qgfk 0.2
SLV_3 20_g4 _centr 0
SLV_3 19 g3_frenatura 0
SLV_3 15_Q3k_ 0.2
SLV_3 14_ g3k 0.2
SLV_3 24 g _vento 0
SLV_3 23 _q_tempF 0
SLV_3 38 temp U + 0
SLV_3 39 _temp U - 0
SLV_3 22 _qg_ritiro 1
SLV_3 21 g8 0
SLV_3 25_Sisma X 1
SLV_3 26_SismaY 0.3
SLV_3 27_SismaZ 0.3
SLV_3 Sisma X_spalla 1
SLV_3 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_3 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_4 Linear Add DEAD 1
SLV_4 1 G1_trave 1
SLvV_4 2_G1_soletta 1
SLV 4 3 _G1_marciapiede 1
SLV_4 4 G1_traverso 1
SLV_4 8 G2_pavimentazione 1
SLV_4 7_G2_parapetti 1
SLV_4 9 G2_sicurvia 1
SLV_4 5_G2_veletta 1
SLV_4 6_G2_impianti 1
SLV_4 11_Qlk_ 0.2
SLV_4 10_qglk 0.2
SLV_4 13_Q2k_ 0.2
SLV_4 12_g2k 0.2
SLV_4 17_qfk 0.2
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SLV_4 20_qg4_centr 0
SLV 4 19 g3 frenatura 0
SLV_4 15_Q3k_ 0.2
SLV_4 14 g3k 0.2
SLV_4 24 _q_vento 0
SLV_4 23 _qg_tempF 0.5
SLV_4 38 temp U+ 0
SLV_4 39 _temp U - 0.5
SLV_4 22_q_ritiro 1
SLV_4 21 g8 0
SLV_4 25_Sisma X 1
SLV_4 26_Sisma'Y 0.3
SLV_4 27_SismaZ 0.3
SLV_4 Sisma X_spalla 1
SLV 4 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_4 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_5 Linear Add DEAD 1
SLV_5 1 G1_trave 1
SLV_5 2 G1_soletta 1
SLV_5 3_G1_marciapiede 1
SLV_5 4 G1_traverso 1
SLV_5 8_G2_pavimentazione 1
SLV_5 7_G2_parapetti 1
SLV_5 9_G2_sicurvia 1
SLV_5 5 _G2_veletta 1
SLV_5 6_G2_impianti 1
SLV_5 11_Qi1k_ 0.2
SLV_5 10_qg1k 0.2
SLV_5 13_Q2k_ 0.2
SLV_5 12_qg2k 0.2
SLV_5 17_qgfk 0.2
SLV_5 20_qg4_centr 0
SLV_5 19 g3 _frenatura 0
SLV_5 15_Q3k_ 0.2
SLV_5 14 g3k 0.2
SLV_5 24 _q_vento 0
SLV_5 23 _q_tempF 0
SLV_5 38 temp U + 0.5
SLV_5 39 temp U - 0
SLV_5 22_q_ritiro 1
SLV_5 21 g8 0
SLV_5 25_Sisma X 1




' o 4
”ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RADDOPPIO LINEA FERROVIARIA ROMA-VITERBO
TRATTA CESANO VIGNA DI VALLE
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ I ON E DI CALCOLO NR1J 01D 29 CL 10304 001 B 277 di 284
SLV_5 26_SismaY 0.3
SLV_5 27_SismaZ 0.3
SLV_5 Sisma X_spalla 1
SLV_5 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_5 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_6 Linear Add DEAD 1
SLV_6 1 G1_trave 1
SLV_6 2_G1_soletta 1
SLV_6 3_G1_marciapiede 1
SLV_6 4 G1_traverso 1
SLV_6 8 G2_pavimentazione 1
SLV_6 7_G2_parapetti 1
SLV_6 9 _G2_sicurvia 1
SLV_6 5_G2_veletta 1
SLV_6 6_G2_impianti 1
SLV_6 11_Qik_ 0.2
SLV_6 10_q1k 0.2
SLV_6 13_Q2k_ 0.2
SLV_6 12_q2k 0.2
SLV_6 17_qafk 0.2
SLV_6 20_qg4_centr 0
SLV_6 19 _g3_frenatura 0
SLV_6 15_Q3k_ 0.2
SLV_6 14 g3k 0.2
SLV_6 24 _q_vento 0
SLV_6 23 _qg_tempF 0.5
SLV_6 38 temp U + 0.5
SLV_6 39_temp U - 0
SLV_6 22_q_ritiro 1
SLV_6 21 g8 0
SLV_6 25 _Sisma X 0.3
SLV_6 26_SismaY 1
SLV_6 27 _SismaZ 0.3
SLV_6 Sisma X_spalla 0.3
SLV_6 Sisma Y_spalla 1
SLV_6 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_ 7 Linear Add DEAD 1
SLV_7 1_G1_trave 1
SLV_ 7 2 G1_soletta 1
SLV_7 3_G1_marciapiede 1
SLV_7 4 G1_traverso 1
SLV_7 8_G2_pavimentazione 1
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SLV_7 7_G2_parapetti 1
SLV_7 9 _G2_sicurvia 1
SLV_7 5_G2_veletta 1
SLV_7 6_G2_impianti 1
SLV_7 11_Qi1k_ 0.2
SLV_7 10_qglk 0.2
SLV_7 13_Q2k_ 0.2
SLV_7 12_g2k 0.2
SLV_7 17_qgfk 0.2
SLV_7 20_g4 _centr 0
SLV_7 19 g3 _frenatura 0
SLV_7 15_Q3k_ 0.2
SLV_7 14 g3k 0.2
SLV_7 24 q_vento 0
SLV_7 23 _q_tempF 0
SLV_7 38 temp U + 0
SLV_7 39 temp U - 0.5
SLV_7 22 _qg_ritiro 1
SLV_7 21 g8 0
SLV_7 25_Sisma X 0.3
SLV_7 26_SismaY 0.3
SLV_7 27 _SismaZ 0.3
SLV_7 Sisma X_spalla 0.3
SLV_7 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_7 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_8 Linear Add DEAD 1
SLV_8 1 G1_trave 1
SLV_8 2_G1_soletta 1
SLV_8 3 _G1_marciapiede 1
SLV_8 4 G1_traverso 1
SLV_8 8 G2_pavimentazione 1
SLV_8 7_G2_parapetti 1
SLV_8 9 G2_sicurvia 1
SLV_8 5_G2_veletta 1
SLV_8 6_G2_impianti 1
SLV_8 11_Qlk_ 0.2
SLV_8 10_qglk 0.2
SLV_8 13_Q2k_ 0.2
SLV_8 12_g2k 0.2
SLV_8 17_qfk 0.2
SLV_8 20_g4_centr 0
SLV_8 19 g3_frenatura 0
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SLV_8 15_Q3k_ 0.2
SLV_8 14 g3k 0.2
SLV_8 24 _q_vento 0
SLV_8 23 _qg_tempF 0
SLV_8 38 temp U + 0
SLV_8 39_temp U - 0
SLV_8 22_q_ritiro 1
SLV_8 21 g8 0
SLV_8 25_Sisma X 0.3
SLV_8 26_SismaY 0.3
SLV_8 27_SismaZ 0.3
SLV_8 Sisma X_spalla 0.3
SLV_8 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_8 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_9 Linear Add DEAD 1
SLV_9 1 G1_trave 1
SLV_9 2 G1_soletta 1
SLV_9 3_G1_marciapiede 1
SLV_9 4 G1_traverso 1
SLV_9 8 _G2_pavimentazione 1
SLV_9 7_G2_parapetti 1
SLV_9 9_G2_sicurvia 1
SLV_9 5 _G2_veletta 1
SLV_9 6_G2_impianti 1
SLV_9 11_Qi1k_ 0.2
SLV_9 10_qg1k 0.2
SLV_9 13_Q2k_ 0.2
SLV_9 12_qg2k 0.2
SLV_9 17_qgfk 0.2
SLV_9 20_qg4_centr 0
SLV_9 19 g3 _frenatura 0
SLV_9 15_Q3k_ 0.2
SLV_9 14 g3k 0.2
SLV_9 24 _q_vento 0
SLV_9 23 _q_tempF 0.5
SLV_9 38 _temp U + 0
SLV_9 39 temp U - 0.5
SLV_9 22_q_ritiro 1
SLV_9 21 g8 0
SLV_9 25_Sisma X 0.3
SLV_9 26_SismaY 0.3
SLV_9 27_SismaZ 0.3
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SLV_9 Sisma X_spalla 0.3
SLV_9 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_9 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_10 Linear Add DEAD 1
SLV_10 1 G1_trave 1
SLvV_10 2_G1_soletta 1
SLV_10 3_G1_marciapiede 1
SLV_10 4 G1_traverso 1
SLV_10 8 G2_pavimentazione 1
SLvV_10 7_G2_parapetti 1
SLV_10 9 _G2_sicurvia 1
SLV_10 5_G2_veletta 1
SLV_10 6_G2_impianti 1
SLV_10 11_Qik_ 0.2
SLV_10 10_q1k 0.2
SLV_10 13_Q2k_ 0.2
SLV_10 12_q2k 0.2
SLV_10 17_qgfk 0.2
SLV_10 20_qg4_centr 0
SLV_10 19 qg3_frenatura 0
SLV_10 15_Q3k_ 0.2
SLV_10 14 g3k 0.2
SLV_10 24 _q_vento 0
SLV_10 23 _qg_tempF 0
SLV_10 38 temp U + 0.5
SLV_10 39 temp U - 0
SLV_10 22_q_ritiro 1
SLV_10 21 g8 0
SLV_10 25_Sisma X 0.3
SLV_10 26_SismaY 0.3
SLV_10 27_SismaZ 0.3
SLV_10 Sisma X_spalla 0.3
SLV_10 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_10 Sisma Z_spalla 0.3
SLV_11 Linear Add DEAD 1
SLvV_11 1_G1_trave 1
SLV_11 2 G1_soletta 1
SLV_11 3_G1_marciapiede 1
SLV_11 4 G1_traverso 1
SLV_11 8_G2_pavimentazione 1
SLV_11 7_G2_parapetti 1
SLV_11 9_G2_sicurvia 1
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SLV_11 5_G2_veletta 1
SLV_11 6_G2_impianti 1
SLV_11 11_Qi1k_ 0.2
SLV_11 10_qglk 0.2
SLV_11 13_Q2k_ 0.2
SLV_11 12_g2k 0.2
SLV_11 17_qgfk 0.2
SLV_11 20_qg4_centr 0
SLV_11 19 g3 _frenatura 0
SLV_11 15_Q3k_ 0.2
SLV_11 14_qg3k 0.2
SLV_11 24 q_vento 0
SLV_11 23 _q_tempF 0.5
SLV_11 38 temp U + 0.5
SLV_11 39 _temp U - 0
SLV_11 22 _qg_ritiro 1
SLV_11 21 g8 0
SLV_11 25_Sisma X 0.3
SLV_11 26_SismaY 0.3
SLV_11 27_SismaZ 1
SLV_11 Sisma X_spalla 0.3
SLV_11 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_11 Sisma Z_spalla 1
SLV_12 Linear Add DEAD 1
SLV_12 1 G1_trave 1
SLV_12 2_G1_soletta 1
SLV_12 3 _G1_marciapiede 1
SLV_12 4_G1_traverso 1
SLV_12 8 G2_pavimentazione 1
SLV_12 7_G2_parapetti 1
SLV_12 9 G2_sicurvia 1
SLV_12 5_G2_veletta 1
SLV_12 6_G2_impianti 1
SLV_12 11_Qlk_ 0.2
SLV_12 10_qglk 0.2
SLV_12 13_Q2k_ 0.2
SLV_12 12_g2k 0.2
SLvV_12 17_qfk 0.2
SLV_12 20_g4_centr 0
SLV_12 19 g3_frenatura 0
SLV_12 15_Q3k_ 0.2
SLvV_12 14 g3k 0.2
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SLV_12 24 _q_vento 0
SLV_12 23 _qg_tempF 0
SLV_12 38 temp U+ 0
SLV_12 39 _temp U - 0.5
SLV_12 22_q_ritiro 1
SLV_12 21 g8 0
SLV_12 25_Sisma X 0.3
SLV_12 26_SismaY 0.3
SLV_12 27_SismaZ 1
SLV_12 Sisma X_spalla 0.3
SLV_12 Sisma Y_spalla 0.3
SLvV_12 Sisma Z_spalla 1
SLV_13 Envelope DEAD 1
SLV_13 1_G1_trave 1
SLV_13 2 G1_soletta 1
SLV_13 3_G1_marciapiede 1
SLV_13 4 G1_traverso 1
SLV_13 8 _G2_pavimentazione 1
SLV_13 7_G2_parapetti 1
SLv_13 9 _G2_sicurvia 1
SLV_13 5 _G2_veletta 1
SLV_13 6_G2_impianti 1
SLV_13 11_Qi1k_ 0.2
SLV_13 10_qg1k 0.2
SLV_13 13_Q2k_ 0.2
SLV_13 12_qg2k 0.2
SLV_13 17_qgfk 0.2
SLV_13 20_qg4_centr 0
SLV_13 19 g3 _frenatura 0
SLV_13 15_Q3k_ 0.2
SLV_13 14_qg3k 0.2
SLV_13 24 _q_vento 0
SLV_13 23 _q_tempF 0
SLV_13 38 temp U + 0
SLV_13 39 temp U - 0
SLV_13 22_q_ritiro 1
SLV_13 21 g8 0
SLV_13 25_Sisma X 0.3
SLV_13 26_SismaY 0.3
SLV_13 27_SismaZ 1
SLvV_13 Sisma X_spalla 0.3
SLV_13 Sisma Y_spalla 0.3
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SLV_13 Sisma Z_spalla 1
SLV_14 Linear Add DEAD 1
SLV_14 1 G1_trave 1
SLvV_14 2_G1_soletta 1
SLV_14 3_G1_marciapiede 1
SLV_14 4 G1_traverso 1
SLV_14 8 _G2_pavimentazione 1
SLV_14 7_G2_parapetti 1
SLV_14 9 _G2_sicurvia 1
SLV_14 5_G2_veletta 1
SLV_14 6_G2_impianti 1
SLV_14 11_Qik_ 0.2
SLV_14 10_q1k 0.2
SLV_14 13_Q2k_ 0.2
SLV_14 12_qg2k 0.2
SLV_14 17_qafk 0.2
SLV_14 20_qg4_centr 0
SLV_14 19 qg3_frenatura 0
SLV_14 15_Q3k_ 0.2
SLV_14 14 g3k 0.2
SLV_14 24 _q_vento 0
SLV_14 23 _qg_tempF 0.5
SLV_14 38 temp U + 0
SLV_14 39 temp U - 0.5
SLV_14 22_q_ritiro 1
SLV_14 21 g8 0
SLV_14 25 _Sisma X 0.3
SLV_14 26_SismaY 0.3
SLV_14 27 _SismaZ 1
SLV_14 Sisma X_spalla 0.3
SLV_14 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_14 Sisma Z_spalla 1
SLV_15 Linear Add DEAD 1
SLv_15 1_G1_trave 1
SLV_15 2 G1_soletta 1
SLV_15 3_G1_marciapiede 1
SLV_15 4 G1_traverso 1
SLV_15 8_G2_pavimentazione 1
SLV_15 7_G2_parapetti 1
SLV_15 9_G2_sicurvia 1
SLvV_15 5 G2 _veletta 1
SLV_15 6_G2_impianti 1
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SLv_15 11_Qi1k_ 0.2
SLV_15 10_q1k 0.2
SLvV_15 13_Q2k_ 0.2
SLV_15 12_q2k 0.2
SLvV_15 17_qgfk 0.2
SLV_15 20_qg4_centr 0
SLV_15 19 g3_frenatura 0
SLV_15 15_Q3k_ 0.2
SLvV_15 14_qg3k 0.2
SLV_15 24 q_vento 0
SLV_15 23 _qg_tempF 0
SLV_15 38 temp U + 0.5
SLvV_15 39 temp U - 0
SLV_15 22 _qg_ritiro 1
SLvV_15 21 g8 0
SLv_15 25_Sisma X 0.3
SLvV_15 26_Sisma'Y 0.3
SLV_15 27 SismaZ 1
SLV_15 Sisma X_spalla 0.3
SLV_15 Sisma Y_spalla 0.3
SLV_15 Sisma Z_spalla 1




