™ — 7 p——— 7
/ % e iy J/ , K TRATTO OPERATIVO | (KM 4+500 - 7+800)
/ 1° FAGE
\ /ﬂ / / / - = = ]
Fase | // C )/ /
N / \ [ | [ | (. (. |
> N / / //\\ \\ // / \ Sacondarie Sx : : T-uneo 11 :T|urw16:
N
\\ / // ~ AN // // \\ Asse Sx f ; a =Y ¥ f i
~N
~ / \ Asse Dx } {
\ / // b ~ N // / : : 1 1 Tronco & [ L | Tronco & 1 | Tiurso 15 :
\ / ~ \ Secondarie Dx  F—A—k - —¢ ZaN } |
7 / / S D / \ Trafiico L 5.5, 520 esiskon ,
~N I 1
\ / / ~ h ~ / / 0 tuali Dovidgiong provvisariz e raladiania raille A e ranee 8 - Devidgiono provvisaria dal km 44840 & kme B+HOG0D dal roneo 8 all'asse S8x - Rolalaria e enco 13 ¢ 17
/ / ~ S / // \ pere puntuali
N =
~N
N / [ 2" FASE
\ AN / SO S~ / / \ =g = 37 Z> me B ge pesd S
/ ~ ~ / \ =gt e 8§ 8§ oo =2 5 B B Eve g 5 5 g% meus g 8%
u / RN 7 A e 232 fEiinE d 22 2 ;3 DEis S
NN / ~ o S / / \ e 5 =f - 68 EEe €5 segp e e e &7 BEeR e sas
VN P / N <~ / \ Lo LT R | N R
\ \ // h ~ // \ Sacondarie Sx : : T-uneo 11 I Tiuroo 18 I
\ / >y / \ Asse 5x } ' " } N/ \AZ e LV
\ / )/ ’ \ AsseDx | : : : : ,l\ ,U\ ,l\:
\ M4 // Csl ‘: // \ Secandariz Dx : Tronco & /I\ : Tronco & : : Tranco & : Tiurco 15 :
\ 8/1 L% .€ \ | Tranco & | Deviac. Aty 5x | Tranco & | Trurso 15 |
//,\4 / (W) / / — \ Traffice I t t t t 1
\\ S / / (@) \ . Svincalu Dolia - Sommaling - Tronco 13 - Sollavia scalolure ul kin 7+734.25
\ . / / / = \ Opere puntuali
N S "~ @ \ [ 3° FASE
/9/40 / / X Z =2 —+ud = —rr"‘g o<t =10 o =i ‘\—3
N A/ PNy / / /3|2 ) ¢ @ B §5: 8 E = iF P
N /0 Y, / / -3 \
= = 2 . / /o o\= / = [ | I (. [ | I
e 2N o / I3 S % / t 8 o \ 5 darie Sx | . Teanco 11
\\\ — / SO VOON 4 4[;4” // o < // S - 3 C% \ econdarie Sx | - } "
—— — e— o d = > O | \ Asse Sx } } { |
— —_— ~ \\\//\\\ /\\ VA A | = = % / NG} : B = \ 1 | | |
—— e ~/ ANV . 33 / - =.S \ Asse Dx [ : | : | k
\\\\\\\ — — 7 \\ ~ = 37; / ZS % = J;E \ Secondarie Dx | Troneo 8 | Tronce ® i Tranca &
_—— —_ — \t\lt\‘ ) / | . f = \\ Traffico : e & IDswaL : Assa 5x : Asse 5x b Dx
— o \5 |\O) < / < % » 8 \ b Opere puntuali
= ol / s ~ \ 4* FASE
- o~ / [75) N — [
// — Q\O / >< ~ 3 \\ o 3w =2 5 g g o B g2 pead
_ = = ey (%) 28t e b oo = B 5o 5 85 #5aih =
~7 _~ / \ T M B e 2 = 22 2 ;3 DEs :
o = 7 2 —_ =/ \ e =F =k £k 68 ERe: eF ex e eF  Bhek e
o P\ - NG —— // Nej ) \ [ | (. | I |
2 '—%/ % — 2 —= / > \ R} ¢ Secondarie Sx | { Tonea T |
O\ ~ <= . f f f
//?/(2/ = - / 0 Sy ! Asse 5x } N N4 T
=i Z / e / — 3 \ . | 3
= _=* — < S~ - // (>f<3 S \ Asse Dx ! a s -
// — ™ ‘ED) — \\\\ =< / T \\ Secondarie Dx | Tronee® Tronce 8 :TJWME
-~ o " — / Assr Bx o Ox Assa Sx u Dx
. _ 3 : I ~— \ Traffico |
- // f) ~ . \—4\ \ .,
— = (-O /l - = - \ Opere puntuali
~ - o ~—— \\\ \
\ ///// 4? ‘7 4 ,“0(\00 \\\ N S _ \\ Sede stradale ssistents Zona di lavoro Opera reali in fasi precadanti >_< Tombino J_E Cavalcavia
\ - LZls - = =7 ~—Z©
AN - _ [ep] ~ S~ \ =S \ o o
—~ ~ P T \ N \ (e]
~ ~ ~ 3 NS \ . e N bes
\ \ // ~ i—%z/é ~ \ -~ O, N \ >
= - — = N [
\\ //// D — OOO \ '—\: N2 N -
\ \ - - N N =~ \ = \
_ ) - S \ AN \
| / | = —, - oy 4 \
ST -2 / IR N B T DY \ > o \
\ = e /ey B gy 30.00 - vl ) =i \
~_ _////// B;i / = TRl Ml \
— — < ‘:-7 // ~~ = — = \
. ‘8‘;‘3 % ~ ™ NS =
~ _— —\ ~ N ~_
[— — goo O v e S [an] \
' i —= — L — — ~_ (@}
1 = e == ~ \\
= = C e — —
E = = \ ~L 2 \
5 vl = —— = / \ \
2 =/ ——— — =
2 VAL = in - = == _ fe E \
= | “ N — —— ———— — o= == + \
< L W \ e — = 21 B
— / 1 _— 2 o 2 =)
Y N I —_— — T 3 \ P
| T T 30.00 — = S 3 \ '\
= %000 —0 S L S £ W \
\ = 1 ~ — — = 8= > \ \ \
e — — = SN ; ,\O_, \ AN
- \\\\\ w 5 .OO \ \\ \
———— == \R | \ A
== \ |
==— A \ \ / \ > N
.. I 7 —— ; N
_ / = — 0.00 2250 // \ [N\ N
7 ~ = ‘ \ / S — ey —— . =
2 ! & / = —=—— ———
7 Z M\ 0 /, o — —— §
_5100 22Aa 2 - 3 ~ \ | "‘0 // // = — >~ .y > < N —
AR ; 7 | , Lo — — Eeen JaRE SN
5o o - : \N T —- ———= = ' T
% \ — ———
// \ / / NN o - L — 6/
-
) 7 \ \ | = = = ~
7 z AN / j 2 = ~ 8
4 \ / / 4 - 0 =—=""" — ——=== 7 VY
\ \ / | , \\\\\ D o g —— -7 4 — RN
4 ¢ \ \ / / =SS 9 _
\ \ / === — L
/ [
/ AN // / I
/ /| 7
| ) 2% —
/A N 3 _, 0.00 AR — :
4 3 \ u Sl 29 . = :
/ > \ & 55, P %T\\ :
“Z 7 = = % TR = - — __
= — = [
q ‘ S e o ) — —
- -~ e
77 / ” -+~ J + . 7 230,0
2 v a |
A , -+ D> = _Z
7 o~ / (BN E®) Z
/) = > / SOS ~ /
Y y ly 5 / ~ S
7/ % y // = // ~ _ /
- > I /
/ // 4% )v(-" (& / / x> [ _ e ///
7% 2% ik 2L = ’ | Y4
7 / "NZ B 3=/ / ) r
1/ 2 2 | —~N\— % ’ / AN
7 / o) % — S \ |
/ o 7 o JIT = - I
/ = / = = - \ \ / ~
Z / (@ {j‘ 7 /o~ } e \ 7 /
Z /, / = (= 9 // | \ e | § |
7 ~ ao\@ \ U o I/
Z, 2 / > /) / | - l &S ¥ 3
7 / y s | — < \ | /o
\ e / \ / = < /
/ /, / (] gy \ = : [Sy] \\ // / |
— e 7 /1! / vl s - = / —
/ /
/7 L / 7, \ // ’ ‘\ =) (i)n = \\ : SZ 2\
= ()
e / / / I gy / \ SO r -~ = a e \f\
7 / / \ vl \ = e ES \ =5
- / / / | ad e / > ~ D \ \g\g_
Z I\ / \ 27 | 0T o S \\ ( - T
~ [ / \ - - \/ il
R / 7 | | \ gt | No - | N \ \ — =
o i/l 7 i\ - ] | s L \ T= "
i, /) = 1A\ 1\ y g / S (‘Zv — \ I Para
&~ N
1 NCO\ = / WY y , | N \\ ES
0 2 4 / - | = — = |
) m \ | W\ e // / | S — < | 0 Ol
_ : ] s >3 J =
7 R / W / Co ~
= - ~ Y N\ [ / \ - ©
=7 11 \ 2 v / \ I
\
~ Il W\ // // / \ ! oo
Z 4 / \ e \ \\ l
e il \\ \ /L | ]
Z e Y / I AN e / \ I
\ |
7 7 | / N / \ \
7 /
/ > N\ / NN / \ \\ |
// 4 | \\\ 7 / \,
s I / N /// \\ \
// / I/ N P - / \ \
/ i1 N O — - / / /
’ =< === \
~= — — - / \ :
- K Ik S e / \ . /
p /) 21N, I R / ] \ \ | N / %
e PN Il T | / \ \ | o N,
- /% , >SS T UV T T T T ——— — — N\~ | / | i -
% Z o7 R |
y 4 2 \ - | / ) \ \ / D )
/) y 7 T /
P % @0 } [~ \ / \ | /
/) 0 | | -~ | / / \\
3 ) / / / A
z i - | N
| pd \ / / \\ =
| \ - \ / / // NS
@ | \\ P - \ / // \\ N\ S -
\ I s TR
CP ! \ \ | / | / S
7 v \ 75 / / | / \ p T
/ ZA ' ) 0\5\ / | N / TR
7 ‘ ] / | | / > / NS

LEGENDA

_— Aree di cantiere

S.S. 640 esistente
7/ Aree di cantiere logistico

% Aree di cantiere operativo

Infrastruttura in progetto

- Infrastruttura in costruzione nella
fase operativa

Infrastruttura interessata dal traffico

Viabilita Aree di deposito temporaneo
Viabilita interessata dai mezzi d'opera

— 7
e deviazione del traffico durante i lavori A - Terreno agrario

Viabilita interessata dai mezzi d'opera

durante i lavori % B - Terre e rocce da scavo da

stabilizzare a calce

Viabilita interessata da deviazioni del traffico 7
durante i lavori M C - Piazzale di recupero

o
SRS

5

-1 D - Aree di movimentazione mezzi
e stoccaggio materiali

S
S5

Tratti previsti su infrastruttura principale: Tratti previsti su infrastruttura complementare:

- Carr. Sx da km 5+040 a km 5+900 - Tronco 8, 9, 11, 15 e 16;
Opere d’arte su infrastruttura principale: - Rotatoria tra tronco 15 e 17,
- Spalla Dx Cavalcavia al km 6+617.45 - Deviazione provvisoria tra rotatoria di inizio tratto e tronco 8;

- Deviazione provvisoria dal km 4+940 al km 5+060 tra tronco 8 e carr. Sx;
Deviazione e canalizzazione del traffico:
- Traffico sulla sede stradale esistente della SS 640

QUADRO D'UNIONE

Tratto Operativo N. 1 Tav. 14
Tratto Operativo N. 2
P Tratto Operativo N. 3

Tratto Operativo N. 4

DIREZIONE CENTRALE PROGRAMMAZIONE PROGETTAZIONE

PA 12/09
CORRIDOIO PLURIMODALE TIRRENICO - NORD EUROPA
ITINERARIO AGRIGENTO - CALTANISSETTA - A19
S.5.N° 640 "DI PORTO EMPEDOCLE"
AMMODERNAMENTO E ADEGUAMENTO ALLA CAT. B DEL D.M. 5.11.2001
Dal km 44+000 allo svincolo con I'A19

PROGETTO ESECUTIVO

Contraente Generale:

CANTIERIZZAZIONE
FASI DI COSTRUZIONE
1° TRATTO OPERATIVO - Planimetria Fase 1 - Tav. 5/7

Codice Unico Progetto (CUP) : F91B09000070001
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