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1 PREMESSA

Il presente Studio si rende nelllambito del Progetto Definitivo riguardante la realizzazione delle “Opere di
attuazione del Piano Regolatore Portuale di Rinella. 1° Stralcio Funzionale” (CUP D21C18000280002 —
CIG 8075254668), ai sensi degli artt. 24, comma 2, lett. €)' e 27, comma 12 del D.P.R. n. 207 del 05/10/2010,
ancora parzialmente in vigore, quale norma regolamentare ed attuativa del Codice dei contratti pubblici di
cui al D. Lgs. n. 50 del 18/04/2016.

Nella fattispecie, l'intervento in oggetto rientra fra la tipologia di progetti da assoggettare a procedura di
Valutazione di Impatto Ambientale di competenza Statale, di cui all’All. 1l alla parte Il del D. Lgs. 152/2006,
punto n. 11: “Porti marittimi commerciali, nonché vie navigabili e porti per la navigazione interna accessibili
a navi di stazza superiore a 1350 tonnellate, nonché porti con funzione turistica e da diporto quando lo
specchio d’acqua é superiore a 10 ettari o le aree esterne interessate superano i 5 ettari oppure i moli sono
di lunghezza superiore ai 500 metri. Terminali marittimi, da intendersi quali moli, pontili, boe galleggianti,
isole a mare per il carico e lo scarico dei prodotti, collegati con la terraferma e 'esterno dei porti (esclusi gli
attracchi per navi traghetto), che possono accogliere navi di stazza superiore a 1350 tonnellate, comprese
le attrezzature e le opere funzionalmente connesse.

In considerazione della ricadenza delle opere all'interno dei siti Natura 2000 ZPS ITA 030044 Arcipelago
delle Eolie — Area marina e terrestre e SIC ITA 030041 Fondali dell’lsola di Salina, il presente Progetto
Definitivo dovra essere soggetto al procedimento di Valutazione di Incidenza, cosi come sancito dall’art. 6
della Direttiva 92/43/CEE “Habitat”, recepita in Italia attraverso il Regolamento D.P.R. 8 settembre 1997 n.
357, modificato ed integrato dal D.P.R. 120 del 12 marzo 2003; inoltre, ai sensi dell’art. 10 comma 3 del D.
Lgs. 152/06 e ss. mm. ii., detta Valutazione di Incidenza & integrata al procedimento di VIA (La VAS e la
VIA comprendono le procedure di valutazione d’incidenza di cui all'articolo 5 del decreto n. 357 del 1997; a
tal fine, il rapporto ambientale, lo studio preliminare ambientale o lo studio di impatto ambientale contengono
gli elementi di cui all’allegato G dello stesso decreto n. 357 del 1997 e la valutazione dell'autorita competente
si estende alle finalita di conservazione proprie della valutazione d’incidenza oppure dovra dare atto degli
esiti della valutazione di incidenza. Le modalita di informazione del pubblico danno specifica evidenza della
integrazione procedurale). Lo Screening Ambientale sara strutturato secondo le indicazioni riportate nelle
Linee Guida Nazionali per la Valutazione di Incidenza (VincA) — Direttiva 92/43/CEE "HABITAT"
articolo 6, paragrafi 3 e 4 (GURI n. 303 del 28/12/2019).

1 Art. 24, comma 2 D.P.R. n. 207/2010 lett. e) Il progetto definitivo comprende lo “studio di impatto ambientale ove previsto dalle vigenti normative, ovvero lo
studio di fattibilita ambientale”.

2 Art. 27, comma 1 D.P.R. n. 207/2010 “Lo studio di impatto ambientale, ove previsto dalla normativa vigente, € redatto secondo le norme tecniche che
disciplinano la materia ed ¢ predisposto contestualmente al progetto definitivo sulla base dei risultati della fase di selezione preliminare dello studio di impatto
ambientale, nonché’ dei dati e delle informazioni raccolte nell’ambito del progetto stesso anche con riferimento alle cave e alle discariche”.
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2 VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE (VIA)

2.1 Soggetti interessati al processo di VIA

| soggetti interessati al processo di Valutazione di Impatto Ambientale sono:

STRUTTURA

COMPETENTE INDIRIZZO POSTA ELETTRONICA SITO WEB

Ministero
dellAmbiente
e della Tutela
del Territorio

e del Mare

Autorita Direzione Via Cristoforo _ : : :
Competente | Generale per | Colombo, 44 00147 cress udg@m.mamb.lente..lt www.va.minambiente.it
(AC) 3 la Crescita Roma cress@pec.minambiente.it
Sostenibile e
la qualita
dello
Sviluppo
(CreSS)

Autorita Comune di Via Liberta. 8 arch. Domenico Arcoraci (RUP)
Procedente ’

. . . Jeni.me.it
(AP) 4 Leni (ME) 98050 Leni (ME) | arcoraci@comuneleni.telecompost.it Www.comune.leni.me.|

Proponente | Comune di Via Liberta, 8 arch. Domenico Arcoraci (RUP) www.comune. leni.me. it
(P)° Leni (ME) 98050 Leni (ME) | arcoraci@comuneleni.telecompost.it ' T

2.2 Regimi normativi e procedurali della VIA
2.2.1 Normativa Europea
La norma di riferimento a livello comunitario per i procedimenti di VIA e SCREENING ¢ la Direttiva

2014/52/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 16/04/2014 che modifica la Direttiva 2011/92/UE
concernente la Valutazione dell'Impatto Ambientale di determinati progetti pubblici e privati.

3 Autorita competente (AC): la pubblica amministrazione cui compete I'adozione del provvedimento di VIA, I'elaborazione del
parere motivato, nel caso di valutazione di piani e programmi, e I'adozione dei provvedimenti conclusivi in materia di VIA, nel
caso di progetti [art. 5, comma 1, lettera p) del D.lg. 152/2006 e ss.mm.ii.].

4 Autorita procedente (AP): la pubblica amministrazione che elabora il piano, programma soggetto alle disposizioni del presente
decreto, ovvero nel caso in cui il soggetto che predispone il piano, programma sia un diverso soggetto pubblico o privato, la
pubblica amministrazione che recepisce, adotta o approva il piano, programma [art. 5, comma 1, lettera q) del D.lg. 152/2006 e
ss.mm.ii.].

5 Proponente (P): il soggetto pubblico o privato che elabora il piano, programma o progetto soggetto alle disposizioni del
presente decreto [art. 5, comma 1, lettera r) del D.lg. 152/2006 e ss.mm.ii.]
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2.2.2 Normativa Nazionale

- D. Lgs. 152/2006 — Norme in materia ambientale;

- D.Lgs. n. 104/2017 — Attuazione della direttiva 2014/52/UE del Parlamento europeo e del Consiglio, del
16/04/2014, che modifica la Direttiva 2011/92/UE, concernente la valutazione dell'impatto ambientale di
determinati progetti pubblici.

2.2.3 Procedure

La Valutazione di Impatto Ambientale (VIA) dei progetti & regolamentata dagli articoli 23, 24 e 25 del D. Lgs.
152/2006.

2.3 Contenuti e struttura dello Studio di Impatto Ambientale

Lo Studio di Impatto Ambientale, & regolamentato dall’art. 22 del D.Igs. 152/2006 (come sostituito dall’art.
11 del d.Igs. n. 104/2017).

Lo Studio di Impatto Ambientale in oggetto & stato redatto a seguito dell’analisi del’'ambiente potenzialmente
interessato dalle opere di progetto e dalle trasformazioni che saranno inevitabilmente generate dalla
realizzazione dell’intervento stesso, al fine di identificare gli effetti sulle componenti ambientali analizzate e
le eventuali misure di mitigazione atte a ridurre e/o compensare gli effetti dell'intervento sull’ambiente.

L’elaborato €& organizzato in macro capitoli che contengono le informazioni necessarie a verificare
'adeguatezza del progetto con i vari ambiti di riferimento e a fornire un quadro di riferimento completo per
I'avvio della procedura di VIA; in particolare:

e Capitolo 3 — Quadro di riferimento programmatico: coerenza della proposta con gli strumenti
urbanistici e con la normativa di settore;

e Capitolo 4 — Quadro di riferimento progettuale: coerenza della proposta con il contesto di riferimento;
e Capitolo 5 — Quadro di riferimento ambientale: coerenza della proposta con i caratteri ambientali;

e Capitolo 6 — Obiettivi di protezione ambientale: coerenza della proposta con gli obiettivi di protezione
ambientale;

e Capitolo 7 - Screening di Incidenza ambientale: strutturato secondo le indicazioni riportate nelle Linee
Guida Nazionali per la Valutazione di Incidenza (VIncA) — Direttiva 92/43/CEE "HABITAT" articolo 6,
paragrafi 3 e 4 (GURI n. 303 del 28/12/2019).
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3 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

L’area in cui ricade il sito di intervento é collocata nella porzione meridionale dellisola di Salina nel Comune
di Leni (Messina). Si estende per circa 360 m a partire, procedendo da Ovest verso Est, dalla foce del
torrente Vallonazzo fino alla baia di Rinella.

Figura 3.1 Inquadramento geografico Isola di Salina e Porto di Rinella

Il presente Quadro di Riferimento Programmatico fornisce una ricognizione dei Piani e Programmi vigenti,
nonché del regime vincolistico esistente, relativamente ai quali viene effettuata I'analisi di coerenza esterna
degli interventi di progetto proposti.

Nella fattispecie, gli strumenti urbanistici e di pianificazione presi in esame nell’analisi dei rapporti di
coerenza del progetto sono:

il Piano Regolatore Portuale del Porto di Rinella;

il Piano Territoriale Paesistico delle Isole Eolie;

il Piano Regolatore Generale del comune di Leni;

il Piano di Gestione “Isole Eolie” — Sito Natura 2000;

il Piano di Utilizzo del Demanio Marittimo;

il Piano stralcio per I’Assetto Idrogeologico;

il Piano di sviluppo della nautica da diporto della Regione Siciliana.

Nei seguenti paragrafi si riportano i suddetti strumenti di pianificazione e del regime vincolistico esistenti e
relativi alle aree oggetto di intervento.

3.1 Piano Regolatore Portuale

Il Piano Regolatore del Porto di Rinella & stato definitivamente approvato nel 2018 con D.D.G. n.103/DRU
del 01.08.2018.

Il P.R.P. prevede la realizzazione di un nuovo molo di sopraflutto e la riqualificazione ed estensione del

Archeologo 8di 91
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molo attuale che assolvera alle funzioni di molo sottoflutto. All'interno del bacino sono previsti un pontile
atto alla divisione fisica dello stesso (ambito commerciale/darsena turistica) e dei pontili galleggianti
destinati al diportismo. Sono altresi previste anche opere a terra quali connessioni e percorsi pedonali,
servizi connessi con la presenza della “marina” (servizi igienici, officina piccole manutenzioni, Yachting
Club), uffici della Capitaneria di Porto.

3.2 Piano Territoriale Paesistico delle Isole Eolie

Il territorio del comune di Leni & sottoposto ai regimi di tutela, agli indirizzi ed alle norme cogenti definiti dal
Piano Territoriale Paesistico (P.T.P.), ove vengono definite azioni ed interventi indirizzati a connettere con
maggiore efficacia il territorio delle isole alla terraferma, attraverso una distribuzione piu efficace della rete
connettiva portuale e del relativo sistema di collegamento con la portualita costiera tirrenica della provincia
(Milazzo e Messina). Pertanto, nelloperare il disegno della mobilita intermodale (pur mantenendo nel
terminale di Milazzo il nodo piu importante dei collegamenti per le isole), il P.T.P. promuove il potenziamento
dei collegamenti con il sistema costiero tirrenico occidentale (portualita di Patti, Capo d’Orlando e
Sant’Agata), nell'intento di realizzare una rete connettiva organica delle politiche turistiche e ricettive.

S N S Ly
il o
\

Figura 3.2 Piano Territoriale Paesistico delle Isole Eolie — Isola di Salina

Le opere di progetto previste si innestano coerentemente nellambito della strategia del P.T.P., sia con
riferimento alla necessita di implementazione delle connessioni iter-isole e con la terraferma, ma anche con
riferimento alla promozione della sentieristica pedonale.
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3.3 Piano Regolatore Generale del comune di Leni

Il Piano Regolatore Generale (P.R.G.) adottato dal Comune di Leni coglie ed affronta, nella sua struttura,
sia le necessita ricettive e infrastrutturali che la problematica della domanda turistica la quale, per evidenti
difformita di offerta, si concentra altrove nelle Eolie, ivi compresa lisola di Salina, ma relativamente poco
nel Comune di Leni.

Le aree marina e terrestre oggetto del presente Progetto, ricadono allinterno del Demanio Marittimo
Regionale e la loro estensione, come individuata nel vigente P.R.P., risulta conforme alle previsioni del
Piano di Utilizzo del Demanio Marittimo adottato dal Comune di Leni (nel quale &€ conformemente campita
“'Area Portuale in cui vige il relativo Piano Regolatore”).

Pertanto, sotto il profilo urbanistico, le aree demaniali interessate dal presente Progetto non sono
assoggettate al P.R.G. in quanto non campite.

3.4 Piano di Gestione “lIsole Eolie” - Sito Natura 2000

Il Piano di Gestione Isole Eolie, approvato definitivamente con D.D.G. n. 120/2013, & stato redatto ai sensi
del D.M. 03/09/2002 del Ministero dellAmbiente e della Tutela del Territorio — Linee guida per la gestione
dei siti Natura 2000.

I Piano di Gestione &€ uno strumento finalizzato all'individuazione delle misure necessarie per |l
raggiungimento degli obiettivi generali della direttiva Habitat, contribuendo al mantenimento o al ripristino,
di uno stato di conservazione soddisfacente degli Habitat d’interesse comunitario tenendo conto, al
contempo, delle esigenze economiche, sociali e culturali, e delle peculiarita dei luoghi. Lo stesso piano
contiene il quadro conoscitivo di identificazione dei valori e dei caratteri dell’area e I'articolazione completa
e dettagliata delle idonee misure di conservazione.

[l Piano di Gestione delle isole Eolie € sviluppato secondo i confini della ZPS ITA030044 — Arcipelago
delle Eolie - Area marina e terrestre, come da identificazione dal formulario standard Natura 2000.

PR FIDPN =S
Py o) -

Regone Scha Codice s ITASN0L Scpertice (ha) 40432

Dencminazions. Arcgeiago delie Eobe - irea marma e lemeste

L
e (70 P
B e et

Figura 3.3 Perimetrazione ZPS ITA 030044
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Per quanto riguarda l'isola di Salina, come evidenziato nella seguente immagine, all'interno della ZPS ITA
030044 (area campita in azzurro), risultano compresi anche i SIC ITA 030028 — /sola di Salina (Monte
Fossa delle Felci e dei Porri), ITA 030029 — Isola di Salina (Stagno di Lingua), ITA 030041 — Fondali
dell’isola di Salina.

Nello specifico, le_aree oggetto delle nuove opere di infrastrutturazione rientrano nel perimetro della ZPS
ITA 030044 e del SIC ITA 030041.

| TAO30041

ITAO30044

Figura 3.4 Perimetrazione SIC-ZPS Isola di Salina

Il Piano di Gestione indica che, in merito alla gestione degli Habitat, le attivita e gli interventi ammissibili
allinterno dei siti non devono comportare la riduzione della superficie degli Habitat d’interesse comunitario
o il danneggiamento/eliminazione delle formazioni vegetali presenti. Inoltre, la gestione delle aree
d’interesse naturalistico deve perseguire la tutela attiva delle coste rocciose marine e degli isolotti minori;
delle praterie perenni e annue; delle formazioni pre-forestali. Occorre, altresi, garantire la maggiore
connessione-continuita degli Habitat e favorire la diffusione di quelli piu vulnerabili.
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Nelle aree d’interesse conservazionistico vengono consentiti interventi con finalita gestionali, quali
recinzioni, sfalci, piantumazioni, monitoraggi, ricostituzione di habitat, nel rispetto delle
indicazioni/prescrizioni contenute nel Piano di Gestione e nelle allegate schede delle azioni gestionali.

In particolare, con riferimento alla presenza dell’Habitat prioritario 1120* — Posidonia Oceanica riscontrato
in alcune porzioni dei fondali del litorale in oggetto, le schede delle azioni gestionali riportate nel Piano di
Gestione prevedono quanto segue:

e Scheda di Gestione Habitat (GES_HAB_08) — individua come tipologia di azione il monitoraggio
dell’evoluzione demografica delle specie vegetali e animali e dell’evoluzione strutturale-areale degli
habitat d’interesse comunitario, dei biotipi di interesse conservazionistico e degli agro-ecosistemi
attraverso rilievi periodici di aree-campione rappresentative, con particolare attenzione al monitoraggio
dei popolamenti di Posidonia Oceanica.

e Scheda di Gestione Habitat (GES_HAB_09) - individua come tipologia di azione la realizzazione di
campi boe e/o gavitelli di ancoraggio per la tutela delle praterie Posidonia Oceanica, i cui obiettivi specifici
sono la riduzione delle cause di disturbo e di danno apportate all’Habitat, con particolare riferimento
all'interdizione dell’ancoraggio incontrollato sul fondale in corrispondenza dei posidonieti, maggiormente
esposti durante la stagione turistica.

o Scheda difruizione del sito (FRU_SIT_05) — individua le azioni da applicare al fine di illustrare le ragioni
dell’esistenza dei siti Natura 2000 e dell'importanza degli obiettivi di conservazione della natura in ambito
europeo, chiarendo gli importanti risvolti economici della vigente normativa europea e coinvolgendo sia
i residenti che i turisti attraverso la programmazione di attivita di educazione ambientale che illustrino la
peculiarita di ciascun sito Natura 2000.

e Scheda di fruizione del sito (FRU_SIT_06) — individua come tipologia di azione la produzione di
materiale divulgativo cartaceo e multimediale contenente i riferimenti ai SIC e alla ZPS e alla loro
appartenenza alla rete Natura 2000, le caratteristiche geografiche e naturali dei siti, le modalita di
fruizione e i riferimenti al’Ente Gestore.

e Scheda di fruizione del sito (FRU_SIT_11) — individua le azioni da applicare al’ambito marino ZPS
quali la creazione di un’agenzia deputata al coordinamento di attivita finalizzate allo sviluppo di un
turismo ecosostenibile del mare, salvaguardia dell’ambiente, sorveglianza delle boe, del traffico marino
aridosso della costa, pulizia delle spiagge. Costruire, a seguito dell’attuazione del Piano di gestione, una
struttura operativa qualificata per la gestione, fruizione e valorizzazione del SIC 030041 e della porzione
marina della ZPS.

All'interno dei territori dei SIC e della ZPS delle Isole Eolie le attivita di gestione, nonché ogni altra attivita
antropica o forma di uso delle risorse naturali, devono essere effettuate in conformita alle
previsioni/prescrizioni contenute nel Piano di Gestione e nel rispetto delle disposizioni regolamentari.

Nell’ambito dell’elaborazione del presente Progetto Definitivo, si & tenuto pienamente conto delle peculiari
caratteristiche dei siti interessati nonché dei fondamentali obiettivi di protezione ambientale da perseguire,
cosi come definito ai successivi Paragrafo 5.1.4 — Piano di Gestione Isole Eolie e Capitolo 7 — Screening di
Incidenza Ambientale, cui si rimanda.

3.5 Piano di Utilizzo del Demanio Marittimo
Il Piano di Utilizzo del Demanio Marittimo (P.U.D.M.), attualmente in corso di redazione, focalizza

I'attenzione sulla fascia costiera che € sempre stata considerata parte integrante di un sistema turistico il
cui bacino di utenza non si limita ai confini comunali.
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Il P.U.D.M. pone l'attenzione sulla mancanza di una programmazione equilibrata e razionale; gli interventi
sulla fascia costiera, infatti, sono stati sporadici e puntuali (docce, parcheggi e rampe di emergenza sono
pressoché del tutto inesistenti). Resta, di fatto, una realta costiera con enormi potenzialita che necessita,
sia_da un punto di vista fisico che da un punto di vista formale, di essere riconosciuta e valorizzata,
attraverso un uso compatibile con i fattori di sviluppo e di riqualificazione.

II P.U.D.M., con le relative Norme Tecniche di Attuazione, fornisce un indirizzo per la fruizione e
I'utilizzazione dei tratti di costa libera ricadenti nel territorio comunale di Leni e destinati ad uso pubblico. Le
norme scaturiscono dallesigenza di salvaguardare e tutelare il bene demaniale marittimo con quello,
fortemente sentito dalla collettivita territorialmente rappresentata, di fruire il bene medesimo, secondo
modalita e comportamenti mirati alla valorizzazione di esso (art. 1, NTA).

Lo stesso Piano tiene conto del P.R.P. approvato, per cui l'intervento proposto (pienamente coerente al
suddetto P.R.P.) € in linea con quanto in esso previsto.

3.6 Piano stralcio per I’Assetto Idrogeologico
Il Piano stralcio per I'Assetto Idrogeologico (P.A.l.) € uno strumento strategico ed organico di pianificazione,
di prevenzione e di gestione delle problematiche territoriali riguardanti la difesa del suolo.

Il P.A.l. suddivide lintera costa siciliana in unita ben definite, in modo da poter effettuare una corretta
individuazione delle aree soggette a fenomeni di dissesto.

Le Isole Eolie, e di conseguenza il Comune di Leni, ricadono nell'unita fisiografica costiera n. 26 (vedi Figura
3.5).

20 21 |

19 |

Figura 3.5 Unita Fisiografica Costiera n. 26

Dallo stesso Piano si evince che il Comune di Leni ricade nel bacino idrografico 103 — Eolie, la cui scheda
di identificazione & riportata a seguire:
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Tabella 3.1 Scheda tecnica di identificazione bacino idrografico 103

Area territoriale Isole Eolie Numero 103
Provincia Messina
Versante Settentrionale
Altitudine massima 962 m.s.l.m. (Monte Fossa delle Felci nell'isola di Salina)
Superficie totale dell’area 114,82 kmq

Utilizzazione prevalente del suolo

Territori comunali Leni, Lipari, Malfa, Santa Marina Salina

Stromboli — Ginostra, Panarea — Drauto, Filicudi — Pecorini, Alicudi, Vulcano — Piano,
Centri abitati Lipari — Canneto, Acquacalda, Pianoconte, Varesana, Salina — Santa Marina Salina,
Lingua, Leni, Rinella, Malfa, Pollara

Dall’analisi della carta del rischio e pericolosita non si registrano fenomeni di dissesto lungo I'area di
intervento.

3.7 Piano di sviluppo della nautica da diporto della Regione Siciliana

Il Piano di sviluppo della nautica da diporto della Regione Siciliana (approvato con Decreto dell Assessore
Regionale al Turismo del 26-05-2006) € un valido strumento strategico per il potenziamento del turismo
siciliano, nel quale la nautica da diporto riveste una posizione di rilievo. Gli studi sul’landamento dei flussi
turistici verso la Sicilia mostrano che negli anni vi & stata una crescita costante, seppur discontinua nel suo
incremento, del settore turistico. Nonostante la vastita del patrimonio antropico, culturale e paesaggistico
della Sicilia, il turismo & fortemente stagionale, e le fasce costiere sono le zone con piu alta concentrazione
turistica.

A fronte di cid, uno degli obiettivi principali del piano € proprio la destagionalizzazione delle presenze e la
diversificazione del prodotto rispetto al prodotto balneare strettamente detto e le opere di progetto previste
si inseriscono perfettamente in tale ottica.
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4 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

4.1 Finalita del Progetto

La realta portuale di Leni, pur presentando notevoli potenzialita, non risulta allo stato attuale adeguata alla
domanda e al flusso turistici, mostrando la necessita di essere riconosciuta e valorizzata attraverso un uso
compatibile con fattori di sviluppo e di riqualificazione.

La situazione attuale del Porto di Rinella appare assolutamente inadeguata sia nei confronti della domanda
di posti barca, ma soprattutto in relazione ai temi legati alla sicurezza della navigazione e della balneazione.

Tali criticita possono essere risolte esclusivamente attraverso una adeguata nuova infrastrutturazione che
separi i flussi logistici (trasporto passeggeri e automezzi) sia a terra che a mare, prevedendo quindi punti di
attracco ed ormeggio differenziati.

L’obiettivo sara raggiunto completamente realizzando l'intera infrastruttura portuale in conformita alle
previsioni del Piano Regolatore Portuale e del Progetto di Fattibilitd Tecnica ed Economica generale.
Tuttavia gia in questa fase di | stralcio, nella quale si prevede la parziale realizzazione del nuovo molo
sopraflutto, il miglioramento della competitivita del sistema portuale di Rinella sara evidente.

Naturalmente non tutte le performance raggiungibili realizzando l'infrastruttura portuale nella sua interezza,
cosi come prevista dal PFTE generale, potranno essere conseguite costruendo solo un primo tratto, seppur
consistente, di molo foraneo. In particolare non potranno essere rispettati, facendo riferimento all'intero
clima ondoso annuale, i limiti di agitazione residua all’interno del bacino portuale raccomandati dal PIANC
(Permanent International Association of Navigation Congress): lo specchio acqueo interno al porto risultera
infatti esposto ai mari provenienti dal secondo quadrante (vento di Scirocco) e parzialmente protetto da
quelli provenienti dal terzo (vento di Libeccio e Ponente).

Ai fini della valutazione dell’'operativita dello specchio acqueo parzialmente protetto dal nuovo molo € stato
sviluppato un apposito modello numerico bidimensionale (attraverso il software Mike 21 BW), sulla base dei
risultati del quale & stato possibile stimare il cosiddetto “down-time”, ovvero quantificare il numero di
giorni/anno per i quali, in media, & previsto il superamento delle soglie di altezza d’onda indicate nelle
raccomandazioni sopra richiamate.

Lo scopo principale del presente primo stralcio dei lavori di attuazione del PRP & pertanto quello di realizzare
un approdo utilizzabile stabilmente durante la stagione estiva (approdo del “buon tempo”), che possa
fornire riparo alle imbarcazioni anche durante la stagione invernale qualora le condizioni meteomarine lo
consentano, ovvero fornire riparo ed assistenza in caso di emergenza.

Il nuovo molo dovra produrre il potenziamento delle attuali infrastrutture e attrezzature portuali esistenti a
Rinella, ed in particolare, nell’'ottica della valorizzazione dell'infrastruttura portuale ai fini dello sviluppo
turistico, & da perseguire 'importante obiettivo di incrementare il numero dei posti barca destinati a servire
la nautica da diporto.

Le nuove opere, sia quelle prettamente marittime e portuali (scogliere, moli, banchine) che quelle di
carattere architettonico, logistico e funzionale (percorsi pedonali, locali a servizio delle imbarcazioni, servizi
igienici, percorsi, impianti), dovranno valorizzare l'identita e la specificita del territorio, attraverso I'utilizzo di
materiali compatibili e la scelta di soluzioni progettuali che bene si integrino nel contesto storico,
paesaggistico ed ambientale del sito di intervento.

Infine, dato che il presente progetto rappresenta il primo stralcio di un’opera pit ampia che dovra essere
completata successivamente con ulteriori stralci funzionali, le scelte tecniche dovranno tenere conto del
futuro ampliamento portuale (in particolare in riferimento alle dotazioni e alle predisposizioni impiantistiche).
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4.2 Descrizione dello stato attuale
4.2.1 Inquadramento territoriale

L’area in cui ricade il sito di intervento é collocata nella porzione meridionale dell’isola di Salina nel Comune
di Leni (Messina). Si estende per circa 360 m a partire, procedendo da Ovest verso Est, dalla foce del
torrente Vallonazzo fino alla baia di Rinella.

500.000 INQUADRAMENTO TERRITORIALE scaia 1:500.000 AEROFOTOGRAMMETRIA DELL'ISOLA DI SALINA scaia 1:25.000

INQUADRAMENTO TERRITORIALI

Ficn

AREA OGGETTO DI INTERVENTO

Figura 4.1 Inquadramento geografico Isola di Salina e Porto di Rinella

L’isola di Salina appartiene al gruppo centrale delle isole Eolie, ed € la piu alta dal punto di vista topografico
(962 m s..m.m. Monte Fossa delle Felci). Morfologicamente I'isola si presenta quasi conica con due edifici
vulcanici principali, Monte Fossa delle Felci e Monte dei Porri, la cui base & profonda circa 1.000 m al di
sotto del livello del mare; nel complesso gli edifici vulcanici presentano una struttura di circa 2.000 m. L’isola
si € originata in diversi stati evolutivi che, attraverso periodi ben distinti di attivita vulcanica, hanno dato
origine in primo luogo alla Fossa delle Felci e successivamente al Monte dei Porri, seconda struttura
vulcanica principale dell'isola. Le irregolari forme della costa traggono origine dalle due grandi strutture
vulcaniche, diverse tra loro.

Il territorio del Comune di Leni si estende per 8,56 Kmq, ed & caratterizzato dalla avvenenza della sua costa
e del mare prospiciente nonché delle colline retrostanti, dal clima mite e dal vasto patrimonio di interesse
paesaggistico e naturalistico, nel quale si sono succedute le culture piu diverse, di cui si conservano
testimonianze storiche, artistiche, archeologiche, che abbracciano molti secoli di storia sicula, greca,
romana, bizantina, medievale; ed & grazie a questa fortunata commistione che Leni sta riscoprendo la
propria vocazione turistica, diventando meta di visitatori sempre piu numerosi.

Il territorio di Leni & prevalentemente caratterizzato dalle seguenti tipologie di paesaggio:

¢ il paesaggio costiero, interessato da coste rocciose e da insenature di sabbia tra le quali quella occupata
dal borgo marinaro di Rinella e dal relativo approdo;

¢ il paesaggio collinare, interessato dal sistema degli insediamenti agricoli e rurali diffusi;

¢ il paesaggio dell'alto piano del borgo di Valdichiesa;

¢ il paesaggio delle montagne dei Porri e delle Felci che & condiviso con i territori di Malfa e Santa Marina.

Il litorale interessato dagli interventi di progetto, nel suo complesso, & caratterizzato da un arenile in
materiale incoerente costituito da sabbie grossolane nel settore piu orientale (Spiaggia di Rinella ad est
della banchina portuale esistente), mentre, procedendo verso ovest si riscontra, sull’arenile, la presenza di
una scogliera di origine vulcanica (colata lavica).

P o N 16 di 91
II“' ProcEr @ODINAMICA &HS Dﬁl\ 9 DA?VI:IL‘: gAIA

marine srl



COMUNE DI LENI (ME)

PROGETTO DEFINITIVO: “OPERE DI ATTUAZIONE DEL PIANO REGOLATORE PORTUALE DI RINELLA. 1° STRALCIO FUNZIONALE”

SINTESI NON TECNICA DELLO STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE

Ad ovest della spiaggia di Rinella si sviluppa I'attuale area portuale: un piccolo approdo, protetto da Ponente

Figura 4.2 Inquadramento geografico porto di Rinella

4.2.2 Analisi dello stato di fatto ed esigenze operative

Il Decreto del Presidente della Regione Siciliana del 1° giugno 2004, in relazione alla Deliberazione della
Giunta Regionale n. 171 del 5 maggio 2004, classifica il porto di Rinella (Salina) di Il categoria, classe llI,
con destinazione commerciale, servizio passeggeri e diporto.

All'interno dei flussi di traffico del sistema regionale, ed in particolar modo nella stagione estiva, si assiste
all'intensificazione della funzione diportistica, mentre durante l'intero corso dell’anno assolve una funzione
essenzialmente commerciale (rifornimenti) e di servizio passeggeri, per i collegamenti ordinari con le altre
isole Eolie e con la Sicilia (porti di Messina e Milazzo).

Allo stato attuale, il porto di Rinella & costituito da:

e una banchina di riva, utilizzata sia per le operazioni di carico-scarico dei traghetti che saltuariamente per
la nautica da diporto e per 'ormeggio di gozzi e piccole barche, caratterizzata da fondali variabili da 0,5
adm;

e un molo di lunghezza pari a 100 m, banchinato sul fronte orientale e protetto da un muro paraonde e
frontistante mantellata sul fronte occidentale;

e un campo boe stagionale con posti barca a gavitello, ubicato nello specchio acqueo frontistante la baia
di Rinella. L'ormeggio si estende su una superficie di 2200 mq, con accesso alla zona di ormeggio
assicurato da un servizio navetta.

Circa 200 m ad Ovest della testata del molo € presente una secca, con sommita a fior d’acqua, che risulta
pericolosa per le imbarcazioni che costeggiano l'isola (secca dell’Ariana). A tal proposito, testimonianze
orali riportano del tentativo, risalente ai primi decenni del secolo scorso, di realizzare una massicciata a
protezione della baia di Rinella, a partire proprio dal tratto di arenile denominato “sutta na nanna” (“sotto la
nonna”) e Punta Scariello. L’origine dello scoglio omonimo nonché I'accumulo di pietrame riscontrato a
ridosso del litorale prospiciente I'edificio dell’Ariana rappresentano quanto resta oggi di tale antico tentativo
di realizzazione di un approdo protetto.

La costruzione del molo & stata avviata nella prima meta del secolo scorso e successivamente proseguita,
unitamente alla realizzazione della banchina di riva, fino ad assumere la configurazione attuale.

Come avviene per l'intero arcipelago eoliano, il problema dell’accessibilita & particolarmente presente e
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sentito nellisola di Salina e nel territorio di Leni, in relazione ai tempi mediamente lunghi per accedervi, ma
soprattutto in relazione alla difficolta di ormeggio in casi anche non particolarmente estremi di condizioni
meteomarine avverse, occasioni nelle quali i mezzi di trasporto (navi ed aliscafi), pur potendo viaggiare in
mare aperto, non possono effettuare in sicurezza le operazioni di attracco ed ormeggio, determinando di
fatto I'isolamento delle frazioni che non sono dotate di adeguate strutture portuali.

Per quanto riguarda I'attuale operativita dello scalo, particolare criticita riveste la circostanza che i due punti
di ormeggio degli aliscafi sono collocati lungo il fronte banchinato del molo portuale, determinando di fatto
limpossibilita di ormeggio contemporaneo di navi ed aliscafi.

Per quanto concerne il traffico diportistico, il “Piano Strategico per lo Sviluppo della nautica da diporto in
Sicilia” (Assessorato Regionale Turismo, Comunicazioni e Trasporti, 2006) fornisce un quadro esaustivo
dei trend e delle condizioni al contorno generali del settore, anche in relazione alla importante realta
costituita dalle isole minori siciliane.

Con riferimento alla situazione attuale e potenziale del porto di Rinella si rileva una assoluta insufficienza
dei posti barca disponibili, peraltro limitati ad un campo boe stagionale.

4.3 Descrizione dellintervento progettuale

4.3.1 Previsioni del Progetto Generale di Fattibilita Tecnica ed Economica

Il Progetto Generale di Fattibilita Tecnica ed Economica Generale ha individuato una serie di interventi, cosi
come riportati nella planimetria di progetto a seguire, nel pieno rispetto delle previsioni del vigente P.R.P. e
di tutte le prescrizioni, integrazioni ed indicazioni rilasciate da tutti gli Enti competenti in occasione dell'iter
di approvazione dello stesso.

Figura 4.3 Opere di nuova infrastrutturazione
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4.3.1.1 Intervento n. 1 — Molo soprafiutto

Il nuovo molo di sopraflutto si estende per una lunghezza complessiva di circa 460 m. Il molo & radicato a
riva ad ovest dell’attuale molo portuale, ad una distanza, misurata lungo la linea di costa, di circa 200 m da
quest’ultimo; protegge il bacino dalle azioni ondose di Il quadrante (diffratto), 1l quadrante (diretto) e
parzialmente di IV quadrante, e si compone planimetricamente in tre parti:

1. una prima parte di radice, rettilinea, estesa circa 70 m, che si diparte ortogonalmente dalla attuale linea
di riva, sviluppandosi in direzione SSO, fino alla batimetrica -4,00 m s.l.m.m;

2. una seconda parte a curvatura circolare, estesa circa 215 m, fino a raggiungere un orientamento in
direzione ENE;

3. una terza parte rettilinea, estesa 175 m fino alla testa ed orientata ad ENE.

Il molo sara in parte protetto da una scogliera in ECOPODI; oltre la batimetrica di -10 m, 'opera sara realizzata
Su cassoni.

4.3.1.2 Intervento n. 2 — Molo martello

A circa 65 m dalla testata del molo di sopraflutto, si estende il molo martello per una lunghezza di 21 m.
L’opera sara realizzata in massi parallelepipedi di calcestruzzo sovrapposti e celle antiriflettenti in cemento
armato (vedi elaborato grafico D.03 “Sezioni Tipologiche Molo Soprafiutto e Molo Martello”).

4.3.1.3 Intervento n. 3 — Adeguamento molo esistente (molo sottoflutto)

L’intervento di ristrutturazione dell’attuale molo portuale prevede I'adeguamento di un progetto, redatto a
cura del Genio Civile Opere Marittime, di allungamento della testata di 20 m, mediante la posa di un cassone
a pianta rettangolare (10 m x 20 m).

L’adeguamento proposto consiste sostanzialmente nella rotazione di 90° della giacitura del cassone
previsto, al fine di ottenere un allungamento del molo di 10 m ed una larghezza trasversale dello stesso di
20 m, con l'accortezza di sagomare il fronte ovest in modo tale da assicurare I'accosto degli aliscafi.

L’attuale molo portuale sara ristrutturato mediante il salpamento degli elementi costituenti la mantellata
(parallelepipedi in calcestruzzo, non piu necessari), la demolizione del muro paraonde e, in affiancamento
alla struttura di banchina a cassoni esistente, I'allargamento dello stesso molo, accostabile sul fronte ovest,
adeguatamente sagomato in modo tale da assicurare I'accosto degli aliscafi. L’allargamento verra realizzato
in massi parallelepipedi di calcestruzzo sovrapposti e celle antiriflettenti in cemento armato.

La nuova estensione trasversale della superficie di banchina del molo (20 m) sara utilizzata con le seguenti
finalita (a partire dal fronte ovest verso il fronte est):

e aree di movimentazione passeggeri per le operazioni di imbarco/sbarco mezzi veloci;
e parcheggio pubblico;
e corsie di incolonnamento automezzi per I'imbarco sui mezzi traghetto.

La soluzione progettuale prevista consente di alleggerire notevolmente la banchina di riva dalla presenza
di automezzi in attesa di imbarcarsi, che invece saranno collocati utiimente lungo il nuovo molo.

4.3.1.4 Intervento n. 4 — Banchina di riva e piazzale a tergo

Il bacino di manovra frontistante la nuova banchina per I'attracco dei mezzi veloci ha la funzione di garantire
la piena manovrabilita dei suddetti mezzi, consentendo il contemporaneo doppio accosto degli stessi. Nello
specifico, il dimensionamento é stato condotto considerando cerchi di manovra da 90,00 m nella zona
dellimboccatura e da 80,00 m nel bacino.
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La banchina di riva, estesa 80 m, & realizzata in massi parallelepipedi di calcestruzzo sovrapposti e celle
antiriflettenti.

Il piazzale a tergo si estende fino ad intercettare I'esistente falesia vulcanica, andando a costituire la “Piazza
Pubblica”, vero nodo di connessione interno all’ambito portuale.

A differenza del piazzale a tergo dell’attuale banchina di riva, impiegato per lo stoccaggio merci (ancorché
con carattere temporaneo) e per la movimentazione dei mezzi per 'imbarco/sbarco dai traghetti, la nuova
piazza, funzionalmente scollegata dai flussi logistici sia veicolari che pedonali, si configura quale vera e
propria Piazza Pubblica esclusivamente pedonale, avente il Blocco Servizi Generali quale filtro rispetto al
piazzale logistico, ed a tal fine attrezzata per il ristoro, I'attesa, lo svago nonché luogo naturalmente
destinato alla celebrazione di eventi della piu diversa natura.

4.3.1.5 Intervento n. 5 — Molo di chiusura del bacino di manovra e dissipazione

Il bacino di manovra descritto al precedente paragrafo assolve anche alla importante funzione di bacino di
dissipazione per il moto ondoso residuo in ingresso dall'imboccatura portuale, al fine di abbattere in modo
significativo i valori di agitazione interna nella Darsena Turistica.

Il bacino & limitato sul versante occidentale da un molo fisso, esteso 75 m, realizzato anch’esso in massi
parallelepipedi di calcestruzzo sovrapposti e celle antiriflettenti in cemento armato, accostabile da entrambi
i lati.

Sul fronte est, in prossimita della radice dello stesso molo, sara possibile effettuare le operazioni di
rifornimento grazie ad apposita colonnina carburanti ivi collocata.

La banchina sul fronte ovest sara invece dedicata allormeggio delle imbarcazioni in Darsena Turistica, con
capacita pari a n. 15 posti barca nominali (di cui n. 6 per barche da 11 m e n. 9 per barche da 16 m).

4.3.1.6 Intervento n. 6 — Pontile ad arcate

Al fine di caratterizzare la nuova Darsena Turistica dal punto di vista paesaggistico ed architettonico,
provvedendo nel contempo a preservare I'aspetto naturale attuale del waterfront di Rinella, si provvedera —
oltre al gia citato mantenimento della falesia vulcanica a tergo della Piazza Pubblica — a realizzare la
connessione fra la banchina di riva (Piazza Pubblica di cui sopra), i pontili galleggianti ed il banchinamento
lungo il sopraflutto mediante un pontile pedonale (ovvero carrabile in caso di necessita) ad arcate,
appositamente concepito, che consente di mantenere un piccolo specchio acqueo a tergo e poter ricoverare
le piccole imbarcazioni dei pescatori locali lungo I'arenile, caratterizzando cosi in maniera “personale” e
“riconoscibile” il layout interno della nuova infrastrutturazione anche dal punto di vista delle scelte
architettonico—compositive, richiamando altresi lo stile architettonico riscontrabile nel Porto di Santa Marina
Salina.

Il pontile & largo 6 m e si estende per circa 150 m, con arcate caratterizzate da un’altezza centrale di 3 m
s.l.m.m., al fine di garantire il passaggio delle piccole imbarcazioni in piena sicurezza (vedi elaborato grafico
D.05 “Particolare e sezione tipologica pontile ad arcate”).

Dal pontile, attraverso un sistema di scale realizzate in seno allo stesso, sara possibile accedere ai pontili
galleggianti sottostanti (quota calpestio 0,75 m s..m.m.) e alle imbarcazioni ad essi ormeggiate.

La struttura del pontile verra opportunamente rivestita in pietra locale per il migliore inserimento nel contesto
paesaggistico.

4.3.1.7 Intervento n. 7 — Pontili galleggianti

| due pontili galleggianti (estesi rispettivamente 80,50 m e 53,00 m) la cui giacitura e dimensionamento sono
direttamente correlati al layout dei posti barca, ed ai conseguenti spazi minimi di manovra da normativa

]|“| PROGER “DINA/MICA ifHS -~ 2§ PY DA?\[ICJ;:,(IO;ZIA 20 di 91

marine srl



COMUNE DI LENI (ME)

PROGETTO DEFINITIVO: “OPERE DI ATTUAZIONE DEL PIANO REGOLATORE PORTUALE DI RINELLA. 1° STRALCIO FUNZIONALE”

SINTESI NON TECNICA DELLO STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE

(PIANC), sono accessibili da apposite piattaforme realizzate a quota lungo il pontile ad arcate.
4.3.1.8 Intervento n. 8 — Banchina piccole imbarcazioni

Al fine di creare un accosto dedicato e caratteristico per le piccole imbarcazioni locali, ma anche per i
diportisti in transito che vogliano soffermarsi per qualche ora a Rinella, si &€ provveduto a prevedere la
realizzazione, sul fronte est dell’attuale banchina di riva, di una banchina in adiacenza alla stessa ma a
quota di calpestio piu ribassata (+ 0,80 m s..m.m.) e quindi molto piu confortevole e sicura in relazione
all'utilizzo previsto.

La banchina sara realizzata in massi parallelepipedi di calcestruzzo sovrapposti.

4.3.1.9 Intervento n. 9 — Blocco Servizi Generali

Il Blocco Servizi Generali € localizzato in corrispondenza dell'interfaccia fra I'attuale radice del molo
esistente, dove peraltro gia insistono alcuni manufatti edilizi di servizio nonché il blocco dell’attuale muro
paraonde (del quale si prevede la demolizione), ed il nuovo piazzale a tergo della banchina di riva del bacino
di manovra e dissipazione (la nuova Piazza Pubblica).

Il piccolo edificio previsto quindi, oltre a dover accorpare in sé tutti le funzioni da insediarsi in volumi edilizi
(al netto dell’officina e degli uffici della capitaneria di Porto), funge anche da elemento filtrante fra I'area
prettamente logistica, dedicata alla movimentazione di passeggeri e veicoli, e I'area dedicata alla nautica
da diporto ed al godimento pubblico del nuovo ambiente portuale.

Il fabbricato & concepito, in ossequio agli stilemi dell’edilizia tradizionale Eoliana, mediante la composizione
di moduli cubici variamente disposti sia in pianta che in elevazione.

Esso ospitera, in funzione delle specifiche esigenze del soggetto gestore dell’infrastruttura, I'accoglienza
per gli ospiti, spazi di attesa e ricreazione, gli uffici amministrativi, lo Yachting Club e altri servizi al diportista.

4.3.1.10 Intervento n. 10 — Blocco Servizi Igienici ed Officina piccole manutenzioni

In corrispondenza della parte piu radicale del nuovo molo sopraflutto saranno realizzati i servizi igienici
adeguatamente dimensionati in relazione al numero massimo di posti barca allocabili in darsena, nonché
una piccola officina per le manutenzioni correnti.

4.3.1.11 Intervento n. 11 — Uffici della Capitaneria di Porto

Per quanto concerne gli Uffici Locali della Capitaneria di Porto, si prevede la sopraelevazione dell’esistente
fabbricato che attualmente ospita la biglietteria.

4.3.1.12 Intervento n. 12 — Percorsi pedonali

Sia la viabilita carrabile che quella pedonale sono state concepite al fine di connettere 'ambito portuale con
il contesto urbano e territoriale circostante. Al piazzale attrezzato (sosta bus — parcheggi — attesa) e
commerciale (carico e scarico mezzi e merci), infatti, fa capo la viabilita carrabile principale (S.P. 182) che
da qui collega il porto con il centro abitato di Leni e con i comuni limitrofi (Malfa e Santa Marina Salina).

Analogamente, anche la viabilita pedonale consente la connessione sia fra le aree funzionali interne
al’ambito portuale che fra lo stesso ambito ed il contesto circostante (centro abitato — spiaggia di Rinella —
percorsi naturalistici).
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4.3.1.13 Intervento n. 13 — Riqualificazione dell’arenile soprafiutto alla radice del nuovo molo foraneo

A seguito della realizzazione del nuovo molo sopraflutto & possibile prevedere la sistemazione dell’arenile
ad ovest della radice dello stesso, con la realizzazione di una spiaggia (per motivi di natura idraulico-
marittima preponderatamente ciottolosa) che, oltre a fornire una ulteriore location per la balneazione,
determinera un alleggerimento delle ondazioni incidenti sotto mareggiata nei confronti dello stesso
sopraflutto (ovviamente per la sola parte radicale di quest’ultimo). Il materiale impiegato sara quello
proveniente dagli scavi necessari per la realizzazione delle nuove opere.

4.3.1.14 Intervento n. 14 — Valorizzazione ambientale e piantumazione Posidonia Oceanica

La realizzazione della nuova infrastruttura portuale, cosi come concepita, consentira la dismissione
dell’esistente campo boe frontistante la spiaggia di Rinella.

In tale specchio acqueo i fondali risultano essere sabbiosi con totale assenza di Posidonia Oceanica, a
differenza delle aree limitrofe con simili caratteristiche. Cid & probabilmente dovuto agli ancoraggi selvaggi
di barche ad uso turistico avvenuti negli ultimi decenni, causa di una regressione delle praterie di Posidonia,
fino alla completa scomparsa.

L’area in oggetto sara pertanto soggetta ad un intervento di risanamento e valorizzazione ambientale,
finalizzato anche al recupero degli habitat prima presenti. A tale scopo, parte di tale zona sara utilizzata
come zona di nursery e/o di ricollocazione della Posidonia Oceanica espiantata dalle aree soggette alle
nuove opere progettuali.

La piantumazione avverra ad una quota batimetrica di -12 m s.Lm.m. al fine di permettere il facile
attecchimento della pianta.

4.3.1.15 Impianti tecnologici

L’infrastruttura, in ogni suo elemento funzionale, dovra essere corredata da tutti gli impianti tecnologici
necessari a rendere la stessa pienamente fruibile (erogazione elettrica, idrica, servizi igienici, antincendio).

In osservanza delle normative vigenti, saranno predisposti i seguenti impianti tecnologici:

o Impianto elettrico, di illuminazione e segnhalamento: le utenze principali previste saranno lilluminazione
di piazzali e pontili, i segnalamenti luminosi per la navigazione, I'alimentazione dei quadri elettrici a
servizio degli edifici ed i punti di erogazione di energia elettrica a servizio delle imbarcazioni.

e Impianto idrico e fognario: 'impianto idrico sara realizzato con tubazioni di adeguate sezioni, necessarie
ad alimentare sia gli erogatori idrici posizionati sui vari pontili galleggianti che gli edifici. L'impianto,
allacciato alla condotta idrica comunale per garantire la continuita del servizio di fornitura, sara altresi
corredato da un serbatoio di buffer e scorta idrica. L'impianto fognario a servizio dei corpi di fabbrica,
sara anch’esso realizzato mediante tubazioni di adeguati materiale e sezioni. Saranno inoltre realizzati
due impianti di raccolta e smaltimento delle acque meteoriche associati ai corrispondenti due impianti
di trattamento delle acque di prima pioggia, atti a garantire la separazione dei liquidi leggeri non
emulsionati (oli minerali, idrocarburi, ecc.). E altresi prevista la realizzazione di un impianto di
aspirazione delle acque nere dalle imbarcazioni e dellacqua di sentina ed olii esausti dalle
imbarcazioni. Tali impianti saranno composti da vasca di eduzione in C.A.V. o serbatoi in poliestere
rinforzato con fibre di vetro, completi di elettropompa sommergibile di potenza adeguata ed eiettore in
acciaio inossidabile, colonnine di aspirazione, accessori idrici e valvolame vario.

e Impianto termico: I'impianto prevede l'installazione di due impianti di climatizzazione estiva ed invernale
e di un impianto di produzione di Acqua Calda Sanitaria a servizio dei corpi di fabbrica di progetto. In
caso di ambienti serviti in cui non sia rispettato il rapporto aeroilluminante, al fine di garantire un
adeguato ricambio d’aria, sara prevista la realizzazione di un impianto di ventilazione meccanica.
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e Impianto antincendio: la rete idranti dellimpianto sara realizzata conformemente alle norme di
riferimento; l'alimentazione sara realizzata mediante una stazione di sollevamento posizionata in
prossimita della riserva idrica antincendio, in apposito locale interrato, con specifiche caratteristiche di
resistenza al fuoco. L'impianto sara inoltre dotato di attacco speciale per il collegamento dei mezzi dei
Vigili del Fuoco, da installarsi in un punto ben visibile e facilmente accessibile ai mezzi stessi.

A servizio del nuovo Porto, sara inoltre prevista l'installazione di un impianto fisso di erogazione
carburanti per il quale saranno applicate le specifiche disposizioni di prevenzione incendi. L’'impianto
sara costituito da una zona di stoccaggio in cui sono stati inseriti i serbatoi dotati di apposito sistema di
monitoraggio e sollevamento, e di una stazione di rifornimento carburante collegata ai serbatoi da
collocarsi tramite idonee tubature in radice del molo di chiusura del bacino di manovra e dissipazione.

4.3.2 Previsioni del Progetto Definitivo di 1* Stralcio Funzionale

| lavori previsti nel Progetto Definitivo perseguono i medesimi scopi e indirizzi stabiliti nel Progetto di
Fattibilita tecnica ed Economica di 1* Stralcio Funzionale (realizzazione di un primo tratto del molo
foraneo per una lunghezza complessiva di circa 240 m) con I'aggiunta delle migliorie proposte in sede
di gara di aggiudicazione della stessa Progettazione Definitiva ed Esecutiva.

Alla luce delle risultanze delle indagini e degli studi specialistici esequiti (rilievi, indagini, studi su modello
matematico etc.), sono stati effettuati dei perfezionamenti al PFTE posto a base di gara, finalizzati a:

e garantire la corrispondenza dei parametri tecnici del progetto agli specifici standard di riferimento di
settore, tenuto conto in particolare degli approfondimenti effettuati in termini di azioni esercitate dal moto
ondoso sulla struttura;

¢ realizzare un intervento compatibile con le risorse economiche disponibili;

e impiegare soluzioni tecniche in grado di ridurre i costi operativi di gestione e le attivita di manutenzione;

e progettare lintervento tenendo conto delle successive fasi realizzative previste a completamento
dellinfrastruttura portuale;

e garantire I'incremento dei posti barca ad uso diportistico;

aspetti relativi all'inserimento ambientale e paesaggistico delle opere.

p ”'k 1 'W* i

Figura 4.4 Stralcio Planimetria di Progetto — Progetto Definitivo di 1* Stralcio Funzionale
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Nel prosieguo della Relazione si riporta una sintetica descrizione degli interventi previsti dal presente
Progetto Definitivo di 1* Stralcio Funzionale, suddivisi secondo i seguenti ambiti:

e opere marittime (molo sopraflutto);

e aspetti architettonici e logistico-funzionali (caves a bateaux e passeggiata panoramica, percorso
pedonale e piano barche);

¢ impianti tecnologici;

e aspetti ambientali e paesaggistici.

Per gli approfondimenti e le specifiche sul dimensionamento delle opere si rimanda agli elaborati
specialistici riportati nella sezione D dell’elenco elaborati del presente Progetto Definitivo.

Nella stessa sezione sono altresi contenute la Relazione Geologica (elaborato D.02) e lo Studio Idraulico
Marittimo (elaborato D.01) che, unitamente ai rilievi e alle indagini contenute nella sezione B e alla
documentazione tecnica afferente il P.R.P. vigente, rappresentano i documenti propedeutici all’avvio della
progettazione.

4.3.2.1 Opere Marittime: Molo soprafiutto

Il fondale sul quale poggera lI'opera di progetto € costituito prevalentemente da massi naturali di varia
pezzatura, posti su substrato roccioso, con la presenza di sporadiche lenti di sabbia di spessore limitato. E
preferibile pertanto ridurre al minimo eventuali operazioni di escavo/salpamento subacqueo, non agevoli
per la tipologia di substrato presente, oltre che molto impattanti dal punto di vista ambientale.

Inoltre, la particolare tipologia di masso artificiale da utilizzare per la realizzazione delle mantellate di
progetto (ECOPODI colorati in pasta — come da prescrizione della S.B.C.A. - nota prot. n. 1366 del
21/04/2015) implica una precisa ed accurata definizione dei piani di posa della mantellata.

Posto quanto sopra, anche al fine di minimizzare l'impronta dell’opera sul fondale e ridurre i costi di
realizzazione, sono state definite quote progressive di imbasamento dei massi artificiali tali da assecondare
il naturale andamento delle batimetriche, assicurando nel contempo la corretta posa in opera della

Anche l'uso di cassoni cellulari prefabbricati & stato limitato dal fondale esistente. Infatti oltre la quota di
imbasamento di — 5,50 m s.I.m.m. la verifica al galleggiamento in fase di trasporto dei cassoni non sarebbe
risultata soddisfatta.

Le esigenze sopra descritte comportano la necessita di realizzare 'opera a partire dalla testata del molo
procedendo a ritroso verso la radice, consentendo cosi di sovrapporre agevolmente i piani di posa dei
manufatti e le scarpate delle mantellate esterne in ECOPODI.

Le scelte effettuate, naturalmente, sono tali da garantire i necessari livelli di sicurezza sia dal punto di vista
idraulico che geotecnico-strutturale. Tutte le sezioni sono state verificate e dimensionate in relazione alle
forzanti di progetto determinate attraverso I'implementazione di accurati software di modellazione numerica,
secondo i criteri dettati dalla normativa di settore e attraverso I'utilizzo di fogli di calcolo e programmi
specialistici per le verifiche idrauliche, geotecniche e strutturali delle opere (vedi Elaborato D.01 — Studio
Idraulico Marittimo, Elaborato D.04 — Relazione Geotecnica e di dimensionamento delle Opere Marittime
ed Elaborato D.05 — Relazione di calcolo strutturale delle Opere Marittime).

In particolare i dimensionamenti sono stati condizionati dalle verifiche di tracimazione dell’'opera. | livelli di
sicurezza da rispettare, variabili in funzione della tipologia costruttiva (opere a gettata, a parete verticale o
mista) fanno riferimento sia ad aspetti strutturali che ad aspetti funzionali. | primi devono essere rispettati
necessariamente per tutto I'anno (si fa pertanto riferimento al clima ondoso annuale), mentre i secondi,
relativi alla sicurezza funzionale dell’opera in relazione al transito dei pedoni sulla passeggiata panoramica
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sopraelevata, al fine di contenere i costi dellopera sono stati limitati al solo periodo estivo (da giugno a
settembre — clima ondoso stagionale).

Le principali tipologie costruttive del molo in progetto sono quelle descritte nei quattro paragrafi seguenti,
identificate in funzione della presenza o meno di mantellata esterna di protezione (opere a gettata, opere a
parete verticale o strutture miste) e della tipologia della mantellata ove presente (massi naturali o massi
artificiali). Per ogni tipologia poi, vengono individuate ulteriori sezioni tipologiche al variare della quota di
imbasamento dei cassoni cellulari, delle mantellate esterne in ECOPODE e dei massi pilonati.

Figura 4.5 Stralcio planimetria cassoni cellulari e massi pilonati molo sopraflutto

Tratto di radice dalla progressiva 0 alla progressiva 43,00: Scogliera in massi naturali, muro
paraonde e banchina interna in massi pilonati (sezioni tipologiche 1 e 2)

Nel tratto di radice compreso tra la progressiva 0 e la progressiva 43 il molo sopraflutto sara realizzato con
tipologia a gettata, completato con muro paraonde, massiccio di sovraccarico e banchina interna in massi
pilonati sovrapposti. In questo primo tratto, fino alla batimetrica -3,00 m s..m.m., le ridotte sollecitazioni
indotte dal moto ondoso, limitato dal fondale, consentono di realizzare la mantellata esterna in massi
naturali. Le principali caratteristiche delle sezioni tipologiche per il tratto in questione (vedi figure successive)
sono le seguenti:

¢ mantellata esterna in massi naturali di lll categoria con peso del singolo masso compreso tra 4000 e
7000 kg;

e pendenza scarpata 1:2;

e strato filtro al di sotto della mantellata realizzato in massi naturali di | categoria con peso singolo
compreso tra 500 e 1000 kg;

¢ nucleo al di sotto dello strato filtro in tout venant 50-500 kg;

e larghezza del coronamento della mantellata paria 3,9 m;

Archeologo 25di 91
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quota di coronamento della mantellata e del retrostante muro paraonde posta a quota +7,00 m s.I.m.m.;
massiccio di sovraccarico dello spessore di 2,0 m e muro paraonde dello spessore variabile da 2,00 m
in testa a 3,00 m alla base;

piano di calpestio della banchina portuale a due diverse quote: +1,30 m s.I.m.m. e +2,60 m s.l.m.m.;
quota di imbasamento del massiccio di sovraccarico posta a + 0,50 m s.l.m.m;

scanno di imbasamento del massiccio di sovraccarico in tout venant 50-500 kg, con strato di intasamento
e regolarizzazione della berma orizzontale per uno spessore di circa 30 cm;

banchinamento interno realizzato in massi pilonati (un masso fino alla progressiva 21,57 — Sez. tipo 1;
due massi dalla progressiva 21,57 alla progressiva 42,79 — Sez. tipo 2) e getto di coronamento in opera.
Partendo dall’alto verso il basso, i massi pilonati avranno le seguenti dimensioni: masso 1 —
3,00x2,50x1,70 m; masso 2 — 3,00x3,00x1,70 m. Il masso di coronamento avra forma a L di dimensioni
3,50x2,10 m, spessore della base 0,8 m e spessore del paramento verticale 1,00 m;

riempimento a tergo dei massi pilonati in pietrame scapolo 50-100 kg.

17.50

LATO PORTO LATO MARE
2.50 6.00 6.00 1.00 2.00 3.90
+7.00
9 Mantellata in massi di 3a
Pavimentazione in Rivestimento paramento <31 categoria 4000-7000kg
basole di pietra lavica in blocchi di pietra lavica

(=]
@
000, o il
O S
RO, R
Massi pilonati in Pietrame scapolo Strato di intasamento e Scavo Tout Venant
calcestruzzo 50-100 kg regolarizzazione 30 cm 50-500 kg
Strato filtro in massi di 12 cat. 500-1000 kg
Figura 4.6 Sezione tipologica 1
LATO PORTO LATO MARE
17.50
2.50 6.00 6.00 1.00 2.00 3.90
Rivestimento paramento +7.00
in blocchi di pietra lavica - Manteliatain massi di3a
Pavimentazione in Sagoma blocco categoria 4000-7000kg

basole di pietra lavica | servizi igienici

+1.30 |-
r

“70] 1.7d 0.80

Massi pilonati in | Pietrame scapolo Strato di intasamento e Tout Venant
calcestruzzo 50-100 kg regolarizzazione 30 cm 50-500 kg

Strato filtro in massi di 12 cat. 500-1000 kg

Figura 4.7 Sezione tipologica 2
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Tratto centrale dalla progressiva 43,00 alla progressiva 104,00: Scogliera in ECOPODI, muro
paraonde e banchina interna in massi pilonati (sezioni tipologiche 3 e 4)

Nel tratto centrale del molo compreso tra la progressiva 43 e la progressiva 104 verra realizzata un’opera
a gettata con muro paraonde protetto da mantellata esterna in massi artificiali ECOPODI. Le sollecitazioni
indotte dal moto ondoso infatti non consentono in questo tratto di realizzare la mantellata esterna in massi
naturali.

Le principali caratteristiche delle sezioni tipologiche (vedi figure successive) nel tratto in questione sono le
seguenti:

mantellata esterna in massi artificiali ECOPODI da 5 mc, con pendenza 3:4 e quota di coronamento a
+7,00 m s..m.m;

quote di imbasamento degli ECOPODI: - 4,50 m s.I.m.m. (sezione 3) e - 6,30 m s.I.m.m. (sezione 4);
strato filtro al di sotto della mantellata realizzato in massi naturali di Il categoria con peso singolo
compreso tra 1000 e 2000 kg;

nucleo al di sotto dello strato filtro in tout venant 50-500 kg;

berma di protezione al piede degli ECOPODI in massi naturali di lll categoria con peso del singolo masso
compreso tra 4000 e 7000 kg, pendenza della scarpa 2:3 e larghezza sommitale pari a 3,90 m.
larghezza del coronamento della mantellata esterna pari a 4,8 m;

massiccio di sovraccarico dello spessore di 2,0 m e muro paraonde dello spessore variabile da 2,00 m
in testa a 3,00 m alla base;

per la sezione tipologica n.4: struttura in setti e piastra di copertura in calcestruzzo armato per la
formazione dei locali a servizio delle imbarcazioni con sovrastante passeggiata panoramica;

piano di calpestio della banchina portuale a due diverse quote: +1,30 m s.I.m.m. e +2,60 m s.|.m.m;
quota di coronamento del muro paraonde posta a quota +7,00 m s.I.m.m.;

quota di imbasamento del massiccio di sovraccarico posta a + 0,50 m s.l.m.m;

scanno di imbasamento del massiccio di sovraccarico in tout venant 50-500 kg, con strato di intasamento
e regolarizzazione della berma orizzontale per uno spessore di circa 30 cm;

banchinamento interno realizzato con tre ordini di massi pilonati e getto di coronamento in opera.
Partendo dallalto verso il basso, i massi pilonati avranno dimensioni: masso 1 — 3,00x2,50x1,70 m;
masso 2 — 3,00x3,00x1,70 m; masso 3 - 3,00x3,00x1,50 m. Il masso di coronamento avra forma a L di
dimensioni 3,50x2,10 m, spessore della base 0,8 m e spessore del paramento verticale 1,00 m;
riempimento a tergo dei massi pilonati in pietrame scapolo 50-100 kg.

LATO PORTO LATO MARE

17.50
2.50 6.00 6.00 1.00 2.00 4.80

+7.00

Pavimentazione in
basole di pietra lavica

Mantellata in
Ecopodi da 5 mc

1.70 1.7¢ 0.80

N / 3 SRR R R
Massi pilonati in | Pietrame scapolo Strato di intasamento e Tout Venant 50-500 kg | Strato filtro in massi di 2% cat. [ Protezione al piede in massi di 3* cat.
calcestruzzo 50-100 kg regolarizzazione 30 cm 1000-2000 kg 4000-7000 kg

Figura 4.8 Sezione tipologica 3
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LATO PORTO LATO MARE

17.50
. 250 . 6.00 . 6.00 .100. 200. 4.80

Rivestimento paramento
in blocchi di pietra lavica

Pavimentazione in
basole di pietra lavica

Mantellata in
Ecopodi da 5 mo

150 1.70 1.70 0.80

/
[ Protezione al piede in massi di 3° cat.
1000-2000 kg jggﬂe_z_;ggg i‘g iede in massi di 3° cat.

\ )
Massi pilonati in | Pietrame scapolo | | Strato diintasamento e \ Tout Venant 50-500 kg | Strato filtro in massi di 2° cat. \
calcestruzzo 50-100 kg regolarizzazione 30 cm

Figura 4.9 Sezione tipologica 4

Tratto centrale dalla progressiva 104,00 alla progressiva 190,00: Cassoni cellulari e muro paraonde
protetti da scogliera in ECOPODI (sezioni tipologiche 5, 6 e 7)

Nel tratto centrale del molo compreso tra le progressive 104 e 190 (tratto caratterizzato dalla maggiore
sollecitazione da moto ondoso) verranno collocati tre cassoni cellulari (n. 1 imbasato a quota -5,50 m
s.l.m.m. e n. 2 imbasati a quota -7,00 m s.I.m.m.) protetti da mantellata esterna in massi artificiali ECOPODI.

Le principali caratteristiche dei cassoni e delle sezioni tipologiche (vedi figure successive) sono le seguenti:

dimensioni in pianta del fusto dei cassoni cellulari: 24x17,5 m;

piastra di base del cassone delle dimensioni di 24x19,5x1,0 m (0,8 m per il cassone imbasato alla -5,50);
quota di imbasamento del cassone piu vicino a riva (Sezione Tipo 5): - 5,50 m s..m.m.;

quota di imbasamento dei restanti due cassoni (Sezioni Tipo 6 e 7): - 7,00 m s.l.m.m;

quota sommitale dei cassoni dopo I'affondamento: +0,8 m s..Lm.m.;

riempimento delle celle con materiale arido di cava;

scanno di imbasamento in tout venant 50-500 kg con strato di intasamento e regolarizzazione della
berma orizzontale per uno spessore di 30 cm;

protezione al piede lato porto con scarpata in massi di Il categoria, con pendenza scarpa 2:3;

piano di calpestio della banchina portuale a due diverse quote: +1,30 m s.I.m.m. e +2,60 m s.|.m.m;
massiccio di sovraccarico dello spessore di 1,7 m e muro paraonde dello spessore di 2,20 m;
passeggiata panoramica a quota +5,90 m s..m.m., realizzata in sommita alla struttura dei sottostanti
locali a servizio delle imbarcazioni (caves a bateaux), a loro volta realizzati con struttura in setti e soletta
di calcestruzzo armato collegati al muro paraonde e al massiccio di sovraccarico;

quota di coronamento del muro posta a quota +7,00 m s..Lm.m.;

mantellata esterna in massi artificiali ECOPODI da 5 mc, con pendenza 3:4 e quota di coronamento a
+7,00 ms.I.m.m;

quote imbasamento ECOPODI: - 8,10 m s.I.m.m. (sezioni tipo 5 e 6); - 10,80 m s..m.m. (sezione tipo 7);
strato filtro al di sotto della mantellata realizzato in massi naturali di Il categoria con peso singolo
compreso tra 1000 e 2000 kg;

nucleo al di sotto dello strato filtro in tout venant 50-500 kg;

berma di protezione al piede degli ECOPODI in massi naturali di lll categoria con peso del singolo masso
compreso tra 4000 e 7000 kg, pendenza della scarpa 2:3 e larghezza sommitale pari a 3,90 m.
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Figura 4.10 Sezione tipologica 5
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Figura 4.11 Sezione tipologica 6
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Figura 4.12 Sezione tipologica 7
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Tratto di testata dalla progressiva 190,00 alla progressiva 243,00. Cassoni cellulari imbasati alla
batimetrica — 10 m s.l.m.m. (sezione tipologica 8)

Nel tratto terminale del molo verranno collocati due cassoni cellulari, completati con apposita sovrastruttura,
costituita da massiccio di sovraccarico e muro paraonde, e adeguati presidi di protezione al piede. Le
principali caratteristiche dei cassoni e della sezione tipologica (vedi figura successiva) sono le seguenti:

dimensioni in pianta del fusto dei cassoni cellulari: 24x17,5 m;

piastra di base del cassone delle dimensioni di 24x19,5x1 m;

quota di imbasamento dei cassoni: - 10 m s..Lm.m.;

quota sommitale cassone dopo I'affondamento: +0,8 m s.l.m.m;

riempimento celle con materiale arido di cava;

scanno di imbasamento in Tout Venant 50-500 kg con strato di intasamento e regolarizzazione della

berma per uno spessore di circa 30 cm ai fini della corretta posa del cassone;

e protezione al piede lato mare con doppia fila di massi guardiani delle dimensioni di 4x2,5x1,2 m, con
antistante scarpata in massi di lll categoria con peso del singolo masso compreso tra 3000 a 5000 kg,
pendenza scarpa 2:3 e sottostante strato filtro con doppio strato di massi del peso singolo compreso tra
500 e 1000 kg;

e protezione al piede lato porto con singola fila di massi guardiani delle dimensioni di 4x2,5x1,0 m, con
antistante scarpata in massi di |l categoria da 1000 a 3000 kg, con pendenza scarpa 2:3;

e massiccio di sovraccarico dello spessore di 1,7 m e muro paraonde dello spessore di 2,20 m;

e piano di calpestio della banchina portuale a due diverse quote: +1,30 m s.I.m.m. e +2,60 m s.I.m.m;

e passeggiata panoramica a quota +6,90 m s..Lm.m., realizzata in sommita alla struttura dei sottostanti
locali a servizio delle imbarcazioni (caves a bateaux), a loro volta realizzati con struttura in setti e soletta
di calcestruzzo armato collegati al muro paraonde e al massiccio di sovraccarico;

e quota di coronamento del muro posta a quota +8,00 m s.l.m.m..

17.50

G #55 SEZIONE TIPOLOGICA 8 (scala 1:200)

LATO PORTO LATO MARE

250 3.50

Strato filtro in massi di

Massi di 2° cat Masso guardiano in Tout Venant Riempimento in sabbia Strato di intasamento e guardiani in calcestruzzo
1000-3000 kg calcestruzzo 50-500 kg regolarizzazione 30 cm in massi di 3° cat
3000-5000 kg

Figura 4.13 Sezione tipologica 8
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4.3.2.2 Aspetti architettonici e logistico funzionali

A corredo della progettazione del molo sopraflutto, conformemente a quanto proposto in sede di gara, si
prevede la realizzazione di una serie di elementi riguardanti aspetti costruttivi, architettonici e logistico-
funzionali tesi al miglioramento delle opere sia in termini estetici che di utilizzo.

Particolare attenzione & stata rivolta agli aspetti architettonici relativi al prospetto lato porto del nuovo molo
sopraflutto, con particolare riguardo alla coerenza di quanto proposto con il contesto esistente, il tessuto
urbano, sociale e dei servizi, e nel pieno rispetto dei fattori ambientali e paesaggistici caratteristici dei luoghi.

Nel seguito si descrivono gli interventi previsti, riguardanti:

¢ la realizzazione a tergo del muro paraonde di una serie di locali a servizio delle imbarcazioni (caves a
bateaux) all’estradosso della soletta dei quali si realizzera un’ampia passeggiata panoramica;

¢ il percorso pedonale necessario per il raggiungimento via terra del nuovo molo;

e ['organizzazione funzionale del nuovo approdo (piano barche);

¢ la realizzazione dei locali servizi igienici alla radice del nuovo molo.

In particolare, relativamente agli aspetti funzionali, si propone uno schema di piano barche coerente con le
previsioni del PRP e del PFTE generale sulla base del quale, come descritto successivamente nei paragrafi
dedicati agli impianti tecnologici, sono stati predisposte le dotazioni impiantistiche portuali a servizio delle
imbarcazioni che utilizzeranno l'infrastruttura, tenuto conto anche del futuro ampliamento del molo foraneo.

Caves a bateaux e Passeggiata panoramica

Come proposto in sede di gara, il nuovo molo sopraflutto oltre ad assolvere alla primaria funzione di
protezione dello specchio acqueo a tergo dell’opera, assumera anche una nuova identita e funzione
architettonica-paesaggistica mediante l'inserimento, in corrispondenza del massiccio di sovraccarico a
tergo del muro paraonde, di un sistema di spazi dedicati alle imbarcazioni, comunemente denominati in
ambito portuale “Caves-a-Bateaux”, che generano un prospetto interno al porto ritmato da aperture ad arco
prettamente eoliane e muratura in blocchi di pietra lavica, tipica dell’isola, in luogo del paramento interno
del muro paraonde.

La copertura assumera cosi la funzione di Passeggiata Panoramica, dalla quale sara possibile traguardare
il mare al largo, conferendo allinsieme un risultato architettonico-paesaggistico certamente di grande
pregio, considerata I'elevatissima valenza paesaggistica del sito. L'insieme viene completato da tipiche
sedute eoliane lungo lo sviluppo della cortina architettonica fronte banchina (vedi figure sotto).

Figura 4.14 Stralci prospetti del molo sopraflutto di nuova realizzazione
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Figura 4.15 Stralcio pianta architettonica del molo sopraflutto di nuova realizzazione

Percorso pedonale

Il Piano Regolatore Portuale e il PFTE generale prevedono la realizzazione di un percorso pedonale per il
raggiungimento della radice del molo foraneo dell’infrastruttura portuale di progetto e della spiaggia di futura
realizzazione posta a Ovest della radice dello stesso molo. Tale percorso, pur non essendo previsto nel
Progetto di Fattibilita Tecnica ed Economica di I* Stralcio Funzionale, conformemente all'offerta in sede di
gara, come accennato nei capitoli precedenti, verra in parte realizzato gia in questa fase per consentire
ggiungibile esclusivamente via mare.

auyyy my g %

Percorso pedonale

Scogliera di protezione del percorso pedonale di progetto

w
SRl

Figura 4.16 Stralcio planimetria con indicazione del percorso pedonale

Il percorso sara realizzato interamente in area demaniale, sara collocato a monte della spiaggia esistente
(composta prevalentemente da ciottoli e massi di varie dimensioni) e sara costituito da un camminamento
in terra battuta a proseguimento di quello gia esistente in prossimita dell’estremita orientale.

In questa prima fase in cui la parziale realizzazione del molo foraneo non consente la completa protezione
del tratto di costa in cui verra realizzato il suddetto percorso (soprattutto nei confronti delle mareggiate
provenienti dalla direzione SE — venti di scirocco) si & ritenuto necessario proteggere il camminamento,
posto a quota + 2,60 m s.l.m.m., anteponendo una scogliera radente in massi naturali in grado di preservarlo
nei confronti dei fenomeni di risalita d’'onda.

Alla luce dei risultati dei modelli di risalita (vedi elaborato D.04), la scogliera radente di protezione avra le
seguenti caratteristiche (vedi sezione in figura):

mantellata in massi naturali di Il categoria del peso singolo compreso tra 1000 e 3000 kg;
quota di coronamento + 3,00 m s.l.m.m;

larghezza coronamento

pendenza scarpa 2:3.
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Scogliera radente in massi
di 2% cat. 1000-3000 kg

Figura 4.17 Sezione tipologica percorso pedonale

La radente sara realizzata interamente con massi di natura vulcanica, garantendo cosi la compatibilita
paesagagistica con il sito di intervento. Quando il molo foraneo sara completato I'opera di protezione potra
essere rimossa, e i massi che la costituiscono potranno essere utilmente riutilizzati nel’lambito dei futuri
interventi per il completamento del porto.

Piano barche

Nel presente Progetto, a valle dalla definizione della configurazione finale del molo sopraflutto, che ha
consentito di definire compiutamente gli effettiviingombri dell’opera, viene proposto un nuovo piano barche
attuabile gia in questa fase di primo stralcio.

Il nuovo piano, conforme alle previsioni del PRP, consentira di collocare un congruo numero di imbarcazioni
secondo lo schema sotto riportato, peraltro migliorativo rispetto a quello proposto in sede di gara.
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Figura 4.18 Piano barche proposto nel presente Progetto Definitivo di 1* Stralcio Funzionale
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Come si evince dalla planimetria, I'opera di 1” stralcio consentira I'ormeggio in banchina di ben 36
imbarcazioni, di cui oltre una decina di lunghezza fuori tutto superiore ai 15 metri, una quindicina di
imbarcazioni di lunghezza superiore a 10 metri e circa una decina di imbarcazioni per la pesca da collocare
in prossimita della radice del molo.

Ulteriori imbarcazioni per la “piccola pesca locale” potranno essere posizionate, in condizioni meteomarine
favorevoli, lungo la nuova scogliera radente di protezione del percorso pedonale di progetto in piena
sicurezza.

L’infrastruttura portuale, pertanto, gia con I'esecuzione del 1 stralcio dei lavori, sara operativa, funzionale
e pienamente godibile dai diportisti e dalla cittadinanza.

Locale servizi igienici

Il nuovo molo si presentera gia dotato del blocco servizi alla radice previsto nel Piano Regolatore Portuale
vigente.

| locali saranno dotati di tutte le predisposizioni impiantistiche necessarie per il corretto funzionamento e
potranno essere immediatamente utilizzabili nelle successive fasi di completamento dell'infrastruttura
portuale, quando sara possibile provvedere agli allacci al sistema di fognatura a servizio del Porto previsto
nel PRP.

| due locali si rendono necessari gia in questa fase di | stralcio per non lasciare esposte agli agenti
atmosferici le componenti impiantistiche da realizzare necessariamente gia in questa fase, onde evitare
successivamente onerose operazioni di demolizione della nuova banchina portuale.

La struttura portante dei nuovi locali sara del tipo intelaiato in calcestruzzo armato con fondazione costituita
da platea continua anch’essa in