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MILANO - VERONA AV/AC BINARIO PARI

MILANO - VERONA AV/AC BINARIO DISPARI BINARIO 3 FM

BINARIO 4 FM

BINARIO 5 FM

BINARIO 6 FM

BINARIO 7 FM

BINARIO 8 FM

BINARIO 9 FM

R
I0
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(SL01)

Sottovia al km 0+303,542

Largh. utile interna 10.80m

(SL02)

Sottovia al km 0+558,119

Largh. utile interna 9.5m
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Nuovo tombino in progetto - Sezione

scatolare 3.50x2.00m (wbs IN01B)

(FA01)

Fabbricato tecnologico GA5

Superficie 250 mq

(FA02)

Fabbricato tecnologico GA6

Superficie 250 mq

(NV01)

"Percorso di riconnessione aree Parco Mella"

Sviluppo 400m, Largh. carreggiata 6.5m

(NV02)

"Percorso di riconnessione al parco"

Sviluppo 139.55m, Largh. carreggiata= 6.5m
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BINARIO 17
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Accesso VVF aree RFI  a

carico di Teralp

Nuovo tombino in progetto - Sezione scatolare

3.50x1.50m (wbs IN01A)

Adeguamento canale esistente - Nuovo canale con sezione

rettangolare 3.50x1.00m (wbs IN01)

Nuovo tombino in progetto - Sezione scatolare 3.50x2.00m varato a spinta (wbs IN01)

Nuovo tombino in progetto

Sezione scatolare 2.00x2.20m

varato a spinta (wbs IN02)

Fabbricati in demolizione

Porzione di muro in demolizione

Torretta in demolizione

Torretta in demolizione

PROGETTO TERALP NON OGGETTO DI QUESTO INTERVENTO

Nuovo tombino in progetto -

Sezione scatolare 2.00x1.50m

varato a spinta

(wbs IN04)

Attraversamento idraulico esistente

non oggetto di intervento
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Muro tipo "4"
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Muro tipo "3"

L=50.00mMU05 - MURO TIPO "4" L=87.45m
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BRESCIA SCALO - ASTA 750m

V_PLAN A750-01 - P.S. 60U/170/0.12 Sx 

X 1592113.921

Y 5043063.855

Azin 321,46155g

BRESCIA SCALO - ASTA 750m

V_PLAN A750-03

X 1591989.994

Y 5043092.507

R(m)  275.000

Sv(m)

Alfa  14.5478g

Alfatot  14.5478g

Tarco

Azin 313,85847g

Azfin 299,31066g

V(km/h) 30

Ltr(m) 0

m(m) 0

H(mm) 0

 62.842

 31.558

BRESCIA SCALO - ASTA 750m

V_PLAN A750-04

X 1591765.101

Y 5043090.071

R(m)  250.000

Sv(m)

Alfa  23.1008g

Alfatot  23.1008g

Tarco

Azin 299,31066g

Azfin 276,20987g

V(km/h) 30

Ltr(m) 0

m(m) 0

H(mm) 0

 90.717

 45.863

BRESCIA SCALO - ASTA 750m

V_PLAN A750-05

X 1591620.250

Y 5043033.272

R(m)  275.000

Sv(m)

Alfa  42.3813g

Alfatot  42.3813g

Tarco

Azin 276,20987g

Azfin 233,82856g

V(km/h) 30

Ltr(m) 0

m(m) 0

H(mm) 0

 183.074

 95.075

BRESCIA SCALO - ASTA 750m

V_PLAN A750-06

X 1591436.089

Y 5042719.950

Azin 233,82856g

PR 80.578

QV 135.538

Pe 0.00468

Pu 0.00000

DP -0.00468

R 2500.000

T 5.850

F 0.000

Pr_l 74.728

Pr_f 86.428

V_ALT 01

PR 0.000

QV 135.161

V_ALT 02 V_ALT 03

PR 862.810

QV 135.538

BRESCIA SCALO - ASTA 750m

V_PLAN A750-02 - C.G.S. 60U/170/0.12 Sx

X 1592104.329

Y 5043067.216

Azin 321,46155g

BRESCIA SCALO - ASTA 750m BRESCIA SCALO - ASTA 750m BRESCIA SCALO - ASTA 750m
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