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SCETTO

Comune di Amantea. Richiesta di concessione di mq 166.032 allo scopo di realizzare un

porto mristico.

COSENZA

LA SEZIONE

"VISTA la nota n. 2498 Div.II del 14. 11 1697 e ia quzle la Direzione

v

Generzle deile 0O. MM. ha n‘rat"wtso per esame e parare, gli elaboroii progeituall
reiativi all’oggettor

-

...

VISTO 1 p« zcedente voto dal 23.07.1997 n.304 inerénte ’affare;
ESAMIZ\’ATI gl atti pewenuti;

DDITA la Comzssxone Reia‘nce (Ferrante, Dal Cm Stura, Vzale)
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PREMESSO

Con precedente voto del 23.07.1997 n304 la Sezione ha espresso,

all’unanimitd, 11 parere che il progetto relativo all’istanza di concessione demaniale di
che trattasi dovesse essere rielaborato sulla base di un cotredo di prescrizioni. '

Alla esplicitazione puntuale delle prescrizioni contenute nel defto voto, si

riziene utile anteporre alcuni stralei delle premesse dello stesso.
“Con nota dell’11.04.1997 n.V/7874 la Capitaneria di Porto di Vibo Velentia

ha trasmesso all'Ufficio del Genio Civile per le OO.MM. di Reggio Calabria la

richiesia di concessione demaniale marittima, formulata dal Comune di Amantea (CS),

allo scopo di realizzare un porto turistico.
Cio ai fini del rilascio del parere tecnico di comperenza, ex art.l? del

Regolamento del Codice di Navigazione.
L Ufficio medesimo, per il tramite delle Direziore Generale delle QO.MM., ha

dell 'istanza ™,

§

f

}
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{J prevenrivamente vichiesto ['avviso di questo Consesso sugli elaborati tecnici a corredo
IE “If progetto prevede la realizzazione di un porto turistico da collocare al
4

confine tra la provincia di Cosenza e Catanzaro e precisamente nel territorio def

f Comune di Amantea.
: La struttura proposta prevede la costruzione 'di un bacino portuale con

limboccatura rivolta verso Sud, mediante un braccio foraneo di lunghezza di m 280,00

ed un molo di sortoflutto di m 48,00.
La capienza di posti barca é stata dimensionata in numerce di 360, ripartita tra

natantf di lunghesza tra [ 18,00 e [ 6,50 meiri, interessando uno specchio acqueo di

;'

!

i

!

|

f circa 45.000 mq.

1 La projondita dei fondali tra i -2,50 ¢ i -4,50m e realizzara in parte mediante il
dragageio dello specchio acqueo antistante il fratto di costa interessato dall’opera e in

parte mediante lo scavo dell‘arenile esistente.
Per la sua gestione, nel progetto é stara prevista la costruzione di alcune

infrastrutiure a corredo dell ‘opera, quali uffici amuministrativi e della Capitaneria di
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Porto, un posto di ristore, un’ officina di mamuenzione e rimessaggio barche, un ¢lub
nautico € una stazione di rifornimento di carburante.

Lentrata al porto sara assicurata da una strada di collegamento con la statale
S$ 18, litoranea tirvenica il cui tracciato é adiacente alla struttura portuale,

Il progerto presentato é corvedato di relazioni ed elaborati grafici giustificarivi
dell"intervento. .

Da un’analisi degli elaborati preseh:a;i, si & rilevato .che ['opera ha subito
alcune modifiche dalla sua stesura originaria; infatti, nel 1991 é stata effettuata una
prima serie di studi e di indagini sul litorale oggetio dell 'intervento, realizzando delle
prove su modello fisico a fondo mobile per la valutazione degli effetti indorti dalle
opere sul litorale,. ed clcune prove su modello matematico per lo studic della loro
configurazione ottimale, nonché uno studio con modello matemarico def fenomeni di
risonanza’”.

“Inoltre, al fine di consentire una pin agevole manovrabilita dei naranti
atl ‘entrata del porto e una ,"'iduziorze dei rischi d’interrimento dell’'imboccatura, la

parte terminale del braccio foraneo ¢ stata leggermente orientata verso il largo. F’

- previsto anche un sistema di pompaggio dell'acqua all'interno del porto per eliminare

ristagni di acqua nel bacino inteyno durante il periodo estivo.

[ molo di sopraflutto si sviluppa per 280 m secondo una spezzata che va da
Est a Sud dove & posta 'imboccatura del porto. E costituito da wn nucleo interno di
tout-venant, da due rinflanchi del nucleo sia lato mare sia lato porto formati da blocchi
di peso di 1.000 + 3.000 kg, da uno strato superiore di ricoprimento lato mare che si
differenzia man mano che si avanza dalla radice alia testata (con massi di terza
categoria del peso di 5 + & t in radice e poi con blocchi ariificiali * accropode” dal
peso di 4 mc, 3 mc e 6,3 mc in testata) e da una massicciata di coronamento in
calcestruzzo che raggiunge i 6 m sopra il livello del mare.

Il molo di sottoftutio s‘_z" estende rettilineo in direzione ortogenale alla linea di
riva per 48 m, dopo i quali prosegue come banchina del canale. E’ costituito da un
nucleo interno di tout-venant, da un rinfianco del nucleo Jormato da massi del peso di

300 + 1,000 kg, da una mantellata lato mare con massi di IIF categoria del peso di 5 + 8
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t da una banchina con paratie lato interno al porto e da un coronamento in
calcestruzzo che raggiunge i 4 metri sopra il livello del mare.

Le banchine e pontili di attracco si sviluppano per 980 metri nell ‘avanporio,
nel canale interno € nella darsena. Per la banchina interna al molo sopraflutio si
prevede I'esecuzione di massi in calcestruzzo riempiti di sabbia con sovrastante cordole
in calcestruzzo armato e pavimentazione di spessore 20 cm In calcestruzzo armata con
rete elettrosaldaza.

Per la banchina della darsena si prevede una struttura con pali & 400 posti a
maglie 5,00 x 5,00 m, della profondita di 6,00 m collegati da traversoni e con soletta
gertata in opera. Nella parte sottostante e prevista una pareté antirifletterire di massi in
pietra calearea di Il categoria.

Per la banchina interna ol canale si prevede | ‘esecuzione di paratie con pali
accostati &7 320, un rz‘vestinierz;o ed una pavimentazione in calcestruzzo. Infine la
banching tra darsena e canale & realizzata sul lato canale e sul lato darsena con peali
accostati & 520 a maglie 500 x 500 m e sovrastante soletta armata con
pavimentazione in calcestruzzo.

_ Per verificare la stabilita delle éper@ é stata allegata al progetio una relazione
geologica, geotecnica e sedimentologica, nella quale sono stati esaminatl [ vari strati
sottostant! le opere a mare.

Da detta relazione si evince che le strutture dei moli non subiranno cedimenti
differenziali e i previsti pali per la realizzazione dei banchinamenti potranno essere
imbasati a quota = 6 +8 m, per la Presenza di formazioni stabili a proféndz‘z‘d modesta,
che riescono a sopportare i relativi carichi”,

Descritto il proposto intervento infrastrutturale, si rammenta che la Sezione, in
occasione de) gi citato voto del 23.07.1997 n. 304, ha essenzialmente svﬂuppato, nel
merito, due ordini di considerazionl inerenti attivita tecniche ed amministrative ritenute

propedeutiche alla fase di compiuta valutazione della fattibilith del progetto di che

trattasi:

perc
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a) Inlireatecnica
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“La problematica piu rilevante sottesa dal prbposto intervento é indubbiamente

queﬁa relativa alla localizzazione della infrastrurtura portuale ed alle conseguenti

sensibili ripercussioni sulla dinamica litoranea dei segmenti costieri latistanti.

Detia )'oca!z'zzaz:‘one, infatti, risulta c_z]j*"etz‘a'da un significativo livelle di criticita

sotto il profilo tecnice ed ambientale.

Ne scaturisce, pertanto, una questione \“ab orz'gz'ne”,v- la cud corretta soluzione, se

individuata, ¢ condizione necessariamente propedewtica al  successivo

perfezionamento dell'iter Istruitorio. )

L esigenza irrinunciabile di salvaguardare il bene demaniale marittimo, nella

“rario” def Codice della Navigazione, impone infatti una piv attentc valutazione

fell impatto prodotio dalla realizzazione dell’opera sul tratto di costa posio

sottoflutto (con particolare riferimento alla fase di gestione dell'opera stessa),

attualmente affetto da un evidente stato erosivo.

Queste generali considerazioni producono la necessitd di pervenire ad una

adeguata integrazione degli studi a suppoito del progetio soztb il profilo degli

efferti sulla dinamica litoranea (mediante modello matematico elo Jisico), a

deﬁnitii'o superamento degli elementi di aleatorieta finora insiti nella

progettazione (in dipendenza di stime del trasporto longitudinale netto varianti da

circa 20.000 a 170.000 i’ /anno).

Lo studio dovré attenersi alle seguenti linee guido:

- la lirea di battigia di riferimento (tempo t = () dovra essere quella scaturita
da recenti rilievi topografict del sito interessato dalle opere;

- il modello sard opportunamente tarato sulla base della evoluzione storica del
litorale;

- il wmodello incorporera le dinamica evolutive costiere conseguenti
all’abbattimento del trasporto solido del fiume Savuto € terra conto della

programmata successione temporale nella realizzazione delle opere;

h

»



b)

e W YW R Gl G d
[ AN KA . LU L OO 0O

e predizfone detl’assetio. planimetrico della linea di bauigia nel tempo sard
confrontata con l'evoluzione dinamica in assenza di opere (cosiddetta
“opzione zero”); |

- il modello terra conto degli effetti di eventuall interventi mitigatori (dragaggi,
by-pass) sulla evoluzione costiera e sara opportunamente integrato da una
analisi dell evoluzione trasversale del profilo di spiaggia sotio evento estremo,
al fine di individuare potenziali situazioni di ?ericolo per la stabilita deZ
rilevato della retrostante infrastruttura viaria.

In armonta con i risultati dello studio cosi condotto, la Serione prescrive, inoltre,

la redazione di un piano di monitoraggio e manutenzione delle opere e della costa

interessata dall‘intervenio (relativo anche alla fase di costruzione), con particolare
riferimento agli eventuali interventi di dragagzio e by-pass (a cura ed onere

dell’eventuale concessionario), specificandone entita, modalitg e periodicita”.

[n linea amministrativg

YR, la Sezione suggerisce di promuovere preventivamente (¢ al piu
contestualmente) tempestive azioni per lo scioglimento del nodo amministrativo a
monte (cosi come denunciato dalla corrispondenza trasmessa), attraverso una
ricomposizione delle posizioni degli enti titolari di competenze sul territorio
interessato dallintervento (Comuni, Provincie, Regione Calabria, Anas, FS ...),

anche con ['eventuale uso dello strumento della conferenza di servizi”.

Detto nodo amministrativo risiedeva essenzialmente nella nota del 28.01.1997

n. 599 del Sindaco del Comune di Nocera Terinese (Catanzaro), con la quale,

significando la propria avversita al’iniziativa infTastrutturale, s1 diffidavano

formalmente gli Enti interessati a rilasciare i pareni di competenza.

Con la precitata nota del 14.11.1997 n. 2498 -~ Div. 2~ della Direzione

Generzle delle Opere Manttime, & stato nuovamente trasmesso a questo Consesso il

progetio di che traftasi, rielaborato alla luce di quanto sopra detto.

P1l 11 particolare:
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In linea tecnica

L’aspirante concessionario ha commissionato a''ENEL S.p.A. lo studio su modello
matematico relativo alla evoluzione temporale della finea di battigia a seguito della
costruzione del porto turistico in parola. '

Si miportano di seguito le conclusiont.in merito al predetto studio:

“Gli atti tecnici integrarivi elaborati a seguito della richiesta della Terza Sezione

del Consiglio Superiore det Lavori Pubblici hanno permesso:

a) diverificare che:

- 1l trasporto solido litoraneo netto € di modesta entita (30.000 mc/anno) e
limitato ad una ristrerta fascia nei pressi della linea di battigia. Dalle carre
batimetriche ¢ possibile pol osservare come parte del materiale sabbioso
‘prelevato dai moti ondosi sulle spiagge viene portato verso il largo a Sformare
una barra sabbiosa a profonditd —5-6,00 m che si sposta parallelamente alla
costa verso sud e si disperde in modo diffuso lungo la ripida scarpata
sottomarina (circa 58.500 mc/anno lungo tutte il tratto calcolati dal modello) &
in modo Zo&alizzato a causa della riflessione dei mori ondosi sulle opere di ‘
difesa radenti ﬁos:e davanti all ‘abitato di Campora S. Giovanni (circa 18.000
mc/anno calcolati dal modello); '

- in assenza di opere, il litorale appare destinate a proseguire la sua tendenze
evolutiva in arretramento per tutto il tratto tre gli scogli di Coreca fin poco
oltre il frume Torbido; a sud del Torbido il tratto considerato nel modello (fino
a 500 m a sud del Savuio) appare abbestanza stabile con la fondata
probabilita di un modesio avanzamento ove riprendano gli apporti solidi del
Savuto stesso;

-, la presenza del porto e delle opere accessorie modifica, nei 5 anni successivi
alla sua realizzazione, lo scenario sopradescritto, evidenziando wn
accrescimento a nord ed un an—érramento a sud, limitatamente z_z[f ‘area
compresa tra [ pennelli di protezione e, in misura minore, a valle dell ‘ultimo
pennello; l'introduzione di un modesto ripasciments (10.000 mc/anno)

eseguito utilizzando il materiale dragato per ricavare l'area portuale, consente

J}’]U(
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di mmztenez-'e Zé scenario evolurivo a sud leggermente migliore dj éuel po)
naturale;

l'evoluzione della linea g; battigia prevista al termine deo] secondo qz;inquenm'o
(2007) mostra if raggiungimento di ung condizione ¢ equilibrio nell 'areq o
nord delle barriere dj protezione di Campora S. Giovanw; ed una tendenza ad
una stabilizzazione del profilo per Ia parte restante cui comfibz.zisce
'inserimento di un by-pass delle sabbie dal molo di sopraflutto a sud delle
opere,

di rispondere infine aif esigenza di salvaguardare il bene demaniale marittime
dai possibili effetti dells costruzione del porto turistico dj Amantea artraverso
un planc di gestione e monitoraggio del litorale, Iq quantificazione degli oneri

annuali a carico del concessionario (compute metrico) e la previsione d; Spesa

nel Quadro Economice Generale””.

merito al richiesto plano di manutenzione o monitoraggio, il richiedente £z

presente quanto segue;

“La gestione del litorale st atiug gia nello svolgimento dei lavori di costruzione &

prosegue con la consegna delle opere al concessionario anraverso le seguenti

attivito -

preparazione del cantiere ed individuazione de] deposito per | materiali
dragati e di scavo;

Preparazione della base lopografica ed esecizzz’oz'ze, del tracciomenti ¢ de;
rilievi topobarimetrici:

costruzione dei moli e dej pennelli e lavori di scave e dragaggio pennelli e
molz: .

monitoraggio del litorale in primavera e autunno durante § lavori di
costruzione;

lavori di scavo ¢ dregaggio bacini:

recupero a deposito del materigle dragato e scavato per Ia costruzione del

porto (circa 68.000 mc);

.
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- sversamento del materiale a deposito a partire dal 2° anno e fino al 7° anno
(primi 6 arni di gestione effertiva del litorale) in quantits di 10,649 me/anne
per un totale di 63.894 mc;

- disponibilita residua di 4000 mc circa per ripascimento,

e monitoraggio del litorale in primavera ed in autunro gestione concessionario;

- by-pass a’é[ materiale accumulato sul pennello di raccolta a nord daltl’8° anno
al 10° anno in quantitd di 10.000 mc;

- ottimizzazione del piano di gestione attraverso il monitoraggio a fire inverno e
a fine estate del litorale.

Il monitoraggio del litorale viene invece svolto ogni sei mesi, in primavera ed in

autunno, attraverso le seguenti attivita:-

- rilievo topografico linea batrigia-

- agglornamento cartografico opere sul litorale:
- Inserimento nuovi dati e previsione corn modello:

- confronts con i dati previsionali modello matematico, settembre | 997:

- otrimizzazione delle quantita di ripascimento.

L'uso del modello matematico per il moniioraggio del litorale offre, inoltre, un
approccio sistematico estremamente moderno consistente nel manienimento &
costante aggiornamento del codice basata non solo sui rilievi del litorale, ma
anche sugli effettivi dati di moto ondoso ottenibili tramite la Rete Ondometrica
Nazionale (ondametro di Paola) ¢ tramite ricostruzione dei dati di venio. Questo
approccio, oltre a permettere di affinare continuamente Ia previsione,
consentirebbe la corretia interpretazione di gqualsiasi processo evolutivo del
litorale (effetto) alla luce dell’azione morfologica del moto ondoso (causa) in modo
da z‘ndz'w'duaré rapidamente la necessita e la portaia di evemruali interventi di
mitigazione".

“La gestione del litorale ¢ a carico dell'impresa esecutrice totalmente fino al
quarto anno. Nei primi quattro anni l'impresa svolgerd i rilievi della linea di

battigia, I'aggiornamento delle opere sul litorale ¢ lelaborazione dei dati raccolti

1772
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" con modello matemarico (con confronto con i dati previsionali e I'ottimizzazione
delle quantita di ripascimento).
Nei successivi tre anni l'impresa eseguird i ripascimenti sotio i controllo dell'Ente
Concessionario del porto a cui spetierd I'onere del monitoraggio (rilievi ed
~elaborazione dei dati raccolriy ™. '
A seguito di quanto sopra esposto, ne risultano modificate Ic somme a disposizione
del guadro economico di spesa, con I'inserimento di £ 75.000.000 per “modelio

matematico, gestione e monitorageio evoluzione dal litorale”,

b) In linea ammipjstrativa
1l richiedente ha trasmesso una documentazione amministrativa integrativa dalla
quale & possibile evincers, tra I’altro:
- - P'mserimento del porto turistico nelle previsioni del vigente Piano Regolatore
Generale del Comune di Amaniea e del Prograzﬁma Operativo Plurifondo
(POP Calebria), giusta delibera della Giunta Regionale del 28_03.'1 BR6m, | 1883
(& previsto un finanziamento per £ 9.700.000.000);
- che il porto di Amantea & inserito nel Pizno Regionale dei Trasport, come da
delibera del Consiglio Regionale della Calabria — VI legislatura — 54° ssduta

del 03.03.1997.

Infine, con nota in data 04.12.1997 n. 8780 il Sindzco del Cormune di Nocera

Tennese, declinando 'invito a partecipare alla seduta del 04.12.1997 per motivi di
salute, ﬁa direttamnente comunicato 2 questo Consesso il proprio “nulla osta” in merito
all’approvazione del progetio in parola, superando le perplessitd gid manifestate con I‘a
citata nota del 28.01.1997 n. 599. Cid “in quanto fuiti 1 dubbi sono stati chiariti e
superati dalle ultime prove effettuate su richiesta di codesto Consiglio Superiore dei
LL.PP. nonché dal dialogo intercorso con ' Amministrazione Comunale ed il Sindaco
di Amaniea relativamente alle problematiche sollevate”

Il Sindaco del Comune di Amantea, presente alla seduta a seguito di formale

invito, dopo aver assicurato che I"opera prevista rientra nella pianificazione regionale ¢

10




dopo aver ribadito l'impegno éssunto_ per quanto riguarda la manutenzione ed il
monitoraggio del porto, ha sottolinsato 'gli aspetti economici ed occupazionali
conseguenti alla realizzazione dell’opera. Si ¢ Impegnalo, inoltre, ad attenersi
scrupolosamente ai dettami che scaturiranno dai dispositivo di voto espresso dalla

Sezione, in special modo per quanto riguarda la salvaguardia delia costa, mentre sulia

localizzazione del porto ha nbadito che gli studi effettuati hanno confermato la validita -

della zona prescelta. ' ..
Al termine dell’esposizione, il Sindaco st & allontanaio dall’aula, mentre la
Sezione ha iniziato ad affrontare la problematica sotto [aspetto tecnico, come miportato

nei considerato che seguono.
CONSIDERATO

La documentazione integrativa irasmessa dall’aspiranie coucessionario
consante di inquadrare la problematica tecnica della localizzazione del porto turistico
sotto una prospettiva certamente meno aleatoria.

Il modelio mat_emaﬁco predittore dell’evoluzions temporale della linea di
battigia & mvero un potente strumento di indagine, capace di simulare una pressoche
generalizzata casistica di opere portuali e di difesa costiera.

Non vaniio dimenticate, peraliro, le ipotesi poste a base del funzionamento del
modello stesso, né la necessitd di personale tecnico specializzato, non privo di
sensibilita ingegneristica, nella fase di implementazione di un caso di studio. Cid con
particolare riferimento alla delicata fase della calibrazione del modelio.

‘Nel caso in esame, l'utilizzo del predetto codice di calcolo contribuisce,
indubbiamente, ad una pill precisa determinaziong dell’entifa del trasporto longitudinale
netto, del suo gradiente e, di conseguenza, della dinamica litoransa in atto.

Ne risulta ribadita, nel complesso, la considerazione che il sezmento costiero di
~ interesse non & certamente privo di criticitd.

Trattasi, pertanto, di una scelta localizzative certamente nomn ottimale. Cid

nonostante il modello, per talune elaborazioni, esplicita upa pid che accettabile
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It




e —~ 395

e __.-__“.__;.N___.‘.%,__,‘q‘ »
..

1. &F i & EWC B LedL N L W Lo & M X Lacd Ly o = o
s o UL« @k 1 G 3 1L vdb od88Lgs -
PAGI

evoluzione dinamica in presenza di opere che, sul piano ingegneristico, appare
eccessivamente “ottimistica”, in temmini di effett netti. ‘

Purtutiavia, nel prendere atto della reiterata manifestazione di volonta espressa
dagli Eati local: territorialmente competenti in meriio alla prescelta localizzazione del
porto turistico, documentata da una nutrita corrispondenza amministrativa che supera le
iniziali opposizioni del Comune limitrofo (come espiesso daliz nota del 04.12.1997 n.
8780 de] Sindaco di Nocera Terinese, che la Sezione ritieﬁe debba essere confermata dai
competentl orgam éollcgiali) e che accerta la comgruita del sito presceito con gli
strumenti di pianificazione regionale e comunale, la Sezione & dell’avviso, In via
subordinata, che si possa acconsentire in linea tecnica alla scelta ubicativa di che
trattasi. Cid purchd siano attivati, in fase di costruzione ed esercizio, tuttt gli
accorgimeanti e gli interventi complessivamente tesi zila efficace salvaguardia del bene
demaniale marittimo, nello spirito autentico dell’art. 12 del Regolamenio Codice
Navigazione.

Quanto appenét considerato, peraltro, si fonda sulla ricerca di una posiziong di
equilibrio, e non di sterile contrapposizione, tra le legittime competenze deghi Eni
Jocali, in materia di pianificazione e programmazione della portualitd turistica, e la
gestions, ex Codice della Navigazione e Regolamenio attuativo, del pub;olico demanio
marittimo, di proprieta dello Stato.

La ricerca di detto punto di équiiibﬁo costinuisce una delle fondamentali linee-
guida che hanno ammato, tra Jaltro, la redazions dell’emanando Regolamento per la
semplificazione delle procedure tecnico-amminismative in materia di concessioni
demaniali marittime per la realizzazione di porti turistici.

Allo scopo di prevedere, sin dalla fase progetiuale, quel corredo di misure atte
a salvaguardare 1’ambiente, con particolare fferimento al buon regime delia costa, € 2
garantire I'idoneo livello di funzionalita dell’infrasuttura portualé nel suo complesso,
il richiedente Comune ba redatto unz bozza dell’espressamenie richiesto “piano di
monitoraggio e manutenzione”, amplamente stralcizio nelle premesse.

Nel merito la Sezione rileva quanto segue:
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il previsto periodico by-pass del materiale sabbioso svrd il compito di mitigare il

-deficit di alimentazione detritica 2 sud del porto turistico, con  €scavo in

corrispondenza della radice del molo di sopraflutto € in ambito ave.mpormale " onde
garantire ! officiosita e sicurezza dell” nnboccatura

Per Iattuazions di detti mtérvenu Manutentory, che sl riconducono 2l principio di una
coordinata gestione integrata “porto- costa . occorrerd preventivamente acquisire le
relative autorizzazioni prevlste dalla legge;

il pianc dl monitoraggio © manutenzione dovrad abbracciare un intervallo temporale
pari a quallo della concesstone demaniale maritima ¢ nox limitarsi ai primi 10 ANML.
Gl onen economici, & canco de] concessionario, relativi al by-pass meccanico del
materiale sabbioso appalono decisamente sottostimeti.

Tl plano, jnoltre, dovia prevedere I’ esplicito 1mpegno ed onere del concessionario ad
effettuare, eventualmente, by-pass di magglore consxstenza volumetrica, s€ pecessan,
nell’ambito delle operazioni i manutenzions non programimata.

I circa 10.600 m’/anno, mfam om0 Una previsione media intrinsecamente affetia da
variabilita stagionale;

la prima fase del monitoraggio dovra essere sviluppata 2 seguito della iniziale

COStTuzIOnE, & titolo spenmentale dei pennelli trasversal pl'BVlStI s sud del poro

turistico, prima della realizzazione dell’ infrastruttura, secondo il principio della

orﬁduahta dell’intervento.

1 rsultati scaturitt dalla osservazione st orototxpo delleffettivo comportamenio

dinamico della linea di batticia, saranno confrontati con quelli dello studio

appositamente condoito su modello "natemanco

In caso di sostanziale accordo tra protonpo e modello e di accertato basso impatto
delle opere sull’equilibrio dinamico litoraneo, si potra procedere alla realizzazione
dell’opera. |

Nel caso di differenze significative, tna comunque tollerabils, si procedera ad una
ricalibrazione del modello €, Conseguentememe, ad una variazione del plano di
monitoraggio € manutenzions. : .

G necesssario, si adotteranno varienti tecniche alle proggttate Opere;
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- VPintervallo spaziale ‘del monitoraggio della costa sarh definito sulla base
dell’individuazione del segmento di litorale la cui evoluzione dinamica ¢ influenzata
dalla realizzazione delle dperc; ‘

- il piano, inoltre, dovra svilupparsi, per quanio non ancora specificato, in armonia alle
diretiive techiche contenute nell’ Allegato 2 del gid citato Regolamento di prossima
emanazione, peraltro gi‘a.favorevolmente esaminato dalla Assemblea Generale di

questo Consesso con Voto 1. 464 de] 26.09.1997. »

Di tutto quanto sopra esposto, s¢ ne dovra trovare conferma in un nuoveo “piano
di monitoraggio ¢ manutenzione”, da sottoporTe all’attenzione della Autorita concedente
prima dell’aito concessorio o, al pit tardi, prima dell’inizio dei lavor.

Il piano sara corredato da una pid puntuale e realistica quantificazione €
‘definizione dei relativi onerl economici. Di cid il richiedente dovra teners
opportunamente conto nella formulazione del definitivo quadro economico di spesa e,
conseguentements, nella redazione del piano economico-finanziario posto 2 base della

richiesta di concessione pluriennale.

S ritiene opportuno, inolire, che la convenzions posta a base dell’eventuale
Successivo afto concessorio contenga in sé le usuali norme di garanzia e salvaguardia da
parte dell’ Autorita concedente, tra le quali:

- la piena responsabilita del concessionario per danni Verso persone o cosc (ivi

incluse le infrastrutture civili) originatisi nelle fasi di costruzione e gestione della

infrastruttura, anche in conseguenza di ﬁna non corretta o intempestiva esecuzions

del piano di momtoraggzo & manutenzione (ivi inclusi gli ordinati interventi di
manutenzione non programmata),

_ l'onere del concessionario.ad eseguire a suo canico gli eventuali ordinati intervenii

di locale demolizione delie opere, nel caso di imprevist ed imprevedibili impati

delf’infrastruttura sulle pit s1gmﬁcatwe compone;nn ambientali.

Infine, si raccomanda e suggernsce quanto segue:
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- Pacquisizione di ogm: altro cventuale . parere di competenza prima dell’atto
CONCessorio; '

- laredazione di un progetto esecutivo prima dell’inizio dei lavori (limitatamente agli
elaborati del progetio suscettibili di svituppo a livello esecutivo);

~ JPutilizzo benefico, per quanto possibile, del materiale dragato in fase di costruzione
del porto: _

- una particolare cura nella esecuzione a regola d’arte della manteilata del moio
foraneo di sopraflutto, previsto in accropodi;

. una attenta disciplina gestionale dei post barca posti posti a nidosso del molo
foraneo di sopraflutio, in relazione a possibill fenomeni di tracimazione durante
eventl meteomarind avversi.

Tutto cid premesso e considerato, 1a Sezione, all’unanimitd, & del
PARERE

che si possa esprimere, in linea tecnica e nello spirnto dell’art. 12 del Regolamento det

Codice deila Navigazione, favorevole avviso  sul progetio di che trattasi,

subordinatamente alla puntuale ogservainza delle prescrizioni di cul ai considerato che

' ‘precedono, con particolars riferimento alla valutazione dei risultati scaturit dal

monitoraggio della costa, da eseguirsi a seguito delia propedeutica costruzione, a tiolo

sperimentale, del pennelli trasversali previsti in progetto a Sud del proposto porto
. turistico. =

Si demanda alla Autoritd concedente — durante le fasi di costruzione € gestione

dell’opera — la verifica del formale e sostanziale rispetto delle prescriziony, a garantire

ia salvaguardia del bene demaniale marnttimo.
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