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SONDAGGIO  A CAROTAGGIO CONTINUO

PROVA PENETROMETRICA STATICA

CON PIEZOCONO

PROVA MASW
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Distanza fuori piano rispetto alla sezione

CIn
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PROVE DOWN-HOLE

1000

PROVE GEOFISICHE MASW

Vel.  m/s

0 500
VELOCITA' ONDE DI TAGLIO

Valori della velocità onde

di taglio (m/sec.)

CRn

SPTn

MASWx

Prove di permeabilità:

tipo di prova (f=Lefranc) e

coefficiente di

permeabilità (m/s)

S-L= alternanze paritetiche di sabbia e limo

S/L= alternanze subordinate di limo in sabbia

<ORG>= inclusioni di materiale organico

Prove SPT: valori di Nspt

espressi in colpi/30cm.

In caso di rifiuto (R),

indicazione del tratto

1,2,3 ove si è verificato il

rifiuto e cm di

approfondimento

 RESISTENZA STATICA DI PUNTA

PROVA PENETROMETRICA E RELATIVA NUMERAZIONE

Descrizione schematica del terreno
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indica il tipo di piezometro secondo

lo schema seguente:

X=A(tubo aperto), C(tipo Casagrande)

delimita il tratto filtrante
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Q. R. = +40.00 m s.l.m.

Q. R. = 0.00 m s.l.m.

AEROPORTO

BARI

Q. R. = -10.00 m s.l.m.

Q. R. = -20.00 m s.l.m.

Q. R. = -30.00 m s.l.m.
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GEOTECNICA

PROGETTO DEFINITIVO

U.O. COORDINAMENTO NO CAPTIVE E INGEGNERIA DI SISTEMA

DIREZIONE TECNICA
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