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1 PREMESSA

Il progetto descrive gli interventi necessari per realizzare la “Viabilita di accesso alla stazione Alta Velocita
Napoli-Afragola™ e si prefigge lo scopo di consentire I’interscambio dei flussi veicolari tra I'Asse Mediano
esistente, la nuova stazione AV Napoli-Afragola (in fase di realizzazione) ed il sistema delle viabilita locali.

Il progetto consiste, sostanzialmente, nella realizzazione di uno snodo viario in grado di creare un
collegamento diretto tra la nuova stazione ferroviaria e I’ Asse Mediano e nel miglioramento dell’accessibilita
al Centro Commerciale “Le Porte di Napoli”,

Lo svincolo e I'allacciamento in esame trovano ampia giustificazione soprattutto in relazione all’importanza
che assumera la nuova stazione nella quale si interscambieranno la nuova linea AV Roma-Napoli, la linea
ferroviaria Napoli-Cassino-Roma (nella sua nuova configurazione di tracciato, in variante rispetto
all’esistente) e la Circumvesuviana.

Si verra pertanto a costituire un nodo che, grazie alla vicinanza dello svincolo Afragola (che connette I’ Asse
Mediano all’Autostrada A1 Roma-Napoli), rendera facilmente raggiungibile la nuova stazione da ogni
direzione, vedi Errore. L'origine riferimento non ¢ stata trovata..

Figura 1 — Stralcio della stato di fatto

Inoltre, con il nuovo assetto della viabilita locale, si renderd pit funzionale la distribuzione dei flussi di
traffico diretti o provenienti dai centri urbani limitrofi (Afragola, Caivano, Acerra) o dalle aree a
destinazione industriale e commerciale adiacenti gia realizzate o in via di completamento.
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2 ELABORATI DI RIFERIMENTO
La presente relazione va consultata congiuntamente ai seguenti elaborati grafici:
VIABILITA'
Planimetria di_progetto - Tav. 1di3 1:1000 g|1|Df7|8|PIZ|I[F|DjOO}S]0 1]A
Planimetria di_progetto - Tav. 2di 3 1:1000 o|i1|D|7[8fP|7|I]|F]OjOjO|S]0j0]|2]A
Planimetria di_progetto - Tav. 3 di 3 o) el L8 1Ll B 0 S 8 L R 2 0
Sealal Hps ~Tav. 1aiM - - {oj1|p|7|8|w|e|i|Flofofofs|ofo|1|A
et S o D lofojo|s|o]
=5 e =
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Planimetria di tracciamento - Tav. 1di3 L1000 CIN| 2D 21000 T8 ERI TR ojojof7|ojo|1|A
Planimetria di tracciamento - Tav. 2di3 11000 [N} 7fDj210|11D|7(8|P|7|1]F]0]0]0)7]0j0]2]A
Planimetria di tracciamento - Tav, 3di3 1:1000 N|j7|D|2|0]1 0_7 8|P|7|1|F|0|0O|0]|7]|0[0]|3[A
N[f7|D|2|0|1|D|7|8&|R|[H Flojo|o|7|ofo|1]|A

Tabulato di tracciamento

Si rimanda inoltre agli elaborati relativi alle opere civili ed elaborati grafici, facenti parte del presente
progetto.
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Il progetto prevede la segnaletica orizzontale e verticale che sara rappresentata graficamente nella successiva
fase progettuale.

3

NORMATIVE DI RIFERIMENTO

La progettazione stradale condotta sono conformi alle norme attualmente in vigore:

D.M. 5 novembre 2001 - Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

D.M. 22 aprile 2004 - Modifica del decreto 5 novembre 2001, n. 6792, recante 'Norme funzionali e
geometriche per la costruzione delle strade”

Decreto Legislativo 30 aprile 1992 n. 285- Nuovo codice della strada;

D.P.R. 16 dicembre 1992 n. 495 - Regolamento di esecuzione ¢ di attuazione del nuovo codice della
strada;

D.Lgs. 15 gennaio 2002 n. 9 - disposizioni integrative e correttive del nuovo codice della strada, a norma
dell'articolo 1, comma 1, della L.. 22 marzo 200 1, n. 8 5.

D.L. 20 giugno 2002 n. 121 - disposizioni urgenti per garantire la sicurezza nella circolazione stradale
D.L. 1 agosto 2002 n. 168 - conversione in legge, con modificazioni, del D.L. 20 giugno 2002, n. 121,
recante disposizioni urgenti per garantire la sicurezza nella circolazione stradale

D.L. 27 giugno 2003 n. 151 - modifiche ed integrazioni al codice della strada

D.L. I agosto 2003 n. 214 - conversione in legge, con modificazioni, del D.L. 27 giugno 2003, n. 15 I,
recante modifiche ed integrazioni al codice della strada

Decreto 19/04/2006 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali”

D.m. 18 febbraio 1992, n. 223 (G.U. n. 139 del 16.6.95): Regolamento recante istruzioni tecniche per la
progettazione e I'impiego delle Barriere stradali di sicurezza.

Circolare 9 giugno 1995, n. 2595 (G.U. n. 139 del 16.6.95): Barriere stradali di sicurezza

D.M. 15 ottobre 1996 (G.U. n. 283 del 3.12.96): Aggiornamento del decreto ministeriale 18 febbraio
1992, n. 223, recante istruzioni tecniche per la progettazione, l'omologazione e I'impiego delle barriere
stradali di sicurezza

D. M. Min. LL. PP. del 3 giugno 1998: Ulteriore aggiornamento delle istruzioni tecniche per la
progettazione, l'omologazione e I'impiego delle barriere stradali di sicurezza e delle prescrizioni tecniche
per le prove ai fini dell'omologazione.

D. M. Min. LL. PP. del 11 giugno 1999: Integrazioni e modificazioni al decreto ministeriale 3 giugno
1998, recante "Aggiornamenti delle istruzioni tecniche per la progettazione, I'omologazione e I'impiego
delle barriere stradali di sicurezza "

D.M. 2 agosto 2001 (G.U. n. 301 del 29.12.01): Proroga dei termini previsti dall'art. 3 del D.M. 11
giugno 1999, inerente le barriere stradali di sicurezza

D.M. 21 giugno 2004 (G.U. n. 182 del 05.08.04) Aggiornamento delle istruzioni tecniche per la
progettazione, l'omologazione e l'impiego delle barriere stradali di sicurezza e le prescrizioni tecniche
per le prove delle barriere di sicurezza stradale;

Circolare Prot. 0062032 del 21.07.2010: Uniforme applicazione delle norme in materia di progettazione ,
omologazione e impiego dei dispositivi di ritenuta nelle costruzioni stradali”

UNI EN 12767: Sicurezza passiva di strutture di sostegno per le attrezzature stradali. Requisiti e metodi
di prova.
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4 DESCRIZIONE DELLA SITUAZIONE DI PROGETTO

Il progetto stradale & stato realizzato in accordo alle indicazioni del D.M. 5.11.2001 n® 6792 “Norme
funzionali e geometriche per la costruzione delle strade™, del DM 22/04/2004 “Modifica del decreto 5
novembre 2001 recante «Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade»” e del DM
19/4/2006 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali™.

Si evidenzia tuttavia che 'intervento si configura in generale come adeguamento di un sistema di viabilita
esistenti in ambito sia urbano che extra-urbano e pertanto ci si deve riferire al DM 22/04/2004 che meglio
precisa l'ambito di applicazione del DM 05/11/2001 e che nel dettaglio riporta che “Le presenti norme si
applicano per la costruzione di nuovi tronchi stradali, salva la deroga di cui al comma 2 dell'art. 13 del
decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285 e successive modifiche ed integrazioni, e sono di riferimento per
I'adeguamento delle strade esistenti, in attesa dell'emanazione per esse di una specifica normativa”.

Come riportato in precedenza il sistema viario in adeguamento riguarda gli assi principali dell’asse Mediano,
di Via Cinquevie e di Via Arena oltre ad una serie di viabilita interpoderali ricadenti all’interno di tale area.

Il progetto & composto dai seguenti assi stradali cosi come riportato in Errore. L'origine riferimento non ¢
stata trovata..

/
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Figura 2 — Key Plan assi stradali di progetto

Gli assi in progetto si possono suddividere in 6 diversi ambiti omogenei:

1. 1I viale principale intermodale (corridoio percorribile sia da auto che da pedoni e ciclisti) detto Ramo
5, parallelo all’asse Mediano lato sud, di connessione tra lo Svincolo di Acerra e il grande anello
stradale della stazione AV di Afragola;

(&}

Le due rampe di cucitura tra I'asse mediano e la nuova viabilita; Ramo 12 di entrata e Ramo 13 di

uscita, che si innestano su un asse di interconnessione;

3. Il ramo di interconnessione 14 che sfrutta un sottopasso esistente predisposto a suo tempo sotto
1’asse mediano e il ramo 11 di connessione con la rotatoria esistente a Nord dell’asse mediano;

4. Gli interventi sulle viabilitd in prossimita del Centro Commerciale e adeguamento della rampa
esistente di uscita detta Ramo 3;

5. Le quattro rotatorie di progetto

6. La viabilita minore di connessione con le proprieta frontiste per garantire accessibilita ad ogni utente.

La presente relazione tratta delle caratteristiche plano-altimetriche del 2 ambito (Rami 12 e 13).

L’asse Mediano SS162NC, nel tratto di scavalco in viadotto della linea ferroviaria, ¢ predisposto per
accogliere le corsie di accelerazione e di decelerazione delle rampe di svincolo in progetto. Le rampe
pertanto hanno inizio/fine nella zona di passaggio tra rilevato e viadotto lato Est.

Le rampe si rendono necessarie per il collegamento diretto tra I’asse Mediano e la stazione attraverso le due

nuove rotatorie 2 e 3 (vedi Figura 3).
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o= e =
Figura 3 -Rami 12 e 13

La sezione del viadotto esistente risulta compatibile con la configurazione che prevede due corsie (marcia e
sorpasso) da 3,75 m cadauna, la corsia di accelerazione/decelerazione da 3,75 m, la banchina in sx da 0,70 m
e la banchina in dx da 1,75 m per un totale minimo di 13,70 m.

Inoltre in progetto ¢ previsto un ramo supplementare 13b per la svolta a dx diretta per chi proviene dalla
rampa 13 bypassando cosi il passaggio della rotatoria 3.

Gli assi sono caratterizzati da una sezione tipo di una rampa Monodirezionale con una corsia da 4,00 m e due
banchine da 1,00 m ciascuna. L asse di tracciamento coincide con il limite destro della corsia. Le suddette
caratteristiche sono riassunte in tabella 1 e rappresentate in Figura 5, Figura 6 e Figura 7. La velocita di
progetto per tutte e due le rampe ¢ pari a Vp = 60 Km/h e limite massimo di velocita indicato dalla
segnaletica verticale sara quindi pari a Vmax= 50 Km/h.

Tabella 1 - Caratteristiche dei Rami 12 e 13

Ramo Sezione tipo n. corsie L [m] Tipologia di flusso
12 Rampa di svincolo (da pk 0+000 a pk 0+656) 6.00 | monodirezionale
13 Rampa di svincolo (da pk 0+000 a pk 0+431) 6.00 | monodirezionale
13b | Ramo di raccordo (da pk 0+000 a pk 0+100) 5.50 | monodirezionale
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La pendenza trasversale della piattaforma ¢ sempre prevista a falda unica con valori del 2,50% in rettifilo e
fino al 7,00% nelle curve prevedendone la rotazione lungo gli elementi planimetrici a curvatura variabile. Le
scarpate sono previste con pendenza 3/2 ricoperte da uno strato di terreno vegetale da 30 cm.

I1 pacchetto di pavimentazione previsto per le viabiliti in progetto & riportato nella Figura 4, al di sotto del
pacchetto & previsto uno strato di supercompattato da 30 cm realizzato con terre A1,A2-4,A2-5 A3.

FARTICOLARE FAVIMENTAZIONE

+ STRATO DI USURA

w, STRATO DI COLLEGAMENTO (BINDER)

® STRATO DI BASE

32

o STRATO DI FONDAZIONE DI INERTI
T STABILIZZATI ALL'ACQUA E COMPATTATI

Figura 4 — Particolare pacchetto pavimentazione

800
100 400 , 100, 150

RETE DI PROTEZIONE

= =]

CORSW Of MaRcH S E
< 1 =
f = 0
01z S

-—

6.

Figura 5 — Sezione tipo rampa monodirezionale su opera d’arte
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Figura 6 — Sezione tipo rampa monodirezionale in rilevato alto

&

Figura 7 — Sezione tipo rampa monodirezionale

Lungo le rampe in progetto ¢ previsto I'impiego di barriere di sicurezza in rilevato e su opera d’arte cosi
come previsto da Normativa. Nel dettaglio sono previste barriere tipo H1 bordo rilevato con livello di
larghezza utile non superiore a W4 per i tratti in rilevato e tipo H2 bordo ponte con livello di larghezza utile
non superiore a W4 su opera d’arte.
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4.1 Ramo 12

Il ramo 12 ha inizio dalla rotatoria 2, posta a Nord dell’asse Mediano, e permette |'immissione in direzione
Afragola sull’asse Mediano stesso. Il tracciato della rampa si innesta sulla rotatoria con una curva di raggio
pari a 21 m (compatibile con il raggio di uscita dalle rotatorie) e successivamente la rampa corre in rettifilo
per scavalcare alla prog. 0+300 ca. I'acquedotto Badagnano con un ponte di luce pari a 12,70 m. L’asse in
progetto devia quindi verso Nord, portandosi in parallelo all’asse Mediano, e scavalcando, con un viadotto a
3 campate e franco minimo di 5.50 m, i rami esistenti di innesto sulla rotatoria di Via Arena e di Via
Cinquevie. Nell'ultimo tratto la rampa si innesta sul rilevato esistente dell’asse Mediano in corrispondenza
dell’allargamento gia previsto prima del viadotto di scavalco della linea ferroviaria. Lo stralcio planimetrico
dell’asse ¢ riportato in Figura 8.

_.._OPERA DI PROTEZIONE
ACQUEDGTTO BADAGNANO

Figura 8 - Ramo 12

Il tracciato planimetricamente ¢ costituito da un doppio flesso nel tratto finale con curve di raggio minimo
pari a 150 m e crescente in direzione dell’innesto raccordate con curve a raggio variabile (clototidi) di
parametro compatibile con la velocita di progetto di 60 Km/h. Altimetricamente il tracciato segue
inizialmente il piano campagna con una livelletta pseudo — orizzontale e quindi sale con una pendenza del
3,70% fino a raggiungere il franco necessario allo scavalco delle viabilita esistenti. Nel tratto finale la
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pendenza & pari al 1,50 % fino all'innesto sull’asse Mediano. I raccordi parabolici presentano un raggio
minimo di 1250 m (ad esclusione di quello iniziale di raccordo con la rotatoria pari a 450 m).

Come detto in generale la sezione trasversale prevede una corsia monodirezionale da 4,00 m e due banchine
laterali da 1,00 m ciascuna per un totale di 6,00 m.

4.2

Ramo 13

Il ramo 13 collega I'asse Mediano in direzione di Nola alla viabilita di accesso alla nuova stazione attraverso
la rotatoria 3. Lo stralcio planimetrico dell’asse é riportato in Figura 9.
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8800 ¢1
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Figura 9 — Ramo 13 ¢ 13b

[."asse della rampa ha inizio nel tratto immediatamente successivo al termine del viadotto di scavalco della
ferrovia sull’asse Mediano dove ¢ gia previsto un allargamento per contenere tale rampa. Nel primo tratto la
rampa corre divergendo leggermente dall’asse della Mediana fino allo scavalco di via Arena con un ponte di
25 m di luce. Successivamente il tracciato piega verso sud e, dopo lo scavalco dell’acquedotto Badagnano
alla prog. 0+275 circa, si innesta sulla rotatoria 3.

Geometricamente si ha la successione di 3 curve con raggio minimo di 130,00 m raccordate con clotoidi di
parametro compatibile con la velocita di progetto di 60 Km/h. L'innesto in rotatoria ¢ realizzato con una
curva di raggio pari a 14 m come usualmente previsto per gli innesti in rotatoria. Le verifiche di visibilita
plano-altimetriche condotte su questa rampa hanno evidenziato la necessita di realizzare un allargamento
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della banchina interna in corrispondenza della curva di raggio 130 m portandone le dimensioni complessive
secondo quanto riportato nella seguente tabella:

progressiva | Larghezza banchina interna
175.000 1.000
214,141 1.900
260.000 1.900
265.000 1.700
285.000 1.700
321.000 1.000

In corrispondenza dell’innesto con la rotatoria 3 ¢ stato previsto un ramo diretto di svolta a destra (ramo
13B) per agevolare 1 flussi provenienti dall’asse Mediano e diretti alla nuova stazione ferroviaria
eliminandone I'interferenza con 1 flussi della rotatoria (si veda Figura 10).

RAMO 138
RAMPA MONODIREZIONALE

LZ0aps

Figura 10 — stralcio Ramo 13b

[’asse di svolta ¢ stato dimensionato considerando una corsia di uscita dal ramo 13, che in quel tratto
prevede una velocita di progetto di 40 Km/h in quanto in approccio alla rotatoria, che si compone di un
raccordo geometrico di 20 m ed uno cinematico di decelerazione di 25 m. Il raggio del raccordo planimetrico
che porta sull’asse 5A in direzione della stazione & pari a 40 m ed & imposta una velocita di progetto di 30
Km/h.

Altimetricamente la rampa 13 si mantiene in orizzontale alla quota dell’asse Mediano fino allo scavalco di
via Arena con il corretto franco minimo da Normativa quindi con una livelletta al 5,00% si riporta sul piano
campagna per innestarsi alla quota della rotatoria 3. I raccordi parabolici utilizzati presentano raggi minimi
di 900 m.
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Lungo il tratto iniziale prima dello scavalco di via Arena € prevista la realizzazione di muri di sottoscarpa per
limitare I'ingombro dei rilevati e I'interferenza con la strada di servizio posta al piede del rilevato dell’asse
Mediano come riportato nella Figura 11.

AU MOPOETTNGUE L =Ei
W REORTD CON MURE I SOTRASCARN PER hsd 00w

Rt 1204 BT
2o LY @ ok CPFA00 & P TAAGT

4o

CORSRA

CORCOLD BITUMINGSS ESTRUSO
| —E e e A e

T R P B OO R S A O S

Figura 11 — Sezione tipo rampa monodirezionale in rilevato alto con muro di sottoscarpa

Come per il ramo 12 la sezione trasversale prevede una corsia monodirezionale da 4,00 m e due banchine
laterali da 1,00 m ciascuna per un totale di 6,00 m.

4.3  Verifiche planimetriche

Le verifiche riportate di seguito evidenziano puntualmente delle incongruenze che sono giustificabili
considerando che gli elementi iniziali e/o finali degli assi in progetto sono da pensare 0 come prosecuzione
dei rami delle corsie esistenti dell’asse Mediano o come rami facenti parte del sistema di intersezione finale a
rotatoria.
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[CONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr 1
[ Minimo | Massimo \
|
4,000 |
40 60
I Lung. Min | Lung. Max Parametri
(/% Progressiva 0.000
) Lunghezza minima (m) 50.000
__\* Lunghezza massima (m) 1320.000
| Valori minimi/massimi da normativa 60.000 1320.000
12, Rettifito fuori normativa 4.200 1
«" Clotoide n”1 - P; etro A:76.600 - Lungl {m):25.402 A Min A Max | Lung. Min Rapporto FF | Parametri
[ s Progressiva 4,200
(DB velocita utiizzata per ia verifica (km/h) | 60
(Ji€¥ Fattore di forma 1.000 |
! §) Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 75600 [
i §) Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 40.014
|@ criterio ottico 75.000
|| criterio ottico 225.000
f &) Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=32. A1/A2 in tolleranza 1.000
1 Valori minimi/massimi da normativa 76.600 226.000
||## Clotoide in normativa 75.600 25.402 1.000
i v’ Raccordo n®1 - Raggio (m):225.000 - Lunghezza (m):61.211 | Raggio Min |Raggio Max | Lung. Min Parametri
|8 Progressiva 26.602
K3 velocita utilizzata per a verifica (km/h) &0
1) 120.000
D Raggioc minimo caicolato rispetto al rettifilo precedente 4.200
Valori minimi/massimi da normativa 120.000
||« Raccordo in normativa 226.000 é1.211
|
\|%* Clotoide n°2 - Parametro A:75.600 - Lunghezza {m):25.402 A Min A Max | Lung. Min Rapporto FF | Parametri
5, Progressiva 80.813
B Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
@ Fattore di forma 1.000
) Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 75.600
{0 Criterio cigli: limitazicne delia pendenza longitudinale dei cigh 40.014
) Criterio ottico 75.000
i Criterio ottico 225000
Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in tolleranza 1.000
Valori minimi/massimi da normativa 75.600 225.000
l&# Cilotoide in normativa 76.600 26.402 1.000
lw" Rettifilo n°2 - Lunghezza (m):63.962 Lung. Min | Lung. Max Parametri
s Progressiva 116.214
i Lunghezza minima (m) 50.000
I @' Lunghezza massima (m) 1320.000
Valori minimi/massimi da normativa 50.000 1320.000
I Rettifilo in normativa 53.962
ghlobde n°3-P o A:75.600 - Lungh (m):43.964 I A Min A Max | Lung. Min ﬂapportoT FF T Parametri

_Ramo 13
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CONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr. 2
™. Progressiva 170.477
[ Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
|l Fattore di forma 1.000
Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 75.600
Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 42.085
[J€® Criterio ottico 43333
1@ criterio ottico 130.000
|| Ciotoide rettifilo-raccorda. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in tolleranza 1.000
[ Valori minimi/massimi da normativa 75600 |  130.000
||&# Clotoide in normativa 75.800 43.964 1.000
‘ &’ Raccordo n®2 - Raggio (m):130.000 - Lunghezza {m):63.094 | Raggio Min |Raggio Max | Lung. Min Parametri
‘ v Progressiva 214,141
Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
| 120.000
§ Raggio minimo calcolato rispetto al rettifilo precedente 53.062
i Raggio minimo calcolato rispetio al rettifilo successivo 1.442
| Valori minimi/massimi da normativa 120.000
lv# Raccordo in normativa 130.000 §3.094
‘ w Clotoide n°4 - Parametro A:75.600 - Lunghezza (m):43.964 A Min A Max | Lung. Min Rapporto FF | Parametri
[ Progressiva 277.235
I Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 57
J&¥ Fattore di forma 1.000
} Criterio dinamico: limitazione del contraccalpa 68.035
) Criterio cigh imitazione della pendenza longitudinale dei cigh 38.228
| Criterio ottico 43.333
§ Criterio ottico 130,000
J Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in tolleranza 1.000
Valori minimi imi da T €8.035 130.000
o Clotoide in normativa 75.600 43.964 1.000
[+ Rettifilo n°3 - Lunghezza (m):1.442 Lung. Min | Lung. Max B Parametri
i %, Progressiva 321.198
| | Lunghezza massima (m) 10.248
Valori minimi/massimi da normativa 0.000 10.248
" Rettifilo in normativa 1.442
| ' Clotoide n°5 - Parametro A:62.600 - Lunghezza (m):21.202 A Min A Max | Lung. Min Rapporto | FF | Parametri
[ Progressiva 322.641
l Velocitd utilizzata per la verifica (km/h) 45
Fattore di forma 1.000
Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 43.354
Criterio cigli: imitazione della pendenza longitudinale dei cigli 47192
Criterio ottico 43.333
Criteria ottico | 130000
Clotolde rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/AZ<=3/2. A1/A2 in tolleranza | 1.000
| Valori minimi/massimi da normativa 47.192 130.000
/& Clatoide in normativa 62.500 21.202 1.000
g +" Raccordo n®3 - Raggio (m):130.000 - Lunghezza (m):19.552 | Raggio Min |Raggio Max | Lung. Min Parametri
|[5%, Progressiva 343.843
Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 40
‘ ) 45225
- o _Ramo 13
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CONTROLLO NORMATIVA 1 Pagina Nr 3
6 Raggio minimo calcolato rispetto al rettifilo precedente 1.442
b Valori minimi imi da nor 45.225 ‘
" Raccordo in normativa 130.000 18.562
' Clotoide n° - Parametro A:52.500 - Lunghezza (m}):21.202 A Min A Max | Lung. Min | Rapporto FF | Parametri
%y Progressiva 363.395
@ Velocita utilizzata per la verifica (km/h) B
&) Fattore di forma 1.000 |
) Criterio dinamico: limitazione del contraccalpo 25918 |
@) Criterio cigli: imitazione della pendenza longitudinale dei cigli 35618 i
@ Criterio ottico 43.333 !
i Criterio ottice 130,000 ‘
) Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=32. A1/A2 in tolleranza 1.000
Vailori minimi/massimi da normativa 43.333 130.000
«” Clotoide in normativa i 52.500 21.202 1.000
+" Rettifilo n°4 - Lunghezza (m):30.723 Lung. Min | Lung. Max Parametri
. Progressiva i [ 384.597
@ Lunghezza minima (m) 30.000
o Lunghezza massima (m) 1320.000
Valori minimi #mi da nor 30.000 1320.000
« Rettifilo in normativa 30.723
| Raccordo n°4 - Raggio (m):14.000 - Lunghezza (m);16.197 | Raggio Min |Raggio Max | Lung. Min | Parametri
%, Progressiva | 415.320 ||
K2 Velocita utilizzata per la verifica (km/h) | 2|l
o 25.000 - !
é Raggio minimo calcolato rispetto al reftifilo precedente 30723 l
@ Raggic minimo caicolato rispetto al rettifilo successivo 30723
b Valori minimi/massimi da normativa 30.723
/Iy Raccordo fuari normativa 14.000 15,197
|
|
_Ramo 13
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ECONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr. 1
| Dati generali Minimo Massimo
! € Normativa: Min. LLPP 2002 - talia
[ 9‘ Asse: _Ramo 12
i € Tipo di strada: Rampa - Curvilinea diretta (A/'C, B/B, C/A, C/B, al
; A_J Larghezza semicarreggiata (m) 2.000
i § Velocita progetto (Kmih) 40 60
/. Rettifilo n>1 - Lunghezza (m):1.524 Lung. Min | Lung. Max Parametri
Li‘u Progressiva B 7700?
‘ : Lunghezza minima (m) 30.000
&) Lunghezza massima (m) 1320.000
! Valori minimi imi da tiva 30.000 1320.000
&, Rettifito fuori normativa 1.524
{2, Raccordo n*1 - Raggio (m):21.000 - Lunghezza (m):18.262 | Raggio Min |Raggio Max | Lung. Min Parametri
} 1 Progressiva 1.524
2 velocka utilizzata per Ia verifica (kmih) 27
(1] 25.000
}} Raggio minimo caicolato rispetto al rettifilo precedente 1.524
i) Raggio minima calcolato rispetto al rettifilo successivo 400.000
Valori minimi imi da iva 400.000
i. Raccordo fuori normativa 21.000 18.262
& Rettifilo n°2 - Lunghezza (m):307.130 Lung. Min | Lung. Max Parametri
% Progressiva 19.786
i (i} Lunghezza minima (m) 50.000
} Lunghezza massima (m) 1320.000
‘ Valori minimi/massimi da normativa 5§0.000 1320.000
l¥ Rettifilo in normativa 307.130 |
|
|l Clotoide n°1 - Parametro A:76.600 - Lunghezza (m):38.102 A Min AMax| Lung. Min| Rapporto FF | Parametri
l "} Progressiva 326918
Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
! b Fattore di forma 1000
| Criterio dinamico: limitazicne del contraccolpo 66.988
||&® Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 65.221
[l criterio ottico 50.000
j ) Criterio otlico 150.000
| ) Clatoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in tolleranza 0.889
‘ Valori mit assimi da 66,988 150.000
‘ &' Clotoide in normativa 75.600 38.102 1.000
|
‘ « Raccordo n°2 - Raggio (m):150.000 - Lunghezza (m):33.929 | Raggio Min |Raggio Max | Lung. Min Parametri
-1 Progressiva 365.019
Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
1} 120.000
' Raccordo in normativa 160.000 33.929
& Clotoide n°2 - Parametro A:85.000 - Lunghezza {(m):48.167 A Min A Max | Lung. Min Rapporto FF | Parametri
3 Progressiva 398.947
K2 Velocita utiizzata per la verifica (km/h) 60
@ Fattore di forma 1.000
j Criterio dinamico: limitazione del contraccalpo 61.298
B Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 54.806
o _Ramo 12
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CONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr. 2
& Criterio ottico 50,000
) Clotoide di flesso asimmetrica (R2<R1). A>=R2/3 50.000
i@ criterio attico 150.000
) Clotoide di flesso asimmetrica (R2<R1). A<=R2 150.000
ﬁ' Clotoide di flesso. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in tolleranza 1.059
Valori minimi/massimi da normativa 61.298 150,000
& Clotoide in normativa 85.000 48.167 1.000
" Clotoide n°3 - Parametro A:90.000 - Lunghezza (m):32.400 A Min A Max | Lung. Min Rapporto | FF | Parametri
f.'!, Progressiva | 447.114
Velocita utilizzata per la verifica (km/h) | 60
i Fattore di forma ‘ 1.000
| Criterio dinamica: limitazione del contraccolpo 58.336
¥ Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 60.089
¥ Criterio ottico 83.333
@) Ciotoide di flesso asimmetrica (R2<R1) A>=R1/3 83,333
0 Criterio ottico 250,000 | .
@ Clotoide di flesso asimmetrica (R2<R1). A<=R1 250.000 |
@ Clotoide i flesso. 23<=A1/A2<=3/2. A1/AZ In tolleranza 1059 |
Valori minimi/massimi da normativa 83.333 250.000
& Clotoide in normativa 90.000 32.400 1.000
" Raccordon®3 - Ragg_i? _(m):ZW.WO - Lunghezza (m):20.636 | Raggio Min |Raggio Max | Lung. Min Parametri
¥, Progressiva ' ar9514 |
K2 Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 80 |
| 120.000 :
o’ Raccordo in normativa 250.000 20.636 i
|
l«’ Clotoide n°4 - Parametro A:134.000 - Lunghezza {m):71.824 A Min A Max | Lung. Min Rapporto FF | Parametri |
M, Progressiva 500.150
Q Velocita utilizzata per la verifica (kmv/h) B0
€ Fattore di forma 1.000
| Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 58.336 |
@ Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinaie dei cigli 60.089 ;
@ Criterio ottico 83333 ‘
¥ Cilotoide di flesso simmetrica (R2<R1). A>=R1/3 133.333
|| Criterio ottico 250.000
ﬁ! Clotoide di flesso simmetrica (R2<R1). A<=R2 250000 |
| Valori minimi imi da 133.333 260.000
||%* Clotoide in normativa 134.000 71.824 1.000
o Clotoide n°S - Parametro A:134.000 - Lunghezza (m):44.850 A Min A Max | Lung. Min Rapporto FF | Parametri
Progressiva 571.974
Velocita utilizzata per [a verifica (km/h) 60 ‘
ﬁ'r Fattore di forma 1.000 !
B Criterio dinamico: imitazione del contraccolpo 54.901 1
j} Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 85.397 |
| Criterio ottico 133.333 |
ﬁi Clotoide di flesso simmetrica (R2<R1). A>=R1/3 133.333
@ Criterio ottico 400,000
Clotoide di flesso simmetrica (R2<R1). A<=R2 250.000
Valori /massimi da 133.333 250.000
l¢’ Clotoide in normativa 134.000 44.890 1.000 |
I
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ECONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr. 3
/¥ Raccordo n°4 - Raggio (m):400.000 - Lunghezza (m):9.256 | Raggio Min | Raggio Max | Lung. Min Parametri
'f.?g Progressiva 616.864
KD Velocita utiizzata per la verifica (km/h) 60
(i} 120.000
E Raggio minimo calcolato rispetto al reftifilo successivo 5.000
| Valori minimi/massimi da tiva 120.000
w' Raccordo in normativa 400,000 9.256
| £} Clotoide n°6 - Parametro A:100.000 - Lunghezza (m):25.000 A Min A Max | Lung. Min Rapporto | FF | Parametri
3 Progressiva o 626.120
Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
QI Fattore di forma 1.000
@‘ Criteric dinamico: limitazione del contraccolpo 70.431
| gl Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 87.236
@ criterio ottico 133.333
: ) Criterio ottico 400.000
[ gi Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in tolleranza 0.748
| Valori minimi/massimi da normativa 133.333 400.000
‘ /1 Clotoide fuori normativa 100.000 25.000 1.000
! (1, Rettifilo n°3 - Lunghezza (m):5.000 Lung. Min | Lung. Max Parameltri
(%3, Progressiva 661.120
j i€} Lunghezza minima (m) 50.000
‘ i)‘ Lunghezza massima (m) 1320.000
Valori minimi/massimi da normativa 5§0.000 1320.000
I\ Rettifilo fuori normativa 5.000
|
_Ramo 12
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4.4  Verifiche altimetriche
|
CONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr. 1 l
= Dati generali Minimo Massimo 1
ﬁ Tipo di strada:Rampa - Curvilinea diretta (A/C, B/B, C/A, C/B, altro)
Larghezza semicarreggiata (m) 4000
£} Velocita progetto (Km/h) 40 60
'’ Livelletta n°1 - Pendenza (hWb):-1.521% Pend. Max Parametri ||
31 Progressiva 0.000 |
&) Pendenza massima (+/- hb): 6.000%
" Livelletta in normativa -1.621%
o Livelletta n°2 - Pendenza (h/b):-3.142% Pend. Max Parametri '
Fﬂ, Progressiva B 23.718 |
@ Pendenza massima (+/- hib): 6.000% |
' Livelletta in normativa 3.142%
«" Parabola n®1 - Raggio (m):1100.000 - Lunghezza (m):33.463 - K:11.000 (Concavo) l Raggio Min Lung. Min Parametri
'™ Progressiva 45.333 ||
@ Distanza utilizzata 62461 |
Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
ij Raggie minimo da normativa 1000.000 '
@ Raggio minimo da visibiita 670,057 |
@ Raggio minimao comfort accelerazione verticale 462 963 |
" Parabola in normativa 1100.000
& Livelietta n°3 - Pendenza (h/b):-0.100% Pend. Max ] Parametri ||
F;, Progressiva : 78.796
@) Pendenza massima (+/- hb) 6.000% J
" Livelletta in normativa £0.100% |
4+’ Parabola n°2 - Raggio (m):2000.000 - Lunghezza (m):97.996 - K:20.000 (Convesso) Raggic Min Lung. Min Parametri
s Progressiva 165.036
@ Distanza utiizzata 62,907
K2 Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
g} Raggio minimo da normativa 2000.000
E@ Raggio minimo da visibilita 1061 888
@ Raggio minimo comfort accelerazione verticale 462.963
&’ Parabola in normativa 2000.000
" Livelletta n°4 - Pendenza (h'b):-5.000% Pend. Max Parametri
Eﬁ Progressiva 263.032
@ Pendenza massima (+/- hib): 6.000%
o Livelletta in normativa -5.000%
v’ Parabola n®3 - Raggio (m):900.000 - Lunghezza (m):72.695 - K:9.000 (Concavo) Raggio Min Lung. Min Parametri
% Progressiva 345.891 |
@ Distanza utilizzata 16,759 |
Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 40 :
i) Ragglo minimo da normativa 500.000 ‘
Raggio minimo da visibilita 591 846
# Raggio minimo comfort accelerazione verticale 201.228
&' Parabola in normativa 900.000
&' Livelletta n°§ - Pendenza (h/b):3.077% Pend, Max Parametri
% Progressiva 418,586
g Pendenza massima (+/- hib): 5.000%
« Livelletta in normativa 3.077%
) _Ramo 13
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CONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr.
E Dati generali Minimo Massimo
_'f Tipo di strada:Rampa - Curvilinea diretta (A/C, B/B, C/A, C/B, altra)
) Larghezza semicarreggiata (m) 2.000
) Velocita progetto (Km/mh) 40 60
Livelletta n°1 - Pendenza (h/b):-2.911% Pend. Max Parametri
2y Progressiva
) Pendenza massima (+/- h/b): 6.000%
I Livelietta in normativa 2.911%
" Parabola n°1 - Raggio (m):450,000 - Lunghezza (m):15.213 - K:4.500 (Concavo) Raggio Min Lung. Min Parametri
|[%, Progressiva
@ pistanza wiizzata
[ Velocitd utilizzata per la verifica (km/h)
[J€» Raggio minimo da normativa 250.000
[l Raggio minimo da visibiita 0.000
L :j\ Raggio minimo comfort accelerazione verticale 103.885
||l Parabola in normativa 450,000
’ &’ Livelletta n°2 - Pendenza (hWb):0.470% Pend. Max Parametri
% Progressiva
YI@ Pendenza massima (+/- h/b): 5.000%
|l Livetietta in normativa 0.470%
|
||« Parabola n°2 - Raggio (m):1250.000 - Lunghezza (m):40.380 - K:12.500 {Concavo) Raggio Min Lung. Min Parametri
% Progressiva
[ Distanza utilizzata
I Velocita utiizzata per la verifica (k)
i ) Raggio minimo da normativa 1000.000
15 Raggio minime da visibilita 825.859
! Raggio minimo comfort accelerazione verticale 462,963
& Parabola in normativa 1250.000
% Livelletta n®3 - Pendenza (h/b):3.700% Pend. Max Parametri
‘% Progressiva
¥ Pendenza massima (+/- hib): 5.000%
o Livelletta in normativa 3.700%
o Parabola n"3 - Raggio (m):2000.000 - Lunghezza (m):94.007 - K:20.000 ({Convesso) Raggio Min Lung. Min Parametri
% Progressiva
@ Distanza utilizzata
Velocita utilizzata per la verifica (km/h)
¥ Raggio minimo da normativa 2000.000
Raggio minimo da visibilita 1042628
} Raggio minimo comfort accelerazione verticale 462,963
" Parabola in normativa 2000.000
v’ Livelletta n°4 - Pendenza (hW/b):-1.000% Pend. Max Parametri
% Progressiva
) Pendenza massima (+/- h/b): 6.000%
W Livelletta in normativa -1.000%
l’ Parabola n°4 - Raggio (m};2000.000 - Lunghezza {m}:50.000 - K:20.000 (Concavo) Raggio Min Lung. Min Parametri
21 Progressiva
| Distanza utilizzata
Velocita utilizzata per la verifica (km/h)
§ Raggio minimo da normativa 1000.000
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'(_) Raggic minimo da visibilita o000
I@ Raggio minimo comfort accelerazione verticale 462 963 |
" Parabola in normativa 2000.000 |
" Livelletta n°6 - Pendenza (h/b): 1.500% Pend. Max Parametri
[3‘._"',, Progressiva 513.729
g Pendenza massima (+/- hib) 5.000%
«" Livelletta in normativa 1.500%
i
|
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4.5 Barriere di sicurezza

Le barriere di sicurezza sono dei dispositivi aventi lo scopo di realizzare il contenimento dei veicoli nella
sede stradale contenendo al minimo i danni per gli occupanti del veicolo. La progettazione delle barriere per
Iintervento in parola discende dai criteri contenuti nei seguenti documenti:

- DM n.2367 del 21 giugno 2004;

E’ previsto I'impiego di barriere di sicurezza in rilevato e su opera d’arte cosi come previsto da Normativa.
Nel dettaglio sono previste barriere tipo H1 bordo rilevato con livello di larghezza utile non superiore a W4,
tipo H2 bordo ponte con livello di larghezza utile non superiore a W4 su opera d’arte e barriere H2 bordo
rilevato con livello di larghezza utile non superiore a W4 per i tratti in rilevato prima e dopo le opere d’arte.

Le lunghezze complessive delle barriere per il ramo 12 sono: Lunghezza H1=177.58m, Lunghezza H2
BR=520.36m, Lunghezza H2 BP=303.90m.

Le lunghezze complessive delle barriere per il ramo 13 sono: Lunghezza H1=217.750m, Lunghezza H2
BR=288.265m, Lunghezza H2 BP=190.065m.

Per il dettaglio delle lunghezze si rimanda alle tabelle sottostanti.

Si richiede che gli impalcati siano muniti, per la stessa lunghezza interessata dalla disposizione delle barriere,
di parapetti ciechi fino ad 1 m di altezza dal piano di calpestio, sormontati da reti di protezione per
un’ulteriore metro di altezza.

Prog. | Prog. | M1 [ prog. | Prog. | nzer | Prog. | Prog. | H28P [ prog. | prog. | HzeR Prog. | Prog. | H2BP | Prog. | prog. | HzeR | Prog. | Prog. | H1
e n Fin | (m) | m Fin [m) n Fin | (m) n Fin (m | m | Fin | [m) In Fin (m) in Fin | (m)
Lato 169,6 287,5 o 3254 3500 | ! 464,0 581,8 12,8
0,00 | 0,00 |000 287,51 117, ; - 350,00 24,55 | |46 E 117,80 g 4
iy 4 51| 117,84 g 325,85 37,95 5 S0 w,m 114,00 o 8180 P £ T
12 | Late : BP0, i ;
164, | 169,6 wrsl ool : 3254 i SR S 7
Sinistr | 9,66 (17440 | ; |287.51) 117,84 u:'s 32545 37,95 s [35000] 2455 B 464,00 114,00 ‘6;0 581,80 | 117,80 | 0,00 | 0,00 |0,00
i 1 |
Totali Ramo 12 num)hz BR (m} | H2 8P (m)
177,55l 520,36 303,90 i
Prog. | Prog. | Hl | Prog. | Prog. | H2BR | Prog. | Prog. | H2BP | Prog. | Prog. | H2BR | Prog. | Prog. | HZBP Prog. ] Prog. | H2BR | Prog. | Prog. | H1
in Fin_| {m) in Fin {m) in Fin {m) in Fin {m) in Fin {m) n Fin {m) n Fin_ | (m)
l"':o 3450 | 69,80 | *** | 69,80 | 11387 | 2407 “‘:" 18080 | 6693 | '°)* | 259,70 | 78,90 ”:"’ 28934 29,64 ”;"3 308,34 | 19,00 3°f'3 369,13 6‘;'7
13 [2=2 +- e ——1 -
Lato | 113,8 == i 180,8 262,7 2T 289,3 308,3 121,
0,00 | 0,00 (0,00 |68, 113,87 | 4532 ! , 77| 8197 = 34 | 2 430,00
Sinistro 68,55 7 180,80 | 6693 o | 262,77 K 7 m.u 26,57 4 308,34 | 19,00 P 66

Totali Ramo 13| H1 (m) | H2 BR (m) | H2 BP (m}
217,750 288,265 | 190,065







