Oggetto: Piano Operativo Fondo Sviluppo e Coesione (FSC) Infrastrutture 2014-2020 - Messa in
sicurezza SS16 in corrispondenza dell’attraversamento del centro abitato di Rimini —
Polo Intermodale su SS 16 — Aeroporto — TRC (Rotatoria Via Cavalieri di Vittorio Veneto
— 8S16)”. CUP C91B17000740001 Fasc. 2018-245-018;
Lista di controllo per la valutazione preliminare (art. 6, c.9, D.Lgs. 152/2006)

RELAZIONE GENERALE e TECNICA

Con decreto legislativo 31 maggio 2011 n. 88 ed in particolare 'art. 4 € stato disposto che il Fondo per le aree
sottoutilizzate (FAS) di cui all’art. 61 della Legge 27 dicembre 2002 n. 289 (legge finanziaria 2003) e successive
modificazioni, fosse denominato Fondo per lo Sviluppo e la Coesione (FSC) e finalizzato a dare unita
programmatica e finanziaria all'insieme degli interventi aggiuntivi a finanziamento nazionale rivolti al riequilibrio
economico e sociale tra le diverse aree del Paese.

Con Legge 27 dicembre 2013 n. 147 (legge di stabilita 2014) ed in particolare il comma 6 dell’art. 1, vennero
individuate le risorse del FSC per il periodo di programmazione 2014-2020 destinando a sostenere esclusivamente
interventi per lo sviluppo, anche di natura ambientale, secondo la chiave di riparto 80% per cento nelle aree del
Mezzogiorno e 20% per cento in quelle del Centro Nord.

Con la Legge 23 dicembre 2014 n. 190 (legge di stabilita 2015) ed in particolare il comma 703 dell’art. 1 si
dettarono le disposizioni per I'utilizzo delle risorse assegnate per il periodo di programmazione 2014-2020; ferme
restando le vigenti disposizioni sull’utilizzo del FSC.

Con Delibera CIPE n.54/2016 del 01 dicembre 2016, pubblicata in Gazzetta Ufficiale in data 14/04/2017 sono
stati definiti gli interventi del Piano Operativo delle Infrastrutture del Fondo FSC destinati al Comune di Rimini tra i
quali rientra l'intervento in oggetto.

Con Del di G.C. 412 del 17/12/2019 venne approvato lo Studio di Fattibilita dei lavori in oggetto .

L'intervento in esame si inquadra nella generale riorganizzazione della circolazione sulla Strada Statale SS16
in corrispondenza del territorio comunale di Rimini.

L'intersezione in oggetto € attualmente regolata da uno svincolo a raso a tre rami. L'incrocio in oggetto per la
sua posizione e dimensione ha acquisito una importanza fondamentale nel collegamento mare e monte della zona
di Rimini Sud. La via Cavalieri di Vittorio Veneto & la prima arteria di collegamento al mare sul lato sud del
Comune.

Il progetto prevede la realizzazone di una rotatoria in tale intersezione.

L'intersezione si trova in una posizione molto pericolosa dovuta a un forte dislivello tra la Via Cavalieri e la
SS16 che ne impedisce la visibilta per chi deve immettersi sulla SS16 da chi proviene da Via Cavalieri, inoltre
l'intersezione si trova su un tratto rettilineo della SS16 e quindi con velocita sostenute.

L'area di intervento si colloca nei pressi del confine comunale posto nei pressi del Rio dell'asse.

Il progetto rientra nell'ambito della riorganizzazione degli accessi all'Aeroporto e del suo piano di sviluppo. Il
piano di sviluppo Aeroportuale prevede un sistema di doppie rotatorie al fine di evitare le svolte a sinistra e
I'eliminazione del semaforo esistente nel pressi dell'ingresso dell'Aeroporto. La seconda rotatoria dovrebbe
collocarsi nei pressi della Via Oliveti ma risulta esclusa da questo appalto. Se le economie derivanti dal progetto ne
permettessero la sua realizzazione si provvedera a valutarne la sua realizzazione.

Si riporta qui di seguito uno schema di viablita tratto dal Piano di Sviluppo Aeroportuale 2020-2033:
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Sono presenti dei passi carrai che verranno collegati direttamente alla rotatoria aumentando la sicurezza.

L'intervento non comporta alcuna modifica ai livelli di traffico esistenti ma determina un loro diverso
comportamento a seguito della presenza della rotatoria, con rallentamenti delle velocita sulla SS16 e migliore
sicurezza di immissione della Via Cavalieri di VV.

La presenza della nuova rotatoria determinera un elemento fisico che segnalera l'inizio del territorio comunale
di Rimini. Potra essere valutato in sede di esecutivo di prevedere, nelle somme a disposizione, degli oneri per
I'arredo interno della rotatoria.

Lo scopo principale del progetto & quello di snellire, fluidificare e mettere in sicurezza l'intersezione, attraverso
la realizzazione di una rotatoria.

La rotatorio non & stata posta sull'asse perfetto della SS16 per non avvicinarla troppo alle abitazioni esistenti.

L'inserimento di una maggiore copertura vegetativa, costituita per lo piu da siepi e alberi, sul lato mare Rimini
consentira il miglioramento dell'inserimento paesaggistico della rotatoria in un contesto a vocazione agricola e
aumentera la capacita di abbattimento degli inquinanti atmosferici derivante dalla maggiore superficie foliare delle
nuove piantumazioni.

A lavori ultimati la fruizione “in continuo” della rotatoria consentira una riduzione delle emissioni di inquinanti
rispetto alla esistente intersezione a T.

Le aree su cui si sviluppa il progetto in oggetto sono in buona parte gia destinate a strada. |l resto del tracciato
utilizza aree non urbanizzate che non sono state edificate. Le scelte progettuali sono state inevitabilmente
condizionate della situazione esistente nell'obbiettivo di ridurre il consumo di suolo, utilizzare le corsie esistenti,
centrare maggiormente la rotatoria rispetto alla intersezione.

Durante I'elaborazione del progetto, a seguito di un accordo con dei privati, sono state acquisite alcune aree tra
le quali rientra il terreno posto a mare lato Rimini della intersezione che sara oggetto di intervento.

Le linee principali progettuali definite nel progetto di Fattibilita Tecnico Economica approvato con DG 412 del
17/12/2019 sono state confermate.

| tratti di strada sono classificabili ai sensi del D.M. Infrastrutture e Trasporti del 05/11/01 “Norme funzionali e
geometriche per la costruzione delle strade” di categoria C — Strada extraurbana secondaria come riportato nella

Classificazione della Strade del Comune di Rimini.
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Legenda

— A . AUTOSTRADA

Delimitazione dei Centri Abitati e
Definizione e Classificazione delle
Strade in Comune di Rimini -
220/04/2019

| o

DELIMITAZIONE CENTRI ABITATI

v

DELIMITAZIONE CENTRI ABITATI DI PREVISIONE

Si provvedera alla regolazione dello scolo delle acque mantenendo il sistema scolante esistente. Per dettagli si
rimanda alla relazione idraulica di progetto.

Sara realizzata la segnaletica orizzontale e verticale in conformita alla nuova configurazione.

E’ prevista l'integrazione dell'impianto di pubblica illuminazione esistente con la posa di nuove linee modificate
a seguito della nuova conformazione dell'incrocio . All'interno dell’appalto sono presenti le opere murarie e la parte
elettrica necessarie ai nuovi impianti. Per quanto attiene alle opere di pubblica illuminazione si rimanda alle
relazioni specialistiche allegate al progetto.

L'aiuola centrale della rotatoria sara sistemata a verde. Saranno previste degli abbattimenti di alcune
alberature esistenti che interferiscono con il progetto ed € prevista la loro ripiantumazione.
In base ai dati di traffico disponibili della rete di monitoraggio dalla Regione Emilia Romagna e dal progetto dalla
variante alla SS16 risulta che la classe di traffico per la SS16 ¢ di tipo Il secondo la Tabella A del DM 21/06/2004
in virtu della tipologia di strada e i dati di traffico pesante e leggero (TGM>1000 e 5%-<veicoli pesanti <15%).

Dunque le tipologie minime di barriere installabili sono:

e H2: spartitraffico
e H1: bordo laterale

e H2: bordo ponte

Sirimanda alla relazione specialistica allegata al progetto.

Nella planimetria di progetto delle barriere sono indicate le posizioni individuate che sono state definite in base
alla necessaria protezione degli elementi della Pl e dei punti di possibile svio dei veicoli. Nel progetto esecutivo
dovranno essere sviluppati i progetti di dettaglio delle barriere e relative transizioni.

Di seguito vengono esposte le principali scelte progettuali della sede stradale.

Rotatoria SS16
Questa nuova rotatoria consente di realizzare un rallentatore naturale della SS16 e di collegare la via Cavalieri
di Vittorio Veneto in condizione di sicurezza.
La rotatoria & costituita da una corona centrale sormontabile di mt. 1.5 e aiuola insormontabile interna di raggio
di mt. 14,0. La corona rotatoria & composta da una corsia di mt. 9,00 e da due banchine di 0.5 mt. Interna e da 1.50
mt esterna per una larghezza complessiva di ml. 11,00. La corona sormontabile verra pavimentata con

pavimentazione in ciotoli di fiume. Il diametro esterno della rotatoria € 50,00 mt. mentre quello interno & di circa
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16,00 mt. .

Si & cercato di evitare tracciati eccessivamente rettilinei per chi attraversa la rotatoria e quindi indurre
conseguentemente dei rallentamenti garantendo altresi la fluidita del traffico. La scelta di non centrare rispetto agli
assi stradali la nuova rotatoria & stata motivata dalla presenza di abitazioni sul lato monte. La sistemazione
dell'incrocio & completato da nuove aiuole spartitraffico per canalizzare i flussi di ingresso e uscita. L’aiuola centrale
della rotatoria sara sistemata a verde senza la presenza di alberature ma con verde tappezzante e sara
leggermente bombata per impedire I'attraversamento visivo. Sirimanda alla tavola del verde e alle sezioni per ogni
dettaglio.

VANTAGGI

- rallentamento delle correnti veicolari in arrivo ai vari rami;
- riduzione della incidentalita grave;

- possibilita di effettuare con facilita l'inversione di marcia;
- facilita di inserimento nel contesto urbano.

Trattandosi di intersezione esistente si & derogato dalla applicazione integrale del DM min Trasp 19/04/06 ai
sensidell'arti 2 ¢c. 3.

Per i particolari di dettaglio si rimanda agli elaborati progettuali.

Pareri Enti

Ai sensi della LR 4/2018 il progetto sara sottoposto a procedura di verifica di screening ambientale in quanto la
strada in progetto & su strada extraurbana secondaria. Essendo in assenza di potenziali impatti ambientali
significativi e negativi sul contesto ambientale per I'entita dell'intervento, ai sensi dell'art.6 ¢.9 del D.Lgs.152/2006,
verra richiesto al 'Ministero del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare - Direzione generale per le
valutazioni e le autorizzazioni ambientali - Divisione Il - Sistemi di Valutazione Ambientale, di esprimersi sul
progetto, in merito alla procedura ambientale da avviare. Ai sensi del medesimo articolo il Ministero entro un mese
dalla richiesta dovra esprimersi.

Si sono svolti molteplici incontri con i tecnici Anas di Bologna a conclusione dei quali si & concordato di
declassare questo tratto di SS essendo tratto urbano prendendo in carico la manutenzione e gestione della stessa
e quindi svincolando la realizzazione del progetto dal parere ANAS. Questa operazione € in corso di definizione e
si spera di poterla concludere prima della chiusura della Conferenza di Servizio di approvazione del progetto
definitivo.

Con nota prot. 281574 del 15/10/2018 ¢ stato richiesto ai sensi del comma 8 del D.Lgs.50/2016, art. 25, il
parere preventivo alla Sovrintendenza archeologia di Ravenna che ha richiesto di effettuare indagini archeologiche
preventive per escludere la presenza di depositi archeologici nel sottosuolo come da propria nota prot. 335342 del
09/12/2018.

Le indagini archeologiche verranno svolte successivamente alle indagine di verifica preventiva di rischio di
presenza di Ordigno Bellico in corso di esecuzione.

Con DD 1865 del 01/08/2019 sono stati affidati alla Ditta Gap Service di Ponte San Nicolo (PD) le prestazioni
di indagini di valutazione preventiva residua del rischio bellico ai sensi della L.81/2008 secondo modalita
concordate con il CSP. Tali indagini sono in fase di esecuzione.

Durante I'analisi dei vincoli urbanistici presenti nell'area, venne evidenziata la presenza del vincolo del PTCP
della Provincia di Rimini in particolare I'art. 5.3 - Zone di particolare interesse paesaggistico-ambientale, di cui al

comma 12, non sono consentite “le movimentazioni di terreno che portino alla modifica del’andamento plano-
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altimetrico rilevabile del piano campagna”.

Si osserva che all'incrocio con la via dei Cavalieri di Vittorio Veneto

risulta indicata in modo ideogrammatico la paleofalesia costiera sul territorio. Questo vincolo impediva ogni tipo di

intervento nell'area non essendo evidente e riscontrabile sul posto. E' stato svolto uno studio geologico e

morfologico approfondito, come riportato nelle tavole e relazioni di progetto, che ha permesso una rivisitazione del

vincolo e una sua collocazione in modo preciso e documentato. Si rimanda alle tavole e relazioni specifiche.

Sottoservizi

Con lettera prot.prot. 139685 del 17/05/2018 ¢ stata fatta la richiesta di segnalazione delle reti e di eventuale

interesse alla posa o alla bonifica delle condotte presenti a tutti gli enti titolari dei sottoservizi. In tale circostanza i

seguenti enti hanno segnalato la loro presenza, non hanno segnalato nulla o hanno segnalato di non essere

presenti:
Presenti o no Interferisce?
ACANTHO spa No — mail 21/05/2018
Adriagas spa No — prot. 123078 del 22/05/2020
Start Romagna
Anthea s.r.l.
BT lItalia Sap(ex Albacom) No — prot 126588 del 27/05/2020
Clouditalia Telecomunicazioni Sl NO
Sp.A
Comando 156°STORMO
ENEL SpA Sl prot. 127714 del 28/05/2020 NO
ENELSOLE

ENTE POSTE ITALIANE

Fastweb AREA NORD eST

Hera Fogne - Acquedotto

Si — prot. 138463 del 09/06/2020--
prot.184443 del 29/06/2018

Previsione ampliamento fogna

HerAmbiente

Sl

Interoute spa

P.M.R. S.R.L. CONSORTILE

NO - prot149424-25/05/2018

Retelit SPA Si dentro cloud NO
Romagna Acque no- prot 43644 del 22/05/2018

S.N.A.M. SpA No — prot.487 del 28/05/18

TELECOM SpA Sl Sl

Terna S.p.A. - Rete Elettrica
Nazionale

No — prot. 147438 del 24/05/2018

Vodafone Omnitel B.V.

WIND SpA

No - prot. 146849 del 24/05/2018

Lepida spa

No- prot 140447 del 10/06/2020

Nella planimetria delel interferenze sono riportate le posizioni dei sottoservizi presenti e specificata la proposta

di soluzione dell'interferenza.

E' stata svolta una Conferenza di Servizi Preliminare sui sottoservizi in data 27 Maggio 2020 convocata con
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prot. 121129/2020 del 21/05/2020, per 'esame del progetto di fattibilita tecnica ed economica ai sensi dell’art. art.
14, comma 3 della Legge 241/90 e s.m.i. finalizzata ad indicare, prima della presentazione del progetto definitivo,
le condizioni per ottenere i necessari pareri, intese, nulla osta, autorizzazioni, concessioni o altri atti di assenso da
parte degli enti titolare di sottoservizi, il cui esito & stato comunicato con nota 132378/2020 del 03/06/2020 La
Conferenza preliminare conclusasi con esito positivo ha fornito utili indicazione per la redazione del successivo
livello progettuale Definitivo.

In tale circostanza Hera Fognatura ha manifestato il proprio interesse alla posa di una nuova condotta di
fognatura nell'ambito del progetto al fine di sistemare gli scarichi esistenti al confine con Riccione in prossimita del
rio dell'Asse. In data 16/06/2020 venne svolta una riunione con i tecnici di Hera per definire e dettagliare le scelte
progettuali e valutare la fattibilita dell'intervento . In tale sede i tecnici di Hera illustrarono il progetto della nuova
fognatura nera che intendeva risolvere il problema degli scarichi attualmente presenti nel ghetto di case del
Comune di Rimini nei pressi del Brico/Rio dell'asse. Il progetto prevedeva un nuovo impianto di sollevamento posto
nei giardini della Brico di lancio di una fogna in pressione lungo la banchina della SS16 fino alla nuova rotatoria in
progetto. In tale sede venne concordato che il progetto era in carico a Hera, che prima dei lavori della rotatoria
Hera si impegnava a posare la condotta in pressione o gravita nella banchina della SS16. Durante il cantiere si
sarebbe predisposto un tubo per attraversare la SS16 fino alla Via Cavalieri di VV. Qualora la ditta appaltatrice
della rotatoria fosse una ditta qualificata di Hera le cose sarebbero maggiormente gestibili. Di tale progetto si & dato
evidenza nella planimetria delle interferenze.

Dal punto di vista geologico, come si evince dalla relazione Geologica allegata al progetto non sono emersi
elementi sfavorevoli alla realizzazione del progetto. Si sottolinea che per quanto attiene alla parte stradale della
rotatoria I'area di intervento risulta limitata e circoscritta e gia utilizzata in larga parte a strada. Lo strato superficiale
interessato da scavi di sbancamento & di modeste dimensioni raggiungendo profonditda massime di cm. 70/90 e
riguarda aree attualmente destinate ad aiuola e cortili per la rotatoria 0 campo coltivato per la strada a monte.
Verranno effettuate prima nella successiva fase progettuale le prove di caratterizzazione delle terre di scavo ai
sensi artt. 185 e 186 del D.Lgsl. 3.04.2006 n. 152 e s.m.i. Per prevederne il loro riutilizzo in cantiere o il possibile

riutilizzo come terre e rocce da scavo.

L'intervento & previsto all'interno del piano triennale dei lavori pubblici 2021/2023 e nell’annualita 2022 CUP
C91B17000740001 Messa in sicurezza SS16 in corrispondenza dell'attraversamento del centro abitato di Rimini —
Polo Intermodale su SS 16 — Aeroporto — TRC - ROTATORIA Via Cavalieri di VV — SS16”.

Il presente progetto di Fattibilita Tecnico Economica e Definitivo & stato elaborato seguendo le indicazioni dello
studio di fattibilita approvato con DG 412 del 17/12/2019 .

Essendo prevista la realizzazione di nuovi impianti di illuminazione e nuove opere a verde saranno da
prevedere degli oneri di gestione e di manutenzione che verranno quantificati in sede di elaborazione del progetto
esecutivo.

Per i lavori in oggetto indicati si applica I'aliquota IVA ridotta del 10% ai sensi del D.P.R. 633/72 e successive
modificazioni ed integrazioni in quanto trattasi di opere di urbanizzazione primaria che comprendono la costruzione
di opere stradali.

Dal punto di vista urbanistico, le aree su cui si sviluppa tale intervento non risultano conformi agli strumenti
urbanistici e pertanto I'approvazione del progetto comportera anche variante urbanistica specifica da attuarsi con il
Procedimento Unico previsto ai sensi dalla LR 24/2017 art 53.

Le opere previste nel presente progetto si sviluppano in parte su aree gia destinate a strada di uso pubblico
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ed in parte su aree di proprieta privata che occorrera acquisire tramite procedura espropriativa. Le aree interessate
dall’esproprio e le relative superfici sono indicate nel piano particellare d’esproprio di progetto. Gli oneri per il
pagamento delle indennita d’esproprio sono previsti all'interno delle somme a disposizione alla voce “acquisizione
aree ed immobili”.

Con nota prot. 375716/2020 del 30/12/2020, prot.375728/2020 del 30/12/2020, prot.375720/2020 del
30/12/2020, prot. 0375725/2020 del 30/12/2020, prot. n.0375711/2020 del 30/12/2020, & stato fatto I'avvio del
procedimento ai sensi dell'articolo 7 e seguenti della Legge 241/90 e la richiesta di accesso ai terreni per le prove
di Verifica Residua di Ordigni Bellici e sondaggi archeologici.

Con nota prot0034861 del 04/02/2021 la ditta Mulazzani ha autorizzato l'accesso al fondo per la
realizzazione delle indagini archeologiche e belliche.

Considerato che gli interventi proposti, compatibili con gli obiettivi di questa Amministrazione, non sono previsti
dalla vigente strumentazione urbanistica, per la loro conformita & necessario ricorrere al Procedimento Unico oggi
disciplinato dall'art. 53 della nuova legge urbanistica regionale ER n. 24/2017. Si dovra procedere ai sensi
dell’'articolo 53 Procedimento Unico” del capo V (Approvazione delle opere pubbliche e di interesse pubblico e delle
modifiche agli insediamenti produttivi esistenti) e della Legge Regionale 24/2017 (Disciplina regionale sulla tutela e
l'uso del territorio), che prevede l'approvazione di un progetto di fattibilita tecnica ed economica/definitivo in
variante al PSC, al RUE e alla ZAC vigenti che costituisce localizzazione dell'opera, apposizione del vincolo
preordinato all'esproprio e dichiarazione di pubblica utilita.

Il progetto in oggetto, conformemente al comma 2 dell’art.53 determina:

r~«@ approvazione del progetto definitivo e quindi acquisizione di tutte le autorizzazioni comunque denomi-

nate per la realizzazione dell’opera,

B«@  localizzazione dell’'opera pubblica,

B«  variante al PSC, tavola dei Vincoli e RUE,

g«  variante ZAC,

HD apposizione di vincolo espropriativo

g@D la dichiarazione di pubblica utilita.

A supporto del Rup sono stati affidati i seguenti incarichi alle seguenti Ditte per i seguenti importi:
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Rag.
sociale Importo
Numero Codice impresa lordo a base Numero

Oggetto appalto appalto Somma a disp. di riferim. identificativo CIG  esec. asta Tipo atto atto Data atto
FONDO SVILUPPO E COESIONE (FSC) 2014/2020.
Messa in sicurezza SS16 in corrispondenza dell'attraversamento del centi
Polo intermodale su Ss16 - aeroporto - TRC 1
attivita di supporto al RUP per la redazione di rilievo plano altimetrico,
Piano Particellare di Esproprio, Frazionamenti, assistenza alla Presa in

Possesso 3 Spese tecniche 2192489B9B ESAGEO (18.437,73 Determinazione 3168 12/12/2018
attvita di supporto al RUP connesse alla redazione del progetto definitivo

esecutivo attinenti la redazione di tawole grafiche e relazioni tecniche 4 Spese tecniche ZF724891D4 Ing. Emant25.123,92 Determinazione 3159 12/12/2018
attivita di supporto al rup per la valutazione dell'impatto acustico e

l'individuazione delle opere di mitigazione ambienatale 5 Spese tecniche ZF2248A02B michele ca 3.753,29 Determinazione 3159 12/12/2018
Indagini geologiche per la redazione di per la redazione di indagini

geologiche e geofisiche 6 Spese tecniche ZF22527021 Intergeo sl 1.078,56 Determinazione 3159 12/12/2018

attivita di supporto al RUP per la redazione di relazione geologica,
relativa all analisi di risposta sismica locale, alle varianti urbanistiche e

alla redazione dei progetti definitivi/esecutivi 7 Spese tecniche Z97248984F Dott. Stefai1.236,95 Determinazione 3173 12/12/2018
supporto al rup per la redazione di tavole grafiche e relazioni tecniche per

richiesta autorizzative 8 Spese tecniche 7642489363 Zannoli Git 15.920,66 Determinazione 3138 12/12/2018
attivita supporto rup per redazione degli studi di impatto ambientale

AreaeTtnty elifiinaisediyaealizeresoineads islidaygliantiaselagibiantale) 9 Spese tecniche ZB026C8BD8 semprini ce4.393,64 Determinazione 1170 21/05/2019
preventivi 10 Spese tecniche Z0C277AFF2 In Terras S 8.498,55 Determinazione 1184 22/05/2019

affidamento attivita di laboratorio per Analisi terre e Rocce da Scawo

caratterizzazione ai sensi della della Tab. 1 All5 DPR 13/06/2017 n°120 e

determinazione della quantita antropica dei materiali _ Polo Intermodale

[GRUPPO CSA SPA] 11 Spese tecniche Z6127BEABE GRUPPO (888,00 Determinazione 1233 28/05/2019
valutazione preventiva residua del rischio bellico ai sensi della L.81/2008 12 Spese anallisi labor., collaudo ~ ZC82940EF2 gap senice 3.970,00 Determinazione 1865 01/08/2019

Sono state accantonate delle somme per gli allacciamenti elettrici e idrici e eventuali interferenze con i
sottoservizi presenti gia quantificate in parte.
Considerato che l'intervento & finanziato con fondi FSC (Fondo Coesione Sociale) 2014-2020 si indicano i

seguenti capitoli di spesa e di entrata:

Intervento Importo lavori Cap Entrata Cap Spesa

A3) Polo Aeroporto € 1.150.000,00 20340 78100/3003

Il Responsabile del Procedimento € I'Ing. Alberto Dellavalle.

Il Progettista
Ing. Paolo Vicini
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