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GESTIONE PROGETTI DI INGEGNERIA

QUADRO DI UNIONE SVINCOLO DI LOMAZZO

VIABILITA'  1

LEGENDA TABELLINE VERTICI
PLANIMETRICI

Sistema di riferimento locale da rilievo aerofotogrammetrico
in coordinate rettilinee

NB:

TRATTA B1 - SVINCOLO DI LOMAZZO (da Pk -0+850 a Pk 1+800)
PROGETTO STRADALE
VIABILITA' INTERFERITA

VIABILITA' INTERFERITA LOCALE 1
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