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WBS 1A02VI002 - PONTE TORRENTE LURA - L=220.00 m

A
S

S
E

 
A

P
P

O
G

G
I
 
"
S

P
1
"

C
a
r
r
.
 
O

v
e
s
t
 
p
r
o
g
.
 
2
+

0
8
0
.
7
4

A
S

S
E

 
A

P
P

O
G

G
I
 
"
S

P
2
"

C
a
r
r
.
 
O

v
e
s
t
 
p
r
o
g
.
 
2
+

3
0
0
.
7
4

44.00 44.00 44.00 44.00 44.00
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CARR. OVEST

APL TRATTA B1 

A9

N.B.: La carreggiata Est si riferisce al senso di marcia direzione

Lentate, la carreggiata Ovest a quello direzione A9 .

Le sezioni indicate si riferiscono alla carreggiata Est.
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