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CORSIA DI ACCELERAZIONE IN AFFIANCAMENTO

PER USCITA SV.  LAZZATE RAMO L1

SCALA DISTANZE   1:1000

SCALA QUOTE      1:100
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QUOTE PROGETTO

QUOTE TERRENO

DIFFERENZA DI QUOTA

ETTOMETRICHE

DISTANZE PARZIALI

DISTANZE PROGRESSIVE

ANDAMENTO PLANIMETRICO

LIVELLETTE

DIFF. DI QUOTA

DISTANZA

PENDENZA

ANDAMENTO CIGLI

SX

DX

DIAGRAMMA VELOCITA'

CARR. OVEST

APL TRATTA B1 

A9

N.B.: La carreggiata Est si riferisce al senso di marcia direzione

Lentate, la carreggiata Ovest a quello direzione A9 .

Le sezioni indicate si riferiscono alla carreggiata Est.
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