
247 248 249 250 251 252 253 254 255 256 257 258 259 260 261 262 263 264 265 266 267 268

2
5
7
.
9
5
7

2
5
8
.
3
4
1

2
5
8
.
7
2
5

2
5
9
.
1
1
0

2
5
9
.
4
9
5

2
5
9
.
7
3
1

2
5
9
.
8
8
0

2
6
0
.
2
3
7

2
6
0
.
5
5
3

2
6
0
.
8
2
6

2
6
1
.
0
5
7

2
6
1
.
2
4
5

2
6
1
.
3
9
2

2
6
1
.
4
9
6

2
6
1
.
5
8
6

2
6
1
.
6
7
7

2
6
1
.
7
6
7

2
6
1
.
8
5
7

2
6
1
.
9
4
7

2
6
2
.
0
3
7

2
6
2
.
1
2
7

2
6
2
.
2
1
8

2
6
5
.
7
4
7

2
6
6
.
1
0
6

2
6
6
.
1
6
0

2
6
6
.
7
4
5

2
6
6
.
7
7
9

2
6
6
.
7
6
6

2
6
6
.
7
5
5

2
6
6
.
7
4
0

2
6
6
.
8
8
9

2
6
6
.
9
5
5

2
6
7
.
0
0
3

2
6
7
.
1
0
4

2
6
7
.
1
6
7

2
6
7
.
4
3
1

2
6
7
.
6
1
6

2
6
7
.
4
4
0

2
6
7
.
7
9
1

2
6
7
.
7
4
9

2
6
7
.
7
0
0

2
6
7
.
7
8
3

2
6
7
.
8
6
7

2
6
8
.
0
0
6

-
7
.
7
9
0

-
7
.
7
6
5

-
7
.
4
3
5

-
7
.
6
3
5

-
7
.
2
8
4

-
7
.
0
3
5

-
6
.
8
7
5

-
6
.
5
0
3

-
6
.
3
3
6

-
6
.
1
2
9

-
5
.
9
4
6

-
5
.
8
5
9

-
5
.
7
7
5

-
5
.
9
3
5

-
6
.
0
3
0

-
5
.
7
6
3

-
6
.
0
2
4

-
5
.
8
9
2

-
5
.
7
5
3

-
5
.
7
4
6

-
5
.
7
4
0

-
5
.
7
8
8

4+700.000 4+800.000 4+900.000 5+000.000 5+100.000

25.04 25.07 25.10 25.12 25.15 15.43 9.74 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19 25.19

4
+

6
6
7
.
4
2

4
+

6
9
2
.
4
9

4
+

7
1
7
.
5
9

4
+

7
4
2
.
7
1

4
+

7
6
7
.
8
6

4
+

7
8
3
.
2
9

4
+

7
9
3
.
0
3

4
+

8
1
8
.
2
2

4
+

8
4
3
.
4
1

4
+

8
6
8
.
6
0

4
+

8
9
3
.
7
9

4
+

9
1
8
.
9
8

4
+

9
4
4
.
1
8

4
+

9
6
9
.
3
7

4
+

9
9
4
.
5
6

5
+

0
1
9
.
7
5

5
+

0
4
4
.
9
4

5
+

0
7
0
.
1
3

5
+

0
9
5
.
3
3

5
+

1
2
0
.
5
2

5
+

1
4
5
.
7
1

5
+

1
7
0
.
9
0

A= 456.718  Sv= 192.562

Tau= -5.658444  Dr= 1.426

2.50%

dI=0.18%

6.50%

-2.50%

dI=-0.18%

-6.50%

120

130

140

120

130

140

Vp 140 km/h

Sv= 1143.975  a=67.231369

R= 1083.240

3

SCALA DISTANZE   1:1000
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DIAGRAMMA VELOCITA'
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R 15000.000
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Fr -0.258

Pr 4+876.967
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h = 5.224
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N.B.: La carreggiata Est si riferisce al senso di marcia direzione

Lentate, la carreggiata Ovest a quello direzione A9 .

Le sezioni indicate si riferiscono alla carreggiata Est.
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