
VIA FERRARI

WBS 1A03MU06 - DIAFRAMMA - L=113.30 m
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dI=0.22%

6.53%

dI=-0.22%

-6.53%

Vp 140 km/h
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6.53%

-6.53%

A= 416.531  S
v= 161.394

Tau= -4
.778899  D

r= 1.009

Sv= 1169.261  a=69.244145

R= 1075.000
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SCALA DISTANZE   1:1000

SCALA QUOTE      1:100

NUMERO SEZIONI

QUOTE PROGETTO

QUOTE TERRENO

DIFFERENZA DI QUOTA

ETTOMETRICHE

DISTANZE PARZIALI

DISTANZE PROGRESSIVE

ANDAMENTO PLANIMETRICO

LIVELLETTE

DIFF. DI QUOTA

DISTANZA

PENDENZA

ANDAMENTO CIGLI

SX

DX

DIAGRAMMA VELOCITA'

CARR.EST

APL TRATTA B1 

R 8000.000

T 12.656

Fr 0.010

Pr 4+717.559

Qt 258.441
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R 15000.000

T 96.999

Fr -0.314

Pr 4+875.881

Qt 261.053
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L = 105.437

h = 2.613

L = 158.322

i = 1.65%

h = 1.406

L = 105.437

i = 1.33%

h = 2.233

L = 625.712

i = 0.36%

N.B.: La carreggiata Est si riferisce al senso di marcia direzione

Lentate, la carreggiata Ovest a quello direzione A9 .

Le sezioni indicate si riferiscono alla carreggiata Est.

QT.RIF. 250.000

TAV. 17

LENTATE

CARR. EST

QUADRO DI UNIONE TRATTA B1
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TRATTE B1, B2, C, D, TRVA13+14, GREENWAY

COLLEGAMENTO AUTOSTRADALE
DALMINE - COMO - VARESE - VALICO DEL GAGGIOLO E OPERE AD ESSO CONNESSE

CODICE C.U.P. F11B06000270007

GPingegneria srl

GESTIONE PROGETTI DI INGEGNERIA

MATRICE DI REVISIONE

AS BUILT
TRATTA B1

PROGETTO STRADALE
ASSE PRINCIPALE

PROFILI LONGITUDINALI
PROFILI LONGITUDINALI - TAV.17

1 A0X GE001 0 SD FL 023 E
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