
-  Calcestruzzo cordoli in c.a. su cui vengono ancorate le barriere: Rck 40MPa

-  Armatura cordoli in c.a.: B450C

LEGENDA

NOTE

CARATTERISTICHE DEI MATERIALI

Nota 1: Si applica nel caso di ostacoli che potrebbero interferire con il corretto funzionamento delle barriere di sicurezza (barriere acustiche, pali di

             illuminazione, strutture portanti della segnaletica, reti di protezione,parapetti, muri, spalle e pile);

Nota 2: In relazione alle caratteristiche di geometrizzazione dell'asse, la pendenza interna dello spartitraffico può essere diversa da 0%. Ai fini del

            corretto funzionamento  delle barriere in cls è ammessa una pendenza interna (tratto a tergo delle barriere) dello spartitraffico non superiore al 10%;

Nota 3: Prima della realizzazione dell'inerbimento dovrà essere verificato il raggiungimento di una portanza corrispondente ad un modulo elastico dinamico

 (Edin)  200 MPa sugli arginelli mediante prove di tipo Light Weight Deflectometer (LWD);

Nota 4: Le sezioni in trincea non prevedono, in generale, barriere di sicurezza; il dettaglio si applica nel caso in cui sia prevista l'installazione di barriere per

            motivi diversi dall'organizzazione della sezione;

NOTE GENERALI:

 I tipologici della tavola sono da intendersi come rappresentativi dei requisiti funzionali per il corretto funzionamento delle barriere di sicurezza.

 La rappresentazione grafica delle barriere è puramente indicativa.

 Per le barriere da installare sul bordo del rilevato della viabilità secondaria la posizione laterale massima delle ruote (L TRACCIA) deve risultare minore di 2.00 m (v.

doc. E_1_A0X_BS000_0_BS_RT001);

 Nei dettagli la X rappresenta la classe della barriera:

ad Esempio:

         -  la notazione "A2" indica la modalità di installazione della barriera di classe H2 da Bordo Laterale sul bordo del rilevato;

-  la notazione "A3a_d" indica la modalità di installazione della barriera di classe H3 da Bordo Laterale infissa nella pavimentazione con 

   montanti ad interasse dimezzato.

 I valori di deformabilità delle barriere assunte a riferimento nel progetto esecutivo sono:

 t = tolleranza di installazione della barriera indicata dai produttori

X Classe

1 H1

2 H2

3 H3

4 H4

N2 N2

TIPO        Wveicolo (***)         Wbarriera

N2BL W6 W6

H1BL W6 W6

H2BL W6 W6

H3BL   W6 W6

H4BL     W6 W6

H2BP      W≤1.5 W≤1.5

H3BP     W≤1.5 W≤1.5

H4BP      W≤1.5 W≤1.5

H4NJSP monofilare   - (*)

H4NJSP bifilare   - (**)

NJBP in acciaio   - (**)

(*) Wbarriera + larghezza barriera ≤ 3.10 m (**) Wsistema bifilare ≤ 2.74 m

(***) Per le marcature CE emesse precedentemente al 1.1.2013 ai sensi della EN1317-2:2007

si farà riferimento al valore di posizione laterale massima del veicolo invece che al valore di VI

H2POLI W6 W6

H3POLI W6 W6

H4POLI W6 W6

TIPO POLIFUNZIONALE

(sicurezza+acustica)

Wveicolo (***)

Wbarriera

TRATTE B1, B2, C, D, TRVA13+14, GREENWAY
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