
Barriera H2 bordo laterale

Barriera H2 bordo ponte

Barriera

H2 bordo

laterale

Tipo di barriera

barriera corrente

(Barriera da bordo laterale)

L2
L1

Ltot Lf

Lf = 90 m

L1 = 

2

3

 Lf = min 60 m

L2 = 

1

3

 Lf = min 30 m

barriera corrente

(Barriera da bordo laterale)

senso di marcia

Tipo di barriera

barriera corrente

(Barriera da bordo laterale)

barriera corrente

(Barriera da bordo laterale)

Tipo di barriera

barriera corrente

(Barriera da bordo laterale)

barriera corrente

(Barriera da bordo laterale)

senso di marcia

senso di marcia

Barriera H4 NJ bordo ponte

cordolo nello spartitraffico

Barriera H4 NJ bordo ponte

Tipo di barriera

barriera corrente

da spartitraffico

H100

Ltot Lf

senso di marcia

Barriera H4 NJ bordo ponte

cordolo nello spartitraffico

barriera corrente

da spartitraffico

H100

Valori di riferimento per il progetto

Asse principale

e Rampe

monodirezionali

Rampe e strade

bidirezionali

luce opera

(comprensiva di muri andatori)

Barriera H3 bordo lateraleBarriera H3 bordo ponte

Barriera

H3 bordo

laterale

L2
L1

Ltot Lf

luce opera

(comprensiva di muri andatori)

Barriera H4 bordo lateraleBarriera H4 bordo ponte

Barriera

H4 bordo

laterale

L2
L1

Ltot Lf

luce opera

(comprensiva di muri andatori)

L1 L1

luce opera

(comprensiva di muri andatori)

Lf = 90 m

L1 = 

1

3

 Lf = min 30 m

Lf = 90 m

L1 = 

1

3

 Lf = min 30 m

L2 = 

1

3

 Lf = min 30 m

Lf = 90 m

L1 = 

2

3

 Lf = min 60 m

L2 = 

1

3

 Lf = min 30 m

Valori di riferimento per il progetto

Asse principale

e Rampe

monodirezionali

Rampe e strade

bidirezionali

Lf = 90 m

L1 = 

1

3

 Lf = min 30 m

L2 = 

1

3

 Lf = min 30 m

Lf = 90 m

L1 = 

2

3

 Lf = min 60 m

L2 = 

1

3

 Lf = min 30 m

Valori di riferimento per il progetto

Asse principale

e Rampe

monodirezionali

Rampe e strade

bidirezionali

Lf = 90 m

L1 = 

1

3

 Lf = min 30 m

L2 = 

1

3

 Lf = min 30 m

Valori di riferimento per il progetto

Prospetto

Prospetto

LEGENDA

NOTE

CARATTERISTICHE DEI MATERIALI

-  Calcestruzzo cordoli in c.a. su cui vengono ancorate le barriere: Rck 40MPa

-  Armatura cordoli in c.a.: B450C

nuovo cordolo di fondazione su rilevato

cordolo su opera d'arte o cordolo di

fondazione su rilevato esistente

nessun cordolo

Ltot = sviluppo totale della barriera;

Lf = lunghezza di funzionamento della barriera

NOTE GENERALI:

 I tipologici della tavola sono da intendersi come rappresentativi dei requisiti funzionali per il corretto funzionamento

delle barriere di sicurezza;

 La rappresentazione grafica delle barriere è puramente indicativa;

Per le modalità di installazione delle barriere vedi elaborati cod. E_1_A0X_BS000_0_BS_PC001 e

E_1_A0X_BS000_0_BS_PC002

NOTA 1:

Il valore di Lf (lunghezza di funzionamento) è stato definito prendendo a riferimento le principali tipologie di barriere presenti sul mercato. Nel

caso in cui la barriera in fornitura abbia una lunghezza minima di funzionamento (Lf) maggiore di 90 m dovrà essere ad attato il valore di Lf e,

di conseguenza, di L1 (=

2

3

 Lf o 

1

3

 Lf a secondo del tipo di strada) e di  L2 (=

1

3

 Lf) della specifica barriera.

Eventuali diverse configurazioni sono indicate in planimetria.

NOTA 2:

Una transizione potrà essere considerata strutturalmente continua laddove il sistema realizzato dall'affiancamento dei due dispositivi (bordo

opera e bordo laterale o spartitraffico) preveda:

   -   l'utilizzo di barriere dello stesso materiale;

   -   la continuità degli elementi longitudinali resistenti che devono avere, in generale, lo stesso profilo. Tale requisito è inderogabile per la

lama principale. Per gli altri elementi longitudinali, purché tutti strutturalmente "resistenti", potranno essere adottati pezzi speciali di raccordo.

Si considerano elementi longitudinali "resistenti" la lama principale a tripla onda, l'eventuale lama secondaria sottostante o soprastante la

lama principale, ed i profilati aventi funzione strutturale. Non sono considerati elementi strutturali "resistenti" i correnti superiori con esclusiva

funzione di antiribaltamento ed i correnti inferiori pararuota. La continuità degli elementi longitudinali delle 2 barriere può essere garantita

anche se questi sono installati ad altezze leggermente diverse  (max 20 cm). In questo caso dovranno essere utilizzati elementi di raccordo

inclinati sul piano verticale di non più di 4° e sul piano orizzontale di non più di 5°.

La rigidezza all'interno della transizione dovrà variare gradualmente da quella del sistema meno rigido a quello più rigido. La lunghezza della

transizione dovrà essere almeno pari a 12.5 volte la differenza tra le deformazioni dinamiche delle due barriere accoppiate.

NOTA 3:

Le transizioni tra barriere sono indicate nelle tavole E_1_A0X_BS000_0_BS_PC012  e   E_1_A0X_BS000_0_BS_PC013.

TRATTE B1, B2, C, D, TRVA13+14, GREENWAY
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