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: N.B. IL MASSIMO AVANZAMENTO PREVISTO PER CIASCUNA FASE CORRISPONDE ALLA MISURA
QUOTATA NELLA FASE SUCCESSIVA PRIMA DEL MONTAGGIO DEI' CONCI RETROSTANTI
LA MISURA DELL’AVANZAMENTO MAX DEVE ESSERE GARANTITA ENTRO UNA TOLLERANZA DI £50cm
FASE 09
L ASSENBLAGGIO CONGE 7-6-5 (25) 1) SEGUIRE SCRUPOLOSAMENTE LE FASI INDICATE, CONTROLLANDO SBALZO DELL’ AVAMBECCO,
- Igggcrgﬁgl AVANZAMENTO DA PILA MONTAGGIO CONCI, PRIMA DI PASSARE ALLA FASE SUCCESSIVA.
’ 2) QUANDO SI SPOSTA L' ATTACCO DI TRAINO, IL PONTE DEVE ESSERE MESSO IN SICUREZZA
ANCORANDOLO OPPORTUNAMENTE.
3) LE OPERAZIONI DI SMONTAGGIO DELLE ATTREZZATURE DI VARO (SLITTE, TRAVERSA DI TIRO E
| rUNCHEZZA DI AVANZANENTO _RISFETTO ALLA PILA P05 = L=71.16.m DISPOSITIVO DI SPINTA) DEVONO ESSERE ESEGUITE DOPO AVERE MESSO IN SICUREZZA IL PONTE
E SECONDO LE INDICAZIONI CONTENUTE NEGLI ELABORATI DI CALAGGIO.
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