VIADOTTO SAN FILIPPO SNEI;EA: 1SCSI;)I(E)MA DI VARO IMPALCATO NOTE GENERAL|
’ N.B. IL MASSIMO AVANZAMENTO PREVISTO PER CIASCUNA FASE CORRISPONDE ALLA MISURA
QUOTATA NELLA FASE SUCCESSIVA PRIMA DEL MONTAGGIO DEI' CONCI RETROSTANTI
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— VARO COMPLETATO
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