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Direzione Progettazione e Realizzazione Lavori

Asse stradale di collegamento tra gli svincoli

di

Est e Prato Ovest — "Declassata di Prato”
Raddoppio di Viale Leonardo da Vinci nel tratto
compreso tra Via Marx e Via Nenni mediante la
realizzazione di un sottopasso

Prato

Ing. Andrea Renso — TECHNITAL
Ordine Ingegneri Provincia di Verona n. A2413

GEOTECNICA ED OPERE IN SOTTERRANEO:

IL GEOLOGO:

Geol. Pietro Accolti Gil — POLITECMICA
Ordine Geologi Regione Toscana n° 728

Ing. Marcello Mancone — POLITECNICA
ordine ingegneri Provincia di Firenze n.5723

STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE:
Arch. Paola Gabrielli — POLITECNICA

IL COORDINATORE PER LA SICUREZZA IN FASE DI PROGETTAZIONE:

Ing. Marcello Mancone — POLITECNICA
ordine ingegneri Provincia di Firenze n.5723

CANTIERIZZAZIONE E FASI ESECUTIVE:
Ing. Alessio Gori — POLITECNICA
ordine ingegneri Provincia di Firenze n.5969

Ing. Raffaele Franco Carso
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Ing. Alessandro Cecchelli — POLITECNICA
ordine ingegneri Provincia di Grosseto n.760

COLLABORATORI DI PROGETTO:

PROTOCOLLO:

DATA:

Ing. Massimo Palermo — POLITECNICA
Arch. Valentina laia — POLITECNICA
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