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1 GENERALITA’

Latrasformazione deltratto diAutostrada delBrennero A22 da carreggiateaduecorsiepiù sostadi

emergenza a carreggiata e tre corsiepiù sosta diemergenza,dall’innesto con l’Autostrada A1 presso

Campogalliano fino alla Stazione diVerona Nord,prevede l’impiego dell’attuale largo spartitraffico

compresofraleduecarreggiateperottenereilnecessarioallargamento:ciòècomunquepossibile,partendo

dall’innesto conl’AutostradaA1 finoall’incircaalmanufattosovrapassantelalinaeferroviariaVerona-

Mantovaovelecarreggiateinizianoadavvicinarsiperproseguireconspartitrafficonormale(attualmente

largopocopiùdi2m)finoalBrennero.

Iltrattooggettodelpresenteprogettodiallargamentoatrecorsiehainizioallaprog.km 230+717,prima

dellacitatainterferenzaconlaFerroviaesiconcludepochecentinaiadimetrianord dellaStazionedi

VeronaNord,indirezionedelBrennero(prog.km 223+100).

Inparticolarelacarreggiatanordproseguenellaconfigurazioneatrecorsiepiùl’emergenzaoltrelosvincolo

diVeronaNordfinoaraccordarsiallaconfigurazionepiùristretta(attualmenteleduecorsiepiùlasostasono

inviaditrasformazionea“terzacorsiadinamica”)lungountrattorettilineoindirezioneBrennero.

PerlacarreggiataSudèinveceprevistol’allargamentoatrecorsiepiùsostaapartiredall’innestodellapista

diaccellerazioneincarreggiatasuddellaStazionediVeronaNord.

Nelle descrizioniche seguono sifarà riferimento,in generale,alle originaliprogressive chilometriche

crescentidalBrenneroversoModena.
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2 VERIFICHE TRASPORTISTICHE SULLE OPERE IN PROGETTO

IltrattodiAutostradaoggettodelpresenteprogettodiallargamentopresentamoltecriticitàpereffettodelle

numeroseoperepresentie,inparticolare,comprendel’intersezioneconl’Autostrada“Serenissima”A4edil

complessodipistediraccordochegarantisconotutteleconnessionidiscambiofraledueAutostrade.

E’sembrato indispensabile effettuare uno studio trasportistico finalizzato a verificare la rispondenza

dell’attualecomplessosvincoloallesollecitazioniditrafficoimpostedalladomandaprevistaintempifuturi

siacomeconseguenzadell’allargamentodellaA22,siainordineadorizzontipiùlontani,qualiuneventuale

ulterioreallargamentodellaA4.
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3 IL TRACCIATO E LE INTERFERENZE CON L’AMBIENTE CIRCOSTANTE

Ilprogettoriguardal’adeguamentodell’attualecarreggiataautostradaleconl’allargamentosuamboilatial

finedirealizzarelaterzacorsiadimarciaelacorsiadiemergenzadilarghezza3.00m (attualmentelacorsia

diemergenzapresentalarghezzadi2.50m).

Simantienepertanto inalterata lageometriadell’asseautostradalee diconseguenzala posizione dello

spartitraffico,amenodimodestissimecorrezioniincorrispondenzadellecurveperdareallestesseopportune

geometrieinaccordoconlecaratteristicheditracciatochesiadottanoattualmente.

Anchelependenzetrasversalidellepiattaformestradalivengonoadeguateaicriteriattualmenteinusoe,nei

trattiincurva,risultanoleggermenteincrementaterispettoalleattuali.

Lageometriadellapiattaformaautostradalediprogettoèidenticaaquellaadottataperl’interventopiùesteso

diallargamentoatrecorsiedellastessaautostradaneltrattotraVerona(nelpuntoincuiterminailpresente

progetto)eModenaerisultacosìcostituita:

 n°3corsiedimarciadilarghezza3.75m perognisensodimarcia;

 corsiadiemergenzadilarghezza3.00m perognisensodimarcia;

 francopsicotecnicodilarghezza0.95m inadiacenzaallospartitraffico,perognisensodimarcia;

 spartitrafficoconlarghezzatraifilidelleondedeisicurviadi2.10m.

 arginellierbosiesterniallapiattaformapavimentata.

Ilpacchettodipavimentazionechesiprevedeperlefasciediallargamentoèidenticoaquelloadottatopergli

analoghiinterventinelpiùestesoprogettoperlarealizzazionedellaterzacorsiasullastessaautostradanel

trattocompresotraVeronaeModena.

Ilnuovopacchettoècosìcostituito:

 stratodimistostabilizzato:40cm;

 stratoinconglomeratobituminosodibase:18cm;

 stratoinconglomeratobituminosobinder:8cm;

 stratoinconglomeratobituminosodiusura:4cm.

Tuttiiconglomeratibituminosisonoprevisticonbitumimodificati.

Sullapavimentazionedellasedeautostradaleattualesièprevistouninterventodimanutenzionestraordinaria

dellapavimentazioneconfresaturaericostruzionedellostratodiusuraedellostratodibinder.

Ilprofilorestaessenzialmenteinalterato,salvovariazionidell’ordinedecimetricodeterminateessenzialmente

dallemutatependenzetrasversali.

L’andamentoplanimetricoegliallargamentilateralicomportanoareedaespropriaresenzatuttaviarichiedere

demolizionidiedificiesistentioaltreinterferenzecriticheconproprietàlimitrofe.
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Diuncertorilievosipresentanoinveceleoperenecessariealcontenimentolateraledellasedestradalesia

perminimizzaremovimentidimaterieailatidellasedeequindigliespropri,siaperleattualiesigenze

connesse alla regimazione delle acque ed alcontenimento degliimpattisull’ambiente circostante,in

particolarel’installazionedibarriereantirumore.

Disignificativa importanza sono le problematiche nella zona diinterferenza con l’Autostrada A4,

problematicheconnessesiaallerampediraccordo,siaaimanufatticoncuilestessepistesottopassanola

A22.
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4 INTERVENTI ALLE OPERE D’ARTE MAGGIORI

L’allargamentodellasedeAutostradalecomportalanecessitàdiinterventiimportantiegeneralizzatialle

opere,taliinterventidivengonoancorpiùradicaliinseguitoaidispostinormativiinordineallasismicae

all’aggiornamentodeicarichiaccidentalisuiponti.

Quantoallasismicaconl’OPCM 3274del20/03/2003esuccessivemodificazioni,ilterritoriodelComunedi

Veronavenivainseritonellezonesismichedi3acategoria.

Lerecenti“NormeTecnichesulleCostruzioni”del14/01/2008recanoschemidicarichiaccidentaliperi

ponticheingeneralecomportanooneriflessionalietagliantisensibilmentesuperioriaquelliperiqualile

operefuronoprogettateedispongonoaltresìunaridefinizionepuntuale,attraversocoordinategeografiche,

dell’azionesismicadaconsiderarenelsito.

Sullascortaditalipremessesisonoresinecessariinterventicosìsintetizzabiliperiseguentigruppidiopere:

a) Cavalcavia;

b) Ponti;

c) ManufattiperlerampenelcollegamentoA22-A4.

4.1 CAVALCAVIA

L’allargamentodellasedeautostradalerendenecessarialademolizionedellepileaibordidell’attualesededa

cuiconseguelanecessitàdiintegralirifacimenti.

SielencanoiCavalcaviacompresinellatratta:

 “BineLunghe”(Prog.224+103)

 “Sommacampagna”(Prog.227+033)e“SS11-SS12(Prog.227+043)

 “Calzoni”(Prog.229+295)[operagiàadeguataallanuovaconfigurzione]

 “SS62”(Prog.228+587)

4.2 PONTI

L’allargamentodituttiipontièdirettaconseguenzadellamaggiorlarghezzadellasedestradale.Inoltre,in

considerazionedegliaumentaticarichiaccidentalidinormaedellanecessitàdiadeguamentodeivincoliper

motividimanutenzioneedirispettodellenormesismiche,sièoptatoperlasostituzionedituttigliimpalcati

eperilprolungamentoeadeguamentodellespalleedeimuridirisvolto.

Sielencanoiseguentiponti:

 PontepressoLugananosullaviaBeccarie(Prog.224+724)

 PontesuCanaleBonificaAltoVeronese(Prog.224+854)

 PonteperlosvincolostazionediVeronaNord(Prog.225+372)

 PontesullalineaferroviariaMilano-Venezia(Prog.225+706)–Progressivaferroviaria140+698

 PontesullaviaCason(Prog.225+876)

 PontesullaStatale“ANAS11”(Prog.226+731)

 PontesullaStatale“ANAS13”(Prog.227+319)
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 Pontesull’Autostrada“Serenissima”A4(Prog.227+903)

 PontesullaTangenzialediVerona(Prog.228+704)

 PontesullalineaferroviariaVerona-Mantova(Prog.230+163)–Progressivaferroviaria89+700

IduemanufattisulleferrovieVENEZIA-MILANO EVERONA-MANTOVA presentanoaspettispecifici.

PerilPontesullaLineaFerroviariaMILANO-VENEZIA èinprevisioneunsignificativoampliamentoconla

realizzazionediduecampateperraccordilateraliallalineanell’ambitodeiprogettiperl’AltaVelocità;tale

circostanzahaimpostolasostituzionedelleattualispalleconpileelarealizzazionedinuovespalleperle

campatelaterali.

IlpontesullalineaFerroviariaVERONA-MANTOVA presentatrecampateinquantolalineaèaffiancatada

viabilitàlateralididiversaimportanza.Oltrealrifacimentodell’impalcatosirendenecessarioilrifacimento

dellepileintermediepermotivistaticisuffragatianchedall’evidentestatodidegradoinparticolaredelle

“TraviPulvino”.

Perentrambiimanufattisipresentaassaiimpegnatival’operadidemolizionedell’impalcatosullaFerrovia:

tale demolizione è prevista in più fasiquasitutte da effettuarsiin ore notturne e in concomitanza a

sospensione deltraffico e a “tolta corrente” da concordarsicon RFI;le fasisono essenzialmente il

sezionamento longitudinale dell’impalcato in gruppiditravi(solitamente due)perprocedere poialla

rimozioneditaligruppiinunaopiùnotti.

4.3 MANUFATTI PER LE RAMPE NEL COLLEGAMENTO A22-A4

Sipresentanoconduetipologiedifferenziate,edinspecificomanufattichesottopassanolaA22(rampe)e

manufattichescavalcanolaA4(viadotti).

4.3.1 RAMPE A22

SonomanufatticherichiedonoallargamentisottopassandolaA22 ecometalisonooggettodiinterventi

analoghiaquellidelraggruppamentob)Pontie,intalunicasi,vannorifattiperadeguamentoditracciato:

presentanoimpalcaticostituitidasolettonidiC.A.contraviinC.A.P.affiancateeincorporatenelgetto

integrativo,esiconfiguranoconunfunzionamentoatelaio,consentendoilcontrastoreciprocodellespinte

delterrenoallespalle.

Sielencanoimanufatti:

 Pontisullerampediraccordo:

 Venezia-Modena(Prog.227+545)

 Modena-Milano(Prog.227+816)

 Trento-Venezia(Prog.227+990)

 Milano-Trento(Prog.228+258)

 PonticellosullaviaTermion(Prog.228+333)
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4.3.2 VIADOTTI A4

Lacriticitàdelnodo richiedelanecessitàdideviarelerampediaccesso allaA22,cheattualmentesi

innestanosull’operadiscavalcoA4(accelerazioneversoModenasullaviasud,eaccelerazioneversoTrento

sullavianord),realizzandoatergodell’asseprincipaleduenuoviviadotti.

Lageometriasipresentacomepontia3campateinstrutturamistaacciaio-calcestruzzoelastraortotropa:

dallaspallaA allapilaP2,ilponteaviadicorsasuperiorescavalcaunarampa,mentredallapilaP2alla

spallaBl’operaaviadicorsainferioresovappassal’autostradaSerenissima.

Sielencanoimanufatti:

 Venezia-Modena(daProg.227+825aProg.227+930)

 Milano-Trento(daProg.227+975aProg.227+875)
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5 CRITERI ADOTTATI PER GLI INTERVENTI AI MANUFATTI

5.1 CAVALCAVIA

Sitrattadidemolizionidegliesistentiediintegralirifacimentistantilemutateposizionidellespalleper

l’allargamentoautostradale.

La demolizione rientra oramaiin prassiricorrenticon interruzione notturna deltraffico Autostradale,

demolizioneeallontanamentodelresiduodadefinireoperaperopera.

L’interferenzaconlaviabilitàordinariapresentaaspettidiversiperlesingoleoperedarisolversicomunque

utilizzandopercorsialternativiperitempidellaricostruzionedelmanufatto.

Ipercorsialternativirisultanopossibili,siapureconcontemporaneidisagi,inparticolareperl’operadella

strada“Sommacampagna”chepresentaquattrocorsie(ovviamenterealizzateintempidifferenticomeappare

chiaro dalladiversatipologiadelleattualistrutture)saràsemprepossibilemantenereattiveleduedelle

quattrocorsie.

PeriCavalcaviainprogettosonoprevistestrutturemetallicheconimpalcatoalastraortotropaintalunicasi

varatedipuntaedinaltriconl’ausiliodigruecarrelloni.

Iquattrocavalcavia,perilripettodellequotedellaviabilitàinterferitacuisonoinseriti,presentanocriticità

diversenelrapportoconlasottostanteautostradae,periduemanufatti“BineLunghe”e“Sommacampagna”

ancheconlasottostantetangenzialediVerona.

Unattentostudiodellequoterelativehaportatoalleseguentisoluzioni:

1. peril“Sommacampagna”siprevedelarealizzazionediduesovrappassiaffiancaticonschemastatico

ditravecontinuasutreappoggi.L’impalcatodiciascunsovrappassoèformatodaduetraviacassone

apertoedaunalastraortotropacomesoletta.

2. peril“BineLunghe”èstatonecessarioprevedereduetipologiediveresenelloscavalcodell’autostrada

A22ovelelimitatequotehannoimpostounasoluzionediponteaviainferioreconimpalcatoalastra

ortotropaappesoadarchimetalliciaspintaeliminataenelloscavalcodellatangenzialesièoptatoper

travimetallicheconlastraortotropa;

3. perlaSS62èprevistounimpalcatoformatodaduetraviacassoneapertoedaunalastraortotropa

comesoletta;

4. il“Calzoni”,comegiàdettoprecedentemente,ègiàstato oggettodiun interventodirifacimento

compatibilecongliinterventiperlarealizzazionedellaterzacorsia.

5.2 PONTI

Igiàmenzionatiaspettiinordineagliaumentaticarichiaccidentali(D.M.14/01/2008),aglionericonnessi

allasismica(oneriassentiall’attodellacostruzioneoriginaledeimanufatti)eadiffusesituazionididegrado

deimaterialihaconsigliatodiprevederelasostituzioneintegraledegliimpalcaticolrispettodeivincolidi

quoteconnessialprofilodell’Autostradaedelleviesottopassanti.
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Anche per i due manufatti sovrapassantile Linee Ferroviarie MILANO-VENEZIA e VERONA-

MANTOVA èstataprevistalasostituzionedegliimpalcati,nonostantelemaggiori,masuperabili,difficoltà

didemolizioneedinuovacostruzionesullelineenelrispettonormaleesercizio.

ProblematicacomuneatuttiiPontièilmantenimentodellapercorribiltàdell’Autostradaconalmeno2+2

corsiepersensodimarcia(versoBrenneroeversoModena)salvobrevissimi“varchi”pertempilimitati.

Tipologiecostruttivediverseneimanufattioriginalielievirettificheditracciato(sitrattadispostamenti

trasversalidiqualchemetro)rispettoall’asseoriginale,dettatedavincolilocalionormativi(segnatamente

pressocurve)hannodeterminatoallargamentipiùmarcatidaunaparteodall’altradell’arteriaconsituazione

particolareperlalineaferroviariaVERONA-MANTOVA ovel’allargamentousufruisceanchedellospazio

interstantefralesediattualidelleduecarreggiate.

Generalementegliinteventidiallargamentocomportanoquattrofasirealizzative:

1. restringimento deltraffico versoilcentro dellecarreggiate(nord esud),occupandolecorsiedi

emergenzaperilcantiere:ciòconsentedirealizzareirilevatiatergodell’autostradaediintervenire

sullaporzioneesternadellespalleesuimuridirisvoltodialcuneopere,edilmontaggiodellenuove

travi di impalcato provvisoriamente solidarizzate tramite la soletta all’impalcato esistente

limitatamentealleareedicantiere.Intalefasesiintervieneanchesuicavalcavia.

2. fasenecessariaperconsentireilprovvisorioallargamentodellacarreggiatasuddell’operadiscavalco

A4,avendogiàdeviatoiltrafficodellerampediimmissione,suinuoviviadottirealizzatiinfase1.

3. spostamentodeltrafficosudiunaunicacarreggiata(duecorsiepersensodimarcia),perconsentire

diintervenire su impalcatie spalle dallearee dicantiere;tale deviazione avviene in maniera

differenziataintrepuntidistintideltracciato,individuandoduecambiamentidicarreggiata(pressoil

cavalcaviaSommacampagnaepressoilcavalcaviaCalzoni)

4. spostamentodeltrafficosullacarreggiataoppostarispettolafaseprecedente.

Quantoalletipologiecostruttiveeaimaterialièstatoprevistounacertaprevalenzadistrutturecomposteda

acciaio-calcestruzzoinparticolarepergliimpalcatichesiipotizzanoincontinuità,periduepontisulleLinee

ferroviarie(trecampate),perilpontedellosvincolodellastazionediVeronanordeperilsottopassodivia

Beccarie;perilpontesullaA4 elerampeadiacentisièindividuataunatipologiaaviaInferiore,con

realizzazionediimpalcatoalastraortotropaperfacilitareleoperazionidivaro.Perleoperediluciminori,

qualiisovrappassisullerampediraccordoconlaA4 eilPontesullaviaBelvedere-ViaCasonèstata

ripropostalasoluzioneconsolettonecostituitodatravidiC.A.P.affiancateedarenderesolidaleallespalle

realizzando una configurazionea telaio.Lasostituzione con travianaloghe alleoriginali,dialtezza e

potenzialitàmaggiori,èdeterminatadaglionerideicarichiprevistidallanuovanormativaedaqualche

maggiorazionedilunghezzaditravipermigliorarelezonediappoggio.
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PerquantoriguardaimanufattidelnododiintersezionefraA22eA4,sipresentanoproblematicheditipo

geometrico–strutturaleedimantenimentodeltrafficoanche(ovviamente)pertuttoilsistemadiinterscambio

fraledueAutostrade.

L’aspettogeometricoèessenzialmentelegatoallimitatospessoredisponibilepergliimpalcatisullaA4,

stantel’esigenzadinonvariarelelivellette(senoninmanieraminimaalmenoperlaA22;lalivellettadella

A4nonpuò esseremodificata).DeterminantelacriticitàconnessaallarichiestadallaSocietàAutostrade

Brescia–Verona–Vicenza–Padova(A4)dieliminarelapilaintermediaoggipresenteasostegnodelponte,ed

all’esigenzadinonrealizzarestrutturealte(qualipuntonidiipoteticimanufattistrallati)stantelavicinanza

dell’AeroportoValerioCatullodiVerona.

Comeconseguenzal’unicasoluzionecherispettalecitateesigenzeèapparsaquelladimanufattia“Via

inferiore” con traviportantiaibordidelle carreggiate:tale soluzione,sipresenta comunque come

impegnativastantelalarghezzadiognicampata( m 20)elalucenecessariaasovrapassarelaA4,lasciando

ailatiesternidellecarreggiatedellastessaspazidirispettoperlarealizzazionediunaeventualeulteriore

corsia.

Perridurreicarichiin gioco lasoluzionepiù indicataèapparsaquella diimpalcatimetallicialastra

ortotropa,da montare sulla stessa sede autostradale indistintamente lato Modena o lato Trento per

organizzarelospostamento(varo)su carrelliadeguatiin orenotturneconsospensionemomentaneadel

trafficodell’AutostradaA4.

La funzionalità delnuovo nodo,ha richiesto,perle rampe dicollegamento,convenientispostamenti

all’esternodellanuovasedeallargatadell’A22:inconseguenzasièdeterminatal’esigenzadimodificare

lievementeiltracciato (dellerampestesse)sovrapassando lasottostanteA4 con manufattiindipendenti

rispettoaipontiprincipaliaserviziodellaA22.Leluciparagonabiliaquelledeipontiprincipalirichiedono

tipologiecostruttivedeltuttoanaloghe.

Lediversestrutturedispallaedimuriandatoriod’alaesistentihannosuggeritosoluzionidiverseperle

spalleeimuridiraccordo.Dettitipistrutturalisipossonocosìraggruppare:

- Muriagravità(es.svincolodiVeronaNord);

- MuridiC.A.acostoloni(es.pontiferroviari,pontiANAS,tangenzialeecc.);

- muricostituitidadiaframmidiC.A.configuratiaT econcepiticolfunzionamentodi“palancolea

sbalzo”;

- MuridiC.A.amensola;

tutti,tranneidiaframmisonosufondazionidirette.

Sonostatiipotizzatirafforzamentideimuriagravitàconmicropalieinserimentiditirantiresipossibiledalla

effettuazionediplaccaggisuiparamentiesterni;perlanecessitàdiampliarelezonedibaggiolieappoggi

nellesituazionidimuriacostolonichepresentano“seggiole”e“paraghiaia”insufficientisonostatecreate

posteriormentespallealteesupalidigrandediametro;nellageneralitàlesoluzionisonofinalizzatealle

situazionispecifiche.
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6 OPERE D’ARTE MINORI

Leoperad’arteminoricompresenelpresenteprogettosonoessenzialmenteoperedisostegnoqualimurio

paratieeopereperlosmaltimentodelleacquemeteoriche.

Taliopere sono necessarie in quanto l’allargamento della sede autostradale comporta una maggior

occupazionediterritoriorispettoallimiteesistenteeciònonrisultasemprepossibileacausadellealtre

infrastruttureesistentioacausadellavicinanzadifabbricaticivilioindustriali.

Perquantoriguardaitrattiincuil’autostradadiprogettoèinrilevatorispettoalpianocampagnasisono

previstialcunimuridisottoscarpao disostegno didimensionimodesteperevitarediinvaderealcune

proprietàopergarantireinecessarimarginidisicurezzafral’autostradaA22elapreesistentetangenziale

dellacittadiVerona.

Periltrattointrinceainvecesisonoprevisteduetipologiediopereinfunzionedellapossibilitàomenodi

apriregliscaviperlarealizzazionedellefondazioni;neitratticonmaggiorespazioperl’aperturadegliscavi

econminoreprofonditàdiscavosièprevistol’utilizzodimuridicontroripa;neitratticaratterizzatida

maggioreprofonditàdiscavoe/odimaggiorevicinanzaaivincolilateraliesistentisièinveceprevistala

realizzazionediparatieinpalancolemetalliche,collegateinsommitàdaunatravedicorreainconglomerato

cementizioarmatoerivestitesempreinconglomeratocementizioarmato.

Particolareattenzioneèstatarivoltaallageometrizzazionedellediversetipologiedioperechesivengonoa

succederesuiduelatidellatrinceaautostradaleneltrattocompresotralatangenzialediVeronaelaferrovia

Verona-Mantova.

Intaletrattoinfattisivengonoasuccederetrattidimurodicontroripa,paratieinpalancolemetallichee

spalledisostegnodioperediscavalcodell’autostrada.Sièquindistudiataunasoluzioneche,all’occhio

dell’utentedell’A22,non evidenziassetalesuccessioneeche non costituissepuntididiscontinuità dei

paramentiverticaliconconseguentiproblemiperlasicurezzaincasodisviodiunveicolo.

Lasoluzionepropostaprevedequindiilparamentoverticaledeimuridicontroripaconscarpaanterioredel

10%,unrivestimentodellaparatiaveraepropriaconmedesimascarpaanteriorenonchélaconformazione

deglielementidisostegnodeicavalcaviaautostradaliinmanieradeltuttoomogeneaallealtrestrutture.

Lamaggiorpartedelleoperedisostegnosonopoistudiateperconsentirel’installazionesullasommitàdi

barriereantirumoreche,datalavicinanzadeiricettori,possonoassumerenotevolealtezza.

Altrilunghitrattidibarrieraantirumoresonoprevistiinstallatisuuncordoloinconglomeratocementizio

armatodiformaoppurtunaetaledaospitareanchelabarrieradisicurezza.

Leopereprevisteperlosmaltimentodelleacquemeteorichesonocostituite,inanalogiaaitrattisuccessivi,

da cunette stradalia lato della carreggiata,da realizzarsimediante sagomatura delmanto stradale e

posizionamentodelcordoloincalcestruzzo;dacaditoieinghisa,diformacircolare,aventidiametrodi60

cm,posizionateaduninterassedicirca25.0m;daembriciincalcestruzzo,daposizionarsidovepossibilein

corrispondenzadellecaditoie,persfiorareneifossidiguardialafrazionedelleprecipitazioniraccoltedal

corpoautostradaleeccedentealleacquediprimapioggia;dapozzettiinPEadcircolariperlaraccolta,da
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posizionarsiincorrispondenzaallacaditoiaperilsistemadiraccoltadellaacquediprimapioggiaoutilizzati

perlosfiorodelleacquedisecondapioggia;dacollettoriinPEadperlaraccoltadelleacquediprima

pioggia;collettoriinPEadperlaraccoltadelleacquedisecondapioggiadaposizionarsineitrattiincurva,

trinceaodovenonsiacomunquepossibileposizionaregliembriciperlosfiorodelleacque;dagliimpiantidi

trattamento con funzionamento continuo; dagli scarichi acque che potranno realizzarsi attraverso

conferimentodirettonelricettoreolagunaggiebacinidilaminazione.
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7 OPERE PROVVISIONALI RICORRENTI

Quantoadopereprovvisionalisonostatiprevistipalancolatimetallicisecondoduetipologiepersituazioni

diverseecaratterizzatedaaltezzediverse:

- Palancoleaprolungareimuriandatorieinfissenelconodiraccordoenelsuccessivorilevatoper

renderepossibilelo scavo difondazioneelarealizzazionedinuovimuridirisvolto compreso i

prolungamentidispalla.Talipalancolati,stantelarilevantealtezzael’oneredisostenereilcorpo

stradaleattualeinteressatoperaltrodaltraffico(avoltesirendeliberasololacorsiadell’attualesosta

diemergenza),sonoprevisticonunoodueordiniditiranti;

- Palancoleinseritepressol’attualespartitrafficoedestinateaconsentire,perlacarreggiatainfasedi

cantiere,lademolizionedelparaghiaiaedellapartesommitaledispalla,nonchélarealizzazionedella

struttura diampliamento della spalla stessa (palie coronamentidiC.A.raccordante le nuove

fondazionielaparetedispalla).Talipalancolepresentanoaltezzeassaipiùcontenuteecometalisi

prevedono“asbalzo”.
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8 CANTIERIZZAZIONE E IPOTESI SULLE TEMPISTICHE OPERATIVE

Sull’interatrattainteressatasonostatelocalizzateprevedibiliareedadestinareacantierecondislocazioni

prossimeagruppidiopereoggettodiintervento.

Ailatidellasedeautostradaleinampliamentosono statealtresìprevisteconvenientifascediterreno da

adibireprovvisoriamenteapisteditransito,cosidaavereunavisionepreliminareanchesullaoccupazione

temporaneaperitempididuratadeilavori.

Quantoalletempistiche,èstataipotizzataunasuddivisioneperfasiconinecessarispostamentideiflussi

veicolariperconsentireirifacimentidegliimpalcati,precedutiovviamentedallarealizzazionedeirilevatie

dagliallargamentideimuriandatoriod’ala.

Sull’interatrattasiprevedeunaPrimafaseincuiiltrafficodientrambelecarreggiatevieneristrettosudue

corsiepersensodimarcialiberandol’attualecorsiadisostaperlaformazionedeicantieri(allargamento

spalle,impostazionenuovimuriecc… );intalefaseèprevistalarealizzazionedeirilevatiinallargamento.

LaprimafasesiprolungainunaSecondafasenellaqualepossonovenirerealizzateocompletateleopereper

icavalcavia;occorre operare un provvisorio allargamento–rettifica dell’attuale ponte sulla A4,sulla

carreggiatadirezioneSudpressol’innestodellarampaVenezia–Modenaondeconsentireperlasuccessiva

terzafaseiltrasferimentodituttoiltraffico(2+2corsie)sutalecarreggiata.

LaTerzafaseprevedeilconvogliamentodeltrafficoin2+2corsiesudiun’unicacarreggiatachepercriticità

specifichedialcunimanufattinonpuòesserelastessapertuttalatratta:

1. dainizio interventoanord(prog.223+100)fino all’incircaallaprog.226+900 (passatal’opera

“Anas11”),sispostatuttoiltrafficosullacarreggiatanordesieseguonogliallargamentiviasud

sulleopereditaletratto;

2. dallaprog.226+900allaprog.229+275(sovrappassoaiCalzoni),trattocomprendeinparticolareil

complesso svincolo A4–A22,deviazionedell’intero traffico sulla via sud e realizzazione degli

interventidellavianord;

3. dallaprog.229+275occorreunultimopassaggioinvianordperottemperareadaspetticostruttivi

dell’allargamentodelPonteferroviariosullalineaVenezia–Mantova.

SiprecisacheilprimoposizionamentonellacarreggiataNordèconseguentealfattochetalecarreggiata

verràallargatafinooltrelastazionediVeronaNordconsezioneatrecorsiepiùsostapercirca2.5Km,

mentrelacarreggiataSudprovenendodaNord,giungeallastazioneconlarghezzalimitata,propriadeitratti

a“TerzaCorsiaDinamica”;pressoilgrandesvincoloA22–A4ènecessariocheiltrafficosiasullaViaSud,

stante la maggior larghezza dell’attuale impalcato, rispetto a quella della Nord, il che facilita la

predisposizionedell’impalcatostessoaricevere(temporaneamente)lequattrocorsiedimarcia.



RELAZIONE ILLUSTRATIVA
AUTOSTRADA DEL BRENNERO

CODIFICA DOCUMENTO

A1_3_1_1_RELAZIONE_ILLUSTRATIVA.DOC

FOGLIO

16 DI 17

Nellaterzafasesull’interatrattadifattosicompletal’allargamentodefinitivo(sepurenonnellastessaVia)e

ciò consente nella successiva Fase quattro,previo inecessariscambidicarreggiata,dicompletare

l’allargamentoanchenellarimanenteVia(SudoNordcomplementariaquantocompletatoinTerzafase):si

evidenziacheneltrattopiùanorddell’interventosihalanecessitàdiconvogliareiltrafficosutrecorsie

dellacarreggiatasud(2direzioneModenaed1direzioneTrento),mantenedo1corsiadirezioneTrentosulla

vianord,acausadellalimitatalarghezzadovutaallaterzacorsiadinamica.

A1_3_1_1_Relazione_Illustrativa
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