Mrnistiro dotl Losoionde AR~

o bty L% ot %m o o Minlstem del’Ambiente e della Tutela del Territorio

Via Cristoforo Colombo, 44 - 00147 ROMA - Tel 06.5722 3063 - 3084 - fax 06.5722 3082 - e-mail: ctva@minambiente.it

Poatica N
Gy Mitterseo.

del Mare - i i i
Commissione Tecnica di Verifica Direzione Generale Valulazioni Ambientali

dellimpatto Ambientale — VIA e VAS E.prot DVA-2010- 0012300 del 1200572010
r- R Al'On. Sig. Ministro
A | per il tramite del

finistera del’Ambients ¢ della Tutefa del Terhorlo Sig. Capo Di Gabinetto
1 dsl Mare — Commissione Tecnica WIA - VAS SEDE

ol TV~ 010- O3 ol 205010~ _1 -0) prsine Genri o

Valutazioni Ambientali
...................................................... SEDE :

_J

.

OGcGETTO:Verifica di Assoggettabilitd : Autostrada A27 Mestre -
Belluno. Nuovo svincolo autostradale e stazione di Santa
Maria del Piave. Proponente: Autostrade per I'ltalia SpA.
Trasmissione Parere n.437 dell' 8 aprile 2010.
Ai sensi dell'art. 11, comma 4, lettera e) del DM n. GAB/DEC/150/2007,
per le successive azioni di competenza, si trasmstte copia conforme del parere .
relativo al procedimento in oggetto, approvato dalla Commissione Tecnica di Verifica

deli'lmpatto Ambientale — VIA e VAS nella seduta plenaria dell' 8 aprile 2010.

EHUATUTEA s
RICEVUTO |,

12 MAG. 2010

%\‘\Y'N“\““
&

All..c.s. 5@

Ufficio Mittente: MATT-CTVA-UJS-00
Funzionario respansabile: CTVA-4S-02
CTVAvUS-O2_201D—-0027.DO'C




Autostrada A27 Mestre-Belluno - nuovo
Progetto: svincolo autostradale e stazione di Santa
Maria del Piave

Proponente: Autostrade per ’Italia S.p.A.




\\\\sd‘

La Commissione Tecnica di Vériﬁca,per I’Impatto Ambientale — VIA e VAS ,‘ \6‘\‘\0

VISTA la richiesta di verifica di assoggettabilita alla procedura di VIA, ai sensi dell*articolo 20 del D.Lgs.
152 del 2006, come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4, de! Nuovo
svincolo autostradale e stazione di Santa Maria del Piave, sull’Autostrada A27 Mestre — Belluno, presentata
dalla Societd Autostrade per I’Italia S.p.A. in data 03 agosto 2009, acquisita dalla Direzione Generale per la
Salvaguardia Ambientale il 12/08/2009 al prot. DSA-2009-21996 e trasmessa alla Commissione in data
17/09/2009;

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” cosi come
modificato ed int:egrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4;

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento per
il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare,
a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 20006,
n.248” ed in particolare I’art.9 che ha istituito la Commissione tecnica di verifica dellimpatto ambientale -
VIA ¢ VAS;

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie pert : fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e
ulteriori a'lsposrzzom di protezione civile” ed in particolare I’art. 7 che modifica 1’art. 9 del DPR del 14
maggio 2007, n. 90

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/ 150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione ¢ del funzionamento della
Commissione tecmca di verifica dell’impatto ambientale — VIA € VAS;

VISTI i Decretl del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare di nomina dej
componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS prot
GAB/DEC/ 194/2008 del 23 giugno 2008 e GAB/DEC/217/08 del 28 lugho 2008;

VISTA la documentazmne esaminata, acquisita al prot. DSA-2009-21996 del 12/08/2009 che si compone
dei seguenti claboratl ‘

. Studlo di Verifica Ambientale;
¢ Progetto Preliminare;

VISTA la documentazione integrativa prodotta, acquisita al prot. CTVA/2009/4803 del 21/12/2009 costituita
dallo Studio per la Valutazione di Incidenza Ambientale:.

VISTA la ulteriore documentazione integrativa prodotta, acquisita al prot. CTVIA/344 del 04/02/2010;.

ISTG il verbale delia Conferenza di servizi preliminars del 24 luglic 2009, relativa alla viabilita &
collegamento alle SS.PP. 34 e 92 ed al nuovo casello autostradale, nonche del progetto definitive di
realizzazione della stazione del casello autostradale in Comune di S. Lucia del Piave, acquisita al Prot.

CTVIA/4656 del| 14/12/2009;

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo all’avvenuta trasmissione della documentazione,
ai sensi dell’art colo 20, comma 2, del decreto legislativo n. 152 del 2006, come modificato dal decreto
legislativo n. 4 d¢ l 2008, ¢ avvenuta in data 13/08/2009 sulla Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana; in
data 10/08/2009 sull’Albo Pretorio del Comune di Santa Maria del Piave ed in data 16/09/2009 sull’Albo
Pretorio della Provincia di Treviso;

VISTE E CONSIDERATE le osservazioni pervenute ai sensi del comma 3 dell’articolo 20 del decreto
legislativo n. 15 del 2006, come modificato dal decreto legislativo n. 4 del 2008 di seguito elencate e
successivamente dcscntte ¢ controdedotte;

e p vesentate in data 24/09/2009 dal Prof. Francesco Vallerani dell’Universita C° Foscari di
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Venezia acquisite al prot. Ex DSA-2009-0025787 del 30/09/2009;

5g » presentate da vari soggefti acquisite al prot. Ex DSA-2009-0030386 del 13/11/2009;

' PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo all’avvenuta trasmissione della ulteriore

documentazione integrativa prodotta, relativa allo studio della Valutazione d’incidenza & avvenuta in data
22/12/2009 sulla Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana; in data 24/12/2009 sull’Albo Pretorio del
Comune di Santa Maria del Piave ed in data 24/12/2009 sull’ Albo Pretorio della Provincia di Treviso;

PRESO ATTO che, a seguito di tale pubblicazione, non sono pervenute ulteriori osservazioni del pubblico
ai sensi del comma 3 dell’articolo 20 del decreto legislativo n. 152 del 2006,

PREMESSO CHE:

® il progetto in esame consiste nella realizzazione del nuovo svincolo autostradale e della
stazione di Santa Maria del Piave, sull’ Autostrada A27 Mestre — Belluno, nel comune di S.
Lucia del Piave, al km 32 circa a nord del ponte sul Fiume Piave, approssimativamente a 7
km a Sud dello svincolo di Conegliano e 2 9 km a Nord di quelio di Treviso Nord,;

* il nuovo svincolo autostradale & costituito da quattro rampe monodirezionali e da una rampa
bidirezionale, da un piazzale di stazione, nel quale ubicare ’area di pedaggio autostradale, ¢
da un collegamento alla viabilita ordinaria locale;

e si tratta di un’opera dalle dimensioni limitate rispetto allo sviluppo complessivo
dell’Autostrada A27, che non modifica in modo sostanziale le caratteristiche dell’opera
esistente ¢ che ha lo scopo di rendere pili permeabile I’autostrada al traffico locale, prodotto
soprattutto dai veicoli commerciali, avvicinando la nuova uscita autostradale alle attivita
antropiche localizzate immediatamente a nord del F. Piave;

¢ lintervento & stato fortemente richiesto dagh enti territoriali locali, in considerazione
dell’elevato numero di mezzi pesanti a servizio delle aree industriali localizzate
immediatamente a sud e a nord della SS 13 “Pontebbana”, che collega le citta di Treviso e
Conegliano, situazione che attualmente genera criticita ambientali da congestionamento di
traffico;

CONSIDERATO CHE:

* ascguito della pubblicazione del progetto preliminare e dello studio preliminare ambiehta
del nuovo casello autostradale e della stazione di Santa Maria del Piave ai fini della richiesta
della verifica di assoggettabilitd, sono pervenute ad ASPI 15 osservazioni che ha inoltrato al
MATTM;

e le osservazioni, prevalentemente, chiamano in causa le scelte dell’Amministrazione
Provinciale di Treviso sulla localizzazione del casello e sulla viabilita di adduzione; di tali
osservazioni 6 (1, 2, 3, 4, 12, 15) sono presentate da privati cittadini proprietari di aree a
produzione agricola interessate dall’intervento, 2 (10, 13) da Amministrazioni Comunali, 6

portatore di interessi diffusi;

(5, 6, 7, 8, 9,11) da gruppi politici o associazioni di categoria, 1 (la 14) da un soggett@a\

» I’ASPI ha controdedotto le osservazioni ricevute di attinenza con il progetto del casello:

1) Nadal Valerio, Cais Ampelio, Cais Giuseppe, Cais Guido, Maser Maria e

2) Cais Ampelio, Cais Giuseppe, Cais Guido, privati cittadini proprictari di aree
produzione agricola interessate dall’intervento chiedoney bk

- lo spostamento del casello verso Nord;

- la rotazione della bretella per la rotatoriafe ggiore parallelismo con A27 per

diminuire il numero delle aziende agricole frazionate;
/ . . . -
- la garanzia di accesso ai fondi; (. %
ria di

o e secondo le controdeduzioni dell’Aspi, la posizione attuale del casello, con la rotato
( ’ accesso sulla via dell’argine, evita il rifacimento del cavalcavia sulla via Grave che avrebbe
/ m comportato oneri aggiuntivi non previsti nella convenzione; peraltro, uno spostamento ancora
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pitt a Nord comporterebbe un prolungamento deila bretella che porta alla,l.rqia;(;rig?“ﬁ_’qn:_ﬁ%\“"‘

giustificabile nell’attuale configurazione di progetto di competenza delfé“‘vp_r‘gwh’iéi'a “di
Treviso; &

1’Aspi ritiene praticabile la possibilita di rotare la bretella per la rotatoria portandola pit
parallela all’A27, al fine di diminuire il numero delle aziende agricole interferite;

I’Aspi garantisce I’accessibilitd ai fondi attraverso il mantenimento della continuita delle
strade vicinali esistenti; il sottopasso autostradale verra mantenuto con le dimensioni attuali,
considerata 1’impossibilitd di aumentarne I’altezza che resta bloccata dal profilo stradale
esistente;

3) Labiato Gioacchino, Cais Nadia, Cais Maria, privati cittadini proprictari di aree a
fil

i produzione agricola ¢ di abitazioni intercssate dall’intervento:

a
il

; - chiedono la garanzia dell’accesso ai fondi lungo il sottopasso esistente;

1

’ - mitigazioni acustiche per le abitazioni;

1’Aspi garantisce ’accessibilita ai fondi attraverso il mantenimento della continuita delle
strade vicinali esistenti; il sottopasso autostradale verra mantenuto con le dimensioni attuali,
considerata 1’impossibilitd di aumentarne 1’altezza che resta bloccata dal profilo stradale
esistente;

I’Aspi prevede la messa in opera di barriere antirumore e interventi diretti sui recettori
secondo lo studio acustico effettuato;

4) Loreta Bellussi Carobolante, privata cittadina titolare dell’Azienda Agricola
Carobolante Bellussi Loreta osserva che:

- i progetti, casello e viabilitd connessa, causano la distruzione di terreni agricoli per
oltre 1.000 ettari e hanno un costo di € 35.000.000,00 e non risolvono i problemi
della viabilita locale. Inoltre il danno per 1’azienda agricola oltre all’esproprio €
nell’eliminazione del sottopasso che attualmente garantisce il collegamento dei
terreni di proprieta posti ad est e ad ovest dell’A27;

*';’Aspi controdeduce che il sottopasso di collegamento non viene eliminato anche se, in base
alla nuova soluzione dello svincolo, non garantira la continuita dei fondi posti ad est che,
comunque, saranno raggiungibili mediante I'utilizzo di strade poderali esistenti ¢ di nuove
servith di passo;

'5)  Gruppo Consiliare del Comune di Susegana “Vivere Susegana”chiede:

: - che I’ A27 sia trasformata in un’autostrada aperta con 1’aggiunta di una barriera in
‘ prossimita del Piave, e che il progetto del casello sia modificato, eliminando la
il stazione;

'6) Giuseppe Spricigo, Fugenio Dal Bianco, consiglieri comunali “Santa Lucia
! Sostenibile™

- D’osservazione & rivolta all’Amministrazione Pubblica; si pone 1’accento sulla
contraddizione tra i principi enunciati dagli strumenti di pianificazione della regione
Veneto e della provincia di Treviso volti alla tutela di aree ad elevata utilizzazione
agricola miste a naturalita diffusa e la presentazione del progetto del nuovo casello,
ritenuto del tutto inadeguato a risolvere il problema della congestione della viabilita
locale che pud essere risolto solo con la trasformazione dell’A27 in un’autostrada a
sistema aperto; '

7) Confagricoltura Treviso:

- Dosservazione & mvolta all’Amministrazione Pubblica, provincia di Treviso, e
|; afferma la contrarieta al progetto di un’opera che non risolve i problemi del traffico
locale ma rischia di aggravarli con la creazione di flussi di traffico in uscita, a fronte
di un gravissimo danno per un’agricoltura di pregio;

8) Granzotto Daniela, componente della Direzione provinciale del PD:
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- pur ritenendo 1’intervento strategico per tutta I’area a nord di Treviso, per il
progetto dello svincolo si richiede di sostituire il cavalcavia di svincolo con un
< sottopasso; auspica che il ponte sul Piave dell’ A27 abbia un utilizzo libero;

' secondo 1’Aspi non & possibile, data [a natura dei

terreni, sostituire il cavalcavia di svincolo
con un sottovia;

9)  Arturo Bernardi, capogruppo consigliare di “Progetto S. Lucia” chiede: - ’\\,

L)
N
x - che I’A27 da Vittorio Veneto a Mogliano sia trasformata in un sisterna aperto; di
spostare il casello in aree gia compromesse pill a nord, non potendosi approvare la

collocazione del progetto per la qualitd ambientale e paesaggistica dell’area, di

verificare i dati di traffico che sostengono ’intervento, ¢ si ribadisce che nessun

dialogo sara possibile se la regione Veneto non eliminera dal PRAC Parea destinata
ad attivita estrattiva;

10) Comune di Susegana. Cornune non interessato dal progetto:
- osservazione sulla viabilita di accesso al casello verso nord;
11) Giacinto Borsoi, per la Commissione Viabilita del P.D chiede:

- che I’A27 sia trasformata in un’autostrada aperta; che il progetto del caselio sia l/(
modificato a tal fine, cioé sia elirninata la stazione, che il casello sia spostato pidl a
nord; altre osservazioni sono relative alla viabilita di adduzione ¢ infine si chiede che k

tutte le opere di adduzione al nuovo casello devono essere realizzate
conternporaneamente allo svincolo;

12) Renzo Bronca, titolare dell’ Azienda Agricola Podere del Gaio:

- Posservazione riguarda I’area di proprieta interessata dalle opere di adeguamento di ]/\
via Lovadina ¢ la realizzazione dell’intersezione a rotatoria tra le vie Lovadina, vi
Colonna SP 34 ¢ via della Mura, di competenza della provincia di Treviso.

13) Comune di Santa Lucia di Piave. Comune in cui ricade I’intervento chiede:

- o stralcio del territorio comunale di Santa Lucia di Piave dal PRAC della refione
Veneto; 1a nuova rotatoria su SP34, via Lovadina, e via deila Mura danneggia
I’Azienda Agricola “Podere del Gaio”; si richiede una pista ciclabile dal centro di
Santa Lucia di Piave all’area ambientale del Piave; si chiede che venga studiato il
sottopasso dell’A27 sulla via Argine che collega terreni di medesime proprieta posti
ad est ¢ ad ovest dell’A27, si chiede che lo svincolo sia spostato pit a nord per f‘v
tutelare le abitazioni della proprieta Cias e che sia ruotato il braccio di accesso al /
casello che in progetto taglia un maggior numero di aziende agricole; si chiede dj

spostare la posizione della rotatoria per il casello e il tratto di viabilita verso il 5
sottopasso pili a ridosso dell’argine; \

* D’Aspi rileva che 1’osservazione ripropone quanto esposto nel corso della Conferenza dx ‘

Servizi Preliminare indetta dalla provincia di Treviso; per quanto riguarda il progetto /del
casello vale quanto detto nelle precedenti controdeduzioni;

14) Francesco Vallerani, Universita dj Venezia Ca Foscari;

- si tratta di una disamina delle contraddizioni tra le affermazioni teoriche dell
pianificazione e le scelte degli interventi e quindi si auspica il controllo

dell’espansione infrastrutturale in base a una realistica valutaziofe delie esigenze ed
un’analisi costi- benefici;

15) Carraro Eros e Carraro Domenico, privati cittadini proprictari diiaree a produzione
agricola interessate dall’intervento, Carraro Domenico anche come procuratore di

proprietari di aree interessate dal progetto, sotto Iin due el}nchi come Comitato per W

la Tutela del Paesaggio Veneto; S
‘amministrazione Pubblica, provincia

attivita estrattive in Piave;

- osservazione di carattere generale ri‘f)é ]
! di Treviso, riprende quasi integralmenté quanto scritto nell’osservazione precedente
dal prof. Vallerani dell’Universita di Venezia Ca Foscari; accenna al problema delle

I
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VALUTATO CHE:

N ;

e le controdeduzioni prodotte dall’Aspi si ritengono coerenti con le considérazioni e
valutazioni di cui al presente parerc. Una seric di osservazioni si riferiscono alle scelte
pianificatorie dell’amministrazione pubblica, € sono controdedotte nell’ambito del quadro di
rifelrimento programmatico;

s I’Aspi garantisce 1’accessibilita ai fondi agricoli attraverso il mantenimento della continuita
delle strade vicinali esistenti, ritiene fattibile la rotazione della bretella di collegamento alla
viabilita esistente, al fine di diminuire il numero delle aziende agricole interferite, €
gaxj?ntisce il rispetto della normativa vigente in materia di inquinamento acustico attraverso la
messa in opera di pannelli fonoassorbenti e, qualora occorrenti, interventi diretti ai recettori;

|
1

CONSIDERATO CHE:
per quanto riguarda il quadro di riferimento programmatico
;

s la !‘realizzazione del nuovo svincolo di SANTA MARIA DI PIAVE - Autostrada A27
Mestre/Belluno & prevista dal V atto aggiuntivo alla concession¢ per Pesercizio di tratte
autostradali tra Autostrade per I’Italia S.p.A. ed ANAS;

h

. neila Conferenza di servizi preliminare del 24 luglio 2009, relativa alla viabilita di
collegamento alle SS.PP. 34 ¢ 92 ed al muovo casello autostradale, nonché del progetto
definitivo di realizzazione della stazione del casello autostradale in Comune di S. Lucia del
Pi:ave, tutti i soggetti presenti hanno espresso parere favorevole alla realizzazione delle

infrastrutture, con alcune condizioni;

. laij documentazione di progetto ha fatto riferimento ai principali strumenti di pianificazione
territoriale, quali il Piano Territoriale Regionale di Coordinamento del Veneto (PTRC), 1
Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP), il Piano Regolatore Generale
(I?RG) e il Piano stralcio per 1’ Assctto Idrogeologico del bacino idrografico del Fiume Piave.

I
e sécondo il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP), adottato con Delibera del
dpnsiglio Provinciale di Treviso il 30 giugno 2008, 'area di intervento non & soitoposta a
vincoli di tipo archeologico; inoltre l'arca & esterna alla zona umida del Fiume Piave,
perimetrata ai sensi del DPR 13 marzo 1976, n. A48, recante esecuzione della convenzione

rn%,lativa alle zone umide d’importanza internazionale, soprattutto come habitat degli uccelli
alpquatici, firmata a Ramsar il 2 febbraio 1971;

I

e neli’elaborato del PTCP “gistema ambientale naturale — Carta delle reti ecologiche™, il nuovo
s::vincolo rientra in una “area nucleo” e, in minima parte, in una “area di conmessione
naturalistica — fascia tampone” nonché in area IBA (Important Birds Area). Lo studio
¢videnzia che secondo le direttive di tutela del PTCP, la realizzazione, nelle arce nucleo, di
i#]ﬁ'astmtture e impianti tecnici & subordinata a misure di mitigazione mirate alla
icostruzione della continuita della permeabilitd biologica nei punti critici di passaggio, anche
attraverse Pinserimento di strutture utili all’attraversamento faunistico e di aree di rispetto

finalizzate alla conservazione della biodiversita.

|
. ]" area interessata dal progetto confina con il Sito di Interesse Comunitario (SIC} 1T3240030
*Grave del Piave, Fiume Soligo, Fosso di Negrisia” e la Zona di Protezione Speciale (ZPS)
3240023 “Grave del Piave” ;

e la riorganizzazione della viabilita, come emerge dalla “viabilita di Piano” riporta gli obiettivi
strategici del PTCP che sono quelli di ridurre la congestione stradale che caratterizza gran
parte del territorio provinciale ¢ di aumentare I’accessibilita alle diverse aree del territorio
insieme al grado di sicurezza della circolazione stradale; -

o |tra gli interventi da mettere in atto per risolvere 1 problemi dell’arca critica individuata dal
PTCP rientrano I’apertura del casello sull’A27, la nuova viabilita di connessione al
}medesimo, e la realizzazione di un nuovo ponte sul Piave, in appoggio al Ponte della Priula,
da collegare alla tangenziale di Spresiano;

Lo e At Aamenn A5 Qanta Taeia Al Diava annravatn con Nelihera di (Hnnta Reoionale n®




2973 del 14 ottobre 2008, identifica ii territorio int
vglo;e d'e! paesaggio agrario”, L’area Interessata dal]’
di primaria importanza per la funzione agricola produttiva e ZTO B3 - Aree caratterizzate da

eressato dallo svincolo come “area di
intervento ricade in zona ZTO E2 - aree

un elevato frazionamento fondiario;

* inoltre, sono presenti le fasce di

431/85, modificata dal D, Lgs. 42/2004. In tali zone

* lo studio ha effettuato un confronto tra il progetto e la pianificazione del
dei fiumi Isonzo, Tagliamento, Livenza, Piave, Brenta —
quanto riportato nell’elaborato “Pericolositd idraulica” dej Progetto di Piano Stralcio d;

Assetto Idrogeologico, nella zona

Piave e non esistono perimetrazioni di aree a pericolosita e rischio idraulico;

VALUTATO CHE:

A5 \

&

* la documentazione prodotta ha anali

territoriale e settoriale vigenti;

¢ il progetto si inserisce in un'area
isolati. 1! territorio & caratterizzato

rispetto stradale e quelle di rispetto del vincolo dj Legge

la Autorita di Bacino
Bacchiglione; con riferimento a

d’interesse risulta perimetrata solo I’area fluviale del fiume

zzato gli strumenti di Programmazione e Pianificazione

a vocazione agricola, caratterizzata da insediamenti rurali t
da una morfologia pianeggiante, con un'altitudine media di

50-55 m s.l.m. con acclivita prossima all'l% diretta verso SE; "

lo svincolo in progetto & coerente
Provinciale (PTCP), adottato con
2008;

raggi di curvatura sia come stazione di interscambio; I’ubicazione & risultata quella pia
compatibile con 1’attuale conformazione stradale, tra la fine del ponte autostradale sul Piave
ed il sovrappasso esistente della comunale via Grave;

* [Dintervento & stato fortemente richiesto dagli enti locali alla Societa Autostrade per 'Italia;

con le previsioni del Piano Territoriale di Coordinamento \
Delibera del Consiglio Provinciale di Treviso il 30 giugno

* da quanto emerge dalla Conferenza di servizi preliminare del 24 luglio 2009, relativa alla
viabilitd di collegamento alle SS.PP. 34 e 92 ed al nuovo casello autostradale, nonché del
progetto definitivo di realizzazione della stazione del casello autosiradale in Comune di
S.Lucia del Piave, la Provincia di Treviso, in sinergia con Autostrade per I’Italia, ha ritenuto
di salvaguardare al massimo il territorio interessato prevedendo, per quanto riguarda il TN_
collegamento alle SP. 34 e SP. 86, l'utilizzazione della viabilita esistente ed in parte ’argine
del fiume Piave, evitando di fatto nuovi percorsi, con ¢id tutelando le aree agricole adibite a

vigneti nella zona del Piave;

* il punto maggiormente critico dj passaggio per la continuita ecolo@:a del contes \g

ambientale esaminato & rappresentato  dall’ambito del Fiume Piave, rispetto al quale

Pintervento in progetto rimane

mitigazione per ridurre il disturbo alle biocenosi presenti, prevedendo soprattutto
opportune misure in grado di evitare la collisione dell’avifauna (elementi non trasparenti,\
Oppure apponendovi figure efficaci per evitare "impatto degli uccelli);

* secondo le tavole del PRG del
18/11/2005, 1’area di intervento
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regionale soggette a competenza provinciale;

* inoltre lintervento ricade, per la maggior parte, in aree di valore del paesaggio agrario ¢ in
Z.T.O. E2 - aree di primaria importanza per la funzione agricolo produttiva ed & esterna alla
perimetrazione delle aree Z.T.O. ES - arce agricole di primaria importanza ambientale;

e DPintervento & prossimo alle arece SIC IT3240030 «
Negrisia” e ZPS 1T3240023 “Grave del Piave” mg’e

all’esterno; occorre tuttavia prevedere interventi di

Comune di Santa Lucia del Piave, yltima wvariante del
¢ esterna alle aree di tutela pacsaggiStica di interesse

ve'del Piave, Fiume Soligo, Fosso di

erno alle aree stesse; k.
A § ,
é/ UN[ & A) Pagjnﬁ?di 5
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CONSIDERATO CHE:
per quanto riguarda il quadro di riferimento progettuale:

e la' localizzazione dell’intervento 5 stata condizionata dallo sviluppo delle rampe di
immissione nelle due direzioni dell’autostrada tra i due vincoli di allineamento
planoaltimetrico della sede autostradale prima della spalla nord del Ponte sul Piave, in
direzione Mestre, e prima della spalla del cavalcavia di Via Grave al Km 32+370, in

direzione Belluno;
e [’area interessata dall’intervento & poco antropizzata,

. I
. 1:% progettazione dello svincolo, con rampa bidirezionale a scavalco, ha tenuto in debito conto
1%1 necessita di garantire 1’esercizio dell’infrastruttura durante le fasi costruttive;

|l
per quanto riguarda lo studio trasportistico:
Il
. lﬁorizzonte temporale dello studio trasportistico & definito con riferimento a due scenari
dollocati all’anno 2015 e 2023, assumendo quale anno base il 2008 e tenendo conto il
c::jrescente volume di traffico ncll’area, in combinazione al completamento di opere viarie
importanti quali la chiusura dell’anello autostradale tra Portogruaro ¢ Conegliano con il

completamento della A28;

o le finalita dello studio trasportistico sono state quelle di quantificare la capacita attrattiva del
!pasello di Santa Maria di Piave, verificare ’effetto del nuovo casello sulla viabilita locale, in
particolare lungo 1a SS13 tra Treviso ¢ Conegliano, definire quali opere di adduzione al

:@:asello di Santa Maria di Piave risultino le pin “incidenti” sul sistema viario esistente ¢

funzionali allo svincolo stesso, valutare il livello di trasferimento del traffico autostradale dai

lcaselli di Conegliano e Treviso Nord al casello di progetto;
[\

. idallo studio emerge che la tratta dell’autostrada A27 compresa tra i caselli di Treviso Nord e
'Conegliano & interessata, attualmente, da flussi di traffico che superano i 27.000 veicoli
'giornalieri; i dati inerenti i movimenti ai caselli di Treviso Nord e Conegliano, mostrano un
i;.ﬂusso di veicoli in entrata e in uscita rispettivamente di 20.630 ¢ 20.151 veicoli al giorno;

e llo scenario progettuale 2015 comprende la rete stradale attuale (anno 2008) con il
completamento delle opere viarie A28 Conegliano-Portogruaro, circonvallazione sud di
'Conegliano e realizzazione del casello di Santa Maria del Piave ¢ relative opere
i complementari ¢ Passante di Mestre;

|

e ! lo scenario progettuale 2023 comprende la rete stradale attuale (anno 2008) con il
completamento delle opere viarie A28 Conegliano — Portogruaro, circonvallazione sud di
- Conegliano ¢ realizzazione del casello di Santa Maria del Piave € relative opere di adduzione,
Passante di Mestre ¢ Superstrada Pedemontana Veneta;

Veffetto indotto dall’entrata in esercizio del casello si traduce in un trasferimento del traffico
dalla viabilita ordinaria, in particolare dalla 9S 13, a quella autostradale, che crea una
| maggiore vicinanza della nuova uscita autostradale alle attivita antropiche localizzate
iminediatamente a nord del Fiuine Piave, con uia diminuzione del traffico lungo Vasta deila
statale 13, stimabile in un -30% in prossimita dell’attuale ponte della Priula, gia nello
scenario 2015;

¢ | lungo litinerario est-ovest, la canalizzazione dei flussi veicolari sulla viabilita di adduzione
al casello e il traffico trasferito dalla viabilit locale a quella autostradale induce una
- diminuzione di traffico lungo le aste viarie dell’area, ed in particolare sulle SP 34, SP44, 5P
92, SP 163, del 30-35%;

o oltre il 50% del traffico che impegna il nuovo casello di Santa Maria del Piave ¢ traffico
“locale”, cioé di breve-media percorrenza, interno all’area di studio, traffico che altrimenti
non utilizzerebbe il sistema autostradale;

nell’ipotesi in cui 1’assetto del sistema infrastrutturale rimanesse invariato rispetto a quello
attuale, nell’anno 2015 "effetto dovuto al naturale incremento del traffico veicolare
indurrebbe un abbassamento delia velocita di percorrenza media sulla rete viaria ordinaria
dell’area stimato in — 20% risoetto al 2008:
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sulle pavimentazioni g valori compatibili con la loro} LO
transitabilita; C‘Jj
garantire margini dj capac

dare uogo ad allagamenti localizzati,
garantire, ove necessario e/o
controllo prima dello scari

itd per evitare rigurgiti deile canalizzazioni che possano

richiesto, una linea idraulica chiusa
0 nella rete idrografica naturale,

le sezioni tipo adottate prevedono per le rampe monodirezionali una corsia d; marcia di 4.0¢/ 5
m, banchina

in sinistra da 1.50 m e in destra da 2.50 m; la rampa bidirezionale presenta due
corsie da 3.75 m e banchine da 1.50 m; I"arginelio ha dimensione 1.30 m;

la carreggiate autostradale in corrispondenza delle corsie di immissione/diversione & 9{\7
Composta daila banchina di 0.30 » 2 corsie di marcia e sorpasso da 3.75 m, corsia dj
immissione o diversione da 3.75m, banchina da 2.50 m;

sino al punto dj *(7

prolungati quelli esistenti;

la rotatoria di innesto tra la viabili

ta di collegamenttf&é: quella locale a
csterno ed interno rispettivamente paria49,00 me 34
m, € 2 corsie da 3,25 o

1ene ha un digme ; \
» comprensivi delle banchine da | ,

m. con le piste lato entrate : una PS :;
le piste lato uscite: una UA/UT,
1

LA A Il -

k)

y/
il nuovo piazzale di esazione ha una larghezz di/66,‘?5
(dietro al fabbricato di stazio una EA/ET, tha ET ;e
UT, due UA/UT, una PS.

;
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in merito alle analisi specialistiche : -

o le Iindagini geognostiche hanno compreso sia indagini esistenti sulla b_'ise di-‘due pozzl
trivellati e due scavi superficiali, sia indagini specifiche di progetto, realizzate pel mese di
Ap”rﬂe 2009. Sono statl effettuati 4 sondaggl verticali (2 a carotaggio continuo € '2 a

distruzione di nucleo, per 35 m di profondita dal p.c.), prove in foro per la caralterizzazione
difiamica e meccanica dei terreni (prove spt, prove di permeabilité Lefranc, prove Cro§s-
Hole); due fori somo stati strumentatl con piezometr a tubo aperto, per il succ'es'm.vo
monitoraggio della falda freatica, € due fori sono statl strumentati con tubazione per sismica
in;‘foro;

. s&i campioni prelevati in foro di sondaggio ed in pozzetto ¢ stata eseguita una

c:;iratterizzazione geotecnica relativa alle caratteristiche fisiche del terreno;
|

. ixgoltre, sono state effettuate analisi ¢ \mico-ambientali su 2 campioni di terreno prelevati da
s&i:avi ¢ su un campione di acqua di falda prelevata dal pozzo P1. Le analisi sono state
finalizzate alla verifica della rispondenza dei terreni in ottemperanza a guanto prescritto dal
I;ﬁ.lgs 152/2006 (colonne A ¢ B, Allegato 5 Tabella 1) e successive modificazioni;

. ]J’ analisi della sismicita della zona ¢ i calcoli di progetio sono stati effettuati sulla base delle

iNTC di cui al DM 14 gennaio 2008;
in merito a:ila cantierizzazione
|

I
e il tempo stimato per la realizzazione dei lavori & stimato in circa 285 giomi; la lavorazione
'pil‘l impegnativa riguardera attivita di realizzazione del cavalcavia;

e il dimensionamento del campo logistico del cantiere ha tenuto conto la prossimitd
fali’autostrada, 1a vicinanza di strade locali e svincoll autostradali, 1’occupazione di una zona
di proprietd ASPI o comunque da espropriare, le modeste pendenze del terreno, per evitare
3opere di sostegno efo shancamenti rilevanti, la posizione barjcentrica rispetto alle lavorazioni
ela distanza da aree densamente edificate.

|i per il cantiere operativo  si prevede una occupazione media di 10.000 mgq, par
| approssimativamente all’area del piazzale di stazione; il campo tipo € dimensionato per 30-50
'3 presenze © comprende dormitori con alloggiamento in prefabbricati, mensa, officina,
' magazzino € parcheggi; 1 lavori di allargamento prevedono di atilizzare come pista I’impronta
' dell’allargamento slesso, previa bonifica del piano di posa;

o | per la realizzazione dell’intervento ¢ previsto lo scavo di 48,034.333 mo, di cui il 93%
(44,462.39 mc) verra reimpiegato per la formazione dei nuovi rilevati; 3,572.03 mc (pari al
7% dei materiali da scavo) € 1,885.53 me di materiali derivanti da demolizioni, scavi €

perforazioni saranno smaltiti in discarica autorizzata coerentemente con quanto previsto dal
D.Lgs 152/06; :

o il progetto prevede il reperimento di 141,169.35 mc di materiali, di cui 111.389 mc di
vegetale; la selezione delle cave di prestito si prevede conformemente alle previsioni del
Piano Regionale delle Attivita di Cava (PRAC), che evidenzia un'ampia disponibilita di
materiale nelle cave presenti e previste nel territorio provinciale, alcune delle quali limitrofe
all'intervento;

4 il PRAC della Regione Veneto, adottato nel 2003 e non ancora approvato ¢ stato sottoposto a
Valutazione Ambientale Strategica (V.A.S.), adottata con deliberazione 2912/08 della Giunta
Regionale; successivamente, con DGR 135/CR del 21/10/08 la regione ha preso atto delle
modifiche intervenute rispetto al Piano adottato; .

VALUTA'I:O CHE:

1

¢ la provincia di Treviso & un’area ad altissima densita di popolazione, circa 342 ab/km?2, per
un totale di 849.355 abitanti e il bacino di utenza dell’intervento ¢ di circa 434.000 abitanti (il
50% della popolazione dell’intera Provincia), tuttavia l’area scelta per la realizzazione del
., progetto € scarsamente urbanizzata, destinata ad atfivita agricole a coltura intensiva € non
interessata da vegetazione naturale di pregio;

L]

fa 1a analta Al lnaalizzazinne Aell?interventn & avvennta 2 eaonitn della valutazione di alternative




di progetto dalle quali &

emersa- "op
Piave e i} cavalcavia di Vj

portunita dejla collocazione definitiva tra {] Ponte sul
a Grave; '

* lo studio del traffico ha rilevato ung consi

provinciali limitrofe, grazie alla realizzazione
1 centri urbani attraversati;

stente  diminuzione del

traffico suyjle strade
del nuovo svincolo, con s

ensibile beneficio per

ibrazioni, nonche
progetto;

CONSIDERATO CHE:

| Per quanto riguarda j| quadre di riferimento ambientale

e la valutazione degli impatti:
[ ]

P'opera ¢ inserita in un ambito gla antropizzato e modificato rispetto alla sua vocazioneg\
naturale.

S813), deilo 0.8%, sulla 8813 da Ponte della Priula a Bidasio (Ponte sul Piave) e dell’1.6% '
sulla $S13 da Ponte della Priula a Susegana;

in fase di esercizio e principali interferenze sono identiche a quelle della situazione attuale ¢
sono legate al traffico dej veicoli con riferim

ento ad emissioni atmosferiche, rumore e %
disturbo alla fauna potenz. A e

ialmente presente nelle aree circostanti:
Atmosfera

aria ¢ dei fenomeni di inquinamento atmosferico attuali ha tenuto
conto dell’analisi delle emissioni inquinanti provenientj daj vari settori (industriale, traffico,
civile, ecc.) e dell’analisi dei dati di concentrazioni in aria rilevate tramite centraline; per la

provincia di Treviso si evidenzia un’incidenza delle emissioni di P 10 dal settore dej
trasporti (Macrosettore n. 7) pari a circa il 33%; /

: 5 del 47/10706 il corune dj Santa Lucia
“Al Provincia”, cosi come j uni confinanti di Mareno di Piave
¢ Cimadolmo interessati da] progetto della viabilitydi /J €sso al nuovo casello, con density

P

emissiva compresa tra 7 t/a km? e 20 t/a km2; : :

’ i M il 4
I'analisi della serie storica dei dati concernentiA ‘Tivelli di concentra

lone in aria glegli
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inquinanti effettuata nel PRTRA evidenzia una situazione critica per alcuni mqu}nan},u‘
(pol\%eri, fotochimici, biossido di azoto} € nei limiti di norma per altri (moﬂgsmdo' di
carbonio, anidride solforosa). A

o le ééntralinc della rete di monitoraggio dell’ ARPAV prese @ riferimento  per la
cara'fﬁterizzazione della qualita dell’aria sono quella di Castelfranco, che & di tipo background-

rurale con carafteristiche simili all’area in studio, e quella di Conegliano;

|
Panalisi effettuata rileva valori registrati di monossido di carbonio, anidride solforosa.

penzene € NO2 inferiori ai rispettivi valori limite, mentre per il PM10 si verifica il rispetto
del timite di lungo periodo (media annua) e superamenti del limite giornaliero;

il calcolo del bilancio emissivo della rete stradale del territorio interessato dal nuovo casello
di Santa Maria del Piave si & basato sui dati dello studio ;trasportistico; le stime sono state
esaguite con l1a metodologia ufficiale europea COPERT 1V, indicata dell’EEA (European
Enll ‘ronment Agency) cOme lo strumento da utilizzare per la stima delle emissioni
trasporto stradale nell’ambito del programma CORINAIR (CORe INventory AIR) per la
rez%lizzazione degli jnventari nazionali delle emissioni;

laii‘stima delle emissioni ha considerato il traffico sulla rete autostradale (A27 € A28) e il

traffico sulle strade urbane e extra urbanc per tre scenari: @) Scenario 0, traffico attuale; b)
S l‘enario 00, traffico al 2015 con rete stradale attuale (tendcnziale); c) Scenario 1, traffico al
2015 con gli interventi programmati incluso il nuovo casello (progettuale); ’analisi effettuata

d}stingue i veicoli in Mezzi Leggerl (Autovetture), Mezzi Pesanti (Light Duty + Heavy
D‘uty), ¢ Mezzi Totali (Autovetture + Light Duty + Heavy Duty);

1‘ stima & stata condotta in riferimento agli inquinanti che creano criticitd allo stato attuale
deﬂa qualita dell’aria della provincia di Treviso, NOX, PM, tenendo comnto di condizioni di

transito regolare, OVVEIo assenza di incidente © incolonnamenti, ¢ del MNNOVo del parco

¢ircolante;
II

{|;1 confronto tra i due scenari futuri alla situazione attuale ha messo in evidenza una netta
tiduzione delle emissioni complessive di NOx e¢ PM negli scenari futuri rispetto alla
i&situaziorv&: attuale e soprattutio una sensibile riduzione delle emissioni tra lo scenario
#endemiale ¢ quello progettuale sulla rete provinciale ¢ locdle grazie al nuovo accesso
putostradale di Santa Maria del Piave;

I
. ile emissioni relative alle attivita di cantierizzazione dipendono principalmente dal trasporto
dei materiali da cava ¢ dalla produzione di polveri da cantiere; i relativi impatti sono
'mitigabili attraverso misure per la riduzione delle polveri;
|

Suolo e sottosuolo

e | il territorio interessato dal progetto & caratterizzato da una morfologia pianeggiante, con
un’acclivitd prossima all'1% diretta verso SE; ’altitudine media & di 50-55 m s.l.m. con
' scarsa presenza di elementi di rilievo;

o | I’elemento morfologico piu rilevante della piana & rappresentato dalla conoide del fiume

| Piave, il cul asse maggiore € orientato in direzione NNW-SSE.

e} lo studio, evidenzia che il territorio interessato dall’opera ricade al passaggio tra l'alta e la
{ media pianura trevigiana, a margine orientale della grande conoide alluvionale del Piave che

& confinato all'interno di un'ampia fascia golenale ¢ caratterizzato da un alveo di tipo
| intrecciato;

e/ nella piana alluvionale attigua scotre una rete di piccoli canali irrigui, buona parte dei quali
regimata in strutture cementate sospese, tall da impedire dispersione capillare nel terreno. Un

paio di questi canali corrono lungo il tracciato autostradale e lo intersecano in corrispondenza
delle opere di progetto;

e i terreni sono costituiti dalle alluvioni grossolane appartenenti al ciclo Wiirmiano ed al
Postglaciale del sistema del Piave, che poggiano su un sistema terziario. Si riscontrano strati
- superficiall decalcificati e strati di profondita variabile, fino a 100 m, di materiale sciolto, con

! intercalazioni e alternanze di materiali fini, generalmente oltre 30 - SO m di profondita;

&




% * in fase di approvazione del progetto la Societa propone di concordare con il Consorzio di

vicinanze del progetto, da stratigrafie di pozzo e
s i prevalentemente ghiaiosi, presenti con continuiti
et

: : i m circa dal p.c. La copertura pedogenetica, di
granulometria molto varia, & normalmente ridotta a 0.3 - 3 m di spessore;

Ambiente idrvico

* lo studio segnala nella zona di alta pianura la presenza di un potente materasso alluvionale,
all’interno del quale si individua un unico grande acquifero freatico. In tale ambito non sono
riconoscibili elementi significativi di differenziazione o compartimentazione, L’acquifero ¢

caratterizzato da una grande capacita di immagazzinamento e presenta ampiezza di alcuni
km;

* il principale fattore di alimentazione della falda freatica, specialmente nei periodi di piena, ¢
il fiume Piave. Altre fonti di afflusso sono date, oltre che dalle precipitazioni meteoriche,
dagli apporti sotterranei provenienti daj rilievi pedemontani e in misura inferiore, oltre che
localizzata, dalle dispersioni operate dai canali di irrigazione (laddove non rivestiti);

* le direzioni di deflusso delle acque sotlerranee, riportate in cartografia e ricostruite dagli studi
pregressi effettuati dalla Provincia di Treviso nel 2003, risultano fortemente condizionate
dalla presenza del Piave; mentre a grande scala si ha un deflusso delle acque sotterranee

diretto verso la costa, nell'area di studio, in prossimita del Piave, le isofreatiche si allineano v

parallelamente al corso d'acqua, instaurando un deflusso verso ENE;

® il rilievo della falda freatica nei pressi deli'area di progetto & stato effettuato sulla base dei
dati provenienti da studi di settore ¢ dalla rete di monitoraggio regionale (PRG Comune
Mareno di Piave, 1997; PRG Comune S. Lucia Piave, 1999; Provincia di Treviso, 2003;
Acquedotto Pedemontano Sinistra Piave). Questi dati sono stati integrati con il monitoraggio
piezometrico eseguito in corrispondenza della strumentazione Spea (P1-82 — campagna aprile

2009); il tetto della falda freatica & stato calcolato in profonditd variabile di circa 13+20m
dal piano campagna;

(A

* le variazioni stagionali della falda freatica sono condizionate dai livelli idrometrici del Fiume “ b
' Piave, in relazione ai periodi di magra e piena, indicativamente contenute entro 7 - 8 metri,
con una tendenza generale all'abbassamento nel lungo periodo;

® nei pressi dell'area di progetto ¢ stato effettuato uno studio freatimetrico, utilizzando i dati di /
monitoraggio della documentazione geognostica disponibile, di progetto ¢ bibliografica;

¢ il progetto ripristina il funzionamento attuale dei canali irrigui con i quali interferisce, che
s0no costituiti da canalette semicircolari sopraclevate rispetto al terreno ed appartengono al

complesso sistema di canali irrigui della pianura trevigiana, canali di competenza del
Consorzio di Bonifica Pedemontano Sinistra Piave;

attraversamento dell’autostrada A27 ¢ I’inserimento di due nuovi tombini. Inoltre si
garantisce 1’accesso al personale del Consorzio, per le operazioni di manovra e di
manutenzione, alle aree intercluse in cui passano i canali, con il prolungamento di un sottovia
e I’inserimento di due nuovi, in cui passano anche i canali irrigui;

® per dare continuitd al sistema irrigno, si prevede il prolungamento dei tombini idraulici di i(

Bonifica una soluzione ottimale per la deviazione di un canale che attraversa la zona del
piazzale di esazione;

Rumore e vibrazioni

* aifini dell’analisi della componente rumore & stato effettudo uno specifico studio acystico, in o
Cj&’ﬂq continuitd metodologica con il Piano degli Interventi di contenimento e abbattindento del N
i rumore (Piano di risanamento acustico) predisposto da Autostrade per I'ltalia ai sensi del DM \

29/11/00 ¢ pubblicato nel mese di giugno 2007, per la verifica dell’impatto acustico derivante
E dal traffico di transito sulle rampe e sulla viabilitd che costituisce il nuovo svincolo e della

eventuale necessita di prevederg adeguati sistemi di abbattimento del rumore e soprattutto per @\

il corretto dimensionamento i /é{
- 3
70 "*‘giJ}/‘? 27&

ionale delle ba%gre acustiche;
P a
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e per le elaborazioni acustiche & stato utilizzato un modello matematico di simulazis eigqs\? v g

(!sjitandard di studio NMPB implementato nel software SoundPlan) con il qualgg - statos
ﬁbssibile evidenziare su tutti i recettori considerati il valore dei livelli sonori determinati dalle
emissioni acustiche del traffico, ottenendo in questo modo I"output sulla base.del quale sono
s;:i:ati simulati gli effetti mitigativi delle barriere acustiche;

1

e i livelli limite di immissione per i recettori all’interno delle fasce di pertinenza sono stati
cEﬁonsiderati quelli del Decreto del Presidente della Repubblica 30 Marzo 2004, n, 142, recante
disposizioni per il contenimento e la prevenzione dellinquinamento acustico derivante dal
traffico veicolare, con limite diurno di 70 dBA e notturno 60 dBA per 1a fascia di pertinenza
4:{& ¢ limite diurno di 65 dBA e notturno 55 dBA per la fascia di pertinenza B; all’esterno delle
fasce di pertinenza sono stati considerati limiti di immissione derivanti dall’appartenenza alla
ZONizZZazione acustica comunale; I’analisi effettuata non ha evidenziato sorgenti di rumore
': oncorsuali nell’area di studio;

. ,‘ramite appositi sopralluoghi & stato effettuato il censimento dei recettori e definita la
destinazione d’uso e il numero di piani degli edifici presenti nell’area di intervento. Le
dimensioni geometriche precise degli edifici € deghi altri elementi (artificiali o morfologici)
iche compongono il contesto territoriale in studio sono state desunte dai rilievi topografici €

dalla cartografia digitale tridimensionale predisposta a supporto della progettazione;

. ‘;l recettori presente sono prevalentemente di tipo rurale con presenza di edifici a destinazione
residenziale ed edifici in stato di abbandono; tutti gli edifici abitativi presentano superamenti
nello scenario di progetto senza mitigazioni.

. iai fini dell’individuazione delle mitigazioni acustiche, nelle simulazioni di progetto ¢ stata
considerata la barriera antiramore di altezza pari a 3 m e lunga 130 m prevista dal Piano di
risanamento acustico in carreggiata sud estesa sul viadotto Piave fino all’inizio
 dell’intervento del nuovo svincolo, che verra realizzata nell’ambito della realizzazione del
‘nuovo svincolo di Santa Maria del Piave; inoltre, nel progetto & stata inserita una barriera
' acustica di altezza pari a 5 m ¢ lunghezza 240 m;

o |il dimensionamento delle barricre acustiche & stato effettuato applicando metodologie di
calcolo che prendono in considerazione la diffrazione sommitale e laterale. Nel modello
acustico sono stati utilizzati schermi acustici composti da pannelli metallici fonoassorbenti,
| eventualmente con parte sommitale trasparente - PMMA o altro materiale riflettente - pari al
i‘ 20-25% dell'altezza totale della barriera, con le seguenti caratteristiche acustiche:
| assorbimento acustico (DLO, rif. UNI EN 1793-1) almeno pari a 8 (classi A3 e Ad);
' isolamento acustico (DLR, rif UNI EN 1793-2) almeno pari a 15 (classi B3 e B4);

|

| lo studio effettuato stima che tramite la mitigazionc prodotta dalle barriere tutti i recettori
. posti sul lato est dell’autostrada rispettano i limiti di legge, tranne per il limite notturno degli
ultimi piani di 4 edifici (9, SM1, SM2 e SM3) che tuttavia, secondo Autostrade SpA, non
necessitano interventi diretti sui recettori, raggiungendo una stima del livello interno notturno
sempre inferiore al limite previsto dal DPR 142/04 (pari a 40 dBA), con un fonoisolamento
attuale medio di 20 dB:

o | per i recettori (14 ¢ 16) presso i quali i livelli notturni superano il limite di 60 dBA,
coerentemente con quanto previsto all’art. 6 del DPR 142/04 il progetto prevede 1’esecuzione
. di interventi diretti sugli infissi al fine di conseguire il limite interno di 40 dBA (da misurarsi
a finestre chiuse). In ogni caso il progetto prevede I’identificazione di tali interventi e la
'~ conseguente realizzazione previa verifica strumentale del livello all’interno dell’abitazione

successivamente alla realizzazione dell’intervento autostradale;

Vepetazione flora e fauna, paesaggio, ecosistemi

o' l’area’ di influenza del progetto & caratterizzata dalla presenza di un’area agricola
diversificata, con la presenza di alcune siepi interponderali, interrotta dalle aree golenali del
" Fiume Piave ¢ da insediamenti umani di tipo abitativo o rurale, isolati o allineati lungo le vie

¢ di comunicazione principali;

of nel tratto in esame, il Fiume presenta un’elevata naturalith e una grande diversita
venatazinnale: Pamnia alven & caratterizzato da amnie divaeazioni con nresenza di ghiaie



In merito alla Valutazione d’Incidenza

Gat orfologiche che non consentono Dinstaurarsi di vegetazioni stabili, mentre 1’ambito
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permeabili a copertura rada intercalate da isole fluviali a deposito sabbioso-limoso e da zone
di minor dinamismo;

’ambito di greto ¢ un ambiente estremamente dinamico e soggetto a continue modificazioni

enale risulta colonizzato da formazioni arboreo-arbustive caratterizzate da maggior \ |

Qgstabilita; . 3“\!

le tipologie ambientali individuate all’intemo dell’area vasta sono: praterie aride con N
arbusteto, fascia igrofila ripariale, ambienti agricoli con seminativi, prati vigneti, con fossati

di scolo e siepi interpoderali, arce urbanizzate, infrastrutture stradali, ambienti di cava e
attivita di lavorazione/deposito inerti;

il progetto, anche se completamente esterno, & limitrofo all’area SIC “Grave del Piave —
Fiume Soligo — Fosso di Negrisia” codice IT3240030, di estensione pari a 4752,00 Ha e alla
ZPS “Grave del Piave” codice IT3240023, interamente inclusa nel SIC, di estensione pari a
4688.00 Ha; si tratta di area di espansione fluviale costituita da alluvioni grossolane
colonizzate in parte da vegetazione pioniera, da prati xerofili su terrazzi particolarmente
consolidati, boschetti ripariali ¢ macchie con elementi di vegetazione planiziale e, nelle

depressioni, canneti. Tratto del fiume soggetto a frequenti cambiamenti dovuti al regime del
fiume;

tra gli habitat di interesse comunitario presenti sia nel SIC che nella ZPS lo studio riporta: v
3220 Fiumi alpini con vegetazione riparia erbacea; 6210 Formazioni erbose secche ‘
seminaturali e facies coperte da cespugli su substrato calcareo (Festuco-Brometalia) (*
notevole fioritura di orchidee); 91E0 * Foreste alluvionali di Alnus glutinosa e Fraxinus
excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae); nonché gli habitat presenti
esclusivamente nell’aréa SIC: 6430 Bordure planiziali, montane e alpine di megaforbic
idrofile; 3260 Fiumi delle pianure e montani con vegetazione del Ranunculion fluitantis e R
Callitricho-Batrachion; 6410 Prateric con Molinia su terreni calcarei, torbosi o argilloso-
limosi (Molinion caeruleae);

q

le aree limitrofe allo svincolo di progetto si collocano in un contesto agricolo a coltura
intensiva, di seminativi e vigneti, con scarsa presenza di siepi multistrutturali, in un ambito \
rurale di edificato sparso, ove non si rilevano superfici con suoli a vegetazione naturale; 3

nell’area di influenza del progetto, non direttamente interessata dalla cantieristica, rientra
parte dell’area golenale del Fiume Piave, in grado di ospitare una grande diversitd di specie ,,p;i\\_
faunistiche; il medio corso del Piave ¢ individuato come IBA con codice 055 della BirdLife L
International; :

le componenti vegetazionali rilevate all’interno dell’ambito di studio sono: praterie aride con
arbusteto, vegetazione arborea-arbustiva ripariale, prati stabili, filari ¢ siepi;

in base alla cartografia regionale e a rilievi in campo, lo studio ha individuato nell’area SIC dh\
influenza del progetto, superfici vegetali ascrivibili all’Habitat di interesse comunitario 6210
Formazioni erbose secche seminaturali e facies coperte da cespugli su substrato calcareg\
(Festuco-Brometalia), presente nel’area indagata in formazioni a mosaico con arbusteti d |
Amorpha fruticosa e Rubus sp; |

come specie di interesse comunitario elencate in allegato IV della Dir. 92/43/CEE si ritiene
possibile la presenza del Moscardino (Muscardinus avellanarius) e dei microcii otteri Nottol
comune (Nyctalus notula) € Orecchione meridionale (Plecgtus austriacus); ' /

lo studio evidenzia come specie di uccelli da considerarsi come potenziali nidificanti nella
porzione del territorio provinciale in cui ricade 1’area di studio 5 specie dell’Allegato I della
Dir, UCCELLI 79/409/CEE: 1’Occhione (Burhinus oedicnemus), il Succiacapre
(Caprimuigus europaeus) il Martin pescatore (Alcedo attui} ¢ I’Averla piccola (Lanius N
collurio). Inoltre si segnala ce¢ine possibile la presenza come nidificante nei prati aridi
dell’Ortolano (Emberiza ho
nel quadrante considerato;

/

ana), che tuttavia non ¢ stato oggetto dj segnalazioni recenti
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l’1dent1ﬁca210ne degli effetti che possono derivare dall’intervento € stata fatta &M@&G:l -

fase di cantiere e la fase di esercizio, elencando le azioni del progetto, le fonti, @esswne €1
r

\Tetton di influenza sui bersagli (habitat e specie vulnerabili); L O:-& :?. s
ton,_

1a valutazione degli impatti sinergici e cumulativi su habitat e specie di interedde comunitario
derlvantl dal progetto in fase di cantiere ha preso in considerazione le azioni: Allestimento
del cantiere e viabilitd accessoria, realizzazione delle rampe, stazione, cavalcavia; le fonti di
pressmne identificate sono: la produzione di terre di scavo, produzione di polveri, rumore €
gas di scarico per la movimentazione di mezzi e materiale, presenza di personale di
lgvorazlone, traffico indotto per P’approvvigionamento del materiale; in fase di esercizio
lfazioni di progetto incidente ¢ il traffico veicolare, mentre le fonti di pressione sono il

rimore, le emissioni di gas di scarico € la presenza umana;
|\

1o studio ha valutato la s1gmﬁcat1v1ta dei fattori di incidenza, diretta e indiretta, individuando
éh indicatori di pressione per ogni t1p0 di incidenza, tenendo conto anche del tempo di
resﬂlenza dell’effetto, e assumendo i dati dello studio trasportistico e delle analisi della
componente atmosfera e rumore per identificare gli eventuali impatti;

sulla base delle informazioni acquisite, lo studio conclude che il progetto oggetto di
vaiutazwne non presenta aspetti che possano avere incidenze significative sui siti SIC
IT3240030 “Grave del Piave — Fiume Soligo — Fosso di Negrisia” ¢ ZPS IT3240023 “Grave
clel Piave”; gli interventi sono compatibili con le norme specifiche di tutela previste per il sito
Natura 2000 e per il contesto ambientale in esame; gli effetti possibili sono tutti valutabili in

termlm di incidenza non significativa;
\

1|n considerazione dell’assenza di interferenze signiﬁcative con i siti protetti emersa nella
valutazmne di incidenza della prima fase di studio, non ¢ risultato necessario il passaggio alle
uccesswe fasi della valutazione (Valutazione appropriata) ed & stato ritenuto concluso lo

$tud10 di Incidenza a livello di Screening;

lo studio effettuato per la valutazione di incidenza ha evidenziato ’opportunita di alcune
nisure precauzionali, al fine di ottimizzare I’inserimento ambientale del progetto, sia in fase
i cantiere che in fase di esercizio; tali misure precauzionali sono state inserite nelle
ﬂaccomandazmm del presente parere;

In merito alfa valutazione di costi e benefici

;
1|1’analisi dei costi € benefici ha valutato la realizzabilitd dell’investimento sulla base dei
enefici sociali che esso produce, con [’obiettivo di valutare la convenienza economica della
ﬂeahzzazmne del Progetto. Vi & convenienza econormica alla realizzazione del progeito se il
o .osto economico dell’investimento, necessario per passare dalla situazione “opzione zero” a

juella “con intervento™, viene pil che bilanciato dalla somma dei benefici economici resi alla
Sollettivita, grazie all’investimento, nell’arco di tempo considerato;

o studio effettuato ha stimato il costo economico di realizzazione delle opere, i costi per la
»ollettivitz‘l e i benefici economici che derivano dall’entrata in esercizio dell'infrastruttura;

e ipotesi prese in considerazione hanno fissato iorizzonie temporaxe di analisi in 20 anni
2015—2035) a cui si aggiungono 2 anni (2013 e 2014) necessari per la realizzazione
flell'opera I"analisi & stata condotta a prezzi costanti; lo studio ha proceduto al calcolo degli
Tlementl che compongono i costi di investimento, i costi per il pedaggio e i benefici per la
collettivita,

l‘ *analisi effettuata ha evidenziato valori positivi per tutti gli indicatori che dimostrano
un ’ottima prestazione economica dell’investimento. Le considerazioni effettuate assumono
un rilievo ancora maggiore se si considerano anche tutti gli elementi limitativi e prudenziali
apphcatl nel corso dell’analisi, alcuni dei quali vengono di seguito elencati:

tl) Benefici derivanti dalla riduzione di incidetalita della rete.

2) Benefici ambientali. Derivano dalla riduzione dell'inquinamento atmosferico dovuta alla
Y fluidificazione del traffico per effetto della diminuzione del tempo complessivo di
n percorrenza della rete a riferimento per effetto dell’intervento progettuale.




ndicatori ACB, sia tutti i punti sopra el

( . encati, hanno rilevato un
che bilanciato dalla somma dei benefi

costo del progetto molio pil ¢i per la collettivita;

- po§itiv§ ¢ stata anche I’analisi dj sensibilitd con riferimento alle ipotesi di variazione dj costi N\
€ ricavi; anche nella situazione "peggiore" ovvero aumento dei costi di costruzione del 15%
(I+15%) e riduzione dej benefici stimati del 15% (F-15%), il Progetto presenta un valore

positivo del VAN e un Tasso Interno di Rendimento altrettanto soddisfacente se controntato Q
al tasso ufficiale di sconio de] capitale (oggi pari all’1%); %

nelle sG®% disposizione per gli espropri, la realizzazione dello svincolo di Santa Maria del

Piave determinera un beneficio per la collettivita positivo:

N
VALUTATO CHE: T

* complessivamente, durante le attivita di cantiere Pimpatto sulla circolazione risulta modesto,

sia in termini di carichi aggiuntivi, sia in relazione alla durata assai ridotta (4 mesi) delle fasi
di lavoro che generano movimenti d mezzi pesanti;

* gli impatti sulla circolazione locale potranno essere ulteriormente ridotti se, in relazione all
localizzazione delle cave di prestito, venga utilizzata 1’autostrada A27, previa realizzazione di

un  apposito varco temporaneo, come viabilitd per il transito dei mezzi pe
’approvvigionamento dei materiali;

¢ dalle analisi condotte emerge che la realizzazione degli interventi previsti dal progetto e dalla
riorganizzazione della viabilita provinciale com

(Spresiano, Villorba, Ponte delia Priula, Susegana, Conegliano) distogliendo le emissioni da

(}(M ) strade urbane e locali caratterizzate da performance stradali scadenti a un’infrastruttura che
permette di garantire migliori livelli di servizio e condizioni di transito iu_scorrevoli, dalle™7

/ quali derivano minori emissioni dj inquinanti atmosferici;

* il progetto prevede un sistema dj drenaggio chiuso per tuttd il piazzale“di esazione con un

y sistema di collettamento ¢ frattamento nelle due vasche di raccolta delie acque di prima
9., proggia e il successivo smaItimqn’to delle stesse secondo Ia normativa vigente; /
/

* la realizzazione dello svi/n .
Iy
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sistema idrico; o
. 1’i¥npatto acustico stimato mediante modello .rnatemgtiqo_ ha. messo in ev1d_enza alcunt
superamenti del limite normativo notturno; e misure di mitigazioné hanno‘prewsto pertgn:;ic;
la! realizzazione di barriere acustiche, dimensionate con mgdello acustico, compostl
© pannelli metallici fonoassorbenti per una lunghezza totale pan a 370 m, eventl}ahnente cc‘),n
pai{rtc sommitale trasparenie — PMMA o altro materiale riflettente — par al 20-2§ Yo
dellaltezza totale della barriera — con le seguenti caratteristiche: assorbimento acustico
(f)LD, Gif. UNI EN 1793-1) almeno pariad (classi A3 € A4); isolamento acustico (DLR, 1if
QNI EN 1793-2) almeno pari a 15 (classi B3 e B4);
o il progetto prevede, inoltre, lidentificazione afiraverso monitoraggi  successivi alla
rlealizzazione dell’intervento autostradale, degli interventi occorrenti direttamente  sui
recettori e la conseguente realizzazione degli stessi previa verifica strumentale del livello del

ore all’interno delle abitazioni;

e la realizzazione dell’opera non costituisce un clemento di compromissione delle qualita
| - .
]L.uercettwe del paesaggio;

e lo studio della valutazione di incidenza effettuato ha concluso che gli interventi di progetto
on creano incidenze significative e sono compatibili con le norme specifiche di tutela
sreviste per il SIC 113240030 «Grave del Piave -- Fiume Soligo — Fosso di Negrisia” ¢ 1a ZPS
IFT3240023 “Grave del Piave”;

I . .
¢ la componente ambientale salute pubblica & stata trattata nell’ambito delle componenti
atmosfera e rumore e vibrazioni;

.

. 331’ana1isi dei costi e benefici ha rilevato un beneficio per la collettivitd positivo determinato
dalla realizzazione dello svincolo di Santa Maria del Piave;

|
VALUTATO ':ALTRESI’ CHE:

. iil nuovo svincolo di Santa Maria del Piave fa parte di un ridisegno complessivo ¢ organico
'della viabilita del territorio provinciale a nord del fiume Piave, gid previsto dalla
ipianiﬁcazione provinciale, che ha come obiettivo principale 1’incanalamento dei flussi
veicolari su una nuova infrastruttura di tipo extraurbano e 1’alleggerimento della viabilita
i‘ provinciale esistente che attraversa numerosi centri abitati e aree residenziali;

e | la riduzione della distanza di percorrenza sulla viabilitd provinciale verso gli svincoli esistenti
' di Treviso Nord e Conegliano € la sostituzione del ciclo di guida simile a quello urbano,
| caratterizzato da scarsa fluidita, bassa velocita e soste frequenti, con un ciclo di guida pil
efficace, come quello autostradale, creera effetti positivi in termini di riduzione delle
. emissioni unitarie, soprattutto per i mezzi pesanti;

e | I’intervento non si ritiene in grado di incidere in maniera significativa sul contesto territoriale
del progetto; da quanto dedotto dall’analisi della documentazione, si pud escludere che a
seguito della realizzazione del progetto vi saranno impatti permanenti e significativi che
pOSSano accrescere 1 valori preesistenti, e che si possano gencrare nuovi impatti significativi
| dalla realizzazione dei lavori alle componenti ambientali alla salute pubblica;

| gli unici impatti prevedibili determinati dalle opere e ricadenti sul contesto circostante

- riguardano quelli di cantiere. Tuttavia si tratta di impatti non significativi e transitori che
termineranno con 1'ultimazione dei lavori e che potranno essere gestiti con iniziative
mitigatrici opportune ¢ accorgimenti facilmente attuabili;

i‘
Tutto cid YISTO, CONSIDERATO E VALUTATO, la Commissione Tecnica per la Verifica
dell’Impatto Ambientale — VIA - VAS

ESPRIME

parer¢ fav@revole riguardo all’esclusione dalla procedura di Valutazione di Impatto Ambientale del
progetto relativo al “Nuovo svincolo autostradale e stazione di Santa Maria del Piave, sull *dutostrada A27
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@ Jhii.e raccomandazioni:
PRESCRIZION]

1. al fine dj garantire un idoneo ed ef

lavori per la realizzag
della strada provinc?ﬁg'

le principali componenti ambientali
(atmosfera, fumore e vibrazioni, ambiente idrico, suolo

. . . aria si dovrd provvedere ad un attento |
monitoraggio nelle zone Interessate dall’opera estese alla Tete presa in esame utilizzando tecniche di

valutazione conformi ajle disposizioni del D.M.261/02; : ’\

2.2, 1] monitoraggio dovra iniziare prima dell’avvio dei lavori e il piano dovra definire Je modalita, le L-

tecniche, le cadenze dej rilievi, ecc. Dovra inoltre essere definita un’apposita banca dati per la
raccolta, sistematizzazione, analisi e diffusione deij dati;

2.3. qualora da talj verifiche i risultati

|

|

|

|

|

|

|

|

|

i . 2.4. con riferimento alle arce sensibili SIC IT3240030 “Grave del Piave — Fiume Soligo — Fosso di
| Negrisia” e ZPS IT3240023 “Grave del Piave”, al fine di nilevare eventuali impatti dovuti alla
|

|

|

|

|

|

|

|

|

realizzazione del progetto sulla componente vegetazionale e valutare la capacita di carico del sito
i con particolare riferimento alle ricadute dei NOX in riscontro ai valori limite di cui al DM 2 aprile
' 2002, n. 60 per la protezione degli ecosistemi, 6 mesi prima dell’inizio dei lavori occorre procedere ™~ .
ii all’installazione di apposite centraline mobili all’interno del SIC, in adiacenza agli habitat pin N

un periodo di due anni dopo I’entrata in esercizio dell’

opera. Qualora dai rilevamenti emergano
Superamenti dei limiti normativi o modifiche che possano

caratteristici del sito medesimo. ] rilevamento dovra proseguire per tutto il periodo dei lavori e per %
!
compromettere la qualita degli ecosistemi

ante-operam, del periodo del cantiere e alla fine di ciascun anno della fase post-operam e le . \I
J| eventuali misure di mitigazione devono €ssere presentati al MATTM; |

3.1. gli interventi di sistemazione a verde dovranno garantire la funzionb primaria di migliorare il
/(P ¥ rapporto tra opera e territorio ¢ dovranno mitigare il profilo delle rampe in rilevato nel rispetto della
/v V’ configurazione vegetazionale esistente ¢/0 potenziale e facilitando Pinnesco dei paturali processi di
. ricolonizzazione ed adattarnento secondo i seguenti criteri e modalit; Z)g' -

! &) 32

C""“"-.
dovranno essere utilizzate esclusivamente specie erbacee, arbustive ed arboree,

tipiche ed autoctone, \ |
privilegiando per le essenze arbust?é—arboree la distribuzione in gruppi 0 macchie al fine di \S .
favorire I’armonizzazione con il paesaggio vegetale esistente e I’innesco di dinamismi naturali;
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3.3. il suolo fertile sottratto al terremo agricolo durante la realizzazione dell’opera dovrd essere

accantonato ¢ conservato per il reimpiego a completamento ds]le opere di mitigazione €

P s
compensavzmne, o
|

le arce di cadtierc dovranno eSSere dotate di un impianto di gestione delle acque prima della loro
jmmissione ne:JIa rete idrica;
|

il capitolato 5’appalto delle opere deve prevedere accorgimenti per il contenimento delle polveri da
cantiere al fine di mitigare i relativi impatti sulle colture agrarie € sui recettori esistenti, come la
delimitazione“ delle aree di cantiere con pannelli alti che frenino il movimento delle polveri per effetto
del vento, limitando la dispersione delle stesse in ambienti esterni al cantiere stesso, © accorgimenti
diretti a li itare al minimo la dispersione della polvere stradale sollevata dai mezzi pesanti, come
1’umidiﬁc%ne periodica della pista del cantiere e dei cumuli di materiale, nonché la copertura degli
scarrabili ¢ 1 ‘ buona manutenzione delle strade, nei tratti percorsi dagli automezzi;

relativamentg  ai materiali di scavo non direttamente riutilizzabili nell’opera, nonché ai materiali
necessari pet la realizzazione dei rilevati, il proponente dovra redigere un piano di recupero € riutilizzo ai
sensi dell’arﬂjicolo 186 del D.Lgs. 152/06, come successivamente modificato ed aggiomato;

|

al fine di as? icurare Vassenza di impatti da inquinamento acustico dovuti alla realizzazione del nuovo
svincolo, oci:orre garantire il rispetto del limite notturno del rumore di cui al DPR 142/2004 per tutti 1
recettori ric j‘denti nella fascia di pertinenza, © guindi anche per i recettori contrassegnati nel progetto con
i numeri 14|e 16 e per gli ultimi piani dei recettori contrassegnati come 9, SM1, SM2 e SM3, attraverso
la realizzazione di idonee barriere acustiche, dimensionate ¢ posizionate con modello acustico, composti
da pannelli‘} metallici fonoassorbenti. Il relativo progetto deve €ssere verificato dal MATTM prima
dell’inizio (jléi lavori. Entro tre mesi daila messa in esercizio dell’opera il proponente dovra avere
effettuato il monitoraggio acustico nei confronti dei recettori individuati nello Studio Ambientale al fine
di verificare:

7.1. il rispltto dei livelli di pressione acustica di legge,

sultati del monitoraggio con quelli ricavati dall’applicazione del modello di

“
7.3. ’efficacia deglt interventi di mitigazione attuati presso gli stessi recettori; in caso di eventuale
superamento dei limiti di legge dovranno e€ssere previsti ulteriori interventi di mitigazione, ivi

includi interventi passivi sui recettori stessi.

dovra essere ridotto il consumo energetico facendo ricorso a tecnologie ¢ dispositivi di massima

efficienza e integrando le strutture con sistemni basati su fonti rinnovabili;

[

prima dell’inizio dei lavori il proponente dovra predisporre, di concerto con la Sovrintendenza per i Beni
Culturali, uno studio di fattibilita relativo all’istallazione sulle nuove superfici di copertura del casello di
pannelli f \tovoltaici per la produzione di energia elettrica;

RACCOMANDAZIONI

1.

devono essere attuate tutte le misure precauzionali ritenute opportune dallo studio effettuato per la
valutazione di incidenza, allo scopo di ottimizzare |’inserimento ambientale del progetto sia in fase di
cantiere che in fase di esercizio che in particolare prevedono:

1.1, precauzioni a tutela delle specie di interesse comunitario che possono utilizzare gli ambienti
agricoli sottratti dal progetto:

« divieto di scortico del soprassuolo erbaceo, di asportazione della vegetazione arborea e/o
arbustiva nonché di esecuzione di lavorazioni particolarmente rumorose {ad esempio:

infissione pali) nel periodo di nidificazione delle specie dell’avifauna nidificante (dal 1°
aprile al 30 giugno);

» applicazione di idonei sistemi di incremento della visibilita delle barriere antirumore nel
caso fossero realizzate con materiale trasparente, mediante apposizione di sagome di
rapaci e di bande verticali opache su tutta la lunghezza dei parnelli;
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1.3 precauz:om riguardanti i veflui di cantiere, a tutela della qualita delle acque superficiali:

1.4. precauzioni generali a cui attenersi durante la cantieristica a tutela delle formazioni vegetazionali
di pregio (Habitat) all'interno dei siti della Rete Natura 2000:

1.5. ai fini della effettiva verifica della correttezza degli esiti delle valutazioni condotte in questo

trattamento di claroflocculazione. In seguito i sedimenti formatisi verranno periodicamente

_k"! ‘ progettazione di idomei bacini di lagunaggio per le acque di piattaforma non avviate a

trattamenti di depurazione;

s
acque provenienti da attivitd di cantiere ed idonee allo scarico in acque superficiali: tali
acque sono prodotte dalla normale conduzione e dalle lavorazioni di cantiere, dal lavaggio
del mezzi meccanici e dalle betoniere, gii elementi inquinanti sono dovuti principaimente
alia presenza di liguami organici e di solidi in sospensione; in rari casi particolari
potrebbero essere presenti oli e grassi minerali oppure prodotti chimici additivi per
calcestruzzo,; per esse si deve provvedere alla raccolta in vasche di decantazione da cui
sarg prelevato il prodotto della sedimentazione, per essere opportunamente smaltito; le
acque cos! raccolte e sottoposte al processo depurativo potranno essere reimmesse nel
processo produttivo;

acque provenienti da attivitd di cantiere non idonee allo scarico in acque superficiali
(lavaggio mezzi di cantiere e mezzi presenti durante la realizzazione dell opera): si prevede
un trattamento che comprenda un comparto di calma idraulica nel quale le sostanze grasse
galleggianti vengono fatte sfiorare in apposito pozzetto, dal quale verranno periodicamente
asportate, e quindi contemporanea precipitazione e sedimentazione delle sostanze solide in
sospensione nello stesso comparto. Per le particelle piu fini si prevede un successivo

assoggettati al trattamento previsto dal piano di smaitimento vigente;

acque provenienti da lavaggio mezzi meccanici non idonee allo scarico in acque
superficiali: per la eventuale presenza di sostanze chimiche guali oli sintetici e tensioattivi
si preferisce ricorrere a temporaneo stoccaggio di tali acque ed al loro periodico
allontanamento presso centri di smaltimento appositamente strutturati;

il divieto assoluto di realizzare piste di cantiere e percorsi per 'approvvigionamento o
smaltimento del materiale inerte da cava all’interno del perimetro del SIC IT3240030 e
ZPS IT3240023;

dovréa essere garantito lo stretto utilizzo da parte dei mezzi e personale di lavorazione, dei
percorsi ed aree di cantiere, limitando il calpestio della vegetazione alle sole aree di
servizio alla cantieristica previste e delimitando le aree stesse con apposita segnaletica,

documento di screening e della garanzia di intervento immediato in caso del verificarsi eventuaif?[\
incidenze su Habiiat e specie non prevedibili allo stato attuale delle conoscenze generate da eventf |

accidentali si dovra attivare un monitoraggio ambientale che preveda almeno le seguenti attivita di /
rilevamento:

4/7“) v

attivazione di un Monitoraggio Ambientale per le fasi di cantiere (Corso d’Opera C.0.) e di
esercizio del Casello (Post Operam P.Q) che interessi tutta 'avea di influenza dello stesso
cosi come individuata nel paragrafo 2.6.2 e che preveda:

monitoraggio dell’avifauna nidificante mediante tecnica dei punti di ascolto con esecuzione
di n. 4 campagne/anno di rilievo nel periodo aprile/giugno

monitoraggio dell’avifauna svernate mediante tecnica di rilievo visivo su transetti co
esecuzione di n. 4 campagne/anno di rilievo nel periodo 15 dicembre/15 Febbraio

monitoraggio dell’erpetofauna mediante tecnica di visual census integrata da cafture con
retino per le fasi giovanili degli anfibi mediante esecuzione di n. campagne/anno di
rilievo da eseguire nel periodo marzo-settembre W

monitoraggio della Mammalofauna mediante studio di una specie Iarget con elevato valore
di indicatore come Moscardinus avellnarius da eseguire mediante tecnica degli Hair I ubes
su almeno 2 diversi transeffi posizionati in modo adeguato per lo studio della spec:e (siepi

con elevata diversita s, ﬁ

ica e presenza di nocciolo);
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n. 2, 6, 7, 9 dovranmo essere soggette a verifica di ottemperanza da parte del Ministero
3della Tutela del Territorio e del Mare.
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