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PIOLATURA CORRENTE SOLETTA SUP. ($22) 3/200 h=220 2/200 h=220 3/200 h=220 2/200 h=220 3/200 h=220 2/200 h=220 3/200 h=220 PIOLATURA CORRENTE SOLETTA SUP. (822)
TIPOLOGIA CONCIO Ci C2 C3 C4 C3 C2 C1 TIPOLOGIA CONCIO
PIATTABANDA SUPERIORE (mm) 500x30 500x30 500x40 500x25 500x40 500x30 500x30 PIATTABANDA SUPERIORE (mm)
ANIMA (mm) 181035 16x1035 20x1020 16x1045 20x1020 16x1035 18x1035 ANIMA (mm)
PIATTABANDA INFERIORE (mm) 700x35 700x40 700x40 700x30 700x40 700x40 700x35 PIATTABANDA INFERIORE (mm)
IRRIGIDIMENTO VERTICALE. INTERNO (mm) / 30x240 / / 30x240 / 30x240 / 30x240 / 30x240 / 30x240 / 30x240 / 30x240 30x240 / 30x240 30x240 30x240 / IRRIGIDIMENTO VERTICALE INTERNO (mm)
IRRIGIDIENTO VERTICALE. ESTERNO (mm) | 30x240 / / / / / / / / 30x240 / / / / / / / 30x240 / / / 30x240|  IRRIGIDIMENTO VERTICALE ESTERNO (mm)
_
CONTROVENTATURA SUPERIORE. (mm) =1 100x8 =1 100¢8 =1 10048 = 1008 =1 10048 =1 1008 =1 1008 =1 10048 =1 100¢8 = 100x8 =1 10048 =1 10048 CONTROVENTATURA SUPERIORE (mm)
TRAVERSI | TIPO 12 T T T 12 T T T1 12 T2 TIPO | TRAVERSI
piattabanda superiore (mm) |450x25 250x20 250x20 250x20 450x25 250x20 250x20 250x20 450x25 250x20 450x25| piattabanda superiore (mm)
anima (mm) 20x850 19x660 15x660 15x660 20x850 15x660 15x660 15x660 20x850 15x660 20x850 anima (mm)
piattabanda inferiore (mm)  |450x25 250x20 250x20 250x20 450x25 250x20 250x20 250x20 450x25 250x20 450x25| piattabanda inferiore (mm)
piatto attacco alle travi L L L ‘: ‘: ‘: ‘: =‘ =‘ =‘ piatto attacco alle travi
(irrigidimento verticale interno) Sp‘ 20 Sp‘ 1 Sp‘ K Sp‘ 1 Sp‘ 2 Sp‘ £ Sp‘ 1 5 ‘15 5 ‘2 0 5 ‘2 0 (irrigidimento verticale interno)
Piolatura Traversi T2 (#22) |2/200 h=220 2/200 h=220 2/200 h=220 2/200 h=220| Piolatura Traversi T2 ($22)
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PIOLATURA TRAVE TIPICA 1:10

500

130 | 240 ] 130

PIOLI @22 PASSO 200mm
H=220mm

PIOLATURA TRAVE PRESSO SPALLE E PILE  1:10

PIOLI @22 PASSO 200mm
H=220mm

DETTAGLIO APPOGGIO LASTRE 1:10

PIATTO 60x12 PER APPOGGIO LASTRE
(SALDATO A TRATT ALLA
PIATTABANDA SUPERIORE)

LASTRA
PREFABBRICATA

p=2.50%

NOTA CARPENTERIA VIA SUD

Tutte le indicazioni delle geometrie e dei profili di Travi, Traversi e Controventi sono da considerarsi

valide anche per la carreggiata SUD, che si differenzia esclusivamente per gli sbalzi di impalcato
(vedasi elaborato A1_04_05_03_09 — Soletta Impalcato).

NOTA GENERALE

Per le note generali e le prescrizioni dei materiali vedere elaborato A1_04_05_05_01.

SOCIETA’ PER AZIONI AUTOSTRADA DEL BRENNERO — TRENTO

ORDINE DEGL! INGEGNER! |

OELLA PROV. DI TRENTO
— IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO

dott_ing_ ROBER]‘O BOSE]"” dott. ing. Roberto Bosetti
INSCRIZIONE ALBO N¢ 1027

autostrada

del
brennero

PROGETTO DEFINITIVO PER LA REALIZZAZIONE
DELLA TERZA CORSIA NEL TRATTO COMPRESO

TRA VERONA NORD (KM 223) E L'INTERSEZIONE
CON L'AUTOSTRADA Al (KM 314)

A1 | LM 2 - dal km 23+00 ol km 230417

INTERVENTI SULLE OPERE D’ARTE

4 6 9 Sottopasso F.S. Venezia—Milano (pr km 225+706)
J.9.0. Disegni
Carpenteria metallica impalcato: disegno d'insieme
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