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FASE 1a: Restringimento della carreggiata Nord previa messa in opera del guscio di protezione ferrovia, occupando la corsia di emergenza
per consentire la cantierizzazione. Redlizzazione berlinese di micropali a prosecuzione dei risvolti di spalle esistenti (sia verso
Trento, sia verso Modena) integrati da iniezioni di Jet Grouting nel rilevato esistente. Esecuzione degli scavi presso le spalle in
progetto, da eseqursi in fasi successive per consentire |'infissione dei tiranti (n.1, 2, 3, ordini a secondo della zona interessata
dallo scavo), che contrastano sui cordoli realizzati con coppie di putrelle di acciaio, per la redlizzazione delle porzioni di spalle

FASE 1b:

FASE 2:

FASE 3

della via Nord, dotati di "fasce” per la ripresa getto di fase 3.

Infissione di palancolato presso le spalle esistenti, in corrispondenza delle pile in progetto, a contenimento degli scavi a ridosso
della ferrovia esistente. Infissione pali e successiva redlizzazione delle porzioni di fondazioni e fusti pile opportunamente dotati di.

"fasce” per la ripresa getto di fase 3.

Reinterro e ricostituzione del rilevato a tergo delle spalle di progetto, previa infissione delle barre Diwydag in corrispondenza
della berlinese tipo 2 inserite in guaine, e fissaggio delle testate delle stesse. Varo della struttura in accigio di impalcato,
preventivamente assemblata, e messa in opera delle lastre tralicciate per completamento soletta. Demolizione parziale del
cordolo dell'impalcato esistente per consentire I'alloggiamento di una lamina in accicio opportunamente vincolata alla soletta
esistente ed al tratto di soletta appena realizzato, destinata al il passaggio dei mezzi in fase 2, sia in corrispondenza della

soletta esistente, sia presso risvolti spalle e berlinese di prosecuzione.

Restringimento della carreggiata Sud e Nord in esterno carreqgiata occupando la corsia di emergenza per consentire la

cantierizzazione nella zona centrale ¢ I'infissione delle berlinesi centrali da paraghiaia spalle esistenti verso Trento e verso
Modena per circa 90m, integrati da iniezioni di Jet Grouting nel rilevato esistente.

Deviazione del traffico sulla via Nord, occupando anche la porzione di impalcato di progetto realizzato nella fase 1. Demolizione
dell'impalcato della carreggiata Sud e realizzazione scavi in fasi successive in prossimitd delle spalle in progetto per consentire
Iinfissione dei tiranti (n.1, 2, 3, 4 ordini a secondo della zona interessata dallo scavo), che contrastano sui cordoli redlizzati

con coppie di putrelle di acciaio. Redlizzazione delle spalle in progetto (su pali di grande diametro).

Infissione di palancolato presso le spalle esistenti con demolizione delle stesse relativamente dlla porzione interferente con le pile
in progetto, a contenimento degli scavi a ridosso della ferrovia esistente. Infissione pali e successiva realizzazione delle porzioni

di fondazioni e fusti pile.

Reinterro e ricostituzione del rilevato a tergo delle spalle di progetto. Varo delle travi assemblate precedentemente nell'area di

cantiere e realizzazione della soletta di impalcato.

Deviazione del traffico sulla via Sud. Demolizione dell'impalcato esistente della carreggiata Nord. Esecuzione degli scavi in
corrispondenza del rilevato esistente dietro le spalle in fasi successive in prossimitd delle spalle in progetto per consentire
Iinfissione dei tiranti (n.1, 2, 3, 4 ordini a secondo della zona interessata dallo scavo), che contrastano sui cordoli redlizzati
con coppie di putrelle di acciaio. Realizzazione delle spalle in progetto (su pdli di grande diametro). Infissione di palancolato
presso le spalle esistenti con demolizione delle stesse relativamente alla porzione interferente con le pile in progetto, a
contenimento degli scavi a ridosso della ferrovia esistente. Infissione pali e successiva realizzazione delle porzioni di fondazioni e

fusti pile.

Reinterro e ricostituzione del rilevato a tergo delle spalle di progetto. Varo delle travi assemblate precedentemente nell'area di
cantiere e realizzazione della soletta di impalcato, collegata opportunamente a quella redlizzata in fase 1 nella "fascia” lasciata

appositamente.
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| graficismi utilizzati nelle tavole hanno il sequente significato:
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Pali $1000 L=20.00m:

Pali #1000 L=25.00m:
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