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Ai sensi dell'art. 11, comma 4, lettera e) del DM n. GAB/DEC/150/2007,
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VISTA la domanda di pronuncia di compatibilita ambientale presern:ata’E dalla IS‘d‘géta, Brindisi NG

.

SpA in data 15/01/2008 ai sensi dell’art.26 del D.igs 152/2006 concernénte iliprogetto-<Terminaletish

. . .. . N . . . . | MR TRL L W
GNI. di Brindisi” da realizzarsi nel Comune di Brindisi; b g

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale”cosi
come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4;

VISTO il Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 concernente “Ulferiori disposizioni correttive
in materia ambientale”;

ed integrative del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme i
VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concermente
“Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della
tutela del territorio e del mare, a norind dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito,
con modificazioni, dalla L. 4 agosio 2006, n.248” ed in particolare I’art.9 che prevede Listituzione
della Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale VIA-VAS;

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge it 14 luglio 2008, L. 123/2008
«Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare I'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiufi nella regione
Campania e ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare ’art. 7 che modifica I’art. 9

del DPR del 14 maggio 2007, n. 90

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio € del Mare prot. 1.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione € del funzionamento
della Commissione tecnica di verifica del’impatto ambientale — V1A € VAS e le modifiche ad esso
apportate attraverso i decreti GAB/DEC/193/2008 del 23 giugno 2008 ¢ GAB/DEC/205/2008 del

02 luglio 2008;

VISTI i Decreti del Ministro dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare di nomina dei
compenenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS
GAB/DEC/194/2008 del 23 giugno 2008 e GAB/DEC/217/08 del 28 luglio 2008;
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imento di infrazione n. 2005/417¢ relativo ajla applicaéione in Italia ‘4(\\}
della Direttiva 85/337/CEE, concernente g valutazione dj Impatio ambientale e della Diretgjvy
96/62/CEE syj controllo dei pericoj; di incident tilevanti connesg; con determinate Sostanze
pericolose. | UV

1. 17032 de] 21 gennaio 2003 dj autorizzazione, aj sensi dell’Articolo 8 delja Legge 2f1 novembre
2000, q, 340, alla Costruzione e all’esercizio dj un terminale dj rigassificazione di gas naturale
liquefatto da ubicare nel porto dj Brindisi, nell’area denominata Capo Bianco,

Ccompletamento deile brocedure per conformarsi 3] parere dellg Commissione Europea (Procedura di ‘QQ

VIA e, nell’ambitg dj questa, consultazione delle pPopolazioni interessate, ¢ procedure dj verfifica di &/\/ '

D lgs 152/2006, relativa a] brogetto “Terminale GNL di Brindjsj”. \%

segutto delle richieste formulate daj]a Direzione generale per |5 Salvaguardia Ambientzile (DSA)

il proponente i, data 07/03/2008 acquisita con noty brot. DSA-2008-6902 del 10/03/2008, in data

703/2008 acquisita con oty prot. DSA-2008-8405 del 26/03/2008 o in data 18/03/2008:con nota

prot DSA-2008-8398 del 26/03/2008 ha inolirato ulteriore do mentazione e infd'rmazioni
- aggiuntive al fipe di dare avvig g Procedimento. v j

La pubblicaziope dell’annuncio relativo ajla domanda dj pronuncia/ dj compatibilitg ambiéntale ed
al conseguente deposito de] -brogetto e dehs studio di Impatio ambigntale per la 'pubblica
et e ) # , 2 !
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consultazione, & avvenuta ift data 17/01/2008 ¢ in data 20/03/2008 sui quotidiant “(?omere della
Sera”, “L.a repubblica”, “la Gazzetta del Mezzogiorno™ “Nuovo Quotidiano della Puglia”.

In seguito all’analisi della documentazione presentata dalla Societd ed agh elementi acquisitl nel
corso delle runioni e del sopralluogo, il MATTM ha ravvisato 1a necessitd d1 Gchiedere delle
integrazioni al progetto ed allo studio di impatto ambientale. Tali integrazioni sONO state richieste
alla Societd in data 17/04/2009 con nota prot. DSA—2009-9692. La Societa ha trasmesso le
integrazioni sichieste in data 07/08/2009, acquisita con nota prot. DSA-2009—21993 del 12/08/2009,
{rasmessa con nota CTVA—2009-3745 del 09/10/2009. Constatata 1a signiﬁcativitﬁ del materiale
presentato la Societa ha proceduto alla pubblicazione delle integrazioni. La pubblicazione
dell’annuncio € del conseguente deposito degh elaboratl integrativi pet 1a pubblica consultazione, e
avvenuta in data 77/08/2009 sul quotidiani «Corriere della Sera”, “La Repubblica”, «] a Gazzetta

del Mezzogiomo “Nuovo Quotidiano di Puglia”.

Nel corso dell istruftoria sono pervenute al MATTM le seguenti osservazioni, avanzate al sensi
dell’art. 29 del D.Lgs. 1n.152/2006:

1. Michele di Schiena, 22/01/2008 prot. DSA-2008-2369 del 29/01/2008;

2 Enrico Favuzzi, 29/01/2008 prot. DSA—2008~2944 del 04/02/2008;

3. Cristina Petillo — No al rigassificatore di Brindisi, 1 3/02/2008, prot. DSA-2008-411 8 del

14/02/2008;

Jialia nostra, 13/02/208, prot. DSA-2008-45 63 del 20/02/2008;

WWF Rtalia sezione di Brindisi, 19/04/2008, prot. DSA-2008-11297 del 23/04/2008;

Giorgio Sciart@, 04/06/2008, prot. DSA-2008-2389 del 17/06/2008;

Legambiente, 07/05/2008, prot DSA-2008-1 3244 del 19/05/2008;

_ Provincia di Brindisi, 28/05/2008, prot. DSA-15846 del 10/06/2008;

9. [talia Nostra € altre associazioni, 31/10/2008, prot. DSA-2008-33181 del 17/11/2008;

10. Giorgio Sciarra, 7/08/2009, prot—DSA—2009—22293 del 18/08/2009;

11. Italia Nostra e alire associazioni, 14/08/2009, prot. DSA-2009-22658 del 25/08/2009;

12. Tommaso Elia, 7/09/2009, prot-DSA-2009-23883 del 10/09/2009;

13. varie associazioni ambientaliste: “No al rigassiﬁcatore”, 3/10/2009, prot~DSA-2009—26192
del 05/10/2009;

14. Regione Puglia, 6/1 0/2009, prot. CTVA-2009-3 705 del 06/1 0/2009;

15. CGIL, 7/10/2009, prot. CTVA-2009-3743 del 09/10/2009;

16. Giorgio Sciarra in rappresenianzd delle Associazioni, 22/10/2009, prot—CTVA-2009~3945
del 23/10/2009;

17. Giorgio Sciarrd in rappresentanzd delle Associazioni, 1/11/2009, pror—CTVA—2009—4056 del
02/11/2009;

co N O

Tnoltre, sone pervenuti. i secuent parert:

o Delibera Provincia di Brindisi, G.P. o. 136 del 20/05/2008, integrata con delibera di G.P. n.246
del 07/ 10/2008 - parere negativo;

» Delibera Giunta Regionale, 02597 del 23/ 12/2008 pubblicata sul Bollettino Ufficiale della
Regione puglian. 16 del 27 gennaio 2009 — parere negativo;

e Parere Ministero per 1 Beni e le Attivita Culturali, prot. DG.PAAC/34.19.04/4072 del
25/03/2009 — parere negativo;

e« Delibera Comune di Brindisi, n. 224 del 19/05/2008 e n. 388 del 5/ 10/2009 — parere negativo;

e Delibera Provincia di Brindisi, G.P. n. 728 del 05/ 10/2009 — parerc negativo;

e Parere della Regione Puglia, prot. AOO 089 del 30/10/2009 — 0012031 seduta del 28/10/2009

¢l Comitato Regionale di V1A - conferma del parere negativo precedentemente espresso;

d
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18/01/2008
15/05/2008

17/01/2008

2

01/08/2008

21/10/2008

22/12/2008
Regione Puglia
12/03/2009

17/04/2009

12/08/2009
09/10/2009
DivIll alla CVIA

07/08/2009
% 02/04/2009 | Riunione dol Gruppo Istruttore con il Proponente
09/06/2009 | Riunione del Gruppo
Regione Puglia
26/06/2009 | Riunione del Gruppo Istruttore con il Proponente
' 08/10/2009 | Riunione de] Gruppo Istruttore
S
19/10/2009 sopralluogo del Gruppo
Istruttore con ] Proponente, il Ministero per i Benj
¢ le Attivita Culturali ¢ 1a Puglia
26/01/2009

I

' A
Pargre e{minare GNL di Brindisi
! Py

Parere Ministero per 1 Beni e le Attivita Culturali, prot
01/12/09 parere positivo con prescrizioni;

Domanda di pronuncia di compatibilita ambientale
da parte della Society Brindisi LNG Spa
Trasmissione dell’istanza della Societa proponente
da DSA-Div. III alia CVIA

Pubblicazione dell’avviso al pubblico  sui
quotidiani “[ 3 repubblica”, “la  Gazzetta del
Mezzogiorno”, “Nuoveo Quotidiano della Puglia™.

Assegnazione istruttoria al Gruppo Istruttore:
Borgia®, Castel grande, Falappa
Riunione e contestuale sopralluogo del Gruppo
Istruttore con i Proponente, il Ministero per i Beni
e le Attivity Culturali e la Re gione Puglia

Riunione del Gruppo Istruttore con j Proponente,

0/03/2008

il Ministero per i Benj e le Attivita Culturali e Ia

Trasmissione della richiesta di chiariment; da
CVIA a DSA-DivIII

Richiesta integrazioni/chiarimenti
Droponente da parte de] MATTM
Trasmissione integrazioni/chiariment]
Societa alla DSA-DivIIT del MATTM

alla societa

Trasmissione integrazioni/chiariment dalla DSA-

Pubblicazione dell’avviso al pubblico relativo alle
integrazioni sui quotidiani “[a repubblica”, “Ia
Gazzetta de] Mezzogiomo”, “Nuovo Quotidiano
della Puglia®.

Istruttore con il Proponente,
il Ministero per i Benij e le Attivita Culturalj e Ia

con il Proponente,
il Ministero per i Benj e le Attivita Culturali, [a
Regiom_e Puglia, |a Provincia di Brindisi, il
Comune di Brindisj

Riunione e contestuale

Parere della Regione Puglia

2
l

P
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Prot. CTVA-2009-1943 del 18/03/2009 /Q
Prot. CTVA-2009-2054 de| 29/05/2009

Prot. CTVA-2009-237¢ del 18/06/2009
Prot. CTVA-2009-3398 del 15/09/2009
Prot. CTVA-2009-3400 del 15/09/2009

Delibera Giunta Regionale n. 2597 gei

CTVA-2009-769 def 27/02/2009

mopERIRER
~ d Db

MU g A aTET AN

N oase e denmol?
. T 'l” Ty ottoumidl b
Ny :
— DG/PAAC/34, 19.?4/12320/2009 del '

Data istanza: 15/01/2008 assunta al prot. _
DSA-2008-1493 del 18/01/2008 \
|

Nota di trasmissione prot. DSA-2008-
13039 del 15/05/2008 assunta al prot.
CTVA-2008-1964 del .1 5/05/2008

v

Ny
Prot. CTVA-2008-2995
Prot. CTVA-2008-3821 del 15/1072008
Prot. CTVA-2008-4986 del 17/12/2008 N
Prot. CTVA-2008-4987 del 17/12/2008
Prot. CTVA-2009-98¢6 |
Prot. DSA-2009-9692 0—5

Prot, BRLNG/GRA/Prot/ 118/am  del }
7/08/2009, assunte a) prot. DSA-2009-; ¢

21993 del 12/08/2009 ‘6%'
Prot. DSA-2009-26141 del 05/1072009

assunte al prot CTVA-2009-3745 del
09/10/2009

\(z'
‘\S} |

:
i

3/12/2008 acquisita al prot DSA-2009-
034 del 26/01/2009 assunta al prot

Nl
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31/03/2009 | Parere “del Ministero per 1 Beni ¢ le Attivitd| Prot. DG PAAC/34.19.04/4072 del
: Culturali 5/03/2009 acquisita al prot. DSA-2009-
8113 del 31/03/2009 assunia al prot.

CTVA-2009-1756 del 11/05/2009
Delibera G.P. 246 del 7/10/2008
acquisita al prot. DSA-2008-30337 del
27/10/2008 assunta al prot. CTVA-2008-
4951 del 16/12/2008

Delibera G.P. 228 del  5/10/2009
acquisito con nota DSA-2009-27354 del
15/10/2009 assunta al prot. CTVA-2009-
3896 del 21/10/2009

Delibera n.388 del 5/ 10/2009 e delibera
di Giunta n. 224 del 19/05/2008
acquisito al prot. DSA-2009-26296 del
5/10/2009 assunta al prot CTVA-2009-
3750 del 09/10/2009

prot. AQO 089 del 30/10/2009 —
0012031 seduta del 28/10/2009 del
Comitato Regionale di V.LA

acquisito al prot. CTVA-2009-4030 del
30/10/2009
DG/PAAC/34‘19.04/12320/2009 del
01/12/2009 acquisito  con prot.
DSA/2009/32998 ‘dél 04/12/09
assunto al prot. CTVA-2009-4607
del 10/12/2009

- 3 ATER
Aalied b B

27/10/2008

15/10/2009
05/10/2009

28/10/2009
04/12/2009 | Parere del Ministero per 1 Beni e le Attivitd
Culturali

Parere della Provincia di Brindisi

Parere della Provincia di Brindisi

Parere del Comune di Brindisi

Parere defla Regione Puglia
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2. ITER PROCEDURALE TRASCORSO ,
2.1 PRIMA AUTORIZZAZIONE ALLA COSTRUZIONE ED
ALL’ESERCIZIO

PRESO ATTO CHE il PRP di Brindisi prevede che la colmata di Capobianco sia suddivisa in tre
aree: 1’area ad ovest-sudovest del molo-canale ex-Enichem, adibita a deposito costf}ero, e dell’arca a
est-nordest di tale molo, a sua volta suddivisa nell’area relativa al Rigassificatore di GNL in
progetto — attualmente sequestrata dalla Procura della Repubblica di Brindisi - € nell’area POL
della Marina Militare Haliana. | |

PRESO ATTO che, dietro istanza della Autorita Portuale di Brindisi (prot. n. 7222/V IA/A.O.13.H.
del 9/07/2002, assunta agli atti con prot. n. CTVA-2009-4476 del 30/11/2009), in data 13 novembre
2002 (prot. n. 128/0B/VIA/APB del 14/11/2002) 1a relazione finale della proce'dura di screening
(assunta agli aiti con prot. n. CTVA-2009-4476 del 30/11/2009), relativa alla réaiizzazione della
colmata e pontile di Capo Bianco, escludeva con prescrizioni dalla Procedura di VIA la Colmata di
Capo Bianco nella sua interezza oltre al pontile nel porto esterno, zona di Capo Bianco, radicato alla
colmata di futura realizzazione. '

PRESO ATTO che dietro istanza della BG Brindisi LNG S.p.A., in data 26/09/2002 veniva
espresso dalla Commissione VIA il Parere con prescrizioni al Ministro art. 9 relativo al “nulla osta a
prosecuzione del procedimento di autorizzazione alla costruzione ed all’esercizio™ (parere assunto
agli atti con prot. n. CTV A-2009-4477 del 30/11/2009), relativo alla realizzazione di un impianto di
GNL il cui sedime era localizzato nella sezione centrale della Colmata di Capobianco nel Porto di
Brindisi ad est del Molo ex-Enichem. ;

PRESO ATTO che in data 14 novembre 2002, il Ministero dell’Ambiente ¢ della Tutela del
Temitorio ¢ del Mare, con prot. 12385/VIA/A.O.13.N ha rilasciato, ai sensi dell’Articolo 8 della
Legge 24 novembre 2000; n. 340, il nulla osta alla prosecuzione del procedimento di autorizzazione
alla costruzione e esercizio dell’impianto di rigassificazione localizzato nel Portb di Brindisi con le
seguenti prescrizioni e raccomandazioni:

i. Pimpianto sia realizzato una volta definiti ed attuati gli eventuali interventi di bonifica che si
dovessero rendere necessari a seguito delle procedure previste per i siti d’inferesse nazionale da
r

bonificare; r\\%/

%} 2. il punto di scarico delle acque fredde effluenti nell’impianto sia posizionato in maniera tale da

favorire il ricambio delle acque portuali e, possibilmente, anche il raffreddaq{ento delle contigue
aree marine interessate da scarichi idrici termici ¢ inoltre sia verificata la possibilita di riciclo
delle acque industriali raffreddate nell’ambito degli altri impianti industriali presenti nella zona;

3. venga incentivato I'instaurarsi di attivita commerciali e/o industriali che possano impiegare il
- . |
@ freddo co-generato dall’impianto;

4. Pimpianto ¢ le opere accessoric vengano realizzate secondo criteri di coerenza ambientale
minimizzando gli impatti visivi dei serbatoi e della torcia mediante ’uso di opportune opere di
mitigazione;

5. venga esplorata la possibilita di evitare la disinfezione dglle acque sversate nell’ambiente
. - . - . . - . . o | .
marino. Ove le operazioni di disinfezigAe fossero effettivamente necessarie, vengano esaminate
alternative meno impattanti all’impiggg di cloro. Qualora tali alternative \5 ro non attuabili
o T ‘
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venga ridotto al minimo tecnicamente possibile il ricorso a disinfettanti a base di cloro attivo. In
ogni caso venga stabilito, con cadenza biennale, un piano di monttoraggio sullo stato delle
biocenosi marine che vivono stabilmente nell*area: :

6. per quanto riguarda la costruzione delle opere portuali indicate in premessa che risultano gia
comprese nel vigente Piano Regolatore Portuale ¢ necessarie per al costruzione e 1’esercizio del
rigassificatore le stesse a seguito delle apposite verifiche svolte, sono state ritenute non
assoggettabili alla procedura di VIA, a condizione del rispetto delle seguenti prescrizioni:

6.1. che I’eventuale utilizzo dei sedimenti dragati per la realizzazione della colmata avvenga
solo a valle delle attivita previste da piano di caratterizzazione una volta accertato 1l
possibile riuso;

6.2. che venga definita la destinazione d’uso della porzione occidentale della colmata Capo
Bianco (ad ovest del canale Enichem) in modo da evitare insediament; le cuj attivita possano
configgere con quelle previste per "impianto di rigassificazione GNL;

6.3. che vengano esclusivamente autorizzati i soli traffici previsti alla prima fase in ragione di
50 navi/anno.

PRESO ATTO che in data 22 novembre 2002, il Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del
Territorio e del Mare, con prot. 12688/VIA/A.O.13.N, facendo riferimento alla Conferenza dei
Servizi del 15/11/2002, ha modificato la prescrizione n. 6, terzo trattino nel seguentte modo:

1. che vengano autorizzati i traffici previsti in ragione di 50 navi/anno per la prima fase e di 100
navi/anno per la seconda fase.

PRESO ATTO che in data 21 gennaio 2003, con decreto n.- 17032, il Ministero dello Sviluppo
Economico di concerto con il Ministero dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare, e
d’intesa con la Regione Puglia, ha autorizzato, ai sensi dell’Articolo 8 della Legge 24 novembre
2000, n. 340, la Brindisi LNG S.p.A. alla costruzione e all’esercizio del terminale di
rigassificazione di gas naturale liquefatto localizzato nell’area portuale di Brindisi, zona Capo
Bianco.

PRESO ATTO che in data 4 febbraio 2003 (Atto n. 3 di REP. REG. N. 1/2003) & stato firmato tra
I’Autorita Portuale di Brindisi ¢ la BG Italia spa, I’Accordo sostituivo di concessione demaniale
Marittima ai sensi del comma 4 dell’art. 18 della legge 28 gennaio 1994, n. 84, assunto agli atti con
prot. n. CTVA-2008-1964 del 15-05-2008, il quale concede alla BG Italia per 33 anni rinnovabili
un’area nella zona di Capobianco di 65,7484 ha. Tale accordo prevede a BG Italia la facolta di
recedere dal suddetto Accordo anche “in considerazione del fatto che I’omere di ottenimento di
permessi ed abilitazioni ¢ di realizzuzione delie opere di cui ail’articoio 2.1 (n.d.r. deile opere
relative al terminale: e cioé di una banchina e di un terminale molo gasiero, di depositi GNL nonché
per la realizzazione di un impianto di rigassificazione di GNL) ¢ a carico della concessionaria
BG...”. Al punto 8.1(b) I’ Autorita Portuale si impegna altresi a “fare tutto quanto in suo potere per
consentire la realizzazione delle opere ed il conseguimento del Progetto™.

PRESO ATTO che in data 20 giugno 2005 presso il Ministero dell’Ambiente e della Tutela del
Territorio e del Mare si & tenuta una Conferenza dei Servizi che ha esaminato i seguenti elaborati
progettuali:

1) aree a mare in zona Capo Bianco: restituzione agli usi legittimi;
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- 2) Piano di caratterizzazione aree interessate dalla realizzazione di opere per'T’allacciamiento al

- terminale GNL, trasmesso dalla Societa SNAM con nota prot. n. COS/INIPU/FOT/095 del
25/02/2005 e acquisito dal Ministero dell’Ambiente ¢ della Tutela del Territorio & del Mare al
prot. n. 4702/QdV/DI del 3/03/2005; |

3) Capo Bianco — Porto di Brindisi ~ Piano di Caratterizzazione Ambientale dell’area marino
costiera prospiciente il sito di interesse nazionale di Brindisi. Aree sottoposte a progetti di
dragaggio e banchinamento di Capo Bianco. Risultati analisi. Progetto di Bonifica trasmesso
dall’Autoritd Portuale di Brindisi con nota prot. n. 4199 del 27/04/2005 e acquisito dal
Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare al prot. n. 8867/QdV/DI del
03/05/2005; ‘

4) Documento “Integrazione della Relazione tecnica sui campioni di sedimentd marino prelevati
lungo I"area di riporto in localita Capo Bianco (Brindisi)” compresa tra il terminale GNL e della
nuova area “POL”, trasmessa dalla Societd Brindisi LNG con nota BRLNG/MAN/084/am del
7/06/2005 e acquisita dal Ministero dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare al
prot. n. 11556/QdV/DI del 8/06/2005; |

5) Comunicazione relativa alla ripetizione delle indagini di caratterizzazione dell’arenile ad est del
Molo-canale ex Enichem, trasmessa dalla Societa Brindisi LNG con nota BRLNG/BEL/PROT.
069/am del 6/06/2005 e acquisita dal Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare al prot. n.11651/QdV/DI del 8/06/2005; !

6) Piano di caratterizzazione relativo ad un tratto di arenile per la costituzione di un passaggio
verso 1’area in concessione alla Societa Brindisi LNG, trasmesso dalla Societa Brindisi LNG
medesima con nota prot. n. BRLNG/BEL/PROT. 070/am del 6/06/2005 e acquisito dal
Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare al prot. n. 11696/QdV/DI del
7/06/2005. | | ' e

IS

Punto 1) — “La Conferenza dei servizi, a maggioranza, nel prendere atto che gli interventi di messa
in sicurezza d’emergenza effettuati dalla Societd Brindisi LNG nell’area mariﬁa in zona Capo
Bianco, in concessione alla Societa Brindisi LNG medesima, non hanno evidenziato valori di
Arsenico superiori al “valore di intervento™ stabiliti da ICRAM per il sito di Btindisi e alla luce
delle predette osservazioni, DELIBERA di restituire 1’area medesima agli usi legittimi™;

Le conclusioni dei suddetti punti esaminati sono le seguenti:

punto 2) — “La Conferenza dei servizi, visti gli esiti della Conferenza di servizi istruttoria\oﬂ

dell’11/05/2005, visti i suddetti pareri presentati dal Comune e dalla Provincia di Brindisi,
DELBERA di approvare [’elaborato indicato al punto all’ordine del giorné della presente
Conferenza di servizi, a condizione che siano accolte le prescrizioni formulate nel corso della
suddetta conferenza di servizi dell’11/05/2005, sopra riportate™; \
punto 3) — “La Conferenza dei servizi, concordato con gli esiti della C nfeg‘enza dei servizi
“Tstruttoria dell’11/05/2005, DELIBERA “

y /-
a) Di prendere atto dei risultati di caratterizzazione dell’area i ques‘tione, effettuate
dal’ARPA Puglia — Dipartimento Provinciale di Taranto, che/non hanno evidenziato
superamenti det “valori di intervento” definiti dall’ICRAM per il sito' di Brindisi, ad
eccezione def Cadmio per il quale & stata riscontrata una concentrazione
... Nel campione prelevato dal liveiliéo-lm cm nella stazione

S
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I sagipialyidelielgrodterdoadl’ Autorita Portuale di Brindisi la presentazione dei verbali di campionamento
dei sedimenti prelevati e dei rapporti di prova;

¢) Di richiedere la presentazione di un elaborato che assicuri rapidita di intervento per
Ieliminazione dei volumi di sedimento contaminato da Cadmio in corrispondenza della
stazione M2;

d) Di procedere nel rispetto di quanto definito dall’art. 21 della legge 179/2002;

punto 4) — “La Conferenza dei servizi, a maggioranza, ritenendo che i chiarimenti forniti dalla
Societa Brindisi LNG rispondono sostanzialmente alle osservazioni formulate dalla Provincia e
dal Comune di Brindisi, nelle note sopra citate, alle quali si & associato 1’assessore Losappio,
visto il parere del’ICRAM (rif. ICRAM doc. # CII-Pr-PUB_arca Raccordo — parere-05),
trasmesso con nota prot. N. 5422/05 del 13/06/2005 e acquisito dal Ministero dell’ Ambiente ¢
della Tutela del Territorio e del Mare al prot. n. 11914/QdV/DI del 13/06/2005, contenente
alcune osservazioni sulla nota trasmessa dalla Societd Brindisi LNG, richiamata la propria
deliberazione del 29/12/2004, DELIBERA di restituire agli usi legittimi 1’area marina in zona
Capo Bianco di Brindisi compresa tra ’area destinata al Termianl GNL e la nuova area POL”;

punto 5) — “La Conferenza dei servizi, concordando con gli esiti della Conferenza dei servizi
istruttoria tenutasi in data odierna, DELIBERA, a maggioranza, di prendere atto della nota con
la quale la Societa Brindisi LNG comunica alla Provincia di Brindisi e all’ ARPA Puglia I’'avvio
delle procedure operative per dare seguito alla ripetizione delle indagini di caratterizzazione
dell’arenile ad Est del Molo — Canale ex Enichem con prelievi ed analisi dei campioni sino alla
profondita di 7 metri, nel rispetto del Piano di caratterizzazione gia approvato™;

punto 6) — “La Conferenza dei servizi, concordando con gli esiti della Conferenza di servici
‘siruttoria tenutasi in data odierna, DELIBERA, a maggioranza, di approvare il Piano di
caratterizzazione relativo ad un tratto di avenile, di estensione pari a circa 600 m, per la
costituzione di un passaggio verso l'area in concessione alla Societa Brindisi LNG, di cul
all’elaborato, indicato al punto all’ordine del giomno della presente Conferenza di servizi a
condizione che siano rispettate le sopra riportate prescrizioni”™.

PRESO ATTO che in riferimento alla prescrizione 6.2 del citato “nulla osta alla prosecuzione del
procedimento di autorizzazione alla costruzione e esercizio dell’impianto di rigassificazione™ del 14
novernbre 2002 indicava che I’area ad ovest del molo ex-Enichem era adibita a “deposito costiero™
¢ che tale destinazione d’uso non ¢ stata modificata. '

22  PROCEDURA D’INFRAZIONE EUROPEA

PRESO ATTO che in data 2 marzo 2007, la Commissione Europea con nota prot. n. SG-
Greffe(2007)D)/ 201442, ai sensi dell’Articolo 226 del Trattato CE ha deliberato la costituzione in
mora della Repubblica Italiano nell’ambito del procedimento di infrazione n. 2005/4170 relativo
alla applicazione in Italia della Direttiva 85/337/CEE, concernente la valutazione di impatto
ambientale e della Direttiva 96/62/CEE sul controllo dei pericoli di incidenti rilevanti connessi con
determinate sostanze pericolose.
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. PRESO ATTO che in data 18 luglio 2007, la Commissione Europea con nota prot. n. C(2007y

. LN LA

porto di Brindisi:
a) Non avendo sottoposto a una valutazione di impatto ambientale ai sensi del combinato
disposto degli articoli » paragrafo 1 e articolo 4, paragrafo 1 della direttiva 85/337/CEE

modificata il progetto dj molo per Pormeggio di navi mctaniere; s

b) Non avendo Sottoposto ad una verifica dj assoggettabilita a VIA aj sensi ‘%degli articoli 4,

paragrafi 2 ¢ 3 della direttivy 85/337/CEE modificata, i serbatoi dj stoccaggio di gas naturale
€ per 1 gasdotti; '

¢} Non avendo sottoposto ad una verifica dj assoggettabilitd a VIA aj sensi degli articoli 4,
paragrafi 2 e 3 della direttiva 85/337/CEE modificata, la cassa dj colmata nella sya interezza

d) Avendo approvato i progetto di rigassificatore, che ricade nel campo di applicazione della l/’ K
direttiva Seveso ed a cur st applicano le disposizioni di cui all’articolo 9 ciii tale direttiva, >
seénza che fosse data alla popolazione la possibilita dj esprimere il proprio parere nella fase

di elaborazione de] progetto, come invece richiesto aj sensi dell’articolo 13, paragrafo 5
della direttiva,

La Repubblica Ttaliana ¢ venuta meno agli obblighi imposti dagli articoli 2, paragrafo | e 4,
paragrafi 1,2 e 3 della direttiva 85/337/CEE come modificata dalla direttiva 97/11/CE e
dall’articolo 13, paragrafo 5 della direttiva 96/82/CF. |

— e

Regolatore Portuale de] 1975 — necessari alla realizzazione dell’impianto dj rigassiﬁcazione GNL
della British LG. E che pertanto la suindicata procedura di infrazione europea al punto “c” conclude
che non era stata sottoposta “ad una verifica dj assoggettabilitd a VIA aji sensi degli articolj 4,
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PRESO ATTO che in data 7 dicembre 2007 la Societd Brindisi NG ha inviato una nota acquisita
al prot. DSA-2007-32214 del 12/ 12/2007, avente ad oggetto chiarimenti preliminari relativi alla

procedura di VIA nell’ambito della procedura d’infrazione europea.

PRESO ATTO che in data 20/12/2007 con nota prot. DSA-2007-32930 la Direzione Generale per
la Salvaguardia Ambientale ha trasmesso alla Societa Brindisi NG la risposta alla richiesta di
chiarimenti, indicando che il succitato decreto n. 17032 sospende ’autorizzazione alla costruzione
ed all’esercizio dell’impianto “gino al completamento delle procedure per conformarsi al parere
della Commissione Europea (procedura di VIA e, nell’ambito di questa, consultazione delle
popolazioni interessate, € procedure di verifica di assoggettabilitd)”. Specificatamente, in
riferimento al tipo di documentazione da presentare, nella stessa nota si indica al proponente di
attivare eventualmente la Procedura di Scooping.

PRESO ATTO CHE con nota del 7 marzo 2008 (prot. n. DSA-2008-0006902 del 10/03/20038
assunta agli atti con prot. n. CTVA-2008-0001964 del 15/05/2008) la Brindisi-LNG indica
espressamente che « .. ritiene anzitutto necessario ribadire come il procedimento all’interno del
quale s 'inserisce {’espletamento della VIA & volto alla convalida dell Autorizzazione [n.d.r, ex art. 8
della 1. 24 novembre 2000, n. 340, emessa con il succitato decreto n. 17032 del 21 gennaio 2003] e
non gia al rilascio di diverso provvedimento autorizzatorio...”

PRESO ATTO INFINE CHE affinché la succitata autorizzazione alla costruzione ed all’esercizio
sia convalidata occorre che siano completate “le procedure per conformarsi al parere della
Commissione Europea (procedura di VId e, nell '‘ambito di questa, consultazione delle popolazioni
interessate, e procedure di verifica di assoggettabilita)”, come indicato nel decreto n. 17032 del 21

gennaio 2003 di sospensione dell’autorizzazione.

CONSIDERATO PERTANTO CHE la procedura di VIA, da espletare in questa sede, oltre a
rispettare 1 requisiti di legge, deve risolvere le violazioni, evidenziate dall’Unione Europea nel suo
parere motivato indirizzato alla Repubblica Ttaliana, specificatamente con riferimento ai seguenti
punti:

a) “Non avendo sottoposto a una valutazione di impatto ambientale ai sensi del combinato
disposto degli articoli 2, paragrafo 1 ¢ articolo 4, paragrafo 1 della direttiva 85/337/CEE

modificata il progetto di molo per 'ormeggio di navi metaniere;’

b) “Non avendo sottoposto ad una verifica di assoggetabilita a VIA ai sensi degli articoli 4,
paragrafi 2 e 3 della direttiva 85/33 7ICEE modificata, i serbatoi di stoccaggio di gas
naturale e per i gasdotti;”

paragrafi 2 € 3 della direttiva 85/337/CEE modificata, la cassd di colmata nella sua
interezza e avendo invece considerato solo le modifiche rispetto alle previsioni del Piano
Regolatore Portuale;”

c) “Non avendo sottoposto ad una verifica di assoggetabilitd a VIA ai sensi degli articoli 4,

dy “Avendo approvaio il progetto di rigassificatore, che ricade nel campo di applicazione
della direttiva Seveso ed a cui si applicano le disposizioni di cui all articolo 9 di tale
direttiva, senza che fosse data alla popolazione la possibilita di esprimere il proprio parere

nella fase di elaborazione del progetto, come invece richiesto ai sensi dell articolo 13,

paragrafo 5 della direttiva.”

Parere - Terminale GNL, di Brindisi
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penale, mantiene la sua piena validita ed efficacia giuridiéé:' nel " sens

produire effetti giuridict vincolanti le parti del’accordo stesso” tanto che, ad esempio,

4 v attivita posta ‘n essere dall’ Autoritd Portuale di Brindisi, 1a quale, da ultimo con decreto

o 108 del 31 marzo 2009, ha rideterminato i criteri per la determinazione del canon¢ di
concessione demaniale contenuto nell"accordo sostitutivo™-

Il presente parere 2 redatto sulla base delle dichiarazioni formulate dal proponente e della

allegata documentazione in ordine alla effettiva disponibilith dell’area , € dunque, 8 seguito .

di una descrizione della situazione giuridica dell’area sul merito della quale 1a CTVIA non ha
competenza a pronunciarsi in quanio organo tecnico. cont ]Ja conseguenza che il parere non
esprime alcuna valutazione in ordine alla passata, attuale ¢ futura legittimith della

utilizzazione dell’area ai fini della realizzazione dell’opera, Be intende interferire sulle attuali

vertenze giudiziarie, relative alla rilasciata concessione demaniale, che presc'mdono — come
confermato anche dal proponente stesso — dalle problemaﬁche ambientali che costituiscono
Poggetto del parere.
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- 3. ATTUALE PROCEDURA DI VIA |

VISTA la documentazione esaminata che si compone dei seguenti e¢laborati:

* studio di impatto ambientale e progetto fornito dalla Societa Brindisi LNG SpA in data {
15/01/2008 prot.n. DSA-2008-1493 del 18/01/2008 | -

* integrazioni in risposta alla richiesta formulata dal MATTM, fornite dalla Societi Brindist \V
/

LNG SpA in data 7/08/2009, con prot. DSA-2009-21993 del 12/08/2009

3.1 per quanto riguarda il quadro di riferimento prbgrammaﬁco

— Energia,

— Trasporti,

— Rifiuti e Bonifica dei Sit Inquinati,

— Tutela e Risanamento dell’ambiente,

— Protezione de] paesaggio e aree vincolate,

— Pianificazione territoriale e socio-economica,

— Pianificazione territoriale e paesaggistica, w
— Pianificazione e programmazione socio-economica,

— Pianificazione territoriale a scala locale.

Alcuni degli strumenti dj pianificazione analizzati risultano in fase dj elaborazione e/o in
approvazione. Il proponente ha scelto di riportare i loro contenuti perché a suo parere tali strumenti

risultano contenere, anche se in alcuni casj in forma non definitiva, informazioni, linee guida ed
orientamenti di interesse per il progetto. »

-
et

3.1.1 Analisi della pianificazione e programmazione nel settore Energia

coerenza dell’opera in esame con gli obiettivi perseguiti dagli strumenti normativi, di
programmazione e pianificazione de| settore energetico:

— Agenda 21,

— Convenzione Quadro ONU sut Cambiamenti Climatici,
— Protocollo di Kyoto,

- Piano Energetico Nazionale,
— Norme del Settore Energetico,
— _ Piano Energetico Ambientale Regionale (PEAR),

Strumenti ed atti di’ e B LT
programmazione ¢ N
Pianificazione - -

- Rapporto di coerenza del progetto,

Livello internazionale
L°Agenda 21 & un documento che individuz le strategie ¢ le azioni per
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Convenzione Quadro ONU
sui Cambiamenti Climatici

Protocolle di Kyoto

Piano Energetico Nazionale

-

della penetrazione di gas naturale negli usi civili e industriali.

uno sviluppo sostenibile in base a quanto stabilito dalla “Conferenza
ONU su Ambiente € Sviluppo” del 1992. In Italia, nel 1993 ¢ stato
presentato il “Piano Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile, in Attuazione
dell’Agenda XXT". 1l Piano ha selezionato gli obiettivi e le azioni pit
congruenti con la condizione ambientale del Paese, con riguardo alle sue
caratteristiche sociali ad economiche.

L'approvvigionamento energetico sostenibile incide sul perseguimento
degli obiettivi di cui alla Convenzione Quadro delle Nazioni Unite sut
Cambiamenti Climatici, approvata a New York il 9 Maggio 1992. La
Convenzione ha come obiettivo la stab ilizzazione a livello planetario
della concentrazione dei gas ad effetto serra che sono le principali
sostanze in grado di interferire ed alterare il clima globale.

11 Protocollo di Kyoto, firmato nel Dicembre 1997, rappresenta lo
strumento attuativo della Convenzione. Il Protocollo, sulla base del
principio di “comuni, ma differenziate responsabilitd”, impegna ipaesi
industrializzati e quelli ad economia in transizione ad una riduzione delle
emissioni dei principali gas ad effetto serra rispetto ai valori del 1990.

Relazioni con il Progetto
La realizzazione del Terminale secondo il proponente, presenta i seguenti

elementi di coerenza con gli indirizzi dello sviluppo sostenibile e in
materia di contenimento delle emissioni:

e Piano Nazionale per lo sviluppo sostenibile: il Piano promuove la
sostituzione dei combustibili ad alto potenziale inquinante con
combustibili a basso tenore di carbonio e privo di zoifo come il
metano. 1l Piano afferma che una crescente sostituzione del gas
naturale alle alire fonti energetiche fossili asseconda gli obiettivi di
tutela deli’ambiente, in quanto il gas naturale ha, tra le fonti fossili, il
maggior potere calorifico per unita di anidride carbonica emessa nella
combustione e durante la combustione emette quantitd minori di
inquinanti.

o Protocollo di Kyoto: nel “Piano 4" Azione Nazionale per la Riduzione
delle Emissioni dei Gas Serra e I’ Aumento del loro Assorbimento al
Minor Costo”, fra le azioni prioritariec che permetteranno di
raggiungere 1’obiettivo viene indicato 1'aumento di efficienza del
sistema elettrico, e la riduzione dei consumi energetici nei settori
industriale/abitativo/terziario da attuarsi anche attraverso l’aumento

Livello nazionale
11 Piano Energetico Nazionale (PEN) ha fissato gli obiettivi energetici di
lungo periodo per |'Ttalia, promuovendo: 1'uso razionale dell’energia; il
risparmio energetico; lo sviluppo progressivo di fonti di energia
rinnovabile.
Relativamente al settore del gas naturale, I'obiettivo strategico del PEN,
& “lq diversificazione nell'uso delle varie fonti di importazione e la
diversificazione geografica e politica delle aree di approvvigionamenlo,

per la riduzione della vilnerabilita del paese di fronte ad una dipendenza
energetica dall’estero destinata a rimanere Comungque alta”.

L’ ultimo aggiomamento del PEN, & stato approvato nel 1988; I'ltalia nel
frattempo ha recepito la Direttiva europea sul mercato interno
dell’elettricita del 1996 ¢ quella sul mercato interno del gas del 1998 e si

& impegnata per la riduzione delle emissioni di gas a effetto serra al
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livello del 1990 entro il 2012,

Relazioni con il Progetto

La realizzazione del Terminale secondo il proponente presenta i seguenti
elementi di coerenza con gli indirizzi dello sviluppo sostenibile ¢ in
materia di contenimento delle emissioni:

e risponde alla specifica programmazione di un incremento deil
contributo del gas naturale al bilancio energetico nazionale

s contribuisce, attraverso la diffusione di una fonte energetica “pulita”
quale il metano, ad uno sviluppo economico con minori impatti
sull’ambiente; ‘

e contribuisce al risparmio energetico data la maggiore efficienza
energetica del metano rispeito ai combustibili tradizicnali.

Norme del Settore
Energetico

DPEF 2008-2011

L. 340/2000

L.433/2001 (Legge
Obiettivo)

Delibera CIPE 121/2001
L.273/2002

L.290/2003

L. 239/2004 (Legge
Marzano)

L. 62/2005 (Comunitaria
2004)

L. 80/2005 (Cormpetitivita)
D.Legs. 216/2006 (“Emission
Trading™)

L. No. 22272007

In Italia la Legge No. 125/2007 recepisce le disposizioni comunitarie in
materia di liberalizzazione dei mercati defl’energia. Le norme
sull’elettricitd promuoveno la graduale apertura del mercato elettrico e la
competitivitd. Le norme sul gas definiscono la creazione d1 un mercato
competitivo per il gas naturale come condizione essenziale per il
completamento del mercato unico dell’energia. !

11 DPEF 2008-2011 indica che “la realizzazione di nuovi terminali di
rigassificazione di GNL e gasdotti di importazione dall’estero, il
potenziamento dei gasdotti esistenti e la rapida atﬂvaz:om’ di nuovi
stoceaggi di gas in sotterraneo per riserva sirategica e per ‘le esigenze di
mercato costituiscono condizioni indispensabili per evitare continue e
pericolose crisi di fornitura e rispondono ad esigenze di primario
interesse nazionale sia nel breve sia nel lungo periodo”.

|
La L. 340/2000 incentiva I’utilizzo di siti industriali per I'installazione di
impianti di rigassificazione di GNL, considerati impianti \'ft:olti al
miglicramento del quadro di approvvigionamento strategico dell’energia,
della sicurezza e dell’affidabilita del sistema, nonché della flessibilitd e
della diversificazione dell’offerta.

La L. No. 443 del 21 Dicembre 2001 (“Legge Obiettivo™) definisce come
strategici per il Paese lo sviluppo del settore upstream della ricerca ¢
coltivazione di idrocarburi nonché il potenziamento della Rete Nazionale
di Gasdotti e la costruzione di nuovi terminali di GNIL, al fine di
accrescere la sicurezza nazionale degli approvvigionamenti ed accelerare
I"apertura del mercato del gas. ‘

Relazioni con il Progetio W

La realizzazione del Terminale GNL di Brindisi, secondo al proponente N
trova giustificazione nell’evoluzione del panorama lcglslatlvo in tema d _
liberalizzazione del mercato dell’energia € nel costante aumento delle \\-. )
richieste di gas naturale all’interno del mercato libero. L.’ incremento '
della capacita di importazione di gas naturale rappresenta altresi una

fondamentale valenza strategica, in linea con i principi ¢ le linee di
sviluppo del settore definiti dal Governo.

Livello regionale

Piano Energetico
Ambientale Regionale

La Regione Puglia ha adottato il Piano Energetico Ambientale Regionale
(PEAR) nel 2007. 1l Piano costituisce il quadro di riferiggento per i
soggetti pubblici e privati che assumono iniziative nel /z%ritorio della

4
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Il PEAR riconosce che “I"indirizzo della Regione Puglia si sostanzia con
la seelta di favorire la realizzazione di un rigassificatore con una
potenzialita annua di una decina di miliordi metri cubi in situazione di
valutazione e controllo della compatibilita ambientale e delle esigenze
territoriali di sviluppo, nonché in un quadro di accordo con gli enti
locali interessati™.

Relazioni con il Progetto

In questo contesto il Progetto del proponente st pone in posizione di
diretta attuazione di tali indirizzi politici regionali

Si segnala che il PEAR menziona la mozione approvata all’unanimita nel
Consiglio Regionale del 4 Agosto 2005, secondo la quale non risulta
praticabile la proposta del sito brindisino di Capobianco.

Tale rilievo & stato contestato in sede giurisdizionale dalla Societa
Brindisi LNG.

3.1.2 Analisi della pianificazione e programmazione nel settore Trasporti

Si riporta di seguito una tabella di sintesi in cui vengono individuati ¢ descritti 1 rapporti di coerenza
dell’opera in esame con gli obiettivi perseguiti dagli strumenti normativi, di programmazione e
pianificazione del settore trasporti:

— Piano Generale dei Trasporti ¢ della Logistica,
— Piano Regionale dei Trasporti.

‘Strumenti.ed atti di->:
amm/planificazione

'Rdi?por__to di c_oej'ré}i

I! Piano Generale dei Trasporti e della Logistica, redatto nel 2001,
definisce le linee prioritarie di mtervento nel settore finalizzate al
raggiungimento dei seguenti obiettivi strategici: alti livelli di qualita di
servizio, sistema di offerta ambientalmente sostenibile, innalzamento
degli standard di sicurezza, riequilibrio del sistema dei trasporti,
miglioramento della mobilita nelle grandi aree urbane e modernizzazione
del sistema, integrazione con 1’Europa e il Mediterraneo.

Nell’ambito dell’ottimizzazione dei sistemi di trasporto, il Piano
relativamente ai sistemi portuali, affronta il tema della logistica e
intermodalita per le merci, e prevede il completamento delle opere di
grande infrastrutturazione nella rete pertuale esistente. I1 Piano assegna
inoltve grande importanza alla sicuiczza in amoiio mariiimo € portuale.
It Porio di Brindisi & incluso nel Sistema Nazionale Integrato dei
Trasporti (SNIT), rientrando tra quelle infrastrutture che presentano
rilevante entita di traffici ad elevato valore aggiunto, elevato grado di
specializzazione, elevata entita di traffico combinato e traffici rilevanti-
con le isole maggiori. _

Per le infrastrutture portuali, il Piano dispone che dovra essere perseguito
il duplice obiettivo di rafforzare il ruolo strategico dell’Italia nella
dinamica dei traffici mondiali € di promuovere il trasporto marittimo in
alternativa a quello su strada.

Piano Generale dei
Trasporti e della Logistica

Relazioni con il Progetto
Il proponente sottolinea che la realizzazione di un nuovo pontile nel porto

esterno ¢ della colmata di Capo Bianco (in corrispondenza della quale
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sara realizzato il Terminale GNL) sono interventi prévisti dal Piano
Regolatore Portuale; tali interventi, peraltro, sono localizzati in aree gia
dedicate alla movimentazione di prodotti petroliferi. 1!

Il Piano Regionale dei Trasporti della Puglia & stato approvato nel 2002.
Tra gli obiettivi del Piano: ottimizzare la salvaguardia dell’'ambiente non
solo agendo sulla ripartizione modale della domanda di trasporto
passeggeri ¢ merci, ma anche modificando il parco veicolare con il
progressivo aumento di veicoli “non inquinanti”; migliorare ed
aumentare il livello di sicurezza delle infrastrutture stradali: rispettare 1
vincoli imposti da direttive nazionali ed extra-nazionali, anche relativi ad
esternalita territoriali/ambientali.
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Piano Regionale dei
Trasporti

Relazioni con il Progetto

I Progetto in esame non prevede alcuna modifica della rete
infrastrutturale viaria attuale per cui il proponente non rileva interferenze
fra la realizzazione del progetto e la politica del Piano Regionale dei
Trasporti. ‘

3.1.3 Analisi della pianificazione e programmazione nel settore Rifiuti e Bonifica ~_ -

dei Siti Inquinati N
Si riporta di seguito una tabella di sintesi in cui vengono individuati e descritti i rapporti di coerenza
dell’opera in esame con gli obiettivi perseguiti dagli strumenti normativi, di programmazione ¢ b 5
pianificazione del settore Rifiuti e Bonifica dei Siti Inquinati:

i

— D.LGS 152/06 (Parte TV - Norme in materia di gestione dei rifiuti e di bonifica dei siti -

inquinati),

— Emergenza ambientale in Regione Puglia,
— Piano Regionale per la Gestione dei Rifiuti in Puglia,
— Dichiarazione di Area ad Elevato Rischio Ambientale,

— Piano di Disinquinamento e per il Risanamento del Territorio della Provincia di Brindisi,

— Perimetrazione del Sito di Interesse Nazionale di Brindisi,
— Programma Nazionale di Bonifica ¢ Ripristino Ambientale dei Siti Contaminati,
— Accordo di Programma 18/12/2007.

Strumenti ed attidi .
programmvpianificazion
* (settore rifiuti ¢ bonific

dei siti Inquinati)

e SR Tt
‘di'coerenza del progetio

E ¢

D. Lgs 152/06

(Parte IV - Norme in
materia di gestione dei
rifiuti e di bonifica dei siti
inquinati)

Emergenza ambientale in

Regione Puglia
{Novembre 1994)

I1 D.Lgs 152/06 riformula ’intera legislazione interna sull’ambiente, e
sancisce, sul piano della disciplina dei rifiuti, I’espressa abrogazione del
precedente D.1.gs 22/1997. Il provvedimento prevede: la ridefinizione
delle priorita nella gestione dei rifiuti; una ridistribuzione delle
competenze tra Stato, Regioni, Province ¢ Comuni; un riordino della
disciplina delle benifiche di siti inquinati.

Per quanto riguarda i rifiuti vengono introdotti i principi previsti dal
trattato UE In materia di tutela ambientale e tra questi il principio di
gerarchia nella gestione dei rifiuti (che vede al primo posto la loro

riduzione), MM :,/

Il decreto riscrive la disciplina dei siti contaminati precedentemen

basata sull’art. 17 del D.Lgs 22/97 e sul DM 471/99, ora abrogatia
principale novitd introdotta & costituita dalle specifiche modalita di
applicazione dell’analisi di rischio sanitario ambientale. Viene introdotta
I"adozione di due criteri di soglia per la determinazione delle condizioni

) &y ()

/GNCdi Brindisi
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intervento, un approccio basato sulla verifica delle condizioni di rischio
associate alla presenza del contaminante nel terreno, COn un nUOVo
concetto di soglia definito come Concentrazione Soglia di
Contaminazione (CSC) superato il quale, risulta necessario ricorrere alla
caratterizzazione del sito. Nel decreto viene stabilito un trattamento
differenziato per siti in esercizio e siti dismessi: possibilita di attuare un
intervento di messa in sicurezza operativa (contenimento della
contaminazione all’interno del sito con monitoraggio delle matrici
ambientali e bonifica a dismissione dell’attivita).

La situazione di emergenza socio-economico-ambientale della Regione
Puglia & stata ufficialmente dichiarata nel Novembre 1994, la causa
scatenante & da far risalire agli episodi di colera manifestatisi in Puglia
nel Settembre 1994. In quella occasione sono state considerate ad alto
rischio le situazioni legate al sistema depurazione delle acque ed al
sistema di smaltimenti dei rifiuti urbani.

Lo stato di emergenza socio—ambientale della Regione Puglia risulta ad
oggi ancora vigente per quanto concerne il settore della tutela delle acque
superficiali e sotterranee e dei cicli di depurazione. Il Presidente della
Regione “in regime ordinario ed in termini di urgenza, doveva
provvedere al completamento, entro il 2007, di tutte le iniziative gia
programmate e in corso di attuazione per il superamento del contesto
critico riferito alla gestione dei rifiuti urbani, nonché alla bonifica dei
siti inquinati di interesse nazionale di Brindisi, Manfredonia e Taranto”.

Nel settore gestione dei rifiuti e delle bonifiche, la Regione Puglia &
intervenuta diverse volte con specifici atti di legislazione e di
pianificazione, in particolare:

» Piano per lo Smaltimento dei Rifiuti Urbani 1993;

e Progetto di Piano Regionale per lo Smaltimento dei Rifiuti
Speciali, Tossici ¢ Nocivi;

e localizzazione degli impianti in attuazione del Programma di
Emergenza di cui al DPCM 3 Agosto 1990, per 1’adeguamento
del sistema di smaltimento di rifiuti industriali;

Piano Regionale per la Bonifica delle Aree Inquinate 1995
Piano di Gestione dei Rifiuti e delle Bonifiche delle Aree
Inquinate 2001

e Piano di Gestione dei Rifiuti e delle Bonifiche in Puglia 2002

e Piano di Riduzione del Conferimento in Discarica dei Rifiuti
Urbani Biodegradabili in Puglia 2004

s Agoiornamento,Completaments & Modifica del Piano Regicnale
di Gestione dei Rifiuti 2005

« Piano Regionale di Gestione dei Rifiuti. Integrazione Sezione
Rifiuti speciali e pericolosi. 2006

o Adozione Piano Regionale di Gestione dei Rifiuti - Correzioni e
rettifiche™. 2007

Relazioni con il Progetto
Per quel che riguarda i rapporti di coerenza con la normativa analizzata, i

quantitativi di rifiuti prodotti dal Terminale GNL in fase di realizzazione
e in fase di esercizio nonché le modalita di smaltimento/recupero degli
stessi sono descritte € analizzate in dettaglio nei Quadri di Riferimento
Progettuale e Ambientale del SIA, cui il Proponente rimanda .

In considerazione delle moderate quantita di rifiuti che saranno prodotti e

Parere - Terminale GNL di Brindisi
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delle modalita controilate dj gestione ¢ smaltimento il Proponente
afferma che non sono evidenziabili particolari relazionj © elementi di
contrasto tra P'opera oggetio del presente studio ¢ i contenuti dei Piani.

Piano Regionale per la
Gestione dei Rifinti in
Puglia

(Decreto Commissario
delegato emergenza rifiuti in
Puglia no. 41 del 6/03/2001)

Dichiarazione di Area ad
Elevato Rischio Ambientale
(Delib. CdM del 30/] 1/1990,
rinnovata con Delib, CdM
del 11/07/ 1997)

Il Piano Regionale per Ia Gestione dei Rifiuti in Puglia si pone come

Relazioni con il Progetio

Per quel che riguarda i rapporti di coerenza con il Piano analizzato, i
quantitativi di rifiuti prodotti dal Terminale GNL in fase di realizzazione
€ in fase di esercizio, nonché le modalita di smaltimento/recupero degli
stessi sono descritte e analizzate in dettaglio nei Quadri di Riferimento
Progettuale e Ambientale del SIA. In considerazione deile moderate
Quantit di rifiuti che saranno prodotti e delle modalita controllate di
gestione & smaltimento, il Proponente afferma che non sono evidenziabili
particolari relazioni o elementi dj contrasto fra Iopera oggetio ;del

La dichiarazione inserisce I"area brindisina tra Ic “Arce ad Elevato
Rischio di Crisi Ambientale”, ambiti territoriali ¢ tratti marittimi
caratterizzati da gravi alterazionj negli squilibri ambientali, e costituisce
la premessa indispensabile per I’avvio del risanamento dell’area.

Su proposta della Regione Puglia, sono state dichiarate aree ad elevato
rischio di crisi ambientale i territori che ricadono ne;j Comuni di Brindisi,
Carovigno, San Pietro Vemotico e Torchiarolo. L area arischio ha
un’estensione complessiva di circa 5 12 kmq e uno sviluppo costiero di
circa 50 km.

La relazione allegata alla dichiarazione mostra ghi elementi negativi che
hanno portato a tale individuazione:

obieitivo fondamentale e prioritario la diminuzione della produzione e
della pericolosita dei rifiuti. 11 Piano promuove interventi volti a
incentivare il riciclo e il reimpiego dei prodotti, Il Piano prevede il
perseguimento dell’integrazione con le politiche per lo sviluppo
sostenibile e per combattere i fenomeno dei cambiamenti climatici,
mediante I’ impegno a raggiungere un livello sostenibie di emissioni di
gas serra.
Per conseguire tali obiettivi il piano & articofato come segue::
¢ descrizione dei risuliati del monitoraggio condotto con
riferimento a raccolta differenziata, disponibilita impiantistica,
¢ impianti di termovalorizzazione e recupero energetico presenti
sul territorio;
* valutazione aggiornata del fabbisogno impiantistico regionale;
* descrizione delle azionj intraprese, della tempistica e degli
obiettivi della riduzione della preduzione di rifiuti;
® descrizione delle azioni per favorire il riciclo, la raccolta
differenziata e il recupero;
* interventi nel campo dei rifiuti speciall.

resente studio e i contenuti del Piano.

* . presenza di un’importante concentrazione di industrie chimiche
¢ petrolchimiche, di industrie metalmeccaniche, di impianti
energetici;

¢ presenza di numerose aziende a rischio di incidente rilevante;
presenza di attivitd portuali con movimentazione noFevole{
prodotti chimici;

® presenza di arce di interesse naturalistico da preservare;
presenza di inquinamento atmosferico e contaminazione
acque provocate dalle attivita portuali e industriali.

elle

A questo si aggiunge ia diffusione di malattie cronico degenerati-?e e
neoplastiche nella popolazione, legate ad inquinamento ambientale.
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Una prima analisi effettuata dalk

a Regione Puglia ha rilevato un effettivo
inquinamento dei corsi d’acqua superficiali (in particolare Canale Reale,
Ciliarese, Fiume Grande), del porto interno, un potenziale inquinamento
del porto medio (dovuto al trasporto di inquinante dei canali che visi
immettono), ed un inquinamento dell’aria (immissione di metalli tossici)
dovuto alle emissioni provenienti dagli insediamenti energetici e

industriali.

Piano di Disinquinamento €
per il Risanamento del
Territorio della Provincia

di Brindisi
(DPR 23/04/1998)

Perimetrazione del Sito di

Parere - Terminale GNL di Brindisi

Il Piano di Disinquinamento & per il Risanamento del Territorio della
Provincia di Brindisi, approvato nel 1998, per quel che riguarda il
comparto Aria, evidenzia che sono state eseguite simulazioni che non
rilevano zone in cui vengono superati i valori limite di concentrazione
previsti dalla normativa vigente. Per quel che riguarda la Produzione e
Smaltimento dei Rifiuti Urbani, il Piano evidenzia che la situazione dello
smaltimento dei rifiuti nell’area brindisina & fortemente critica.

Per quel che riguarda il comparto Acqua, il Piano individua i seguenti
settori: Acque sotterranee, Acque superficiali, Fascia costiera ¢ ambiente
marino, Area portuale.

{1 Piano ha individuato le tipologie e le caratteristiche fondamentali degli
interventi necessari pet 1l raggiungimento degli obiettivi di risanamento e
riqualificazione territoriale dell’area a rischio. Le esigenze che hanno
portato a definire gli interventi in prioritd sono:

e agire prioritariamente sulla rimozione della cause del degrado;

s eseguire interventi di disinquinamento su specifiche realta di
degrado accertate, le cause delle quali siano venute a cessare, o
almeno, siano sotic controllo;

e incrementare gli strumenti di analisi e di controllo del territorio.

Nell’area portuale viene evidenziato I’uso non razionale di alcune aree,
inadeguatezza delle infrastrutture ¢ presenza di problematiche di rischio
di incidente rilevante, € viene segnalato un trend di crescita del traffico
dedicato a passeggeri ¢ containers, con interferenze tra flussi di traffico
navale non omogeneo (passeggeri, merci, di prodotti di materie prime per
il polo industriale ed energetico), con riflessi sulla sicurezza, con carenzc
di infrastrutture dedicate ai diversi tipi di traffico .

In aree limitrofe alle strutture portuali, viene evidenziata la presenza di
impianti industriali classificati “a rischio di incidente rilevante” che
influenzano i problemi di sicurezza dell’area, anche a causa dei trasporti
di merci pericolose a loro connessi. Stime approssimate di probabilita di
accadimenti di incidenti hanno mostrato una situazione di rischio
potenziale particolarmente preoccupante, data I’interferenza tra i trasporti
“y rischio” con quelli “passeggeri” e la vicinanza di centri abitati. Non
trascurabile ¢ 1a possibilita di rilasci in mare, a seguito di incidente, di
sostanze inquinanti. i

Per quel che riguarda il Rischio Industriale, il Piano evidenzia che I’area
in esame & caratterizzata dalla presenza di numerosi impianti classificati
«“g rischio di incidente rilevante”. Per I'area portuale di Brindisi risulta
prioritario sviluppare studi deitagliati per la riduzione del rischio
derivante da incidenti rilevanti, soprattutto per quanto riguarda il
trasporto, sia via terra sia via mare, delle merci pericolose.

Il Piano evidenzia che taie obiettivo pud essere perseguito coniugandolo
con le necessita di caziopalizzazione delle infrastrutture di trasporto €
portuali,

La Legge 9 Dicembre 1998, No. 426 consi

dera tra i primi interventi di

Pagina 22 di 239

o C————TS—




RSN

RO

e otfeg

oy g N

Intue'l:ésé.e Naziomile di
Brindisi
(Decreto 10/01/2000)

Programma Nazionale di
Bonifica e Ripristino
Ambientale dei Siti
Contaminati

(Decreto 468/2001)

Accordo dil Programma
(18/12/2007)

bonifica di interesse nazionale i territori compresi in alcuné aree
industriali e siti ad alto rischio ambientale, tra cui I’area di Brindisi. 11
Decreto del 10 Gennaio 2000, “Perimetrazione del Sito di Interesse
Nazionale di Brindisi”, ha decretato la perimetrazione delle aree da
sottoporre ad interventi di caratterizzazione &, In caso di inquinamento,
ad attivita di messa in sicurezza, honifica, ripristino ambientale e
monitoraggio. La perimetrazione approvata include non solo le zone
utilizzate per attivita inquinanti, ma anche territori limitrofi che possono
essere stati esposti ad inquinamento indiretto. La perimetrazione dell’area
marina e dell’area a terra ¢ indicata nella Figura 4.2.

Il Programma Nazionale di Bonifica e Ripristino Ambientale 2001,
include, tra le aree da bonificare, il sito di interesse nazionale di Brindisi.
Sul piano operativo, le regole tecniche per la bonifica dei siti inquinati
sono quelle dettate dal D.Lgs 152/2006. Ii Programma Nazionale
provvede alla definizione degli interventi prioritari, alle modalita per il
monitoraggio e il controllo sull’attuazione degli interventi,
all’individuazione delle fonti di finanziamento, alla ripartizione delle
risorse disponibili per gli interventi.

Nel 2007 & stato siglato I’ Accordo di Programma sul Sito Inquinato
Nazionale di Brindisi per la messa in sicurezza e bonifica delle acque di
falda, delle aree pubbliche, degli arenili e defle aree marino costiere e
delle aree private in sostituzione e in danno dej soggettl obbligati che non
abbiano presentato progetti di bonifica o i cui progetti siano stati rigettati.
L’ Accordo pone in capo all’Ente pubblice 12 messa in sicurézza e
bonifica delle acque di falda e dei suoli delle proprie aree il cui
inquinamento non sia riconducibile alle attivita nel frattempo svolte.

Relazioni con il Progetto

Le aree interessate dal progetto ricadono all’interno del Sito di Interesse
Nazionale di Brindisi. Brindisi LNG ha da tempo avviato i rélativi
procedimenti amministrativi presso il Servizio Qualita della Vita del
MATTM per procedere con le attivita di Caratterizzazione delle Aree di
Progetto. T proponente sottolinea come 1a realizzazione del progetto

darebbe un significativo contributo all’individuazione delle cventuali
aree inquinate e alla loro successiva bonifica.

e risanamento dell’ambiente

del’opera in esame con gli obiettivi perse
del settore tutela del territorio: :
— Programma Regionale per la Tutela dell’ Ambiente

— Progetto di Piano di Tutela delle Acque (PTA) della Regione Puglia

3.1.4 Analisi della pianificazione e programmazione territoriale relatjva alla tutela
"

[~ Strumenti ed atti

" dell’ambiente)

~ Piano Regionale di Qualita dell’ Aria (PRQA).

Rapporto di coerenza del progetio

Programma Regijonale per

Il Programma Regionale pér ia Tutela dé[l’Ambiente 2003, oggetlo di
aggiornamenti fino al 2006, tra le aree diigtervento richiama la qualita .

l.g__'zutela dell’Ambiente
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dell’aria, la gestione delle aree protette, la gestione dei rifiuti, it
risanamento dei litorali, la tutela della qualita dei suoli e la bonifica dei
siti inquinati.
1l Programma di Azioni per I’ Ambiente risulta articolato in 10 Assi.
Considerate la localizzazione e la tipologia dell’opera in esame gli assi di
maggiore interesse sono: Asse 5 (tutela della qualitd dei suoli e bonifica
dei siti inquinati) e Asse 8 (sviluppo delle politiche energetiche
ambientali finalizzate alla riduzione delle emissioni nocive).
L’ Asse 5 prevede tra le linee di intervento il completamento degli
interventi di bonifica gia approvati e finanziati nei piani delle province di
Bari, Foggia, Lecce, Taranto ¢ Brindisi) ¢ interventi nelle aree ad elevato
rischio di crisi ambientale, per la caratterizzazione /0 la messa in
sicurezza o bonifica di aree industriali dismesse ad alto rischio (piano
delle province di Taranto e Brindisi).

obiettivo generale dell’ Asse 8, & quello di contenere i consumi e le
emissioni di gas, non solo di quelle di COZ o dei gas serra ma anche di
altri gas dannosi, grazie a una migliore efficienza media dei veicoli in
circolazione. A tal fine il programma prevede di incentivare, la
sostituzione e rottamazione dei veicoli, con autoveicoli alimentati con
combustibili a basso impatto ambientale (metano, gpl)

Relazioni con il Progetto
[n sintesi a quanto sopra riportato il Proponente evidenzia che non

emergono elementi in confrasto tra gli obiettivi previsti dal Programma
Regionale per la Tutela dell’ Ambiente della Regione Pughia e la
realizzazione de! Terminale GNL oggetto del presente studio.

Progetto di Piano di Tutela
delle Acque (PTA) della
Regione Puglia

(Delib. G.R. Puglia No. 883

del 19/06/2607)

[l Piano di Tutela delle Acque adottato nel 2007 si configura come
strumento sovraordinato di carattere regionale le cui disposizioni hanno
carattere immediatamente vincolante per le amministrazioni e gli enti
pubblici € rappresenta un piano stralcio di settore del Piano di Bacino.
Ii Piano rappresenta lo strumento per il raggiungimento e il
mantenimento degli obiettivi di qualitd amb ientale per i corpi idrici
significativi superficiali e sotterranei del sistema idrico.

Nell’ambito delle attivita connesse alla redazione del Piano sono state
delimitate le aree richiedenti specifiche misure di prevenzione
dall’inquinamento e/o di risanamento: aree sensibili ¢ zone vulnerabili da
nitrati di origine agricola.

[i tratto di costa interessato dal Progetto non ricade in aree sensibili ¢ per
quanto concerne le zone vulnerabili da nitrati, nell’area in esame le
concentrazioni si mantengono al di sotto del valore limite, tranne che per
un unico punto di campionamento. 11 proponente evidenzia che i dati
disponibiil derivaio prevalentemente da auaiisi ssegulie da suggeiu
privati.

Per quel! che riguarda le acque superficiali a specifica destinazione, il
proponente sottolinea che il Fiume Grande, la cui foce ¢ situata ad Ovest
ad una distanza di circa 500 m dal confine dell’area di prevista
tocalizzazione del Terminale GNL, ¢ classificato tra i corsi d’acqua
idonei alla vita dei pesci per la presenza di fauna ittica ciprinicola nello
stagno terminale. '

Relazioni con il Progetto
11 Piano riporta la disciplina degli scarichi delle acque meteoriche € di

i

s

._*5" . i"‘“ HGL

lavaggio delle aree esterne. In linea con le indicazioni di Piano il Progetto
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del Terminale (Brindisi LNG, 2008) prevede di-

+ trattare le acque di prima pioggia ove prescritto e le acque
provenienti dal lavaggio delle apparecchiature in un impianto
costituito da un separatore olio/acqua ¢ da un ﬂdttatore ad aria
indotta; 'L

* sottoporre ad un trattamento di grigliatura le acque di seconda
pioggia considerate pulite, prima del loro smaltimento;

¢ smaltire i prodotti rimossi durante il trattamento secondo la
-vigente normativa tramite ditte specializzate;

¢ scaricare a mare "acqua depurata. i

Piano Regionale di Qualita
dell’ Aria (PRQA)

/

Nel 2007 I’ Assessorato Regionale all’Ecologia ha avviato il processo di
Valutazione Ambientale Strategica del PRQA (Piano Regionale di
Qualita dell’Aria }. Il PRQA & stato elaborato sulla base di tre elementi
portanti:

¢ conformita alla normativa nazionale; !

* principio di precauzione: (approccio volto alla salvaguardia della

salute umana e degli ecosistemi) ; ‘

¢ completezza e accessibilitd delle informazioni. J
Il principale obiettivo del Piano ¢ il conseguimento del rispetto dei limiti
di legge per gli inquinanti che nel periodo di riferimento hanno fatto
registrare superamenti dei limiti previsti dalla normativa (PM10, NO2,
0zono).
Le misure di risanamento previste nel Piano hanno quindi I’obiettivo di
conseguire, per {’intero territorio regionale, il rispetto dei lirhiti di qualiti
dell’aria vigenti. |
[l Piano concentra le risorse economiche disponibili su un numero di
misure di risanamento mirate, articolate secondo quattro linee di
intervento generali;

* miglioramento della mobilita nelle aree urbane; i ¢
*» riduzione delle emissioni da impianti industriali; ‘\\\\)
¢ sviluppo delle politiche di educazione e comunicazione

ambientale;
= interventi per I’edilizia. %
L1 Piano si pone inoltre 1’obiettivo di adeguare la Rete Regionale di

Qualita dell’ Aria (RRQA) alla normativa.

I territorio regionale & stato suddiviso nel Piano in 4 zone (AB,C.D). 1 ?\\)
Comune di Brindisi ¢ situato in Zona C, comprendente i coniuni con
superamenti dei valori limite a causa di emissioni da traffico veicolare e
sul cui territorio al contempo ricadono impianti industriali soggetti alla
normativa IPPC. , ‘

In tali zone si applicano tutte le misure di risanamento previste.

Relazioni con il Progette

[l Proponente afferma che “if normale esercizio del Terminale GNL di
Brindisi non comporta significative emissioni di inquinanti in atmosfera,
le scelte progettuali adottate (sistema di vaporizzazione ad ucqua di
mare in luogo di quello a fiamma sommersa e fabbisogno energetico
dell'impianto garantito tramite connessione con la rete elett:j"ica in luogo
dell’autoproduzione) hanno sostanzialmente escluso il ricorso a prace}ﬂ'
di combustione. Minime emissioni in atmosfera sono associate al
Junzionamento della torcia pilota e alle emissioni Suggitive di gas
metano.” /
Concludendo, il Proponente sottolinea che “non si evidenziano elementi
di contrasto tra l'opera proposta e il ptaxo per la tutela della qualita

]
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3.1.5 Analisi della pianificazione e programmazione territoriale relativa alla

protezione del paesaggio e delle aree vincolate

Si riporta di seguito una tabella di sintesi in cui vengono individuati e deseritti i rapporti di coerenza
dell’opera in esame con gli obiettivi perseguiti dagli strumenti di programmazione e pianificazione
del sistema di protezione del paesaggio e delle aree vincolate:

Sistema delle Aree Protette

Rete Natura 2000

Important Bird Areas (IBA)

aree vincolate ai sensi del Decreto Legislativo No. 42 del 22 Gennaio 2004 “Codice dei
Beni Culturali e del Paesaggio, ai sensi dell’Articolo 10 della Legge 6 Luglio 2002, No.
1377, come modificato dal D.Lgs No. 156 del 24 Marzo 2006 (per la parte concernente i
beni culturali) e dal D.Lgs No. 157 del 24 Marzo 2006 (per quanto concerne il paecsaggio)
aree soggette a vincolo aeroportuale e militare

o

. programm/pianificazione

-2 e delle aree vincolate) :

Strumentied atti di*-

ol

otezione del paesaggio

Sistema delle aree protette

Tl sistema delle aree naturali protette distingue:
« Parchi Nazionali;
Parchi Naturali Regionali ¢ Interregionali;
Riserve Naturali;
Zone Umide di Interesse Internazionale;
Alire Aree Naturali Protette, aree (oasi delle associazioni
ambientaliste, parchi suburbani, ecc.) che non rientrano nelle
precedenti classi.
o Aree di Reperimento Terrestri e Marine

e & & @

Nell’ Area Vasta di Studio (Figura 6.1) per quanto concerne le aree
protette nazionali & da segnalare, la presenza dell’area di Torre Guaceto
ad oltre 15 km dall’area di prevista localizzazione del Terminale GNL.
La Zona Umida di Torre Guaceto & stata istituita in base alla
Convenzione di Ramsar nel 1981, & anche riserva naturale statale istituita
nel 2000. La parte a mare & Area Marina Protetta dal 1991.

Le aree istituite ai sensi defla LR 19/97 presenti nell’area vasta in esame
SONO:

+ Riserva Naturale Regionale Orientata Boschi di S. Teresa e dei
Lucci L’area, sita in Comune di Brindisi, dista circa 12 km in
linea d’aria da! Terminale GNL;

e Riserva Naturale Regionale Orientata Bosco di Cerano, sita nei
Comuni di San Pietre Vernotice ¢ Brindisi, & ad una distanza di
circa 10.5 km in linea d’aria dal Terminale GNL;

e Parco Naturale Regionale Salina di Punta della Contessa sita nel
Comune di Brindisi, interessa parzialmente P'area industriale
SISRI. L’area del Parco, che si sviluppa tra Capo di Torre
Cavallo e Punta della Contessa, inciude una zona centrale ed una
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fascia di protezione, nella porziohé “prossima alla foce del Fiume
Grande ed interessa il territorio situato subito ad Ovest rispetto
allo stabilimento petrolchimico.

Relazioni con il Progetto

[ Terminale GNI. di Brindisi non ¢ compreso all’interno di alcuna area
naturale protetta.

L’area protetta pill prossima al Terminale & rappresentata dal Parco
Naturale Regionale “Saline di Punta della Contessa”, che comprende al
suo interno il SIC/ZPS “Stagni e Saline di Punta della Contessa”™ . L’area
di prevista localizzazione del Terminale GNL & situata a Nord Est
rispetto al confine del Parco ad una distanza di circa 600 m.

i Proponente evidenzia che, sebbene il progefto non interferisca
direttamente con le aree naturali protette presenti nell’area, al fine di
valutare la significativitd di eventuali incidenze sul Sito Natura 2000
“Stagni ¢ Saline di Punta della Contessa” & stata predisposta una
relazione per la valutazione di incidenza ai sensi della Direttiva
Comunitaria 92/43/CEE.

Rete ecologica Natura 2000

L’insieme delle Zone Speciali di Conservazione di cui alla Direttiva
92/43/CEE e delle Zone di Protezione Speciale di cui alla Direttiva
79/409/CEE costituiscono a rete ecologica Natura 2000, formata da
ambiti territoriali in cui si trovano tipi di habitat e habitat di specie di
interesse comunitario.

I dispositivi normativi della Regione Puglia in materia sono in sintesi:

¢ DGR 26 Febbraio 2007, No. 145: “Adeguamento Zone di
Protezione Speciale - Procedura ’infrazione contro la
Repubblica Italiana per insufficiente perimetrazione delle Zone
di Protezione Speciale- causa C-378/01”;

e« DGR 14 Marzo 2006, No. 304: “Atto di indirizzo e
coordinamento per I'espletamento della procedura di valutazione
di incidenza ai sensi dell’art. 6 della direttiva 92/43/CEE e........

s DGR. 8 Agosto 2002, No. 1157; “Direttive 92/43/CEE, relativa
alla conservazione degli habitat naturali ¢ seminaturali e della
flora ¢ della fauna selvatiche, e 74/409/CEE concernente la
conservazione degli uccelli selvatici.

= DPR 8 settembre 1997, No. 357 di attuazione della Direttiva
92/43/CEE. Presa d’atto e (trasmissione al Ministero
dell’ Ambiente™;

» DGR 23 Luglic 1996, No. 3310: “Individuazione dei siti
destinati a costituire la Rete Natura 2000 ed inserimento
nell’elenco ufficiale contenuto nel Decreto del Ministero
dell’ Ambiente del 3 Aprile 2000™;

¢ LR 11 Febbraio 1992, No. 157: “Norme per la protezione della
fauna selvatica omeoterma e per il prelievo venatorio™. QJ{W

[ SIC e le ZPS presenti nell’area vasta presa in considerazione (Figura
6.1, relaz. Q.R. Progr.}), sono rappresentati da:
e ZPS “Torre Guaceto™ (IT9140008), ad una distanza di oltre 15
km in linea d’aria dal Terminale GNL in direzioné Nord Ovest;
s SIC “Torre Guaceto e Macchia San Giovanni” (IT9140005), a
circa 6 km 1n linea d’aria dal Terminale GNL in direzione Nord
Ovest;
e SIC “Foce Canale Giancola™ (IT9140009), a circa 10 km in
linea d’aria dal Terminale GNL, in direzione Nord Ovest;
¢ SIC “Bosco i Luce” (IT9140004), a circa 12 ki in linea d’aria

Ne P{&L
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dal Terminale GNL, in direzione Sud Ovest;

e SIC “Bosco di Santa Teresa” (1T9140006), a circa 12 km in
linea d’aria dal Terminate GNL, in direzione Sud Ovest;

e SIC “Bosco Tramazzoneg” (IT9140001), a circa 10.5 km in linea
d’aria dal Terminale GNL, in direzione Sud Est;

o SIC/ZPS “Stagni e Saline di Punta della Contessa’
(IT9140003), a circa 3 km in linea d’aria dal Terminale GNL, in
direzione Sud Est.

Il SIC/ZPS “Stagni e Saline di Punta della Contessa”, rappresenta il sito
pil vicino all’area del Terminale, ubicato lungo la costa Sud del Comune
di Brindisi e comprende anche 1’area a mare antistante 1a fascia costiera.
Esso coincide, in parte, con il “Parco Naturale Regionale Salina di Punta
della Contessa” (Legge Regionale 23 Dicembre 2002, No. 28).
L’importanza del sito & legata alla presenza di zone umide di particolare
pregio per elementi di flora e fauna caratteristici. Il sito presenta notevole
interesse paesaggistico per la presenza di bacini costieri temporanei con
substrato di limi ed argille pleistoceniche.

Relazioni con il Progetto

Il Terminale GNL di Brindisi non interessa direttamente alcun sito
Natura 2000.

Il sito Natura 2000 pii prossimo al Terminale & rappresentato dal
SIC/ZPS “Stagni e Saline di Punta della Contessa™ che dista circa 3 ki
dal sito ed il proponente evidenzia che, sebbene il progetto non
interferisca direttamente con I’area , & stata predisposta una relazione per
la valutazione di incidenza.

Important Bird Areas
(IBA)

Le Important Bird Areas (IBA, aree importanti per gli uccelli} sono state
individuate come aree prioritarie per la conservazione, definite sulla base
di criteri ornitologici quantitativi. L’inventario delle IBA di BirdLife
International & stato riconosciuto dalla Corte di Giustizia Europea come
strumento scientifico di riferimento per I’identificazione dei siti da
tutelare come ZPS. In Italia il progetto & curato da LIPU ed il primo
inventario delle IBA & stato pubblicato nel 1989, seguito nel 2000 da un
secondo inventario piu esteso, con un aggiornamento nel 2003 della
Relazione Tecnica “Sviluppo di un sistema nazionate delle ZPS sulla
base della rete delle IBA™.

Relazioni con il Progetto

Nell’area vasta interessata dal progetto non sono presenti Important Bird
Areas: e IBA piu vicine, situate comunque ad una distanza superiore a
40 km, sono Iocalizzate nelle Province di Lecce ¢ Taranto.

NOi sl evidelizid perianlo dicuna relazione con ['unpianto a progetio.

Aree vincolate ai sensi del
D.Lgs 42/04

Il Decreto Legislativo No. 42 del 22 Gennaio 2004, “Codice dei Beni
Culturali e del Paesaggio, recepisce la Convenzione Europea del
Paesaggio e rappresenta il punto di confluenza delle principali leggi
relative alla tutela del paesaggio, del patrimonio storico ed artistico. Il
D.Lgs 42/04 disciplina le attiviti concernenti la conservazione, la
fruizione e la valorizzazione del patrimonio culturale ed in particolare
fissa le regole per:

e« Tutela, Fruizione e Valorizzazione dei Beni Culturali

s Tutela e Valorizzazione dei beni paesaggistici
Il Decreto fissa precise norme in merito all’individuazione dei beni, al
procedimento di notifica, alla loro conservazione, sia diretta che indiretta,
alla loro fruizione ed alla circolazione sia in ambito nazionale che in
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ambito internazionale.

Relazioni con il Progetto

Sono riportati i vincoli e le segnalazioni archeologiche ed architettoniche
indicate nel PUTT/P (Piano Urbanistico Territoriale Tematico per il
Paesaggio) della Regione Puglia.

L’area di prevista localizzazione del Terminale GNL non interessa
alcun bene tutelato ai sensi dell’ Art. 10 del D.Lgs 42/04. [ beni
archeologici ed architettonici vincolati pit vicini sono rappresentati da:

o villaggio protostorico di Punta le Terrare, situato in area
portuale (zona Sant’Apollinare) ad Ovest rispettd al Terminale
ad una distanza di circa 2.2 km e riconosciuto di particolare
interesse archeologico, in quanto conferma Iesistenza nell’eta
del bronzo di un ininterrotto scambio fra Ia costa adriatica della
Puglia ed i centri di irradiazione culturale del mondo egeo;

o Forte a Mare, nell’isola di Sant’Andrea, situato a Nord Ovest
rispetto al Terminale ad una distanza dal pontile di circa 1.5 km;
il complesso architettonico é composto da un nucleo pit antico
che insiste su un’area gia fortificata nel sec. XIII su preesistenze
del XI, detto Castel Rosso, fatto costruire nel 1445 da AHonso 1
di Aragogna e da una successiva struttura fortificata iniziata alla
fine del sec. XV e compiuta nel secolo successivo, detta dalla
sua forma a cuneo “opera a como”;

o Chiesa e Convento di Santa Maria del Casale: edificio religioso,
costruito tra il 1300 e il 1310, che si trova fuori dalle antiche
mura, a ponente della cittd, nel quartiere di Casale, e che
rappresenta uno degli episodi pih significativi dell’arte pugliese
nel trapasso tra il Romanico e il Gotico. L’edificio & situato ad

@ Ovest rispetto al Terminale ad una distanza di circa 4.2 km.

Si registra inoltre la presenza delle seguenti segnalazioni di beni W
archeologici e architettonici:

e [sole Pedagne, situate a Nord Est rispetto al Terminale ad una
distanza di circa 600 m, su cui si trova una cripta con tracce di
affreschi che risulta essere un bene archeologico segnalato;

e Masseria Perrino e Casale Sacramento, situati a Sud Est
rispetto al Terminale ad una distanza di circa 3.4 km, segnalate
in quanto ospitano necropoli e resti di eth Romana.

Oltre alle aree ed ai beni di cui sopra il Proponente cita, tra le
segnalazioni architettoniche del PUTT/P, la Torre Mattareile, ubicata
all’interno del Parco Regionale Salina di Punta della Contessa e la Torre
Penna, situata in prossimita di Punta Penne, circa 2 km a Nord del Porto
di Brindisi. ‘

Per quanto concerne I’area marina interessata dalla nuova Colmata di
Capobianco, il Proponente evidenzia che le indagini subacquee effettuate
a seguito delle richieste della Soprintendenza per i Beni Archeologici per
la Puglia, finalizzate all’individuazione di giacimenti archeologici e relitti
nella zona di mare antistante Costa Capo Bianco nel Porto Esterno di
Brindisi, non hanno rilevato la presenza di resti archeologici sul fondale.
L’area di prevista localizzazione del Terminale GNL & situata in
prossimita della fascia costiera, vincolata per una profondita di 300 m. [1 /
sito & comunqgue all’interno dell’area portuale e gli interventi sono
previsti dal vigente Piano Regolatore Portuale.

- ) / P Nell’area vasta il proponente segnala inoltre, i seguenti beni vincolati al
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apporio di coerenza del progetto

sensi dell’ Art. 142 del D.Lgs 42/04:
o il Fiume Fine e le relative sponde per una fascia di 150 m,
situate ad Ovest ad una distanza dal terminale GNL di circa 500

m;

o il Parco Regionale Salina di Punta della Contessa, istituito con
la Legge Regionale No.28 del 23 Dicembre 2002 e vincolato ai
sensl dell’Art. 142 del D.Lgs No. 142/2004, situato ad una
distanza di circa 660 m dail’area di prevista localizzazione del
Terminale GNL;

e parte dell’area costiera sita in localita Giancola, a Nord Ovest
rispetto al Terminale ad una distanza da esso di circa 5.5 kin

La normativa di riferimento a livello nazionale per le aree sottoposte a
restrizioni di natura militare é costituita dalla Legge No. 8§98 del 24
Dicembre 1976 “Nuova Regolamentazione delle Serviti Militari” cosi
come successivamente modificato dalla Legge No. 104 del 2 Maggio
1990 “Modifiche ed Integrazioni alla Legge 24 Dicembre 1976, No. 898.

11 diritto di proprieta, in vicinanza delle opere ed installazioni permanenti
e semipermanenti di difesa, pud essere soggetio a limitazioni. [n
particolare le limitazioni possono consistere nel divieto di:

fare elevazioni di terra o di altro materiale; costruire condotte o canali
sopraelevati; impiantare condotte o depositi di gas o liquidi infiammabili;
scavare fosst o canali di profondita superiore a 50 cm; aprire o esercitare
cave di qualunque specie; installare macchinari o apparati elettrici e
centri trasmittenti; aprire strade; fabbricare muri o edifici; sopraelevare
muri o edifici esistenti; adoperare nelle costruzioni alcuni materiali.

Le definitive decisioni sui programmi di installazioni militari e relative
limitazioni sono riservate al Ministro per la Difesa. La legge stabilisce
inoltre che deve essere richiesto il parere del Comandante Territoriale per
tutte le nuove realizzazioni o varianti strutturali significative interessanti
grandi comunicazioni stradali e ferrovie nonché per tutti i lavori
interessanti dighe di ritenuta, impianti minerari marittimi, idroelettrici,
grand: stabilimenti industriali, centri termonucleari, impianti elettrici ad
altissimo potenziale, grandi depositi di olii minerali, oleodotti,
metanodotti; in qualsiasi parte del territorio nazionale le opere vengano
compiute.

Yincoli militari

1l proponente evidenzia che il tratto di costa da Punta Penne a Punta
della Contessa & considerato un’area militarmente importante
{Tabella B, Legge 898/76); in tali aree 1a legge stabilisce che le
edificazioni ed i lavori afferenti ai porti e ai porti turistici e alle opere
marittime in genere non posseno aver luogo senza ia preventiva
autorizzazione del comandante territoriale.

In Figura 6.6 (relaz. Q.R. Progr.) & riportato un estratto, per ’area vasta,
della carta redatta dall’Istituto Idrografico della Marina che riporta le
zone normalmente impiegate per le esercitazioni navali di tiro e le zone
dello spazio aereo soggetie a restrizioni.

Relazioni con il Progetto

L’area di prevista localizzazione del Terminale ricade all’interno di
serviti militari (Figure 6.5 ¢ 6.6)

Lo spazio aereo antistante il porto e I’aeroporto di Brindisi & interessato
dalla presenza di tre vaste zone soggette a restrizion! per esercitazioni
(D25/A, D25/B e D25/C). Inoltre nell’area situata immediatamente a Sud
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rispetto al Porto di Brindisi & da segnalare la presenza dei seguenti
vincoli: it

+ una zona, di forma quadrangolare, per esercitazione dello spazio
acreo soggetta a restrizione (R 88A); J‘

e una zona, di forma rettangolare, per eserc:ltazmnc di
contromisure mine con presenza di ostacoli e di mmamento da
parte di aerei (M 534);

¢ due poligoni di tiro per armi portatili.

Si segnala che nel corso del procedunento autorizzativo 1struttor10 del
Terminale di Brindisi, sono stati ottenuti i pareri favorevoli \dalle
competenti Autoritd Militari: \

o il comando in Capo del Dipartimento Militare dello Jonio e del
Canale di Otranto con nota No. 917555 del 13 Novembre 2002
ha concesso, ai soli fini militari marittimi, 1’autorizzazione
prevista dall’art. 16 della Legge 898 del 1976, subordinata a
prescrizioni;

s« GENIODIFE in rappresentanza del Ministero della Difesa ha
dato parere favorevole, fatti salvi gli aspetti autorizzativi di cul
all’art. 17 della Legge 898 del 1976;

s [’Acronautica Militare 3°Repart0 Operativo [nfrastrutture ha
dato il proprio nulla osta,

s il comando della zona Fari della Jonio € Basso Adriatico ha
fornito il Nulla Osta con nota n.121/COM/02 del 13 Novembre
2002.

3.1.6 Analisi della pianificazione e programmazione territoriale relativa
pianificazione di bacino

Si riporta di seguito una tabella di sintesi in cui vengono individuati e descritti i rapporti di coerenz

dell’opera in esame con gli obiettivi perseguiti dal Piano di Bacino Stralcio per I’ Assetto

Idrogeologico (PAT)

* (pianificazione di bacino)

Piano di Bacino Stralcio
per I’ Assette Idrogeologico

(PAD)
(approvato nel 2005)

Il Plano d1 Bacmo Stralc1o per r Assetto ogeologico (PAT) redatto
dall’ Autorita di Bacino della Puglia, approvato nel 2005, ha valore di
piano territoriale di settore ed ¢ lo strumento conoscitivo, normativo e
tecnico-operativo mediante il quale sono pianificate le azioni e le norme
d’uso finalizzate alla conservazione, alla difesa e alla valorizzazione del
suolo. [1 PAI ¢ finalizzato al miglioramento delle condizioni di regime
idraulico e della stabilita geomorfologia necessario a ridurre gli attuali
livelli di pericolosita e a consentire uno svilippo sostenibile del territorio
nel rispetto degli assetti naturali, della loro tendenza evolutiva e delle
potenzialita d’uso. Il PAI definisce la perimetrazione delle aree a
pericolositd idraulica e le aree a rischio.

Relazioni con il Progetto WL&

11 Proponente afferma che il Terminale GNL sara ubicato a mare nella
zona antistante la costa di Capo Bianco; tale tratto di costa non interesga
né aree a pericolosita idraulica né aree a rischio. Le aree soggette a
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del tratto terminale ¢ della foce del Fiume Fine (classificate
rispettivamente come Aree ad Alta Pericolosita Idraulica —~ AP ed Aree a

Rischio Molto Elevato - R4), ad una distanza minima di circa 200 m.

g

o R

+

RS B Yt |

3.1.7 Analisi della pianificazione e programmazione territoriale e socio-economica

Si riporta di seguito una tabella di sintesi in cui vengono individuati e descritti i rapporti di coerenza
dell’opera in esame con gli obiettivi perseguiti dagli strumenti di programmazione e pianificazione

territoriale e socio~-economica:

» pianificazione territoriale

€ paesaggistica

— Piano Urbanistico Tetritoriale Tematico per il Paesaggio (PUTT/P)
— Documento Programmatico del Piano Paesaggistico Territoriale Regionale (PPTR)

 pianificazione ¢ programmazione socio-economica
— Programma Operativo Regionale (POR) 2000-2006 ¢ Complemento di Programmazione
— Documento Strategico della Regione Puglia 2007-2013
— Programma Operativo FESR 2007-2013

éntied

- Rapporto di ,caére;;}dédelprogéﬂo

Pignificazione territoriale e paesaggistica

Piane Urbanistico
Territoriale Tematico per il
Paesaggio (PUTT/P)

{Delib. G.R. Puglia No. 1748
del 15/12/2000)

1} Piano Urbanistico Territoriale Tematico per il Paesaggio (PUTT/P)
‘della Regione Puglia pubblicato nel gennaio 2001, rappresenta lo
strumento urbanistico di pianificazione paesaggistica sovraordinato; il
Piano demanda a tutti i Comuni il compito di procedere ad una completa
ricognizione del proprio territorio, al fine di adeguare le perimetrazioni
dei vari ambiti territoriali.

Il Piano disciplina i processi di trasformazione fisica e uso del territorio
allo scopo di tutelarne I"identita storica e culturale, rendere compatibile
la qualita del paesaggio e delle sue componenti strutturanti,
promuovendo la salvaguardia ¢ valorizzazione delle risorse naturali.
Vanotato che le norme contenute nel Piano non trovano applicazione
all’interno dei territori disciplinati dai Piani delle Aree di Sviluppo
Industriale.
Obiettivo principale del Piano ¢ quello di consentire I’oggettiva verifica
della compatibilita di ogni progetto di trasformazione paesistica. A tal
fine vengono perimetrati gli Ambiti Territoriali Estesi (ATE), i quali
costituiscono aree omogenee di tutela da rispettare in relazione al livello
del valore paesaggistico espresso dal territorio perimetrato.
Subordinatamente a cid, vengono definiti gli Ambiti Territoriali Distinti
{ATD) per gli elementi strutturanti il territorio ¢ che si suddividono in
sistemi, sottosistemi e componenti.

Il Terminale GNL verra ubicato a mare nella zona antistante la costa di
Capo Bianco e tale tratto di costa ricade nell’Ambito Territoriale Esteso
D.

[n base a quanto stabilito nelle Norme Tecniche di Attuazione del Piano
“negli ambiti territoriali di valore relativo (“D"), in attuazione degli
indirizzi di tutela, le previsioni insediative ed i progetti delle opere di
trasformazione del territorio devono tenere in conto 'assetto
geomorfologico d'insieme e conservare 'assetto idrogeologico delle
relative aree”.

Per quanto concerne gli Ambiti Territoriali Distinti tale tratto di costa
viene classificato come “area litoranea”.

La normativa stabilisce che nelle “aree litoranee™ si applicano i
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medesimi indirizzi di tutela validi per gli ambiti territoriali di valore
eccezionale A (conservazione e valorizzazione dell’assetto attuale;
recupero delle situazioni compromesse atiraverso la eliminazione dei
detrattori) e, in attuazione degli indirizzi di tutela, va evitato ogni
intervento che modifichi i caratteri delle componenti individuate e/o

‘| presenti; non vanno consentite attivita estrattive, ¢ va mantenuto
{’insieme dei fattori naturalistici connotanti il sito. A loro integrazione,
non sono autorizzabili piani e/o progetti ¢ interventi comportanti la
modificazione dell’assetto del territorio, nonche la realizzazione di
qualsiasi nuova opera edilizia, ovvero sono autorizzabili piani e/o
progetti e interventi che, sulla base di specificazioni di dettaglio che
evidenzino particolare considerazione dell’assetto paesistico-ambientale
dei luoghi (ad esempio nuove infrastrutture portuali, se sottoposte a
studio di impatto paesaggistico).

programmazione
(pianificazione di bacino) ;.

Relazioni con il Progetta ‘
Tl Progetto & compreso all’interno dell’area ASI di Brindisi. Come

accennato in precedenza le norme contenute nel Piano Urbanistico
Territoriale Tematico per il Paesaggio non trovano applicazione
all’interno dei territori disciplinati dai Piani delle Aree di Sviluppo
Industriale (Art. 1.03, punto 6). ‘
Tl Documento Programmatico del Piano Paesaggistico Territoriale
Regionale (PPTR) approvato nel 2007, non costituisce soltanto una

“~. revisione, ma un nuovo Piano Paesaggistico, redatto a causa della
Q mancata coerenza del PUTT/P con alcuni elementi di innovazione
introdotti dal Codice dei Beni Culturali e del Paesaggio (D.Lgs 22
Gennaio 2004, No. 42), e in particolare:

e la ripartizione del territorio regionale in ambiti omogenei

Documento Programmatico’ e la definizione degli obiettivi di qualita paesaggistica, la

del Piano Paesaggistico - previsione di linee di sviluppo urbanistico ed edilizio

Territoriale Regionale compatibili con i diversi livelli di valore riconosciuti

(PPTR) Il nuove PPTR si compone di tre parti fondamentali:

(Delib. G.R. Puglia No. 1842 o parte identitaria e statutaria (Atlante del patrithonio territoriale-

del 13/11/2007) ambientale-paesaggistico, Statuto del territorio e dei paesaggi
della Puglia);

e scenario paesaggistico di medio-lungo pexiodo
« norme tecniche di attuazione

Relazioni con il Progetto

Il PPTR & in via di definizione. Per quanto riguarda le relazioni con il
Progetto in esame, non si rilevano ad oggi elementi di novita rispetto a
quelli in precedenza analizzati con riferimento al PUTT. '
Pianificazione e programmazione socio-economica

11 POR ¢ il documento di programmazione per ’utilizzo dei Fondi
Strutturali Europei integrati da quelli del Ministero dell’Economia ¢
delie Finanze e da quelli della Regione Puglia. La Puglia ha avviato e

Programma Operativo realizzato numerose iniziative a sostegno dell’economia locale.
Regionale (POR) 2000-2006 11 POR 2000-2006 pubblicato nel 2005, adeguato a seguito della

e revisione di meta periodo, ¢ organizzato in 58 misure specifiche di
Complemento di intervento, ripartite fra sei assi prioritari:

|
Programmazione * risorse naturali {Asse I); \
risorse culturali (Asse II); ) Q}w/ [»
' risorse umane (Asse I1I),

7 L]
@ » valorizzazione dei sistemi locali di sviluppo (A‘sse vy
e miglioramento della qualita delle cittd e della vita associata |
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(Asse V);

¢ rafforzamente delle reti materiali e dei nodi di servizio (Asse

VT).

Il Complemento di Programmazione (CdP) ¢ il documento di attuazione
della strategia e degli assi prioritari del Programma Operativo
Regionale, che contiene la descrizione analitica delle misure previste per
attuare gli assi prioritari di sviluppo. Nel settore della gestione dei rifiuti
e della bonifica dei siti inquinati e nel settore dell’energia prevede:
I. Asse I - Misura 1.8 (Miglioramento del Sistema di Gestione dei
Rifiuti e Bonifica dei Siti Inquinati) ispirata al rispetto del principio
comunitario “chi inquina paga” Per le azioni relative propriamente alla
gestione dei rifiuti, il principio pgenerale & salvaguardato
dall'applicazione del sistema tariffario posto a carico dei produttori di
rifiuti, previsto nell’Area di Azione 3. Con riferimento agli obiettivi
operativi della misura, sono individuate 5 Aree di Azione:

— Area di Azione 1 - interventi volti a promuovere la riduzione della
produzione di rifiuti;

~ Area di Azione 2 — interventi per accrescere la raccolta
differenziata, il recupero ed il riutilizzo dei rifiuti;

— Area di Azione 3 - interventi, da realizzare nel settore della
gestione rifiuti attraverso il coinvolgimento finanziario di operatori
¢ capitali privati;

— Area di Azione 4 - interventi volti al monitoraggio dei siti
inquinati;

— = Area di Azione 5 - interventi di bonifica di siti inquinati.

2. Asse I - Misura 1.9 (Incentivi per la Produzione di Energia da Fonti
Rinnovabili).La misura persegue 1’obiettivo della produzione di energia
elettrica nell’ambito degli accordi nazionali e comunitari in materia di
inquinamento atmosferico, nonché promuovere Pimpiego di fonti di
energia rinnovabile ed il miglioramento dell’efficienza gestionale,
L’attuazione della misura, coerente con Iobiettivo globale dell’ Asse [
det POR, si articola in quattro azioni distinte:

-~ Azione A: produzione di energia da fonti rinnovabili “biomasse”;

— Azione B: riduzione di inquinamento atmosferico con la
produzione di energia da fonti rinnovabili “vento™;

— Azione C: solare fotovoltaico;

— Azione D: solare termico.

Relazioni con il Progetto

Il Proponente non rileva elernenti di contraste tra la realizzazione del
Terminale GNL e gli obiettivi delto strumenti di programmazione
analizzato.

Il Proponente tra altro sottolinea come dall’analisi dell’impatto socio-
economico del Terminale GNL sull’economia del territorio brindisino
(effettuata da Nomisma su incarico di Brindisi LNG) risulta che la
realizzazione del Terminale GNL richiama un contributo economico
importante alle performance del sistema economico locale, con un tasso
di produttivita indotto dalla presenza dell’attivita del rigassificatore in
grado di far crescere la produttivita del sistema economico brindisino
del 2.5% rispetto al dato generale registrato nel 2006.

Documento Strategico della
Regione Puglia 2007-2013

Il Documento Strategico della Regione Puglia 2007-2013 adottato nel
2006, rappresenta lo schema generale di orientamento di programma per
Putilizzo delle risorse comunitarie del prossimo ciclo di
programmazione, sulla base del quale verranno predisposi i relativi
Programumi Operativi.

La prima parte del documento & costituita da un’analisi dell’economia e

Parere - Terminale GNL di Brindisi

Pagina 34 di 239

AR T Rl I PR R

-

et



IR Y AT
DELLATHA ooy }==sﬁ.“=;n1f\.'
Co A T
dell'lmpa W .

il

agratario dalla Commissione

Strumem‘t ed attl di

della societa pugliese sullo sfondo delle tendenze in atto dell’economia
globale che richiedono un nuovo intreccio tra dimensione locale e
internazionalizzazione.
Da questa analisi deriva la scelta di individuare alcune grandi priorita di
intervento adeguate al mutamento dello scenario e dei fabbisogni
regionali. Vengono individuati i seguenti tre macro obiettivi
e rafforzare i fattori di attrattivitd del territorio, migliorando
’accessibilita, garantendo servizi di qualita e salvaguardando le
potenzialitd ambientali;
¢ promuovere [’innovazione, Iimprenditoria e lo sviluppo
deli’economia della conoscenza e dell’innovazione;
e realizzare condizioni mighiori di occupability, di coesione ed
inclusione sociale.
Gli obiettivi generali e trasversali per il periodo 2007-2013 verranno
realizzati mediante la programmazione e I’ implementazione di tre
politiche prioritarie: , ‘
¢ le politiche di contesto per migliorare la dotazione
infrastrutturale, offrire un set minimo di servizi collettivi di
base (acqua, depurazione, rifiuti etc.) a tutta la popolazione
pugliese, di qualificare 1’ambiente sia in direzione della
bonifica dei siti inquinati ¢ della difesa del suolo che dei nuovi
interventi agroambientali, migliorare i servizi e la qualita della
vita urbana, intervenire sullo sviluppo locale integrato a partire
dalle aree a rischio di marginalita;
e le politiche della ricerca e della innovazione dei sistemi
produttivi mirate prevalentemente a sostenere percorsi aziendali
di innovazione tecrrologica, crescita dimensionale,

Per quanto concerne in particolare il seftore Energia gli obiettivi
specifici risultano:

e incentivare I'impiega delle energie rinnovabili meno
competitive Sul mercato e la R&S delle fonti alternative;

e promuovere il risparmio energetico nei diversi settori di
impiego e con la sperimentazione di formule incentivanti (conto
energetico, etc.);

s promuovere I’informazione sulle diverse soluzioni e sugli usi
appropriati delle fonti energetiche rinnovabili;

¢ accompagnare le scelte di politica energetica e localizzative di
nuovi impianti con processi di partecipazione e dl dehberazmne
pubblica.

Le linee di intervento (FESR) previste riguardano interventi per
I’utilizzo di fonti energetiche rinnovabili e per I’adozione di tecniche per
il risparmio energetico nei diversi settori di impiego

Relazioni con il Progetto
Vedi “Programma Operative Regionale (POR) 2000-2006

Programma Operativo

Q}: FESR 20607-2013

I Programma Operativo FESR 2007-2013, adottato nel 2007 risulta
articolato nei seguenti nove Assi:

dell’ innovazione per la competitivita;
energetiche per lo sviluppo; \

Pattrattivitd territoriale;

e Asse [ promozmne valorizzazione e diffusione ‘della ricerca e
e Asse II: uso sostenibile e efficiente delle risorse ambientali ed

o Asse III: inclusione sociale e servizi per la qualita della vita e

e Asse IV: valorizzazione delle risorse naturali e culturali per
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I'attratiivita e lo sviluppo;
* Asse V: reti e collegamenti per la mobilita;
* Asse V1. competitivita dei sistemi produttivi € occupazione;
¢ Asse VII: competitivita e attrattivita delle cittd e dei sistemi
urbani;
* Asse VIII: apertura internazionale e attrazione di investimenti,

CONSUIMI € risorse;

* Asse IX: governance, capacitd istituzionali e mercati
concorrenziali ed efficaci.

Con riferimento all’ Asse IL, il cui obiettivo generale & quello di

promuovere un uso sostenibile ed efficiente delle risorse naturali e delle

fonti energetiche rinnovabili, la complessiva azione in campo

ambientale ¢ orientata al rafforzamento dei seguenti aspetti:

— la prevenzione dei fenomeni di inquinamento e di dissesto del
territorio;

~ il risanamento delle situazioni di contaminazione e di degrado;

— la valorizzazione delle componenti ambientali, quale elemento di
sviluppo economico territoriale.

L obiettivo generale ¢ articolato in due obiettivi specifici di seguito
elencati:

— garantire le condizioni di sostenibilitd ambientale dello sviluppo e
livelli adeguati di servizi ambientali per la popolazione ¢ le
imprese;

— aumentare la quota di energia proveniente da fonti rinnovabili e
-promuovere il risparmio energetico.

Per quanto concerne in particolare il settore “energia”, I"obiettivo

specifico di aumentare la quota di energia proveniente da fonti

rinnovabili e promuovere il risparmio energetico, verra conseguito
attraverso {’obiettivo operativo di ridurre le emissioni di gas serra,
secondo ghi indirizzi generali di politica energetica e gli obiettivi
contenuti nel PEAR.

Per questa linea d’intervento sono individuate le seguenti tipologie di
azioni:

— azioni di promozione di interventi per I'utilizzo di fonti
energetiche rinnovabili e per P’adozione di tecniche per il
risparmio energetico nei diversi settori di impiego;

- azioni finalizzate a promuovere il risparmio energetico ¢ I'impiego
di energia solare (termica e fotovoltaica) nell’edilizia pubblica, ¢ la
certificazione energetica degli edifici;

— azioni di miglioramento del sistema dell’informazione e delle
conoscenze € di suppoito alla governance energetica regionale.

Relazioni con il Progetto

| Vedi “Programma Operativo Regionale (POR) 2000-2006

3.1.8 Analisi della pianificazione e programmazione territoriale locale

- Siriporta di seguito una tabella di sintesi in cui vengono individuati e descritti i rapporti di coerenza
dell’opera in esame con gli obiettivi perseguiti dagli strumenti di programmazione e pianificazione

del settore pianificazione territoriale a scala locale:

Piano Regolatore Generale del Comune di Brindisi

— Piano Regolatore Territoriale Consortile dell’ Area di Sviluppo Industriale di Brindisi
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— Piano Regolatore Portuale
— Piano Operativo Triennale Portuale

s programmazione;; -
s (pianif; territoriale lo

1l Piano Regolatore Generale del Comune di Brindisi (PR & stato
approvato nel 1988, e modificato in adeguamento al Piano Urbapistico
Territoriale Tematico per il Paesaggio (PUTT/P) nel 2002.

I1 nuovo Terminale GNL verra ubicato a mare nella zona antistante la
costa di Capo Bianco. Secondo quanto definito dalla zonizzazione
territoriale comunale, tale tratto di costa ricade all’interno della “Zona
D3 — Produttiva Industriale — Aree di Sviluppo Industriale (ASI)”.

L articolo 47 delle Norme Tecniche di Attuazione, relativo alle zone D
(attivita produttive), rimanda ad un altro strumento di pianificazione
stabilendo che “Gli interventi edilizi nelle aree industriali comprese nel
perimetro dell’ASI e nel perimetro LA.M. sono regolati dalla vigente
normativa del Piano Regolatore Consortile”

Ii Piano Territoriale Consottile dell’ Area di Sviluppo Industriale di
Brindisi & stato redatto dal Consorzio del Porto (successivémeme
trasformato in “Consorzio del Porto e deli’ Area di Sviluppo Industriale
di Brindisi”) nel 1960. Per quanto riguarda ’area portuale, & ora
competente 1’ Autoritd Portuale.

La prima versione del Piano Regolatore Territoriale dell’ Area di
Sviluppo Industriale di Brindisi, che regola lo sviluppo territoriale di un
agglomerato industriale localizzato in Brindisi e tre agglomerati satetliti
a Fasano, Francavilla e Ostuni, & in vigore dal 1966, ed & provvista di
Variante generale del Piano riguardante I’area di Brindisi (adottata nel
2000 con parere positivo da parte della Giunta Regionale del 2003).

Tl Piano & costituito dalla relazione generale, dalle norme tecniche di
i attuazione e da 8 tavole.

1 Piano Regolatore A.S.L. si attua mediante interventi dirctti solo nelle
maglie urbanizzate; per le aree non urbanizzate, il Consorzio predispone
preliminarmente un piano di utilizzo della medesima maglia con
particolare riferimento alla viabilita di penetrazione. I piani di utilizzo

Piano Regolatore Generale
del Comune di Brindisi
(approv. 1988 — modif. in
adeguamento a PUTT/P 2002)

Piano Regolatore sono approvati con deliberazione del Consorzio SISRI.

Territoriale Consortile Per le aree destinate a servizi ed a logistica il Consorzio predispone un
dell’area di Sviluppo pianoc particolareggiato. |

Industriale di Brindisi In base a quanto stabilito dail’Art. 12 delle Norme Tecniche di
(Variante gen. adottata nel Attuazione “La legittima esecuzione di qualsiasi opera edilizia che
2000, parere positivo Delib. comporti mutamento del territorio e degli immobili, ovveéro variazione

G.R. No. 287 del 25/03/2003) | di destinazione d*uso di immobili, & subordinata, per le alﬁee rientranti
nel perimetro dell*area di sviluppo industriale, al nulla osta di
competenza del Consorzio SISRI. Nelle arce destinate a servizi, il
rilascio del nulla osta consortile & subordinato alla predisposizione degli
strumenti di pianificazione particolareggiata esecutiva quali descritti nel
precedente articolo. Al di fuori di tale aree, ma in quelle comundgue
edificabili, & ammesso procedere al rilascio del nulla osta consortile
direttamente sempre che 1’area sia urbanizzata. Quando la maglia
delimitata e definita daila viabilita consortile & inedificata il Consorzio

predispone preliminarmente un piano di utilizzo della maglia medesima
Z%‘ con particolare riferimento alla viabilita di penetrazione, se necessaria’.
Relazioni con il Progetto # AL

1l tratto di costa a ridosso del quale verra realizzato il riempimento pec il ;
nuovo Terminale GNL & compreso nella “Sub-Zona A4 - Zona |
roduttiva ed Attivita Petrolchimiche”. Il Molo Canale fa parte della
“Zona Portuale”. |

La “sub-zona A4 - zona produttiva ed attivitd petrolchimiche”,

/ ~N
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dell’estensione di circa 484 ha, & la zona del petrolchimico ed &
delimitata dalla esistente recinzione. In base a quanto stabilito dall’ Art.
19 delle NTA “af suo interno possono essere espletate solo attivita
produttive anche non connesse alle attivita petrolchimiche, atteso la
riconversione in atto all’interno di dette aree. Non é consentita alcuna
Jorma di attivita cominerciale. Per procedere all’insediamento
all'interno di tale area, il proponente dovra preliminarmente inoltrare
apposita istanza al Consorzio contenente indicazione dell 'area
interessata con gli eventuali retrostanti edifici ed impianti”.

La riconversione ¢/o I'ampliamento di opifici esistenti /o la
realizzazione di nuovi corpi di fabbrica dovranno seguire le indicazioni
tecniiche descritte nell’Art. 19.

Gli indici di edificabilita previsti sono i seguenti:

— minima superficie fondiaria d’intervento: 1,800 m2;

— rapporto di copertura: 60%;

— Indice fondiario di fabbricabiliti: 6 m3/m2.

Per quanto concerne la “Zona Portuale”, I'utilizzo di questa zona &
gestito dal Demanio Marittimo - Autorita Portuale di Brindisi

Piano Regolatore Portuale
1975

Variante 2006 al Piano
Regolatore Portuale

Il Piano Regolatore Portuale del 1975 prevede la realizzazione, nel porto
esterno, di un molo sopraflutto e di un molo sottoflutto. I1 primo (diga di
Punta Riso} & stato realizzato. Il molo sottoflutto, invece, previsto tra le
isole Pedagne ¢ intestato all’estremo Nord dell’isola Traversa, non &
stato realizzato,

Nel porto esterno il PRP prevede inoltre, in Localita Capo Bianco, la
realizzazione di una colmata e di un nuovo pontile. Infine il Piano
prevede anche la realizzazione del banchinamento esterno del pontiie
ENEL, con la creazione di uno sporgente di notevole ampiezza (zona di
Costa Morena).

Per quanto riguarda il porto medio, il PRP prevede la realizzazione di un
nuovo accosto complementare per traghetti a ponente del promontorio di
Costa Morena, un approdo per natanti da diporto presso le Bocche di
Puglia e, a Sud di esse, di una zona destinata a cantieri navali di medio
tonnellaggio. Nel porto interno, infine, il Piano prevede la realizzazione
di alcuni approdi per natanti da diporto nel Seno di Ponente ¢ di nuove
banchine traghetti nel Seno di Levante. Sono stati realizzati gli approedi
n¢l Seno di Ponente ¢ alcuni di quelli previsti nel Seno di Levante.

La Variante al Piano prevede la realizzazione delle seguenti opere:
» nuovo molo nel Porto Esterno, nella zona antistante Popera di
presa della Centrale Brindisi, per il carico/scarico di rinfuse e
orimulsion, attualmente movimentati nell’adiacente banchina di
Costa Morena,
* la reaiizzazione di nuovi accostl per navi traghetto e Ro-Ko
nell’area di Sant’ Apollinare.
Tale Varante, sottoposta alla procedura di VIA, ha ottenuto parere
positivo con prescrizioni con Decreto del Ministero dell’ Ambiente e
della Tutela del Territorio e de! Mare No. DEC/DSN 2005/00405 del 26
Aprile 2005, limitatamente alle opere di completamento degli accosti
portuali per navi traghetto e Ro-Ro a Sant’ Apollinare.

Relazioni con il Progetto
Entrambe le opere previste dal progetto del Terminale GNL di Brindisi

(colmata di Capo Bianco ¢ pontile) sono previste dal vigente Piano
Regolatore Portuale del 1973,

Piano Operativo Triennale

Il Piano Operativo Triennale 2007-2009, rappresenta lo strumento di

Parere - Terminale GNL di Brindisi
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Portuale (aggiornamento programumazione ¢ di illustrazione delle strategie di azion
2007- 2009) Portuale nel triennio 2007-2009.
In base al Piano pel prossimo triennio si dovranno portare a compimento
alcune opere di infrastrutturazione gia iniziate ed avviare quelle che
completeranno il nuovo assetto dello scalo marittimo. ‘
1l Piano Operativo Triennale 2007-2009 & suddiviso nelie seguenti
sezioni: \
¢ descrizione dello scenario di riferimento; |
e descrizione del riassetto organizzativo dell’ Autoritd Portuale;
e opere infrastrutturali completate ed in fase di realizzazione,
e Piano di riqualificazione e sviluppo del Porto di Brindisi,
disegnato nell’ambito dell’attuale Piano Regolatore Portuale del
1975 e della sua Variante. !

Tra le opere infrastrutturali previste nell’area prossima al Terminale
GNL sono citate: '

e la nuova area POL Marina Militare in Localita' Capo Bianco
(completamento dello sporgente di Capo Bianco lato Est
mediante la realizzazione di banchine e piaziali, e di una
scogliera soffolta di protezione; si tratta di 62,000 m2 di
piazzale ed una tempistica stimata di circa 30 mesi; tale
intervento risulta propedeutico rispetto allafpossibilité di
ampliare la funzionalita della diga di Punta Riso)

o ’ampliamento del Molo Enichem (I'intervento consiste
pell’allargamento del molo esistente onde consentire 1'attracco
di navi gasiere attualmente servite dal molo di Costa Morena

(\i Est.; Ia superficie ¢ di 200,000 m2 per un volume di colmata
stimato in 800,000 m3). ‘

Relazioni con il Progetto !
La realizzazione del Terminale GNL non interferisce con la

realizzazione delle altre opere infrastrutturali localizzate nel porto
esterno e previste dal Piano Regolatore Portuale vigente.

Il proponente sottolinea che la presenza di tali opere & stata presa in
considerazione nelle principali valutazioni ambientali presentate nel
Quadro di Riferimento Ambientale del SIA (circolazione delle correnti
in ambito portuale, valutazione degli effetti dello scarico delle acque
utilizzate nel processo di rigassificazione, ecc..). ‘

|

|
VALUTATO CHE il progetto in esame & coerente con i principali strumen‘éi di pianificazione
territoriale e che comunque le residue criticitd riscontrate dovranno essere risolte nelle sedi
opportune. In particolare, il progetto in oggetto sembrerebbe avere elementi di contrasto con alcuni

> strumenti di pianificazione locale e specificatamente con il progetto “Waterfornt” ovvero “Brindisi
citta d’acqua”, perseguito dal Comune ¢ dall’ Autorita Portuale, con il piano di, Riqualificazione e

sviluppo del porto di Brindisi, con il “Piano strategico dell’area vasta Brindisina” e con il
“Documento programmatico di rigenerazione urbana™. C&
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3.2 Per quanto riguarda il quadro di riferimento progettuale
CONSIDERATO CHE

3.21 Caratteristiche generali dell’opera in progetto

Il Terminale sar ubicato sulla parte della nuova colmata di Capo Bianco (parte che & gia
parzialmente realizzata) dedicata al GNL, un’area sita nel porto esterno industriale di Brindisi, ad
est del Molo Ex-Enichem a servizio dello stabilimento petrolchimico. L’impianto, che sara
realizzato per assicurare una capacita di movimentazione di 8 miliardi di Sm3/amno d1 gas immesso
in rete (corrispondenti a 6 milioni t/anno), prevede la realizzazione di:

un Terminale GNL, costituito nell’essenza da due serbatoi di stoccaggio del GNIL. della
capacita di 160,000 m3 ciascuno ¢ dai vaporizzatori ad acqua di mare;

un pontile per le navi metaniere, radicato sulla nuova colmata.

la zona trappole ¢ il metanodotto di collegamento alla Rete Nazionale dei gasdotti;

la cabina di consegna e I'elettrodotto di collegamento alla rete A.T. esterna al sito, la cui
autorizzazione e realizzazione saranno a cura di terzi.

1l Proponente afferma che il Terminale “sard reafizzato su un riempimento a mare (parzialmente
completato) nel porto esterno di Brindisi, di superficie pari a circa 150,000 m’”, mentre
complessivamente 1’area occupata dall’impianto & pari a circa 140,000 m?, e comprende;

due serbatoi per lo stoccaggio del GNL,
’area di processo,

I’area edifici,

’area torcia,

la zona trappola del metanodotto,

la cabina elettrica di consegna.

In merito alla natura dei servizi offerti, si riporta che le opere in progetto consentiranno le seguenti
operazioni:

manovra e ormeggio delle navi metaniere,

scarico delle navi metaniere e invio del GNL ai serbatoi di stoccaggio realizzati sulla
colmata di Capo Bianco di pertinenza dell’impianto,

stoccaggio del GNL,

rigassificazione,

invio del gas naturale, ottenuto mediante rigassificazione del GNL, alla rete nazionale di
metanodotti.

distribuzione delle frigorie a potenziali utenti.

Siriporta di seguito una tabella che illustra la composizione tipica del GNL che verra ricevuto nel
Terminale e la specifica di importazione:
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Parametro Unita® di Misceila Miscela Miscela Specifica di
Misura Leggera Fesante Pesante Im ponaz;one @
Pesante i
Azoto fA01% 0.010 .07 0.551 <13 .k
Binssig¢o di Carbonio rA0I% 0.010 0.008 0.000 - f
Metano hol% 97.450 92.201 85.198 > 857
Etano h40I1% 2.320 5.445 7725 <BBj
Prepano rMol% Q.1a0 1.418 3.883 <34
Butano I40l% 0.040 0.395 2.541 <0.95 6
n-Buiano MOI% 0.030 0.415 0.000 <095 |
i-Pentano rAOI%% 0.000 §.010 0.102 < D45 T
n-Pentano rAOI% 0.000 0.001 (1.000
Peso Molecolare kgfkg.mal 16.430 17.566 19.41 -
Potere Calorifico_ MJ/Sm 38.553 40.797 44.248 -
Superiore (HHY) Blwscr =7 10327 1092.9 1186.3 990 - 109%
Numere di Wobbe & Mdism=* 51.143 52.331 53.982 ]
Biu/scf ¥ 13700 1401.8 1446 0 1240 - 1413
Densita’ GNL ™ kgim® 42910 431 | 4481ic 452 483 fo 487 - i
Punto d: Rugiada 1 - 80 barg - - - < -5A0°C~'#
fdrocarbur '
H-5 + COS {come S) mgism® - - - <474 1
Mercapiani (come S) mgSm’ - - - <1.9 |
Zolfo totale masSm’ - - - <71 |
Mercurio Ng/sm” - - - < 60

Tabella 3.2.1-1. Tipologia del GNL.

Note:

I) MJ/Sm3 misurati a temperatura 15°C e pressione 1.01325 bar.
2) Bru/scf misurati a temperatura 60°F e pressione 14.696 psia.

3) HHV e numero di Wobbe secondo British Standard 7859:1996.

4) Densita a temperature di bolla e pressione 101.325 kPa.

5) Specifica relativa al GNL proveniente dall’Egitto.

<

Riguardo le caratteristiche delle navi metaniere, il Proponente afferma che € previsto un traffico
massimo di navi metaniere pari a 100 navi/anno (capacitd nominale da 140,000 a:180 000 m3).
Nella descrizione delle metaniere, il Proponente riporta le principali caratterlsuche dimensionali
delle metaniere tipo adottate ai fini della progettazione del Terminale di Brindisi (Tabelia 3.2.1-2).

Paramatro

Capacitd Nave Metaniera

Tabella 3.2.1-2a: Dimensioni navi da 137.000 e 165.000 m3.

137,000m° 165,000m°

Lunghezza fuori utfo (LOA} 2835 m 2867 m
Lunghezza alle perpendicolari (LBP} 278.0m 2730 m ‘
Larghezza 46.0m 507 m :
Pescadqgio a piend carice 13.8m 11.86m 1
Pescagqio in condizioni di baliast 5.0 m 9.0m !
Numero elichea 1 1 ‘
Diameiro elica 7.6m 7.5m
Numerg timoni 1 1 f
Eliche di prua Si i i

& ¢
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Particolari Valore
Lunghezza complessiva {LOA, m) 29840
Lungherza tra le perpendicatari (LBP, m) [ 283.8
Larghezza massima (LM - m) 480
Pescaggio a carico (m) LY
In zavorra {m) 9.6
Coefficiente di finezza rotale di carena 0.71
Dislocamento: a catico PES EOO m?
Superficie esposta al vento: Flentale i
carica 547 m?
Laterale, a cagico 6150 m?2
Turbina i}
vapor
Tipe < motore principale 5
Nr. di eliche trasversali 2
Velocita di studio (nodi) [9.2

Tabella 3.2.1-2b: Dimensioni nave da 180.000 m3.

Descrizione del porto di Brindisi

Il Porto di Brindisi ¢ situato in una insenatura naturale che si apre tra le Isole Pedagne e ’Isola di S.
Andrea e che si estende in direzione Sud Ovest - Nord Est per circa 3.25 km, con una superficie
d’acqua complessiva di circa 630 ha (Figura 2.1-1).

Le competenze territoriali dell'Autorita Portuale di Brindisi, secondo un Decreto del Ministro dei
Trasporti e della Navigazione, si sviluppano dalla diga di Bocche di Puglia sino a Capo Bianco. Il
bacino portuale ¢ protetto a Nord della diga di Punta Riso.

11 porto si articola in tre zone:

— 1l porte interno, che coincide con il porto storico e i suoi due seni, di Levante e di
Ponente;

— il porto medio nel quale si sviluppano, a Sud, le banchine di Costa Morena e Punta delle
Terrare, mentre a Nord, nel bacino di Bocche di Puglia, insiste l'area destmata alla
cantieristica ed al diporto nautico;

— 1 porro esterno (ia cul superiicie ¢ pari a 3,000,000 m2), che si sviluppa dall'isola di
Sant'Andrea ¢ dalla diga di Costa Morena sino alle Isole Pedagne, caratterizzato dalle
strutture portuali utilizzate dagli insediamenti industriali dei poli chimico ed energetico
presenti nel territorio. In tale area sara realizzato il Terminale GNL.

In particolare, il porto esterno € limitato a Sud dalla terraferma, a levante dalle isole Pedagne, a
ponente dall’isola S.Andrea, dal molo di Costa Morena e, a Nord, dalla diga di Punta Riso (che
dispone di fondah di 20 metri), ed ¢ caratterizzato dalle strutture portuali destinate allo sbarco dei
prodotti per gli stabilimenti del polo industriale chimico ed energetico presenti nel territorio. Nel
settore pil orientale della colmata di Capo Bianco & in progetto il riempimento a mare necessario
all’installazione del nuovo deposito carburanti della marina militare (Area POL). I.’area centrale
della colmata di Capo Bianco ¢ quella che sara interessata dal terminale GNL in oggetto, mentre
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2 COIHRre e EeapiB¥anco ad occidente del molo ex-Enichem (attualmente Polimeri

Europa) viene indicata dal piano regolatore 2007-2009 come area depos1to costlcro possibilmente di

combustibili.

Nel porto esterno sono presenti al momento 3 banchine, le cui caratteristiche principali sono
sintetizzate nella seguente tabella.

Denominazione Banchina Lunghezza (m) Pescagggl;nassimo nilctl"::z:e(li?iia:i;e?;) ( ’
Polimeri Europa (sezione 5) 104 5.2 1.9 w
Polimeri Europa (sezione 7) 181 7 1.9
Polimeri Europa (sezione 12) 210 9.15 2

Traffico merci

La movimentazione di merci nell’area, al netto dei prodotti chimici e dei gas, ¢ da tempo
stabilizzata sull’ordine dei 10 milioni di t/anno, dettagliate nella tabella che segue come totale delle
merci movimentate per categoria negli anni 2005-2006.

Cifier=nza % con 'anno precedente

Categoria Annc 2005 Anng 2006
Prodiodi chinsici {£) 23,783 I 438 §1.45
33s licuidi afia rinfusa {1 HC8 G is 538.59C -&.89
Totale rinfuss'™ {£} & 068,208 D .A50.544 877
Totale mresci varie in colli 88,588 124,228 35.5
Totale movimantato 1) 2,858,230 0 457,705 a4
Mote.
1 Sorima dsi totzli & rinfuse Howigs, Hofuse solide. Hofuse liquiée siimenter. riniise solide shmemng.

Traffico Passeggeri

Negli ultimi 6 anni si ¢ assistito alla diminuzione del numero di passeggeri da cir_'éa 900,000 nel

f s

2000 a meno di 500,000 nel 2006, come riportato nella tabella seguente con i dati‘ésui veicoli

movimentati (auto ¢ tir) negli anni 2005-2006.

Anno | Passeggeri Auto TIR
2000 249 824 - -
200% 263211 - -
2002 721187 - -
2003 664 576 - -
2004 544 &57 - -
2005 BH2.257 107214 78152
2006 454 405 94 125 57,196

\
1l Proponente afferma che il traffico derivante dagli approdi di navi da crociera nel 2006 non é
andaio oltre i 20 arrivi e risulla pertanto marginale. Tale dato si dovrebbe riproporre per il 20077

Sintesi dei traffici

e

Si riporta nella seguente tabella la sintesi dei traffici nel porto di Brindisi per il b1enn10 2005/2006
in termini di numero di navi per diversi tipi di imbarcazione.
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Tipo Nave

Nao. Navi 2008

No. Navi 2005

Differenza %

20086:2005

Catamarano — Aliscafo B1 54 12.88
imharcazione da digortc — 1014 695 1.80
liotoryacth — Nave da diporia ' !
Iotocisierna 198 186 £.45
Motcgasisra 321 42C -9.28
Motongve 379 417 211
Nave ga crociara ] 14 -42.85
Nave traghetic +,307 1.451 -9.e2
Rimorchiatori — Supply vesssl 83 25 >100
RoiRo 73 87 -15.0&

Descrizione dell’area industriale di Brindisi

Petrolchimico
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Lo stabilimento petrolchimico, avviato nel 1962, & situato sulla costa adriatica a Sud-Est di Brindisi
ed occupa una superficie di 478 ha (Figura 3.1, doc. no. 02-527-H36).
Esso ¢ caratterizzato da una rete viaria di 45 km, un circuito ferroviario di 20 km e un pontile di
600 m che garantiscono la movimentazione dei materiali all’interno dello Stabilimento
(complessivamente, circa 2 milioni di t/a) e il collegamento con i sistemi di trasporto esterno. Per il
Petrolchimico transitano circa 11,000 unitd/anno tra ferrocisterne, navi, autobotti e altri mezzi. In
prossimita dell’esistente pontile a servizio di tale area industriale ¢ prevista la realizzazione del

Terminale GNL.

L’attivita petrolchimica & supportata da un opportuno sistema per la produzione di utilities come
energia elettrica, acqua e vapore, oltre che di una serie di servizi essenziali che coprono
Iingegneria, la logistica, I’informatica e la manutenzione, ai quali si affiancano le strutture per
’area HSEQ (sicurezza, salute, ambiente e qualita).
Attualmente all’interno del Petrolchimico sono presenti le seguenti societd: Polimeri Europa S.p.A.,
Basell Brindisi S.r.1.,, ChemGas S.r.1,, EniPower S.p.A., Syndial S.p.A., Dow Poliuretani Italia S.r. I
Celtica ambiente (area ex EV.C), Powereco (area ex E.V.C.).

Polo Energetico

Esso ¢ rappresentato dalle Centrali Termoelettriche Edipower ed EniPower, entrambe situate nelle

immediate vicinanze de! gitp di proposta u nhicax

ione de! Terminale G

ninale FI\IL CQ‘T\iﬁiuou ii PULO 14

centrale ENEL di Cerano “Federlco IT”, situata circa 9 km a Sud del sito.

Centrale Edipower

La Centrale Termoelettrica Edipower, ubicata a circa 750 m dal sito di Capo Bianco dove & prevista
la realizzazione del Terminale GNL, “si affaccia sul porto medio di Brindisi, dove sono ubicate le
opere di presa e scarico delle acque di raffreddamento del ciclo termico.Ad Ovest della Centrale
sono situati i moli di Costa Morena dove possono attraccare navi carboniere e petroliere fino a 35-
40 Kt di stazza. La potenza installata nella Centrale ¢ pari a 1,280 MW.
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La Centrale & equtpaggzata con (EdiPower, 2007) 4 generatori di vapore, 4 Iurbzne a vapore, 4
condensatori, 4 alternatori, 2 trasformatori principali 190 MVA per le sezioni | e. 2 1
trasformatore principale 370 MVA per le sezioni 3 e 4, 4 ciminiere meltalliche alte 60 m.
Attualmente, riporta il Proponente, “solo due dei quartro gruppi (il 3 ed il 4) sono funz;onanti e
vengono alimentati esclusivamente con carbone a basso tenore di zolfo. Tali gruppi sono dotati, in
aggiunta ai precipitatori eletirostatici, di un impianto di denitrificazione dei fumi (DeNOx)".
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Centrale EniPower

“La Centrale Termoelettrica EniPower (...) é composta da 3 cicli combinati da 390 MW ciascuro,
di cui due, avviati nel corso del 2005, raffreddati in ciclo chiuso con torri ibride aa’ acqua di mare.
Il terzo gruppo di potenza, raffreddato in ciclo aperto con acqua di mare, é entrato in esercizio nel
2006. ‘

I turbogas possono essere alimentati da una miscela di gas naturale e gas petrolc‘himico (...).
L’energia elettrica prodotia & in parte destinata ai fabbisogni delle societa presentz nello
stabilimento e in parte immessa sulla rete nazionale tramite un nuovo elettrodotto a 380kV, entrato

in esercizio nel 2005. Il vapore tecnologico prodotto é ceduto agli impianti delle Societa
\

coinsediate
| LQ
Centrale Enel “Federico I1” ; .

La Centrale Termolettrica Enel “Federico II”, uno dei principali impianti termoelettrici di Enel
Produzione (2,640 MW), si trova a Sud di Brindisi, in Localita Cerano di Bl’ll’ldlSlT su un'area
pianeggiante di circa 200 ettari.

“La Centrale é costituita da quatitro sezioni a vapore da 660 MW ciascuno, che generano energia
grazie al vapore prodotto dalla combustione di carbone, olio combustibile, orimulsion o gas
metano. (...) ;

Il carbone utilizzato dalla Centrale viene scaricato nelle banchine di Costa Morena nel porto
medio di Brindisi, e viene trasportato all’ xmptanto da un nastro trasportatore della lunghezza di 13
km e capacita di trasporto di 2,000 t/ora”, o in alternativa tramite trasporto su cam1on su strada

a 100 m3/s, tramite un'opera di presa ubicata in mare aperto, ad una distanza di circa 300 m dalla
battigia.

L'acqua viene quindi restituita in mare, tramite un'apposita opera di scarico szruqta nel tratto
costiero antistante la centrale, con un innalzamento massimo della sua remperatura di circa 8 °C m@
corrispondenza del funzionamento alla potenza nominale. ==
Le acque per uso di processo e servizi provengono da pozzi e dal mare (tramite apposztz impianti di
dissalazione) mentre dall'acquedotto sono prelevate solo le acque per uso potabile.”

ontesto energetico di riferimento: il mercato del gas naturale

dedicata a fianco del nastro. \f
“L’esercizio della Centrale comporta il prelievo di 2,880 milioni di m3/anno di acqua di mare, pari
)

n ambito europeo, il Proponente afferma che “fl Terminale GNL di Brindisi & esplzcztamente

ichiamato nell‘'ambiio del progetto NG47, uno dei 6 progetti prioritari per le 1nfrastrutture di
importazione del gas che prevede Terminali GNL in Belgio, Francia, Spagna, Portogallo e Italia:
diversificazione delle fonti di approvvigionamento ¢ dei punti d’ingresso, compre31 i punti di
connessione di terminali GNL con la rete di trasmissione. |

- Per quanto riguarda invece 1’analisi defla domanda e offerta di gas naturale in Italia e la relativa
evoluzione, il Proponente riporta una sintesi dello studio elaborato dal Ministero dello Sviluppo
Econormco (d1 segmto MSE) e presentato in occasione della Conferenza dei Servizi ??ermmale
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di Brindisi del 28 Maggio 2007 dal titolo “Scenari della domanda di gas natlifz;le in [talia e
prospettive di sviluppo delle infrastrutture di approvvigionamento™, Nel documento vengono

esposte alcune considerazioni strategiche sul “potenziamento delle infrastrutture esistenti che

ancora nel breve periodo non sono in grado di fronteggiare I'aumento della domanda di gas
naturale, rendendo pertanto necessaria l’entrata in attivita di almeno 4 nuovi terminali di GNL.”
Nel documento viene inoltre illustrato uno “scenario alternativo ecosostenibile, che comporterebbe
una riduzione della domanda di gas al 2030 di 7.3 Mtep, derivante da un massiccio ricorso
all‘efficienza energetica ed un ulteriore incremento dell impiego delle nuove fonti rinnovabili,
rendendo pertanto necessaria l'entrata in attivita di 3 nuovi terminali di GNL. I nuovi terminali
consentiranno il “raggiungimento del duplice obiettivo di soddisfare il fabbisogno energetico
interno sviluppando la concorrenza anche attraverso lo sviluppo di un mercato “spot” (Borsa del
gas) e di migliorare la sicurezza del sistema del gas™.

A valle di tali considerazioni a carattere generale e di una sintesi dei principali dati di domanda e
offerta del mercato del GNL, il Proponente rapporta il progetto di Brindisi al contesto italiano
evidenziando il suo contributo alla copertura della domanda interna.

In particolare afferma che secondo 1 vari documenti di programmazione economica e finanziaria
(2002-2006 € 2008-2001) ¢ le specifiche normative (si citano le leggi, come la L. n.239 del 23
agosto-2004), ai rigassificatori GNL viene conferito un ruolo strategico “nell’ambito deila
Jormazione di un’offerta concorrenziale nel mercato italiano e comunitario del gas”. Inoltre, “La
disponibilita di contratti di approvvigionamento gid in possesso del gruppo BG conferisce alla
realizzazione dell 'impianto di rigassificazione di Brindisi un valore strategico importante nelio
scenario di concorrenza che si delinea nel settore della produzione e distribuzione del GNL.

In tale contesto la realizzazione del Terminale di Brindisi appare come un opera assolutamente
coerente, in grado di promuovere la competitivita del sistema italiano e all’interno del sistema
stesso, oltre che consolidare nuovi operatori di dimensioni adeguate ad un contesto concorrenziale.
In conclusione, [’analisi delle caratteristiche e delle prospettive di sviluppo del settore italiano del
gas mostra come la realizzazione del progetto rivesta una notevole importanza strategica in termini
di competitivitd e sicurezza del mercato italiano nel suo complesso.”

11 Proponente riporta inoltre alcune considerazioni ambientali correlate all’uso di gas naturale,
evidenziando I’alto grado di accettabilita ambientale che lo distingue da altri combustibili fossili ed
i vantaggi in termini di riduzione delle emissioni.

Conclude affermando che “La sostituzione di combustibili fossili con il gas naturale rappresenta
pertanto uno degli obiettivi della politica energetica in diversi paesi sia nella produzione di
elettricita che negli usi finali, ivi incluso l'impiego come combustibile per veicoli. Si noti che,
secondo le stime Eurogas, ogni punto percentuale aggiuntivo nella quota gas del consumo
energetico dell'Unione significhera una riduzione dell'1% delle emissioni totali di CO,.”

Motivazioni tecniche delle scelte progettuali e analisi delle alternative

Nel cap. 7 del QRP del SIA sono state riportate le motivazioni che hanno portato ad effettuare le
scelte progettuali relative a:

— tipologia di opera

— localizzazione deli’impianto on-shore

— localizzazione e orientamento del pontile

— scelte strutturali e di processo (serbatoi di stoccaggio, vaporizzatori, ecc.).

Tipologia di Opera
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Localizzazione dell’impi¥hto onshore

i
Motivazione della scelta di Jocalizzazione 1

Il Proponente, dopo aver premesso che la Legge 24 Novembre 2000, No. 340 “Di%posizioni per la
Delegificazione di Norme e la Semplificazione di Procedimenti Amministrativi” f‘avorisce ’uso 0l
riutilizzo di siti industriali per I’installazione di rigassificatori di gas naturale (terminali GNL),
osserva che per la scelta dei possibili siti per la localizzazione di un Terminale GI\{L “accorre tener
conto dei requisiti minimi di cui deve necessariamente disporre l'area destinata ad ospitare
limpianto”, considerando i seguenti elementi fondamentali per questa tipologia di impianto:
— n. 2 serbatoi con adeguata capacita tale da consentire lo stoccaggio élmeno dell’intero
carico della nave metaniera;
— pontile e banchina per I'accosto delle metaniere e lo scarico del GNL con posizione
favorevole riguardo la profondita dei fondali e I’azione del mare ¢ del Vé:nto;
— impiantistica per la rigassificazione ed edifici per la gestione deIl’impiarj}o;
— gasdotto per I'invio del metano alla rete di trasporto nazionale; ‘
— disponibilita di acqua di mare come fonte di calore per la rigassificazione del GNL con le
opere di presa e di scarico dimensionate adeguatamente e localizzate in posizioni tali da
evitare il ricircolo degli scarichi freddi che diminuirebbe 1’efficienza deliw‘sistema.

/7"

\

P
N

Secondo il Proponente, il sito di Capo Bianco ha caratteristiche soddisfacenti per i‘seguenti aspetfi:

* “L'impianto (stoccaggio e rigassificazione) & previsio su un rilevaro a mare ricavato lungo
la Costa di Capo Bianco, la cui realizzazione é gia prevista dal Piano Regolatore Portuale
dal quale si stacca il pontile destinato a ricevere le metaniere, anch’esso gia previsto dal
Piano Regolatore Portuale...”. In particolare, gh strumenti di pianiﬁc.ejlzione vigenti (il
Piano Regolatore Territoriale Consortile dell’Area di Sviluppo Industrial‘e di Brindisi. e il
Piano Regolatore del Porto di Brindisi) indicano la disponibilita di un’area di sviluppo delle
attivitd industriali da realizzarsi mediante riempimento a mare, che ¢ di es"‘%ensione adeguata
per la realizzazione del Terminale; ‘ '

¢ D’accesso alle infrastrutture nel porto di Brindisi & buono, protetto dai ven“gi e dalle correnti,
con acque profonde e con escursioni di marea limitate; & inoltre disponibile il servizio
rimorchiatori, energia elettrica (fornita dalle due centrali del polo energetico brindisino),
manodopera e utilities varie (come il sistema dei trasporti); ‘

* “le profondita dei fondali dell’area portuale sono idonee alla manovra e all’accosto del{e\ﬁ:}
navi gasiere per il trasporto del GNL, senza che siano richieste attivita di dragaggio”; NN

* considerato che il Terminale & stato progettato per poter essere dotato di apparecchiature pex;\‘w'
il recupero delle frigorie, in modo da fornire un mezzo di raffreddamento ad utenz
industriali vicine, si rileva che nell’area industriale di Brindisi sono presenti potenziali
utilizzatori del freddo del Terminale;

* potra essere garantito I’impiego dell’acqua di mare come fonte di calore per il processo di
rigassificazione del GNL; le opere di presa e di scarico potranno essére dimensionate \
adeguatamente e localizzate in posizioni tali da evitare il ricircolo degli scarichi freddi che \

scarichi di acqua riscaldata da altri impianti industriali”.

A\Alternative di Localizzazione del Terminale W
0 ' | |, 0

. diminuirebbe ["efficienza del sistema; | N
Zq * “lo scarico delle acque raffreddate del processo di rigassificazione consentirg di ‘Q&
s -, . , I . .
compensare limpatto termico complessivo dell’area portuale nella quale confluiscono gli

b
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Nella ricerca dei siti alternativi per la localizzazione del Terminale GNL, sono statt esaminati 1
seguenti tratti di costa individuati nell’area costicra compresa tra il Porto di‘Brinaiski e Torre San

Gennaro, a Sud della Centrale ENEL di Cerano: : ~

e ftratto tra Isole Pedagne ¢ Capo di Torre Cavallo;

e tratto tra Capo di Torre Cavallo e Torre Matterelle;

o tratto tra Torre Maiterelle e la Centrale ENEL di Cerano;
o tratto a Sud della Centrale ENEL di Cerano.

In generale, dall’analisi dei tratti sopra elencati emerge che “tutta la zona di mare antistante la
costa in studio ¢ interessata da attivita di pesca e dalla presenza di praterie di Posidonia oceanica
(habitat prioritario ai sensi della Direttiva 92/43/CEE) tra le batimetriche 6 e 22 m.

L’area, fino al confine comunale tra Brindisi e San Pietro Vernotico, é inclusa nel Sito di Interesse
Nazionale di Brindisi di cui alla Legge 9 Dicembre 1998, No. 426.

I’intera zona costiera oggetto di analisi presenta vincoli territoriali, paesaggistici e ambientali non
compatibili con l'installazione di un Terminale GNL.

Gli unici tratti di costa non compresi all interno di parchi o riserve sono quelli antistanti lo
stabilimento multisocietario e la Centrale ENEL di Cerano e il tratto, di circa 1 km, fra Torre
Mattarelle e la Centrale ENEL, soggetto a normativa di salvaguardia e protezione dal PRG di
Brindisi adeguato alla normativa del PUTT/P&BA, volto alla salvaguardia e alla valorizzazione
dei caratteri naturali e paesaggistici.

Ulteriori elementi che rendono non favorevole, dal punto di vista ambientale e paesaggistico, la

localizzazione del Terminale GNL in prossimita della Centrale ENEL di Cerano sono:

o le nuove strutture risulterebbero visibili da zone ad elevato pregio ambientale e paesaggistico
(area di parco);

e data la batimetria dei fondali, la realizzazione del pontile per l'accosto e lo scarico delle
metaniere potrebbe necessitare di attivita di dragaggio dei fondali con conseguenti impatti
sull '‘ambiente marino e disturbi/distruzione della prateria di Posidonia, habitat prioritario ai
sensi della Direttiva 92/43/CEE, presente a breve distanza dalla costa;

e potrebbero essere necessari importanti lavori mariitimi per la realizzazione del pontile, che,
nel caso dovesse raggiungere la batimetrica dei 13 m, presenterebbe una lunghezza di circa
1.5 km, e delle opere di protezione (diga frangiflutti) necessarie per garantire le operazioni di
scarico delle metaniere in condizioni sicure,;

o la realizzazione delle opere a mare (pontile e diga frangiflutti) potrebbe indurre modifiche
anche importanti ed estese alla linea di costa, in conseguenza di possibili variazioni del
trasporto solido lungo costa con nuove zone di erosione e accumulo”.

In conclusione il Proponente afferma che “nel tratto di costa esaminato non sono state individuate
‘zone idonee ad ospitare un Terminale GNL.”

Localizzazione ed orientamento del Pontile

In risposta a istanze pubbliche, ferma restando la localizzazione dell’impianto lungo la costa di
Capo Bianco, il Proponente dichiara di avere incaricato la Societd HR Wallingford per lo sviluppo
di uno studio preliminare per 1’individuazione di possibili soluzioni alternative di localizzazione del
pontile.

Tale studio ha identificato 3 possibili aree per I’ormeggio delle metaniere antistanti la costa tra la
Diga dei Trapanelli e Capo di Torre Cavallo, con profondita d’acqua prossime a 14 m, compatibili
con il pescaggio delle metaniere e quindi tali da minimizzare le attivita di dragaggio ed i relativi 4
possibili allineamenti del pontile per il collegamento tra la zona di ormeggio e la costa, in
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corri$feRtreAsieletmaidicamento a terra della Diga dei Trapanelli e di Capo di Torre Cavallo. Tali
arce per I’ormeggio sono: |
— “l'area 1 e ubicata circa I km a Sud del canale di accesso al porto, ¢ esposta alle
direzioni predominanti di vento (SSE e. NNO) e prevede due diverse soluzioni di
collegamento a terra, con pontili di diversa lunghezza, uno radicato in prossimita delld
Diga dei Trapanelli, I'altro a Capo di Torre Cavallo, di lunghezza pari a circa 2.8 e 1.5
km rispettivamente
~ l'area 2 & ubicata circa 4 km a Sud del canale di accesso al porto, e esposta alle direzioni
predominanti di vento (SSE e NNO). Il pontile & collegato a terra a Capo di Torre Cavallo
(lunghezza pari a circa 2.2 km)
— larea 3 é ubicata in prossimita dell’accesso al porto, & parzialmente protetta nei riguardi
delle direzioni S ¢ SO da Capo di Torre Cavallo e prevede il collegamento a terra in
prossimita della Diga dei Trapanelli (lunghezza pari a circa 1.2 km)”.

Per quanto riguarda il pontile, ipotizzato di tipo convenzionale, su pali; nello studio sono state
valutate soluzioni con e senza protezione per ogni area di ormeggio (diga semplice o doppia o
struttura a cassoni con la duplice funzione di banchina di ancoraggio e diga). " :
Nel corso della valutazione ¢ stata evidenziata la fattibilith tecnica dj tutte le soluzioni identificate,
confrontate tra loro con riferimento ai seguenti parametri:

e accessibilita e manovrabilita delle metaniere,

* tempo di inoperativita del terminale (downtime), ‘ Qé

¢ costo delle opere (indicativo). AN
Si evidenzia che tra le soluzioni alternative analizzate dalla HR Wallingford, la localizzazione 3,
prossima alle Isole Pedagne, “¢ quella che presumibilmente presenta il minor downtime per effetto
del moto ondoso, sebbene le differenze per tale aspeito delle tre localizzazioni siarj:o minime. |
parametri condizionanti I 'analisi comparativa sono risultati invece quelli collegati alla ubicazione
e all'estensione della diga di protezione ™. .
Il Proponente conclude I’ analisi comparativa di fattibilita tecnica, affermando che
“complessivamente la soluzione che prevede il pontile localizzato all’interno dell area portuale, a
Capo Bianco, presenta il piit elevato punteggio: I'accesso e le condizioni di operahiliti soro buone
e I costi risultano inferiori, anche significativamente, a tutte le altre soluzioni”. |
Viene inoltre considerato che le opzioni di pontile esterno comportano una tempistica maggiore per
la realizzazione delle opere marittime e che “/a maggiore lunghezza delle tubazioni criogeniche
comporia una maggiore produzione di BOG con incremento del numero di compréssori e relativi

consumi di energia”. ‘ VQ\
Infine lo studio marittimo, di cui si riporta di seguito una sintesi, ha evidenziato che tali opzioni ™

. . - T I s . .y . . . !
“comportano una maggiore indisponibilita dell impianto con possibile interruzione della
Jornitura”.

Il confronto tra le alternative ¢ stato effettuato anche con riferimento ai vincoli territoriali ea
parametri di tipo ambientale, escludendo dall’analisi I’area di ormeggio 2 ¢ relative opere di
protezione in quanto “ricadono interamente nel SIC marino e nella zona di interdizione alla
navigazione, all’ancoraggio e alla pesca per esercitazioni di tiro dal poligono di Punta della
ontessa’. Tale localizzazione interessa inoltre un tratto di costa in cui sono presenti importanti
mncoli: Parco Naturale Regionale “Saline di Punta della Contessa™; porzione costiera del SIC
“Stagni e Saline di Punta della Contessa”; Ambito Territoriale Esteso (ATE) “A-Valore
Eccezionale” del PUTT/P&BA. Si riporta di seguito la tabella di sintesi del confronto che considera

¢ la soluzione del Pontile di Capo Bianco, quella prescelta:
e
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11 terminale dovra gestire fino a 6 milioni di tonnellate di GNL I’anno (circa 8 miliardi di metri cubi

di prodotto 1’anno), il che comporta, in aggiunta al traffico esistente, I’arrivo ¢ la partenza da

Brindisi di 95 navi metaniere 1’anno.
11 Proponente ha pertanto incaricato la HR Wallingford di indagare sull’effetto dell’aumento di

traffico a Brindisi dal punto di vista del funzionamento del terminale GNL e della programmazione

del traffico esistente.
A questo fine ¢ stato intrapreso un lavoro consistente in:

— revisione e aggiornamento secondo necessitd delle precedenti simulazioni delle operazioni

portuali
_ revisione delle condizioni meteoceanografiche

_  analisi dei dati sul livello di traffico esistente a Brindisi raccolti ¢ forniti da D’Apollonia

S.p.A. e identificazione delle restrizioni

_  esecuzione di una serie di scenari di operazioni portuali per esaminare i flusso di traffico,

provare i vincoli di programmazione e il loro impatto sulle operazioni del terminale.

Sistema di simulazione
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Il terminale & stato modellato con un singolo ormeggio dedicato al GNL con una capa01ta di scarico
massima continua di 10.000 m® I’ora. Si presuppone che le autorlzzazwnl per il progetto siano state
concesse con riferimento a due serbatoi di stoccaggio di 160.000 m® di volume nominale
(cilindrico) ciascuno (che equivale ad un volume di lavoro di 150.000 m> o leggermente superiore).
Inoltre il volume di stoccaggio ¢ stato fissato in modo da garantire un tempo di 1natt1v1ta (acausa
dei serbatoi vuoti) di meno dello 0,1%, nonché che i serbatoi non si riempiano mai completamente.
“La simulazione effettuata comprende tre rotte tra Brindisi e ciascuno dei terminali proposti per
l’esporrazione. Ciascuna rotta comprende un certo numero di navi mdzvzdualmen[e identificate
all’interno del modello. Per ciascuna nave & specificato un orario di arrivo, comprens:vo di
intervalli regolari negli arrivi determinati dai requisiti di send out estzvz/mvernah‘a Brindisi e dal
contributo relativo del terminale di esportazione. Ragion per cui nel periodo invernale é previsto
l’arrivo a Brindisi di p:u navi che negli altri momenti dell'anno”
51 presume che il carico fornito dal Medio Oriente, dal Golfo Arab1co e dalla ngena contribuisca
alla produzione totale per volume secondo le seguenti percentuali: Medio Oriente = 40%: Golfo
Arabico = 40%,; Nigeria = 20%.

Il ritmo regolare di arrivo & stato calcolato basandosi sul volume di produzione e su una dimensione
media del carico parziale di 140.000 m® prevedendo un aumento del ritmo di amvo durante il
periodo di produzione invernale.

Nello studio si presuppone che il 50% delle navi arrivi in orario e il 50% con ritaré}i tra 0 e 36 ore.
Sono anche stati posti dei limiti alle operazioni marittime al terminale delle navi metamere ed in
particolare alla velocita della corrente, alle onde ed ai venti alla navigazione nel canale ed
all’ormeggio.

Sintesi degli scenari §\ \0 \3}

Sono stati esaminati sette scenari: il primo simula il caso base in assenza di trafﬁco 1 successivi

cinque, simulano le condizioni del traffico usando rispettivamente i livelli reglstratl dal 2001 al

2005; I'ultimo simula le condizioni di traffico utilizzando i livelli delle reglstrazmm combinate

degli anni dal 2001 al 2005. : K
“Questi scenari presuppongono una situazione di caso peggzore in cui tutto il trajf co storico

portuale critico abbia la priorita rispetto alle navi metaniere” /LL%Z}JL
Discussione dei risultati '

Nello studio si riporta che “Per ciascuno scenario ¢ stata registrata una serie di dati, per ciascun
nave in arrivo o in partenza dal porto e per l'impianto di rigassificazione e il relanvo stoccaggio;
Le informazioni comprendono i tempi e i ritardi associati all’arrivo o alla parrenza di ciascuna
nave metaniera, zl livello di produzione corrente e il livello di stoccaggio per 1’ zmpranto di
rigassificazione.’ |
La valutazione dell’impatto dei livelli del traffico esistente sulle operazioni del terminale ¢ stata
effettuata calcolando 1 seguenti parametri chiave: \-
¢ Controstallia per anno (in milioni di dollari USA): si assume che “il;tempo di stallia
concesso prima di incorrere nei costi di controstallia & di 24 ore piis qi;alsiasi tempo di
inattivita di raffreddamento del carico necessario, pitt il 50% di qualsms: ritardo dovuto a
ritardi ambientali (per esempio, quando si supera la soglia di altezza ondosa) Il tempo _
E reale di stallia per ciascuna nave é stato calcolato dal momento in cui la nave metaniera da

notizia di prontezza al momento in cui & pronta a partire dopo aver completato le operazioni
di carico. Il costo di controstallia & stato calcolato in ragione di 55.000 dollari USA al \

giorno.. ‘ _
. Requlsm per lo stoccaggio netto: differenza tra i volumi minimo e massn‘m di stoccagglo -
__dei serbatm durante la simulazione.
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e QOccupazione dell’ormeggio: tempo medio, in percentuale, durante il quale l’ormeggm ¢
occupato da una nave.

Nelle circostanze operative previste i risultati riportano che I’impatto del traffico programmato sulle,
operazioni del terminale &, in generale, modesto. Si prevede un aumento di controstallia di circa 0,1
+ 0,1 milioni di dollari USA per anno con un aumento corrispondente nell’occupazione
dell’ormeggio fino al 3,5%.

In un caso estremo (con riferimento alle restrizioni operative), ove tutto il resto del traffico non puo
entrare o lasciare il porto quando la nave metaniera ¢ affidata al pilota, ne conseguono restrizioni
negli altri movimenti del traffico portuale per circa it 4,7% del tempo totale. Questo, viene
precisato, partendo dal presupposto che ogni anno arrivino e partano circa 96 navi metaniere, con
ciascuna nave affidata al pilota per una media di circa 2,25 ore all’arrivo e 2 ore alla partenza.

In coniclusione, I'impatto delle operazioni GNL sugli altri utenti del porto ¢ stato ritenuto moderato
e gestibile.

Accessibilitd ¢ manovrabilita delle metaniere

Per valutare la fattibilita, dal punto di vista della manovrabilita e dell’ormeggio di navi metaniere a
Brindisi, & stata condotta una serie di simulazioni numeriche, impiegando la stessa procedura di
simulazione utilizzata per la maggior parte dei nuovi piani di sviluppo portuali, e per tutti quelli
relativi al settore del GNL.

Informazioni e presupposti utilizzati per la simulazione

e Per accertare la sostenibilita a lungo termine e la flessibilita di accogliere una gamma estesa
di navi metaniere, la simulazione ha considerato gli arrivi e le partenze di due tipi di navi
metaniere, della capacita di 137.000 m’ e 165.000 m’, entrambe del tipo a serbatoi sferici.

« La simulazione tiene conto dei seguenti valori di profondita dei fondali nel canale, nel porto
e nell’area di ormeggio, insieme all’immersione massima normale di ciascuna metaniera:

Area Profondita Dimensioni metaniera { Immersione normale
Canale di approccio | > 18.0m 137,000m’ 11.0m.

Porto >15.0m 165,000m’ 11.0m

Area di ormeggio 14.5m

-

e La simulazione di manovra delle navi & stata concentrata sull’individuazione delie
condizioni limite di vento massimo, supponendo che le navi dispongano di eliche di
manovra prodiere funzionanti e dell’assistenza di quattro rimorchiatori con una capacita di
trazione alla bitta di 50 t nelle manovre di evoluzione e di ormeggio.

e Nelle simulazioni sono stati considerati i seguenti valori limite di velocita del vento che
rendono possibile I’ormeggio per circa il 98% del tempo:

Nave metaniera Massime Condizioni di Vento Raccomandate
137.000m’ 20 nodi da sud-est e 25 nodi dalle altre direzioni
165.000m’ 20 nodi da sud-est e 25 nodi dalle altre direzion

» Per tutte le simulazioni & stata supposta la presenza, all’imboccatura del porto, di una
corrente trasversale di 0,5 nodi in direzione nord-sud.

« Tl moto ondoso provoca diversi movimenti verticali (sollevamento, beccheggio e rollio) della
nave — che possono tutti ridurre lo spazio libero sotto la chiglia (UKC — Under Keel
Clearance). Dal momento che i maggiori effetti del moto ondoso saranno sperimentati negli
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. accessi al porto, dove i fondali sono superiori a 25 m, si suppone che lo spazio libero sotto la
chiglia si manterra sempre su valori sufficienti. ‘

E stata valutata un’altezza d’onda significativa di 1,6 m con periodo di ritorn;o un anno che non {
comporta un movimento verticale indotto della nave significativo. E’ necessario, tuttavia, tenere
in debito conto la questione dell'altezza delle onde e dello spazio libero ridotto sotto la chiglia.

» Tutte le prove sono state condotte con altezza di marea pari a zero, ovvero considerando i
dati nominali della profondita riportati nella carta BA 1418.

* I rimorchiatori previsti sono di costruzione moderna (di tipo ASD o Voith-Schneider) con

capacita di trazione alla bitta di 50 t o 75 t, secondo il limite della velocita del vento
prescelto.

* I cerchio di evoluzione ¢ stato fissato in 2,4 volte la lunghezza della 'Iflave metaniera da
137.000 m*, con un diametro, quindi, pari a 680 m. (Allegato 7- figura 2.1)

Sono stati simulati 16 casi per un totale di 32 prove considerando i due diversi tipi di navi metaniere
(137.000m> -165.000m> ) in differenti condizioni di velocita e direzione del vento:

Conclusioni \.

Nei risultati delle simulazioni di manovre di ormeggio all’arrivo delle metaniere, si riscontrano
diversi esiti di fallimento, in particolare nei casi in cui la velocita del vento ¢ di 30 nodi e nel caso in
cui la velocita & di 25 nodi per particolari direzioni del vento. | | L
Nella relazione si riporta che “Lo studio non ha valutato i margini di sicurezza necessari per  \
definire i limiti delle operazioni vere e proprie. I margini di sicurezza e gli altri limiti saranno \
sviluppati in collaborazione con la capitaneria di Porto di Brindisi prima dell’inizio di qualsiasi
attivita di navi gasiere, e saranno determinati dopo aver preso in considerazione eventi potenziali,

quali avarie occorrenti ad un rimorchiatore o rottura di un cavo di rimorchio durante la manovra
della nave™. . !

Scelte strutturali e di processo i/l/ }
Serbatoio di Stoccaggio | / \

Tra le diverse tipologie di serbatoi analizzate per 'impiego nel Terminale (a singo!o contenimento,
a doppio contenimento e a contenimento totale), il Proponente ha optato per quella “a contenimento

~Foototale” (secondo norme EN 1473 e API 620), che rappresentano un’evoluzione dei serbatoi a doppia
contenimento. | \

I Proponente ritiene tale scelta ottimale in quanto:

e ¢ in linea con le pitt avanzate soluzioni impiantistiche adottate in opere della stessa
tipologia del terminale a progetto;

* garantisce un oftimo livello di sicurezza in considerazione del contenimerito totale previsto
per il serbatoio.

|
==

\. Vaporizzatori

|
Per quanto riguarda il processo di rigassificazione, il Proponente ha considerato le tipologie dei
scguentl vaporizzatori: |

— vaporizzatori ad-acqua di mare, .
— vaporizzatori a flamma sommersa, ‘ f
L

— vaporizzatori ad aria.

-
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e I Segtdterie della Cominisiione
Per il Terminale di Brindisi si prevede di effettuare la rigassificazione del GNL mediante
vaporizzatori ad acqua di mare (di tipo verticale a velo d’acqua, detti anche Oper Rack Vaporizer:
ORV), che si basano su un processo semplice ed economico ¢ a ridotto impatto ambientale, iil‘grado
di utilizzare una risorsa facilmente disponibile (acqua di mare) e limitare }utilizzo di combustibile.

“Non sono prevedibili emissioni in atmosfera.

Dal punto di vista ambientale 1’unico impatto associato, afferma il proponente, & quello relativo allo
scarico in mare di acqua relativamente pit fredda (circa 6°C) e con minimo contenuto di cloro

libero (< 0.2 mg/l).

Prelievi e Scarichi a Mare delle Acque per la Vaporizzazione del GNL

Durante il normale esercizio del Terminale ¢ previsto il prelievo di circa 25.000 m’/h di acqua di
mare che pud raggiungere 1 26.700 m>/h in condizioni di funzionamento a regime massimo. Tale
quantitativo di acqua di mare sara prelevato per mezzo di un’opera di presa dedicata al Terminale e
ubicata all*interno del porto esterno di Brindisi in prossimita dell’angolo Nord — Ovest dell’area di
impianto. L’acqua di mare prelevata sara scaricata nell’area portuale dopo il suo utilizzo nel
processo di rigassificazione ad una temperatura di circa 6 °C piti fredda dell’acqua prelevata e con
un contenuto di cloro libero minore di 0.2 mg/l.

I.’ubicazione del punto di scarico dell’acqua fredda ¢ stato determinato a seguito di studi di
modellistica numerica eseguiti nel 2005 dalla societa HR Wallingford, che hanno valutato gli effetti
delle diverse possibili opzioni per la collocazione ¢ la conformazione dell’opera di scarico.

Le valutazioni hanno preso in considerazione gli effetti ambientali connessi alla dispersione del
pennacchio di acqua fredda e clorata nelle acque portuali e le relative interazioni con il
funzionamento delle altre prese/scarichi presenti nell’area e le eventuali problematiche di ricircolo
delle acque dovute al funzionamento dell’opera di presa def terminale Brindisi LNG.

Da tali studi & risultato che la soluzione migliore sarebbe quella di rilasciare le acque di scarico
direttamente nel canale di presa dello Stabilimento Multisocietario. Tale opzione, tuttavia, non €
risultata percorribile per la necessita di un accordo tra le societa coinvolte e a causa delle
interferenze con I’esercizio dell’opera di presa dello stabilimento che si verificherebbero durante la
fase di cantiere necessaria alla realizzazione del nuovo canale di scarico.

In seconda istanza la scelta del Proponente ricade sull’opzione che prevede la realizzazione
delP’opera di scarico in prossimita della presa a servizio dello stabilimento multisocietario in
corrispondenza del limite Nord — Ovest deil’area di colmata. In tale situazione si verificano
problematiche di ricircolo minime, presentando nel caso peggiore una diminuzione di circa 0.5°C
della temperatura dell’acqua in ingresso all’opera di presa del terminale di rigassificazione. Inoltre
le simulazioni mostrano anche un abbassamento della temperatura delle acque di raffreddamento in
ingresso allo stabilimento multisocietario di circa 1.0°C.

La terza opzione valutata, che prevede I’opera di scarico posizionata a circa meta del pontile a
servizio del terminale, & risultata pit impattante in quanto causa un minore mescolamento delle
acque fredde di scarico con gli scarichi caldi degh altri impianti.

Successivamente, nel 2007, il Proponente ha incaricato la HR Wallingford di condurre ulteriori
simulazioni volte ad individuare, lungo il lato Ovest della colmata, prossima all’opera di presa a
servizio dello Stabilimento Multisocietario, |’ ottimale localizzazione della nuova opera di scarico a
mare valutando gli effetti di 4 diverse ipotesi.

Nelta prima opzione valutata si prevede uno scarico superficiale in prossimita dell’angolo Sud
Ovest del riempimento a mare per mezzo di una tubazione semplice. Tale opzione minimizza la
lunghezza del canale di scarico ma offre limitate possibilita di rimescolamento iniziale del
pennacchio di acqua fredda con le acque del porto.

La seconda opzione prevede uno scarico profondo per mezzo di un diffusore posato sul fondale in
prossimita dell’angolo Sud Ovest del riempimento a mare. Tale opzione presenta un percorso del
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canale di scarico leggermente piti lungo della precedente (differenza essenzialmente legata alla
presenza del diffusore) ma garantisce condizioni di diffusione del pennacchio migliori.

Si ¢ quindi valutata una terza opzione, con la possibilita di uno scarico superficiale in prossimita
dell’angolo Nord Ovest del riempimento a mare. Tale alterativa offre un maggioré potenziale di
rimescolamento delle acque fredde con ’acqua in ingresso allo stabilimento multisocietario e con le -

acque portuali ma necessita di un canale di scarico piu lungo e, essendo pit vicina alla presa del K
Terminale, potrebbe generare fenomeni di ricircolazione dell’acqua di scarico del Terminale. '
L’ultima ipotesi valutata prevede infine uno scarico profondo per mezzo di un diffusore posato sul (/
fondale in prossimita dell’angolo Nord Ovest del riempimento a mare. Quest’alternativa & C/
sostanzialmente equivalente alla precedente ma necessita di un canale di scarico leggermente piil [X/
lungo.

: \
L’opzione migliore ¢ risultata essere la terza in quanto garantisce un buon grado di rimescolamento ..
delle acque di scarico con le acque del porto ¢ con ’acqua prelevata dalla presa a servizio dello \/\Q
stabilimento multisocietario. Questa presenta inoltre una ridotta visibilita ed offre una maggiore

ag-a

accessibilitd in caso di manutenzione,

Disinfezione dell’ Acqua di Vaporizzazione

L’acqua utilizzata per la vaporizzazione deve necessariamente essere sottoposta ad un trattamento
di disinfezione per contrastare i fenomeni di micro e macro fouling da parte di alghe, funghi e
batteri. I metodi di disinfezione delle acque applicabili in campo civile e industriale sono fondati su
agenti fisici o agenti chimici (biocidi), questi ultimi in particolare classificabili in due categorie:

* biocidi ossidanti, quali; ‘r
-~ cloro liquido, ;

— ipoclorito,

~ biossido di cloro,

—  0Zono;

+ biocidi non ossidanti: includono numerose sostanze tra cui:
-~ ammine,

— fenoli clorurati, ;/X/\

~ sali di rame, . \, M

~ composti organo solforati: : ‘ &4{
— composti del’ammonio quaternario (QAC, Quaternary Ammonium Compounds).

E’ stato fatto un confronto dei metodi sopra elencati in base alla efficacia, compatibilita ambientale,
sicurezza, costo.

Il metodo per la disinfezione delle acque migliore risulta essere, secondo il Proponente, il
trattamento di elettroclorazione con ipoclorito di sodio (Kellog, 2003), in quanto & tra le tecnologie
disponibili quello da pii tempo sperimentato e applicato a impianti simili a quelle dell’opera
proposta. a i
Nel caso del Terminale GNL di Brindisi il dosaggio del cloro attivo verra effettuato in modo tale daQQ\\iﬁ\
ottemperare a quanto fissato dal D. Lgs 152/06 (contenuto di cloro attivo residuo nello scarico a h\
mare deve essere inferiore a 0.2 mg/l). 1l trattamento di elettroclorazione prevede che I’ipoclorito /)/}

venga generato direttamente in sito attraverso un processo di elettrolisi. I vantaggi dell’impiego di

raffreddamento; EC, 2001):

— non si verificano le problematiche connesse all’approvvigionamento, alla manipolazione,
al trasporto e allo stoccaggio di prodotti chimici; |

— la produzione dell’ipoclorito avviene in continuo, in base alle reali necesr:‘(.\il/ﬁ(/‘ del processo _
o 31
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(non ci sono surdosaggi); : . S
non vi & degradazione dell’ipoclorito (con formazione di NaClO3) causata dallo.
stoccaggio; ‘
la manutenzione del sistema & semplice e limitata.

“Gli svantaggi al contrario sono (Kellog, 2003):

pulizia periodica dei catodi;
consumi di energia (comunque contenuti);
possibile formazione di composti secondari, quali i trialometani.

Caratteristiche del terminale di rigassificazione

I progetto prevede la realizzazione di un Terminale che consenta:

1.

la ricezione di Gas Naturale Liquido (GNL) liquefatto mediante raffreddamento a
pressione di 1,263 bar fino alla T =-160,5°C, con densita di circa 0.47 /m3 proveniente da
diversi fornitori presenti sul mercato internazionale trasportato da navi metaniere con
capacita comprese fra 71.000 e 180.000 m3;

I’invio all’impianto mediante un sistema di tubazioni mantenute in condizioni criogeniche
e lo stoccaggio in due serbatoi, entrambi fuori terra e di capacitd nominale di 160,000 m3

del tipo a totale contenimento (full-containment);

. la rigassificazione del GNL mediante vaporizzatori ad acqua di mare ORV con capacita

media annua di circa 8x109 m3 = 106 ton.
invio del GN mediante un metanodotto ad alta pressione alla stazione di misura e di qui
alla rete nazionale di metanodotti, mediante una tubazione di circa 5 km.

A tal fine viene previsto:

il completamento della colmata;

un pontile costruito su pali fissato al fondo marino e piattaforma per I’accosto, I’ormeggio
¢ lo scarico delle metaniere mediante tre bracci di scarico;

sistema di tubazioni che consente Iinvio del GNL dalla piattaforma ai serbatoi di

* stoccaggio realizzati sul riempimento di Capo Bianco;

impianti di stoccaggio e rigassificazione su un’area di circa 140.000 m?2 in corrispondenza
del rilevato a mare gia parzialmente realizzato in prossimita della costa di Capo Bianco ad
est del canale di presa della Polimeri.

gj evidenzia inoltre che il Terminale sara dotato di sistemi ausiliari e di controllo tra i quali:

rete acqua mare;

sistema acqua potabile e servizi;

rete azoto;

stoccaggio € movimentazione gasolio;
sistema aria tompressa per la strumentazione;
sistema elettrico e di telecomunicazioni;
sistema gas combustibile;

sistema di controllo distribuito;

blocchi di emergenza.

Sistema di ricevimento e scarico delle metaniere
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La colmata, parzialmente gia realizzata (ca. 450.000 m’) e sulla quale verra realiz%ato I’impianto di
rigassificazione, occupera un’area di circa 14 ettari, corrispondenti all’area interna alla recinzione.
. . . . | iy
In particolare, la colmata é posta tra I’esistente Molo Canale (la presa acqua mare dello stabilimento

di Polimeri Europa) e la costa di Capo Bianco, antistante lo stabilimento stesso. Sl:ll lato nord del g
riempimento sara radicato il pontile per I’accosto, ’ormeggio e lo scarico delle navi gasiere. —
I1 Proponente afferma che “Per realizzarla saranno necessari in totale 1.250.000 ;1'13 (n.d.r. incluso ; /
quelli gia portati in posto) di materiale di cava. La quota superione del piano di colmata sara a + (;

3.5 m IGM ad esclusione dell ‘area limitrofa al radicamento del pontile che si trovera a + 5 m IGM.

1l riempimento sara realizzato con pietrisco certificato di pezzatura 0+ 300 kg, opportunamente
compattato, ad eccezione delle due aree interessate dalla fondazione dei serbatoi idi GNL dove il
riempimento sara invece costituito da sabbia, con finito a + 1 m IGM (piano di in:zbasamento delle \‘\9
fondazioni dei serbatoi),; la sabbia in queste zone sard compattata dinamicamente.

La protezione della colmata dal moto ondoso sard realizzata verso mare da cassoni di cemento

armato opportunamente forati, sui cui fianchi sara realizzata una scogliera costituita da massi

naturali da 1 = 3 ton. La scogliera avra pendenza nel primo tratto vicino alla linea di costa di N
1:1.5, mentre il tratto pii al largo sard realizzato con pendenza 1:2.5. ! T
Y
Pontile 1
. . . | . o AN
11 pontile per lo scarico del GNL, anche carrabile, garantisce 1’accesso alla piattaforma di scarico €
il supporto alle tubazioni (scarico GNL, tubazioni di servizio e cavi elettro-strumejntali). L’opera di

lunghezza pari a circa 480 m ¢ larga 4 m, sara costituita da un impalcato di cemento armato, T
supportato da travi d’acciaio, fondata su pali d’acciaio infissi sul fondo del mare, che ospitera la ,
sede stradale e la struttura metallica reticolare di supporto per le tubazioni. La piattaforma sara :\jj
costituita da un impalcato di cemento armato con estradosso a quota +5 m s.1.m, di forma

rettangolare con dimensioni 58 m per 45 m circa. Su di essa saranno installate le apparecchiature di [} ]
scarico del GNL. : . 4 -5
Contestualmente alla realizzazione del pontile saranno installate le briccole di accosto e quelle di
ormeggio, che saranno costituite da impalcati in cemento armato supportati da pali metallici a fondo
aperto infissi nel fondale. Tutte le briccole saranno collegate tra loro e piattafojrma o al pontile a

mezzo di passerelle pedonali. . | ‘/(%UJJ ‘@}
’ ]

Rispetto al Progetto Preliminare del gennaio 2008, & stato effettuato un adeguamento del pontil
per 'ormeggio delle navi gasiere resosi necessario, afferma il proponente, al fine di garantire R\
I'idoneita della struttura all’ormeggio di navi da 180.000 m®. |

Viene infatti ricordato che il pontile di ormeggio, nel Progetto 2008, era stato verificato per b
consentire I’ormeggio di navi fino a 165.000 m®.
La ragione di questo adeguamento & giustificata, afferma il proponente, dall’evoluzione dei criteri
progettuali delle nuove navi gasiere che ha suggerito di “ampliare tale range portandolo a 180.000 \
n?’, in modo da ottimizzare attracco in accordo con la tendenza all ‘aumento di s%azza delle navi \\
gasiere in costruzione piu recenti e tecnologicamente avanzate e con le caratteristiche del Porto di
Brindisi™. \
Il proponente afferma di aver proceduto alla verifica prettamente strutturale del pontile, una volta |
acquisita la verifica di compatibilita della tipologia di nave da 180.000 m’® con le ¢aratteristiche del

Porto di Brindisi (batimetrie, simulazioni di manovra e di accosto, etc.). -
In breve, le principali modifiche del pontile riguardano: W
— la riduzione della lunghezza complessiva del pontile, in modo da mantenere invariata la/distanza

con il canale di accesso al porto, in conformita con i documenti allegati al NOF, in particolarg’
TOsservazione 3 del verbale 05 del 18 luglio 2002;
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— una revisione delle mutue distanze tra briccole di ormeggio ¢ di accosto in modo da soddisfare il
corretto ormeggio del nuovo range dimensionale;

— spostamento della_cabina elettrica dalla piattaforma di scarico ad una p1attaf0rma dedicata
ubicata lungo il pontile a congrua distanza dalla piattaforma di scarico, al fine di migliorare gli
aspetti di sicurezza legati alle operazioni di scarico.

11 proponente conclude affermando che “Fermo restando il lay-out del pontile e delle strurture di

accosto e di ormeggio, i singoli elementi strutturali saranno suscettibili di ulteriore ottimizzazione

a valle dell’analisi strutturale di dettaglio tipica della progettazione esecutiva”.

Sistema di scarico

La struttura di scarico & progettata per gestire in sicurezza navi metaniere con capacita da 70,000

fino a circa 180,000 m3 con operazioni di scarico che durano circa 12 ore (considerando una

metaniera di 140,000 m3).

11 sistema trasferisce il GNL dalla nave alla tubazione di invio ai serbatoi di stoccaggio a terra

utilizzando le pompe sommerse nelle cisterne della nave attraverso quattro bracci di scarico,

ciascuno con portata di 5,000 m3/h, per una portata di esercizio di 12,000 m3/h, di seguito descritti:

— due bracei dotati di tubazioni coibentate per lo scarico del prodotto dalla nave verso i serbatoi,

— un braccio per il ritorno dei vapori di gas naturale generati nei serbatoi (BOG: Boil Off Gas) @
verso i serbatoi della nave, compensando lo svuotamento dal GNL,

— un braccio coibentato “ibrido™ utilizzabile sia per scaricare il GNL sia per il ritorno vapori.

Dai bracci di scarico il GNL viene portato agli stoccaggi tramite una linea da 36” mentre un’altra
linea parallela da 8” serve per la ricircolazione di GNL dai serbatoi necessaria a mantencre la
temperatura quando nessuna nave scarica dal molo ¢ evitare la formazione di grandi quantita di
BOG durante la fase iniziale dello scarico successivo.

Il progetto prevede inoltre P’installazione sul pontile di un separatore di liquido per dividere gli
eventuali liquidi trascinati dal gas di ritorno alla metaniera, con annesso desurriscaldatore per
raffreddare il gas di ritorno mediante vaporizzazione di GNL, nel caso avesse una temperatura
troppo elevata.

Durante le operazioni di scarico i serbatoi di stoccaggio e la nave metaniera costituiscono un
sistema unico connesso dalle linee di scarico/ritorno.

All’inizio delle operazioni di scarico nave i bracci di scarico vengono raffreddati tramite GNL.
Quando la temperatura & vicina a quella del GNL stoceato (circa — 160 °C), il pompaggio di GNL
viene incrementato alla portata di progetto (circa 12,000 m3/h). La pressione del sistema &
controllata dai compressori di BOG e mantenuta a circa 250 mbarg. La nave metaniera € a una
pressione leggermente inferiore (max 175 mbarg) e questo assicura la minima vaporizzazione
possibile durante lo scarico.

Quando la metaniera & vuota i bracci vengono drenati parte neila metaniera e parte nel separatore
liquido sul pontile poi inertizzati con azoto e infine disconnessi dalla nave. A questo punto inizia la
circolazione del GNL delle tubazioni di scatico nave per mantenere la temperatura a livello
criogenico in attesa della nave successiva.

Serbatoi di stoccaggio

Il GNL sara stoccato in due serbatoi criogenici a contenimento totale ognuno con capacita di
160.000 m3. In particolare, il serbatoio a contenimento totale & costituito da un serbatoio interno in
acciaio al 9% di nichel (contenitore primario) ¢ da un serbatoio esterno in calcestruzzo (contenitore

secondario).
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La pressione del sistema & di circa 250 mbar di poco superiore alla pressione della nave metaniera

che & di 175mbar per minimizzare ’evaporazione del GNL.

11 serbatoio esterno & una struttura monolitica, costituito da pareti in cemento armatd precompresso,
una soletta inferiore in cemento armato (piastra circolare di spessore 500 mm sotto 11 serbatoio e

1

1,000 mm alla periferia) e una copertura a cupola costituita da una struttura in calcestruzzo

precompresso e un telaio in acciaio al carbonio, che sostiene le colonne interne della pompa, la
copertura isolante del serbatoio interno € una p1attaforma per la manutenzione. Lo spigolo tra la

soletta e la parete & protetto da una piastra in acciaio al 9% di Nichel p031210nata nello spazio

anulare tra i due serbatoi e si estende fino a 5 m di altezza sulla parete in calcestruzzo e al di sotto

del serbatoio interno.

L’isolamento del serbatoio & costituito sul fondo da vetro cellulare o schiuma di PVC mentre

I’isolamento delle pareti del serbatoio & costituito da perlite posta tra il serbatoio mtemo e quello

esterno. L’isolamento del tetto & costituito da perlite o da pannelh in fibra di vetro sulla soletta
sospesa. Alle normali condizioni d’esercizio, il serbatoio esterno in calcestruzzo precompresso
dovra anche contenere i vapori, pertanto il calcestruzzo & reso stagno al vapore medlante una

barriera per il vapore in pohmen 0 acciaio.

11 serbatoio interno & un guscio cilindrico (dlametro 78.5 m, altezza 34.9 m) aperto supenormente e
con una piastra di fondo, interamente costruito in acciaio al 9% di Nichel. La coperiura ¢ costituito
da una piattaforma sospesa in acciaio ed alluminio isolata con perlite ed agganclata con dei tirantt in

acciaio inossidabile alla copertura in calcestruzzo del serbatoio esterno.

Nello spazio anulare tra i due serbatoi si estende la piastra di acciaio di protezione d’angolo e

mentre uno strato isolante costituito da vetro cellulare, oltre a una barriera secondana sabbia ¢ del
materiale di riempimento separano il fondo del serbatoio dalla piastra di fondazmne su cui poggia.
I due serbatoi, realizzati interamente fuori terra, avranno le seguenti caratteristiche' ¢ dimensioni :

— Diametro esterno max m circa 82,
— Diametro interno m 80.5,

—  Altezza esterna fuori struttura serbatoi (escluse sovrastrutture) circa m 50,

— Altezza cilindrica fuori terra circa m 40, i

— Capacita (cadauno) m 3 160,000, : | ;\\

— Pressione di progetto mbarg 290, Q)r | \ |

—  Temperatura di progetto °C — 160. ] ' ‘<§Q
Tutti i collegamenti ai serbatoi di stoccaggio saranno effettuati attraverso il tetto. All’interno dei '

serbatoi sara installata strumentazione atta a monitorare in continuo il livello del hquldo stoccato
nonché il profilo di temperatura e di densita lungo 1’altezza del serbatoio per ev1tare il fenomeno di

roll over, causato dal rimescolamento di strati di GNL a differente densita, con conseguente intens

evaporazione di GNL.

Impianti

%

Il Terminale ¢ progettato per una capac1ta nominale di rigassificazione di 8.0 GSm3 /anno (circa 5.5

— 6.4 mtpa) con un fattore di plCCO pari a 1.2. La capacita di picco & quindi pari a cxrca 5.6

GSm3/anno con una portata di circa 1,100,000 Sm 3 /h verso la rete.

bassa pressione costitutito da pompe primarie interne ai serbatoi (2+2 pompe verticali a motore e

1 f La movimentazione det GNL dai serbatm & assicurata da un primo stadio di pompaggm con sistema

centrifugo immerso con portata di 1000 m3/h e pressione di mandata 8 bar) che trisferiscono il

GNL cosi sottoraffreddato dai serbatoi ai ricondensatori. Prima dell’ingresso nei r1condensat0r1 vie
un punto correzione della composizione del GNL con aggiunta di azoto quando Iindice di wohbe & |
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troppo elevato, determinato dalla stazione di misura posta a valle dei iapb-fizzatdri e prima
deil’invio alla rete nazionale. ' '
I ricondensatori assicurano la ricondensazione dei vapori di boil off (BOG) grazie al contatto con il

-GNL sottoraffreddato in un letto a riempimento cilindrico di pall rings.

Prima dell’invio all’impianto di vaporizzazione, il GNL miscelato con il BOG ed eventualmente
con [’azoto di correzione viene portato alla pressione della rete nazionale tramite 5 pompe (4 + 1)
ad alta pressione di tipo verticale, multistadio e a motore sommerso di portata pari a circa 500 m3/h.
L’impianto di vaporizzazione prevede 5 vaporizzatori ad acqua di mare ORV, (open rack
vaporizer) che utilizzeranno 1’acqua di mare come liquido riscaldante. Gli ORV funzionano come
scambiatori di calore nei quali I’acqua di mare viene fatta cadere per gravita su una serie di pannelli
nei quali albergano le tubazioni contenenti il GNL che vaporizza fluendo in controcorrente.
L.’acqua di mare necessaria sara prelevata attraverso un sistema che comprende I’opera di presa con
manufatto in cemento armato in corrispondenza dell’angolo nord est della colmata alimentata da un
canale di adduzione con estradosso a quota — 5 m , camere per I'alloggiamento dei filtri fissi,
rotanti e di sgrigliatura, una vasca di calma/sedimentazione ¢ la vasca di pompaggio in cui
alloggiano le 3 pompe (2+1) previste.

L’acqua in uscita dallo scambiatore viene raccolta in un bacino posto sotto 1 pannelli e inviata in un
canale a pelo libero che connette all’opera di opera di scarico in mare realizzata in prossimita
dell’attuale scarico della Polimeri Europa, con una differenza di temperatura di circa 6 °C in meno
tra I’acqua di mare in entrata e quella in uscita.

Come specificato nel progetto, con una temperatura minima invernale dell’acqua di mare di 8 gradi,
lo scarico avverra a 2 gradi.

Il Proponente afferma-infine che il GNL gassificato viene inviato alla stazione di misura e
successivamente portato alla pressione di 75 bar per poter essere immesso nella rete.

Sistemi ausiliari

Torcia
Il Proponente afferma che il terminale & progettato seguendo la filosofia del “zero flaring” che
prevede la minimizzazione degli effluenti gassosi inviati a torcia: il BOG generato nelle operazioni
di movimentazione ordinaria del GNL viene quasi interamente recuperato all’interno del ciclo
produttivo (ricondensatori).
Viene precisato che il sistema torcia, alimentato da GN spillato dal sistema, sard impiegato in casi
non ordinari (scarichi occasionali discontinui, blocco dell’erogazione) o di emergenza per bruciare
in sicurezza.
Le quantita di BOG non altrimenti recuperabili, provenienti dal sistema di controllo della pressione
del gas al punto di consegna, sfiati delle valvole di sicurezza e spurghi delle tubazioni, sono raccolte
da un sistema di due collettori.:
— un collettore a bassa pressione per tutti gli scarichi provenienti da apparecchiature a monte
delle pompe alta pressione (stoccaggi e vaporizzatori)
~ un collettore ad alta pressione per gli scarichi dalle apparecchiature a valle delle pompe
alta pressione (stazione di misura).
I1 BOG raccolto ¢ inviato al separatore dove eventuali liquidi trascinati (GNL) sono separati dalla
fase gas € sono comunque inviati alla sommita della torcia, vaporizzati dalla temperatura ambiente
0 se necessario per mezzo di un riscaldatore elettrico.

Sistema acqua potabile e servizi
In base a quanto indicato nel documento di progetto, I’acqua per usi civili sara fornita mediante
allacciamento alla rete di distribuzione locale oppure mediante autobotti.
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|
Si afferma che anche "acqua per usi industriali sara fornita mediante allacciamentt? alla rete di
distribuzione locale oppure mediante autobotti.

Bilancio energetico e di materia

|
In base a quanto indicato dal Proponente nel documento di progetto, si prevedono i seguenti bilanci
di consumi di materia in fase di esercizio: ‘ '

o
— azoto liquido per correzione indice di Wobbe 25.000 kg/h; | (T// k
— azoto gassoso per polmonazioni max 500 Nm3/h; ‘;7(//, |
— aria compressa 200 Nm3/h {occasionale) '

N

stoccaggio principale (consumo di almeno‘y 12.000
0m’.

:

|

— acqua di mare circuito antincendio 1200 m3/h '

m3/h;

Il fabbisogno termico & stimato in 33840 k'W per ciascun ORV.

Il fabbisogno di energia elettrica riguard

e il compressore del BOG. Si stima un fabbisogno di 17 MW in marcia normale con picco di 19

MW.

Confronte con le MTD/BAT

Il proponente ha eseguito un confronto fra le tecniche di processo del Terminale, le MTD (Migliori
Tecniche Disponibili” indicate in Linee Guida) e le BAT (“Best Available Techniques™ indicate nei
BREFs curopei) separatamente per le seguenti sezioni dell’impianto, come illustrato dalle tabelle

che seguono:

— sistema di ricevimento e stoccaggio GNL, f

— Vvaporizzazione GNL e invio GN alla rete, @r U/

— sistema acqua mare.
I documenti presi come riferimento peri

U_S
“Reference Document on the Application of Best Available Techniques to Industrial Cooling <\  %

Systems”, Dicembre 2001 (IPPC, 2001);

i
— acqua di mare oltre alla vaporizzazione (per additivazione e controlavaggi sistemi) 75 +30 F

a le pompe (primarie, di alta pressione, pompe acqua mare)

L]

I confronto sono-

“Second Draft Reference Document on Best Available

Techniques for the Waste Treatment Industries”, Agosto 2005 (IPPC, 2005); “Referénce Document i

on the Application of Best Available Techniques on Emissions from Storage” (IPPC, 2006); lince,
guida recanti i criteri per ’individuazione e utilizzazione delle migliori tecniche disponibili —
Gestione dei rifiuti — Impianti di trattamento chimico-fisico dei rifiuti liquidi (Gruppo Tecnico

Ristretto, 2007).

== Sistema

’_:")'

di ricevimento e stoccageio GNL

/L
i
v

/S
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Confronto tra BREFs Emission from Storage e.TerminaIe
Capitolo | Pag. Aspetto Disposizione da BREF Situazione Terminafe_'
Considerazioni S
specifiche sui o - . tl progetto dei serbatoi prevede il controllo delle
51.1.2 | 263 |serbatoi— S;?‘:;:g‘;‘tgiorgé;gggifwe perdite e sistermi  secondari  di  contenimento
Serbatoi 9 (Brindisi LNG, 2008a).
refrigerati
Progetio e offimizzazione
Operazioni di  |delle attivita di L'HAZOP preliminare per i serbatol & stato
4.1.2.21]| 116 |manutenzione ispezione/manulenzione implementato durante il Front End Engineering
ed ispezione  |basati su indicazion Design (FEED).
HAZOPs
Per occupare i volume del GNL trasferito dalla
nave al serbatoio di stoccaggio e mantenere |a
corretta pressione del sistena, una parte del
. . vapare presente nei serbatoi di stoccaggio del
41313 ] 139 Bilanciarnernto Stlfgxa?;egtzgigﬁip;re terminale viene pompato nello stoccaggio della
T del vapore Sg ari c: P metaniera (vapore di ritorno). La
movimentazione del GNL e de! vapore di ritorno
tra fa nave e | serbatoi & garantita da due bracci
4i scarico de! GNL, un braccio “ibrido” e un
braccio di ritorno BOG.
Rigassificazione GNL e Invig GN alla Rete
Confronto “Industrial Cooling System BREF” & Terminale
Capitolo | Pag. Aspetto Disposizione da BREF Situazione Terminale
La selezione det materiali per 1a costruzions
degli equipaggiamenti ha tenute in
s ~ e o . consideraziona la corrosions. Tutti i materiali
463 131 ﬁ;l;z:i?lfi\@ E.'L;?gg;hgtiflﬁial‘qua d saro stati scelti con lo soopo di resistera alla
s o S comrasione & assicurare una lunga vita utile. |
principali carnpanant scno in acciaic
inossidabile.
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Riduzione del
128 trasporta di
organismi

Pasiziona e progetto dalle
prese d'acqua mare adeguati
2 sgleziong della tecnica di
pratezione

La presa per l'acqua mare' & localizzata in
corispandenza dellangola Mard — Est delia

estradosso dal canale di adduziona sara posto a
Una quota  relativamente poco  profonda in
manisra da pescara Facqua’ superficiala pir
caida. NMella realizzazione delfapera di presa si
implegheranno tutti gli accorgimenti nacassari
alla realizzazione di ur'opera psirnanente a
mare. La forma del pennacchio  freddo
dellacqua di scarica 2 le -caratleristiche di
diluiziona che definiscono l'impatto termico dello
scarice sono  state definite | par mezzo  di
opporuni modelli matematici,

colmata (si veda Par. 8451 I piano di|

Riduzione dal
128 |trasporto di
organismi

Ottimizzazionz della velocity
nei canali d'ingresso par
limitare la sedimentazione
verifica dell'occorranze di
fanomeni stagionali di
macroincrostazione

Al fine di evitare l'aspirazions di Srganismi
marini, i filtri assicuraranne it carretia rapporto tra
velocitd della corrente @ la dimensione della
aperture.  In corrispondanza dal sistema di fitri
viene inisttata una soluzione dj ipaclonito di sodig
per evitare la crescita biclogica, |

(\,\\\'\ Sistema di Raccolta e Trattamento delle Acque Reflue

el
GNL di Brindisi
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Confromntio tra “Waste Water Treatment Management BREF” e “Linee guida recanti i criteri ber
lindividuazione e Putilizzazione delle migliori tecniche disponibili — Gestione dei rifiuti — Impianti di
trattamento chimico-fisico dei rifiuti fiquidi” e Terminale

Disposizione da

. Capitole |Pag. Aspetto BREF Situazione Terminale

Adozione di

sistemt di
E.5.1.1 S'St?m' di gestione 3 I {erminale sara dotalo di un sistema di gestione
{Lince 574 gespone e ambler}ta!e (EMS) ambientale redatto in finea con i principi chiave del sistemna
guida) cerhf"rca;none non_c'_ne d_l 1SO 14001.

ambientale certificazione

ambientale (ISO

14000).

Dotazione di

sistemi separatt di
: drenaggio delle
E.5.1.5 Gestione  deifacque, a seconda (Il terminale & provvisto di sislemi di drenaggio separali per

{Linee 881 |reflui prodotiildel carico di

le diverse tipologie di refluo prodotto e diun sistema di

guida) dallimpianto  |inquinante, collettamento delle acque meteoriche
provvisti di un
sistema di
collettarnento
delle acque
meteoriche
L'opera di restituzione dell’acqua acqua di mare sara
costituita da un canale a pelo libero di cemento armato
Scella del punto aventgsez_io_ne ret;a_ng‘oiare che, partendp ci_ai
4.3 1(Waste di scarico a mare vapogzzator_n, terminera ne!l’opera di restituzione vera ¢
\'\.Ia-ter Scarico a mare| o propria, _r@ahzz_ata sem_pr_em cemento armatq e ubicata in
Treatment | 293 |del refiuo mn PQS'ZlOQB 13!9 prossimita del'angolo Nord-Ovest dell area di colnjata
Manageme trattato da disperdere in {BFIﬂdlSi!LNG, 200{33}. L’qpe‘r:‘:\ di rngtuz:one avra una
nt BREF) modo efficace geometria tale da limitare il pid possibile la velocita

anqua di scarice

delfacqua. La forma del pennacchio freddo dellacqua di
scarico e le caratteristiche di diluizione che dgefiniscono
lmpatio termico dello scarico sona state definite per

EARIZORIO E DEL MARI

“ediea di Verifice

mezzo di opporturi modelfi matematici.

Cantierizzazione, tempi e fasi del progetto

11 Proponente afferma che saranno realizzate le strutture temporanee di cantiere per le opere civili e

marittime “all interno dell area

denominata Costa Morena, ubicata nel porto di Brindisi. Tale area

sara utilizzata come base operativa dei mezzi marittimi, per lo stoccaggio dei materiali e come

mezzo di smistamento degli automezzi. Con

I'avanzamento dei lavori della colmata si creera la

possihbilita di disporre poi di una ulteriore area aggiuntiva di cantiere interna al sito”.

Per quanto riguarda i lavori d

verranno predisposte “non appena

poter avere libero accesso al

Per i lavori di costruzione e montaggio dell’i

e s CONIT Vs otyattar UV | NS SN
i costruzione dei serbaioi GINL, le struiture i@mportanse di cantieie

'avanzamento dei lavori della colmata lo permetterd in modo da

sito per lo svolgimento delle proprie attivild’.

mpianto, il Proponente riporta le superfici delle aree

disponibili per ogni Subcontrattore che partecipera alla costruzione dell’impianto, per un totale di

43,000 m’.

Vengono infine fornite informazioni sulla distribuzione di acqua (autobotti o allaccio alla rete

esterna con serbatoi di accumu
sull’impianto di betonaggio, sul magazzino

lo) ed energia eletirica (collegamento alla rete del fornitore locale),
materiali ¢ macchinari, sui laboratori per test €

calibrazione, sulla struttura di primo soccorso, sulla sicurezza, sulla mensa di cantiere, sul trasporto
e movimentazione dei materiali e sulle modalita di smaltimento rifiuti derivanti dalle attivita di
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% Per la costruzione dei serbatoi sono previste le seguenti
|

cantiere, da eseguire, precisa il Proponente, “in ottemperanza alle normative vigenti e in particolare

al D.L. 152 del 03 aprile 2006”.

In particolare, nella relazione di progetto vengono fornite indicazioni sui percorsi stradali del
materiale di cava dai punti di prelievo, ubicati nella zona dj confrada Autigno (8. Vito dei
Normanni) fino al cantiere. La viabilita da utilizzare & stata individuata in modo tale da interessare
solo la zona industriale di Brindisi, evitando I’attraversamento del centro cittadino.

Relativamente alle opere marittime, il Proponente precisa che “si prevede di prefabbricare, presso
officine o cantieri esterni presenti localmente, elementi e/o moduli di grandi dimensioni che
risultino economicamente convenienti e tecnicamente realizzabili e trasportabili. Riducendo nel
contempo il congestionamento dei lavori in sito, la riduzione dei tempi e il miglioramento della
sicurezza”,

Per quanto riguarda i tempi e le fasi di progetto, nella relazione del Quadro di Riferimento
Progettuale, il proponente afferma che la durata complessiva dei lavori & stata prevista pari a 32
mesi. Nella seguente tabella si riportano in sintesi le diverse fasi previste con le rispettive
tempistiche e descrizioni:

Attivita Durata Descrizione attivita

1l completamento della colmata, gia parzialmente
realizzata per circa 450.000 m>, prevede la posa in opera
di ulteriori 800.000 m*di materiale vergine di cava,
fornito e trasportato da tre cave esistenti in comune di S.
Vito dei Normanni a circa 35 km dal cantiere. Per lo
scarico del materiale si prevede 1'utilizzo di 2 pOIlt()_jT‘li
mentre mezzi terrestri (camion, pale, escavatori} lavorano
sul rilevato gia realizzato. Il consolidamento del rilevato &
realizzato mendiante vibrocompattazione, mentre le zone
che ospiteranno i serbatoi saranno oggetto di ‘
compattazione dinamica (peso di acciaio o calcestruzzo
da un’altezza di circa 20-30 m).

Prima della realizzazione del rilevato si prevede di
Completamento della colmata 8 mesi rimuovere le tre tubazioni fuori esercizio di proprieti
della Polimeri Europa attualimente presenti nell’area, in

— una tbazione di diametro nominale 24” ¢ di lunghezza
di circa 1,000 m (off-shore) con circa 40 m interrati
(on-shore), precedentemente  utilizzata per il
trasferimento della virgin nafta

— una tubazione di diametro nominale 207 e di lunghezza
di circa 1,000 m (off-shore) con circa 40 m interrati
(on-shore), precedentemente  utilizzata per il
trasferimento del crude oil

— una tubazione di diametro nominale 4™ e di lunghezza
di circa 1,000 m (off-shore), precedentemente
utilizzata per I'acqua potabile.

I due serbatoi di stoccaggio del GNL saranno realizzati

interamente fuori terra a Sud-Ovest dell’area di impianto.

attivita: ;
— fondazioni (infissione dei pali per il consolidamento
30 mesi del terreno di fondazione ¢ realizzazione della platea di
base in cemento armato); :
— costruzione del serbatoio esterno (parete esterna in
cemento armato, prefabbricazione della struttura in
. acciaio del tetto sospeso e sollevamento preumatico
Q/ della fino alla sommitd; posa della lamina di acciaio al

lnﬁi 0 (6)/%;
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Attivitd

Durata

Descrizione attivita

carbonio sull’interno della parete) ;

_ costruzione del serbatoio interno (fondo e pareti in
acciaio 9% Ni; tetto esterno in cemento armato);

- montaggi e prove (tubazioni interne; piattaforma sulla
sommitd del tetto; prova idraulica; riempimento
dell’intercapedine con perlite, installazione delle
strutture metalliche sulla piattaforma; installazione di
tubazioni, valvole, strumentazione, sistema elettrico,
pompe sommerse, segnalazioni aeree, etc.};

— bonifica con azoto per la predisposizione al successivo
riempimento con GNL. :

Costruzione dell’area di
processo

16 mesi

L arca del rilevato ottenuta mediante riempimento a mare
ospitera anche I'impianto di gassificazione e ai sistemi
ausiliari. Per il montaggio si prevedono le seguenti fasi:
- montaggi meccanici;

- montaggi elettrici;

- montaggi strumentali;

— verniciatura e coibentazione.

Costruzione del pontile

19 mesi

Le attivita previste, che in alcuni casi dovranno essere

eseguite con I'ausilio di mezzi marini di adeguate

dimensioni ¢ capacitd di sollevamento, sono:

— apertura del cantiere e preparazione dei mezzi marini;

— battitura dei pali di fondazione del pontile;

— battitura dei pali per i dolphins;

— montaggio delle testate e degli accessori per 1
dolphins;

- posa degli impalcati;

— installazione della piattaforma;

— posa delle passerelle;

— installazione degli impianti.

Costruzione edifici € lavori
civili

14 mesi

Le principali attivitd previste sono:

— indagini suppletive

— movimenti terra

_ realizzazione sistemi di drenaggio realizzazione degli
interrati

— fondazioni e palificazioni

—- edifici

— altre opere in calcestruzzo (basamenti, solettoni etc)

— inghisaggi

— esecuzione di strade e piazzali

Precommissioning

Per assicurare che tutte le parti dell’impianto completate
meccanicamente siano state realizzate in maniera sicura e
conforme al progetto originario sono possibili lavori
meccanici finalizzati a rettificare le installazioni non
corrette. Durante il precommissioning non vengono
introdotti idrocarburi nell’impianto, ma solo fluidi
relativamente innocui quali aria compressa, acqua ed
azoto. POssOno essere temporaneamente messi sotto
tensione alcuni quadri elettrici a scopo di test.

il precommissioning prevede il controllo di:

- opere civili;

~ edifici;

— tubazioni (pulizia ed asciugatura);

— apparecchiature statiche,

— apparecchiature rotanti;

— parte strumentale:
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Attivita Durata Descrizione attivitd

Saranno inoltre eseguiti i controlli elettrici e in particolare

saranno condotti: 1

— test su motort elettrici (disconnessi) e analisi delle
vibrazioni,

— accoppiamento e test a freddo dei motori elettric,

— instailazione di filtri sia temporanei che fissi.

Le operazioni che si effettuano sull’impianto ‘

meccanicamente completato al fine di permettere I'inizio

della produzione sono: !

— energizzazione dei servizi (utilities);

— commissioning della parte elettrica;

— commissioning della parte strumentale;

-~ test di tenuta di tubazioni e apparecchi;

— bonifica con azoto.

Al termine ¢ previsto il raffreddamento di linee, |

apparecchiature e stoccaggi, con GNL vaporizzante da

metaniera, inizialmente per raffreddare la zona scarico e

trasferimento, successivamente per raffreddare un ‘

serbatoio ed infine tramite circolazione di GNL a mézzo

delle pompe primarie, il resto dell’impianto viene portato

a temperatura criogenica. Qualora non fosse disponibile

GNL P’operazione pud essere svolta con azoto liquido.

Commissionin 8 mesi
g

‘
Portate a termine le fasi di precommissioning e commissioning, per *avviamento dell’impianto
sono previste le seguenti fasi operative:
* operazioni precedenti I'arrivo della nave metaniera:
— pressurizzazione dell’impianto, ‘
— accensione e test della torcia; i
* operazione successive I'arrivo della nave metaniera: !
— settaggio del sistema di controllo della pressione nei serbatoi di stoccaggio, |
~ avvio delle pompe a bassa pressione e settaggio ricircolo nel pontile,
— settaggio vaporizzatori,
- preparazione ricondensatore,
— raffreddamento pompe di mandata e linee dirette aj vaporizzatori,
— commissioning del compressore e del ricondensatore.

Fase di Esercizio e dismissione del Terminale _ |

Una volta messo in esercizio il terminale, oltre alla ricezione e invio del gas, le attivita di

movimentazione consisteranno in:
— trasporto dei lavoratori;

~w> — forniture di materiali di Consumo;
T veicoli dei subappaltatori addetti alla manutenzione;

— movimentazione di navi cisterna GNL e rimorchiatori di supporto;
— unita per la manutenzione e il controllo del pontile e delle linee di invio.

A

Il proponente afferma infine che “safvo inferventi di manutenzione che ne possano prolungare il
periodo di operativita, al termine della propria vita utile il Terminale sara dismesso in?accordo alle
leggi e alle buone pratiche dell’industria vigenti e I'area sara recuperata per gli usi consentiti, A
tal fine saranno predisposti tutti i necessari studi ambientali. Sara inoltre data rilevanza alla

ﬁ}possibilit& di riutilizzo ottimale delle risorse e recupero dei materiali”,
i ! ;\5 l
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Interazioni con ambiente 7

_Emissioni in atmosfera

Fase di realizzazione

Le emissioni in questa fase sono riconducibili alla produzione di polveri durante la movimentazione
dei terreni ed all’emissione di inquinanti da parte dei mezzi utilizzati per le diverse realizzazioni. Le
polveri saranno prodotte essenzialmente durante:

_ e attivita per il completamento della nuova colmata inclusa la rimozione delle tubazioni

sottomarine fuori esercizio;

_ Teffettuazione dei movimenti terra per la preparazione dell’area;

— la realizzazione delle fondazioni;

— la realizzazione dei montaggi impiantistici.

Le emissioni di inquinanti in atmosfera tipici della combustione in fase di costruzione sono
imputabili essenzialmente ai fumi di scarico delle macchine e dei mezzi pesanti impiegati in
cantiere.

Un contributo all’inquinamento atmosferico & rappresentato dalle emissioni di inquinanti ad opera
del traffico terrestre e navale indotto dalle attivita di realizzazione del Terminale e del pontile.
Ulteriori dettagli sono riportati nel Quadro di Riferimento Ambientale, componente Armosfera, cul
si rimanda.

Fase di esercizio

A parere del Proponente, il terminale puo essere considerato un sistema privo di significative
emissioni in atmosfera, poiché il processo prevede I'utilizzo di acqua di mare.
Le emissioni in atmosfera riconducibili all’esercizio del Terminale GNL sono riconducibili a:
' _  emissioni in fase di normale esercizio (collettori di torcia di alta ¢ bassa pressione, torcia
pilota);
_ combustione ad opera di sorgenti non continue o di emergenza (torcia, generatore diesel e
pompe, serbatoio di accumulo, fenomeni di rollover, attivita di manutenzione);
— emissioni fuggitive di gas metano ¢ di composti organici volatili;
— traffico indotto terrestre e marino.

11 Proponente afferma che |’esercizio in marcia normale non prevede rilascio di gas in atmosfera.
Sono previste emissioni associate alla corrente di azoto che serve a inertizzare i collettori di torcia
di alta e bassa pressione. “La portata di azoto rilasciata all’aria & stimata essere pari a circa 500
kg/h. Sulla sommita della torcia é presente la fiamma pilota per incendiare eventuali rilasci di gas
naturale. Le emissioni in atmosfera associate alla fiamma pilota sono sintetizzate nella seguente
tabella’™.

Emissioni in Atmosfera da Fiamma Pilota Torcia
Inquinante Emissioni
UdM Quantitd
NOx kg/anno 80
cov ke/anno 180
CO kg/anno 300
CO; t/anno 100
PM.io kg/anno 3.1
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Le emissioni da sorgenti non continue o in condizioni di emergenza sono riconducibili a:
* emissioni per combustione da:
— generatore diesel, avente potenza di circa 1 MW

2 motori pompe, ciascuno di potenza pari a 750 kW

— torcia per lo scarico in atmosfera del GN/GNL;
* c¢missioni di azoto da serbatoio di accumulo;
* emissioni dirette in caso di fenomeno di rollover
¢ emissioni durante le attivita di manutenzione.

'

I, .
(basculamento) del GNL nei serbatoi;

L’impianto ¢ dotato di un generatore diesel di emergenza per fornire energia elettrica in caso di
perdita di potenza dalla rete. Tale eventualita, secondo il Proponente, & estremamente remota e le
emissioni dovute a tale evento sono ritenute trascurabili. "

Lo stesso dicasi per le due pompe antincendio diesel installate come riserva di quelle principali, che
entrano in funzione in caso di guasti o malfunzionamenti. “Tale eventualiti é estremamente remota
€ le emissioni dovute a tale evento del tutto trascurabili”. .

Per quanto riguarda la torcia, questa “viene usata solo in situazioni diverse dall ‘esercizio normale
dell’impianto, vista la filosofia di “zero flaring” adottata nelia progeltazione. Si stima che la torcia
possa essere sia in funzione occasionalmente per complessive 50 ore all’anno Pertanto le emissioni

dovute al suo funzionamento sono considerate dal Proponente limitate. Le emissioni dovute al suo
. T I
Junzionamento sono presentate nella tabella seguente”:

[ Emissioni in Afmosfera Torcia
Inquinante Emissioni 7
UdM Quantita | . ' \\\j)
NOx t/anno 0.75 f
COVv t/anno 1.75 l_)\]
CO t/anno 2.9
CO, tanno 962 1 l:})
PM[O kggan_no 30

L’impianto & dotato di un sistema di accumulo dj azoto liquido avente o scopo di distribuire sia
azoto liquido per la correzione del numero di Wobbe che azoto gassoso per la purga delle linee di
torcia e per le operazioni di manutenzione. In caso di emergenza le valvole di sicurez?a o di sfioro
potranno dare origine ad una emissione di azoto puro all’atmosfera pari ad una portata di 300
Nm’/h. ‘
Durante il funzionamento normale dell’impianto, ’azoto gassoso che si genera nel sérbatoio
criogenico a causa del carico termico ambientale viene utilizzato per alimentare i consumi normali
dell’impianto. In caso di consumo nullo, I’azoto generato viene scaricato in atmosfera. La portata

(BOG) che viene scaricato direttamente all’atmosfera attraverso dedicate valvole di sicurezza.”
Per evitare tale fenomeno i serbatoi sono muniti di una serie di accorgimenti, quali: |
— procedure operative per evitare la stratificazione quali I'utilizzo della pompa primaria in
durante la vita dell’impianto.
QI
M

'_—;wgm‘a’ésima sard pari a 230 Nm’/h. )
Tale fenomeno avviene nell’eventualita di una stratificazione all’interno del serbatoiéTdi GNL, che
Q ingressi del GNL scaricato da nave a differenti altezze all’interno della massa
stand-by in ricircolo totale onde miscelare il contenuto dello stoccaggio.
( {Q £ /o k ey
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T7“Nel caso di basculamento (rollover) di un serbatoio si verifica la formazione di gas di boil off
puo determinare a sua volta un’evaporazione violenta di GN. W
liquida; @\
misure di temperatura e densita lungo tutta I"altezza del liquido; '
E II basculamento & quindi ritenuto, secondo il Proponente, altamente improbabile OVYEIo non atteso <
Parere -




“Durante le attivita di manutenzione ordinaria dell’impianto, al fine
su una apparecchiatura, si deve solitamente prima drenare la stessa

bonificarla con azoto, onde permetterne la successi

MINISTERO DEL 'AMB![NT’E g
DELLA TUTELA DEL JEX DEL ML
Commissioneta daritec g
dell’Impatto-Ambjs 18 e

il Segretaric

di poter operare in sicurezza
dal contenuto di GNL e poi

va apertura. In generale la parte liquida viene
_drenata verso i serbatoi di stoccaggio onde recuperarne il contenuto. Per la bonifica si
convogliano invece I’azoto e i vapori di idrocarburoe spiazzato dall apparecchio in torcia, tramite il

collettore di bassa o di alta pressione per essere poi bruciato alla sommita di essa prima del
rilascio in atmosfera. Non si prevedono rilasci di idrocarburi in atmosfera per la fase di

manutenzione ordinaria.

I esercizio del terminale comporta emissioni fuggitive di gas ed altri
Esse sono state quantificate in base a fattori tipici di emissione, prese
Manifacturers Association (CMA) ed indicati nella tabella seguente:

compostl.
ntati daila Chemical

Emissioni Fuggitive, Fattori di Emissione
Sorgente Fluido Fattore di emissione
(kg/b/sorgente)
Valvole Gas 4.50E-03
Valvole Liquido Leggero 2.50E-03
Pompe Liguido Leggero 1.30E-02
Compressori Gas 2 28E-01
Fittings Gas 3 90E-04
Fittings Liguido Leggeto 1.10E-04
Altro Gas/ Liguido Leggero §.80E-03

Di seguito si riportano invece numero ¢ tipologia delle sorgenti di emissioni fuggitive individuate

nel Terminale GNL di Brindisi, e relative emissioni stimate:

Bracci Compr. Sistema ]
Sorgente di Stoccaggio | Vaporizz. | ph~ : di Totale
carico misura
Valvole Gas 18 30 90 50 35 223
Valvole Liquido 50 60 90 20 0 220
Leggero
Pompe 0 0 5 0 0 5
Compressori 0 0 0 2 0 2
Fittings Gas 50 20 100 40 15 225
Fittings L.L 20 0 100 40 15 205
Altro 6 10 8 4 5 33
Emissioni totali 0.28 038 0.82 0.79 021 2.48
(kg/h)
Emissioni totali 2.46 3.37 7.15 6.89 1.83 21.69
annue (t/a}
1l Proponente afferma infine che le emissioni da traffico indotto proverranno da:

_  mezzi terrestri destinati al trasporto del personale addetto, all’approvvigionamento del

materiali di consumo e allo smaltimento dei rifiuti;
— navi destinate al trasporto ed allo scarico del GNL.

Emissioni sonore

Fase di realizzazione
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ase le emissioni rumorose sono previste per:

installazione cantiere
movimentazione terreno

realizzazione delle fondazioni e palificazioni
realizzazione strutture in c.a.

installazione impianti.

VL//,.{{/

“Nell'ambito delle attivita di costruzione edili in genere, le attivita sopra citate comportano valori
di potenza sonora (LWA) compresi tra circa 89 e 115 dBA”. Per ulteriori dettagli il’ Proponente

rimanda al Quadro di Riferimento Ambientale.

Fase di esercizio

Il Proponente riporta nella tabella seguente le apparecchiature potenzialmente TUMorose in moto
durante 1’esercizio del Terminale GNL ed i relativi livelli di potenza sonora (Lw) espressi in dBA:

Descrizione
Equipment

No. Totali/
esercizio

Regime di
Funzionamento

i,
Lw [dBA]

Pompe interne ai
serbatoi (20-P01-
A/B/D/E)

4/2

Esercizio

96

Pompe Sendout (30-
PO1A/B/C/D/E)

5/4

Esercizio

96

Pompe Acqua
Servizio (59-P01-
A/B)

2/1

Esercizio

96

Pompe Acqua
Potabile (58-P01-
A/B)

2/1

Esercizio

96

Pompe Acqua Mare
(60-PO1-A/B/C)

32

Esercizio

96

Pompe Firewater
(Elettriche) (63-
PO1A/D)

2/0

Emergenza

i16

Pompe Firewater
(Diesel) (63-PO1B/E)

2/0

Emergenza

104

@

Pompe Jockey
Firewater (63-P02-
A/B)

2/1

Esercizio

87

Pompe Trasferimento
Diesel (66-P01-A/B)

2/0

Emergenza

96

Compressore aria
strumenti (56-K01-
A/B)

211

Esercizio

98

Compressori BOG
(40-K01A/B)

2/2

Esercizio

107

Generatore Diesel
Emergenza (51-
SE01-DE)

1/0

Emergenza

119

ORV (30-E-01
A/B/C/D/E)

5/5

Esercizio

98

Vaporizzatore
Atmosferico Azoto
(57-SE-02(ex 57-
MC-01 A))

1/1

Esercizio

98

Nitrogen Supply

Package (57-SE-(2

1/1

Esercizio

88

\\
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Descrizione No. Totali/ Regime di L

Equipment esercizio Funzionamento Lw [dBA]- .

(ex 57-ML-01))
Sistema Clorazione

Acqua Mare (60- 2/1 Esercizio 98
SE01-A/B) '
Camino Torcia (65- ..
SEO1) 1/0 Esercizio 141

11 Proponente afferma che altri contributi, seppur minimi, vengono forniti dal traffico terrestre (per
approvvigionamento materiali di consumo ¢ trasporto addetti) e dal traffico marittimo (navi
metaniere dedicate al trasporto del GNL e rimorchiatori di servizio).

Prelievi idrici

Fase di realizzazione

Durante questa fase, afferma il Proponente, i prelievi idrici sono collegati essenzialmente
all’umidificazione delle aree di cantiere per limitare le emissioni di polveri dovute alle attivita di
movimento terra e agli usi civili, come da tabella che segue

Prelievi Idrici — Fase di Cantiere
Uso Mod_a!xta di Quantita Totale
Approvvigionamento

Acqua per usi civili connessi alla 1,235 addetti
presenza del personale addetto alla autobotte/rete esterna {presenza.max) X
costruzione o0 lg Circa 2,760
Acqua per attivita di cantiere 50 mlg m’/mese
(bagnatura piste, attivita varie e usi | autobotte/rete esterna
di cantiere, etc.)

Fase di esercizio

Si riporta che I’acqua utilizzata in fase di esercizio servira a coprire i fabbisogni legati a usi civili e
usi industriali.

11 prelievo per uso civile prevede un consumo di acqua di circa 15 m*/giomno ¢ la fornitura avverra
tramite autobotte o da rete esterna. L’approvvigionamento per gli usi industriali & essenzialmente
inerente il processo di rigassificazione GNL e altri utilizzi industriali. La quantita di acqua di mare
prelevata ammonta a 25.000 m>/h in condizioni di normale funzionamento, mentre sono previsti
26.700 m*/h nella condizioni di massimo consumo dell’impianto, ed un consumo di circa 10
m>/giorno per altri usi industriali.

Il Proponente presenta la seguente tabella riepilogativa:

Prelievi 1drici — Fase di Esercizio
Use MOd.a!ltﬁ di Quantita
Approvvigionamento
Acqua di mare per usi Opera di presa 25,000 m*/h(1)
industriali (gassificazione 26,700 m*/h(2)
del GNL)
Acqua per usi civili Autobotte/rete esterna 15 m/g
Acqua per usi industriali Autobotte/rete esterna 10m'/g

(1) funzionamento normale.
(2) flusso massimo
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Scarichi idrici ~

Fase di realizzazione

Il Proponente afferma che in fase di costruzione i reflui di origine civile legati alla presenza defla /-
manodopera coinvolta nelle attivita di cantiere “saranno raccolti e trattati in un impianto di (

Irattamento (vasca Imhaoff); i rifiuti prodotti saranno inviati a successivo smaltimento a norma di _—
legge a mezzo autobotte”.

Fase di esercizio - “\

Gli scarichi idrici in fase di esercizio del Terminale sono connessi ad acqua di mare per la
gassificazione del GNL; acque sanitarie connesse alla presenza del personale addetto; acque

meteoriche. \[9
* Acqua di mare destinata alla gassificazione del GNL

“L’acqua di mare destinata al processo di rigassificazione é convogliata in un fascio tubiero
all’interno del vaporizzatore ORV dove cede calore al GNL e lo rigassifica. A valle dell’ ORV \

l"acqua di mare, raffreddata a causa della cessione di calore necessario al processé di

vaporizzazione, & nuovamente scaricata in mare previo addizionamento di clovo al fine di

contrastare la crescita biologica nelle componenti impiantistiche. y

La differenza di temperatura prevista tra | ‘acqua in ingresso al sistema di vaporizzazione e quella

in uscita dallo stesso sarda pari a -6 °C.” : \‘j)

» Le acque sanitarie (reflui civili)

Tali acque, afferma il Proponente, saranno raccolte in appositi serbatoi o vasche a tenuta stagha/c [/
potranno essere conferite attraverso fognatura dedicata ad un impianto di trattamento esterno posto
nelle adiacenze del Terminale GNL e gestito da terzi; in alternativa le acque sanitarie potranno
essere smaltite sistematicamente con autospurgo e consegnate ad impianti di trattamento e \
depurazione autorizzati. La produzione di acque sanitarie prevista ¢ pari a circa 15 m*/giorno. & )
L’acqua depurata verra scaricata a mare. Nessun liquido proveniente dai servizi igienici sara )
scaricato nel terreno naturale. 1 (\,\
Le acque provenienti dai “troppo pieni” dei serbatoi dell’acqua potabile ¢ de!l’acqua‘ servizi nonché \
dall’essiccatore dell’aria strumenti, verranno inviate alla rete di raccolta acqua metedrica.

+ Le acque meteoriche

-

Le acque di prima pioggia e di dilavamento, depurate e controllate, saranno scaricate a mare. Le 4 \j\

acque meteoriche pulite di seconda pioggia o recapitanti da superfici impermeabili non carrabili,

saranno scaricate direttamente a mare.

“Ai fini di quanto sopra, 'impianto saré dotato per la raccolta e il drenaggio delle E}cque

meteoriche di apposite reti recapitanti in fognature separate. Le acque meteoriche di prima pioggia "

e lé acque di lavaggio verranno trattate all'interno dell ‘impianto di rigassificazione; in

particolare: 1 /(}‘gl'% \

—— —~ le acque di prima pioggia (che cadranno su tutte le aree pavimentate, inc{‘use le strade) e

XQ le acque provenienti dal lavaggio delle apparecchiature, verranno trattate in un impianto (Y¥,
- costituito da un separatore olio/acqua e da un flottatore ad aria indotta; W

‘%%3 ~ le acque di seconda pioggia considerate pulite verranno sottoposte, prima del loro

smaltimento, ad un trattamento di grigliatura. | prodotti rimossi duranté il trattamento
verranno smaltiti secondo la vigente normativa tramite ditte specializzate.”
Il tutto ¢ riassunto nella tabella che segue:

“{% [ Scarichi Idrici — Fase di Esercizio T
i
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Modalita di T
Tipologia di Scarico Trattamento e Quantita
Smaltimento
Acqua di mare per Scarico a mare 25,000 m3/h(1)
| rigassificazione del GNL 26,700 m3/h(2)
Trattamento
Acque di prima pioggia

incidenti su aree
pavimentate: impianto di
trattamento (separatore
olio/acqua e flottatore ad
Acque Meteoriche aria indotta)

Acque di seconda pioggia
Grigliatura

Smaltimento Acque Pulite
Scarico a mare

Autobotte o fognatura verso | 135 m’/g
Usi civili impianto di trattamento
esterno

(1) funzionamento normale
(2) flusso massimo (composizione ricca del GNL)

Produzione di rifiuti

Fase di realizzazione

Tutti i rifiuti prodotti dal cantiere verranno gestiti e registrati; lo smaltimento avverra presso
impianti/siti autorizzati e ogni attivita sara gestita secondo la normativa prevista dalla Legge
Italiana. In particolare, “Per quanto concerne le tubazioni, i tronconi saranno opportunamente
svuolati, trasportati in area attrezzata e cordonata ed autorizzala per il deposito provvisorio dei
rifiuti. Lo strato cementizio di protezione sard rimosso e stoccalo in deposito provvisorio interno. Il
materiale ferroso bonificato sara trasportato ad area di messa inriserva autorizzata e
successivamente inviato ad impianto esterno di recupero autorizzato”.

In sintesi, nella seguente tabella si riportano i quantitativi dei suddetti rifiuti:

Rifiuti Prodotti in Fase di Cantiere
Tipologia UdM | Quantita Modalita Destinazione
Stoccaggio :
Residui ferrosi t 2,100 aree isolate recupero
Carta ¢ cartone t 100 aree isolate recupero
Legno t 850 aree isoiate recupero
Rifiuti plastici t 100 aree isolate recupero
Pitture t 10 - aree isolate smaltimento autorizzato
Cemento, calcestruzzo, etc. m’ 2,500 aree isolate recupero
Cavi t 8 aree isolate smaltimento autorizzato
Materiali isolanti m’ 900 aree isolate smaltimento autorizzato
Oli, grassi t trasc. aree isolate smaltimento autorizzato
Prodotti chimici t trasc. aree isolate smaltimento autorizzato

Fase di esercizio

I rifiuti deriveranno essenzialmente da:
—  attivita di processo o ad esse riconducibili, quali la manutenzione ordinaria o straordinaria

Parere - Terminale GNL di Brindisi Pagina 74 di 239




MINISTER

DELLA TUTELy DEL MARE | :

omm ] Yor ik '

dB"‘lmI catto 'e CTAS W I
#S v e .

degli impianti;
— attivita di tipo civile (uffici, mensa).
Nella tabella che segue sono presentati i rifiuti derivanti da attivita di manutenzione dell’impianto:

Rifiuti Prodotti in Fase di Esercizio ‘ |
Tipologia UdM Quantita Modalita Destinazione '
Stoccaggio |
Residui ferrosi t/anno 10 aree isolate recupero
Carta e cartone - t/anno 1 aree isolate recupero i
Legno tanno 2 aree isolate recupero |
Oli, grassi t/anno Trasc. aree isolate smaltimento autorizzato
Prodotti chimici t/anno Trasc. aree isolate smaltimento autorizzato
1|
La produzione di rifiuti per addetto & stimata in 0.5 kg/g, per un totale di circa 10 Udhno. \ia

Viene precisato che i rifiuti generati verranno sempre smaltiti nel rispetto della nonﬁativa vigente,
provvedendo, dove possibile, alla raccolta differenziata. “Eventuali stoccaggi temporanei all ‘aperto -
di rifiuti speciali non pericolosi saranno effettuati in bacini di contenimento impermeabili. I rifiuti
speciali, liquidi e solidi, previsti in piccolissime quantita prodotti durante l'esercizio o nel corso di
aitivita di manutenzione ordinaria e straordinaria, saranno gestiti secondo la vigent'le_? normativa

33

Utilizzo di materie prime e risorse naturali w/
Fase di realizzazione
» Occupazione di aree per il canticre
Per questo argomento il Proponente rimanda al progetto (si veda par. 2.2.7 del presente documento). \"\'
. p
* Manodopera impiegata nelle attivita di costruzione -
La massima presenza di addetti durante le attivita di realizzazione del Terminale e del pontile &
riportata in tabella: (% _
Attivita Durata (mesi) Addetti (No.) ‘ f‘
Realizzazione Terminale 32 1.080 \
Opere marittime 19 150

Si afferma che la domanda di manodopera sard soddisfatta in ambito locale.

$™ Movimenti terra

roponente afferma che in fase di cantiere si prevede la movimentazione di circa 800,000 m’ di
terre per il completamento deila colmata (si veda par. 2.2.7 del presente documento). In particolare,
“i quantitativi di materiale necessari saranno prelevati da cave esistenti situate nella zona del
Comune di S. Vito dei Normanni, a circa 35 km dal sito di prevista localizzazione de[‘ Terminale.

e Materiali per la Costruzione W ‘
I principali materiali che saranno impiegati in fase di costruzione sono i seguenti: |

- pali in acciaio; }
— calcestruzzo, principalmente per la realizzazione delle vasche e delle 'fondazioni dei / [~
vaporizzatori e delle fondazioni degli altri edifici/equipment presenti; | .

— carpenteria metallica, tubazioni, apparecchi ed impianti elettrostrumentali;; ' VA
. \ If-\
N !
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— materiali per isolamento ¢ prodotti di verniciature

In particolare, nella tabella seguente sono riportati i quantitativi di materiali impiegati per la

. realizzazione dell’impianto:

Materiali Costruzioni Civili

Materiale UdM Quantita
Calcestruzzo m’ 12.600
Impermeabilizzazioni m’ 42830
Protezioni al fuoco m’ 50
Murature m’ 3.680
Pavimenti e rivestimenti m’ 21.350
Serramenti m” 830
Titeggiature m’ 12.230
Strade e piazzali m’ 28.820
Recinzioni m” 6.550
Strutture metalliche kg 625.500
Reti interrate m 9.630
Verniciature m” 13.500

Materiali Costruzioni Serbatoi

Materiale UdM Quantita
Calcestruzzo m 28.584
Armature convenzionali t 3.365
Armature criogeniche t 830
Pali di fondazione t 7.058
Tinteggiature m’ 34.826
Cavi orizzontali post tesi m 34.320
Cavi verticali post tesi m 9.440
Lamiere in acciaio al Ni 9% t Circa 3.600
Lamiere acciaio A 516 gr. 60 t Circa 3.200

Materiali di Montaggio

Materiale . UdM Quantitd
Apparecchiature kg 950.000
Tubazioni GRVE kg 200.000
Tubazioni C8/CC kg 1.940.000
Supporti tubazioni criogeniche kg 300.000
Suppeorti tubazioni kg 51.000
Cavi elettrici m 260.000
Cavi strumentazione m 170.000

Materiali di Montaggio

Materiale UdM Quantita
Cavi telecomunicazioni m 30.000
Vemniciature m* 20.000

| Tsolamento freddo m* 17.000

Fase di esercizio

e Occupazione di Suolo

Come gia specificato in precedenza (si veda anche il par. 2.2.6 del presente documento), I’area di
prevista localizzazione del Terminale ha un’estensione complessiva pari a circa 140,000 m?.
[’impianto sara realizzato sull’area di colmata a mare (superficie totale pari a circa 150,000 m?),
gia parzialmente realizzata e attualmente in fase di completamento, in un contesto a vocazione
portuale e industriale.

I principali manufatti che saranno presenti nell’area occupata dal Terminale sono: serbatoi per o
stoccaggio del GNL; aventi capacita nominale di 160,000 m?, con un’altezza di circa 50 m ed un
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diametro di quasi 82 m; serbatoio di stoccaggio azoto liquido (3,000 m3); serbatoio gasolio (50 m3);
edificio compressori del gas di boil — off: serbatoi per acqua di servizio (50 m’); serbatoio acqua
potabile (25 m’); centro di conirollo/amministrazione; sottostazione elettrica principale;

magazzino/officina.

« Personale Addetto
in condizioni di normale funzionamento del Terminale viene stimata la presenza di circa 11 unita N/
per turno, COn una presenza massima di circa 60 addetti in particolari condizioni di esercizio (fase di v

scarico e contestuali attivita di manutenzione)., inoltre, implichera

Un ulteriore impiego di lavoratori esterni per ’esercizio del Terminale viene previsto per le

seguenti funzioni (si veda I’ Appendice F del Quadro di Riferimento Ambientale “ Aggiornamento \P
dello studio di impatto socio-economico del Rigassificatore di Brindisi”, Nomisma): servizi di

pilotaggio ¢ rimorchio delle navi, operazioni di manutenzione, servizio di ristoro, pplizia dell’area,

security.

« Consumo di Energia Elettrica ¢ Termica
11 Proponente stima il fabbisogno massimo di energia elettrica del Terminale pari a circa 19 MW}
I’energia elettrica verra fornita dalla Rete esterna ad alta tensione.
Si riporta che I'utilizzo di vaporizzatori ORV comporta inoltre il prelievo di calore dall’acqua di

. . . s . - . Lk g

mare impiegata nel processo di rigassificazione del GNL. Si prevedono i seguenti consimi di
. . “ . . |

energla termica per ciascun vaporizzatore:

_ cirea 34 MW (condizioni di normale esercizio); | | \y
_ circa 36 MW (condizioni di picco).
» Prodotti Chimici
I consumi previsti in fase di esercizio del Terminale sono riportati nella tabella chgT segue: _—
Utilizzo di Materie Prime in Fase di Esercizio | ‘EL \\
Materiale Utilizzo UdM Quantita ~
Azoto Liquido Purificazione e kg/h 25000 ).
correzione gas ‘ -
Azoto Gassoso Polmonazioni, ' Nm*/h Max 5.000
' flussaggi, inertizzazioni ! %\
Gasolio Generatore di m°/anno o2
emergenza ¢ pompe
antincendio |
Gas combustibile Torcia pilota - 4Y)

(1) quantitativo necessario per Tesercizio di una torcia pilota di potenza paria 25 kW

‘Traffico mezzi (terrestri e marittimi)

Fase di realizzazione |

« Mezzi di Cantiere

Nella tabella seguente il Proponente riporta indicativamente la tipologia, la poter’fza ed il numero dei
mezzi impiegati per la costruzione del Terminale GNL e del pontile: :

7‘4% Tipologia |
Macchinario Potenza (kW) | No.Max Mezzi
Scavatrici | 80
Pale 80

% P\\ autocarti 350
, p

\V% "//
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y / ) / “
7




ruspe-livellatrici 80 2
Rulli 150 2
Asfaltatrici 300 1
Auto betoniere 18.5 10
Auto betoniere - carri 60 8
Pompaggio cls 50 3
Trattori 60 4
Autogru 300 114
Gru fisse 300 4
Carrelli elevatori 15 4
Gruppi elettrogeni 450 4
Gruppi elettrogeni 20 6
Gruppi elettrogeni 150-200 2
Motocompressori 80-100 12
Battipali 40 2
Pontone - I
Gru su pontone 150 1
Motobarche 60 2
Rimorchiateri - 2 ]

e Traffico Terrestre

1l traffico di mezzi terrestri, di cui si riporta di seguito il numero indicativo dj mezzi in ingresso e in

uscita dall’area di cantiere durante la costruzione dell’impianto, ¢ imputabile essenzialmente a
trasporti di terre per il completamento della colmata, trasporto di materiali da costruzione,

movimentazione degli addetti alle attivita di costruzione™.

[ Traffico di Mezzi Terrestri in Fase di Cantiere
Fase lavorativa Tipologia Mezzi No. mezzi No. transiti giorno

Completamento colmata Mezzi legperi 25 2
Mezzi pesanti 20 10
Trasporti eccezionali 8 -~
Realizzazione pontile Mezzi leggeri 15 2
Mezzi pesanti 4 6
Trasporti eccezionali - -
Montaggio impianto Mezzi leggeri 160 2
Mezzi pesanti 550 2

Trasporti eccezionali 20

(1) Indice di funzionamento previsto: 80%

Viene precisato che “/a viabilita e gli accessi all’area di cantiere principale sono assicurati dalle
strade esistenti, che sono in grado di far fronte alle esigenze del cantiere ”. (si veda il par. 2.2.7 del

presente documento).

. | Traffico Marittimo

Il Proponente riporta il numero dei mezzi mariftimi ritenuto necessario per il completamento della
colmata e la costruzione del pontile (“realizzazione e posa in opera delle strutture, dei dolphin di
accoslo e di ormeggio, e di tulti gli impianti necessari per il normale utilizzo dell opera ):

Traffico di Mezzi Navali in Fase di Cantiere
Fase lavorativa No. mezzi
Completamento colmata 4
Realizzazione pontile 3 ]

Fase di esercizio
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« Traffico Terrestre’
La previsione del traffico di mezzi terrestri durante la fase di esercizio & riportato ﬂclla tabella

seguente:
Traffice di Mezzi Terrestri in Fase di Esercizio

Tipologia UdM

Mezzi leggeri Trasporto dipendenti, mezzi sociali e imprese transiti/giorno ] 200
esterne, corrieri .
Raccolta di rifuti transiti/giorno 2

Mezzi pesanti Approvvigionamento di sostanze/prodotti transiti/anno 10
Smaltimento rifiuti transiti/anno B 100
Esecuzione di varie attivita (manutenzione, etc.) transiti/anno ! 100

s Traffico Marittimo L

Tl Proponente afferma che “Il GNL verra trasportato a Brindisi mediante navi mefaniere di capacita
fino a circa 165,000 ms. Si stima Iarrivo di massimo 100 navi/anno (Brindisi LNG, 2008a).

Un ' ulteriore quota di traffico marittimo & legata alla presenza dei rimorchiatori, che faciliteranno
le operazioni di accosto e ormeggio delle metaniere. Si prevede l'utilizzo di 4 rimprchiatori piti uno
di riserva.”

Mitigazione e compensazione degli impatti

0,
11 Proponente esamina i provvedimenti progettuali che potranno essere adottati per la mitigazione € \‘J
la compensazione degli impatti indotti dalla realizzazione e dall’esercizio del Terminale GNL di
Brindisi, con riferimento in particolare a: !

! - . T
—  misure di ottimizzazione per I’inserimento dell’opera nel territorio e nell’ambiente; AN

. - . . |

— misure di compensazione, i ()

— programma di bonifica e ripristino ambientale a fine esercizio dell’opera. s
. |
|

Misure di ottimizzazione per I'inserimento dell’opera nel territorio ¢ nell’ambiente %‘

|
Nel Quadro di Riferimento Progettuale, a pag. 96, il Proponente ricorda che la Direzione per la
Valutazione di Impatto Ambientale del Ministero dell’ Ambicnte e della Tutela del Territorio (ora
Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare) “ha espresso il proprio nulla osta
alla prosecuzione del procedimento con Nota No.12385/VIA/4.0.12.N del 14 Novembre 2002
subordinando tale nulla osta alle seguenti condizioni e raccomandazioni:
1) “I'impianto sia realizzato una volta definiti ed attuati gli eventuali interventi di bonifica che si
Jovessero rendere necessari a seguito delle procedure previste per i siti d’interessa nazionale da
onificare; ' J‘
2) il punto di carico della acque fredde affluenti dall’impianto sia posizionato in maniera tale da
favorire il ricambio delle acque portuali e, possibilmente, anche il raffreddamento delle contigue
aree marine interessate da scarichi idrici termici e inoltre sia verificata la possibilita di riciclo
i delle acque industriali raffreddate nell’ambito degli altri impianti industriali presenti nella zona;
;%4) venga incentivato ['instaurarsi di attivita commerciali e/o industriali che pos‘ivano impiegare il
freddo co-generato dall'impianto; ‘
4) l'impianto e le opere accessorie vengano realizzate secondo criteri di coerenza ambientale
minimizzando gli impatti visivi dei serbatoi e della torcia mediante l'uso di opp‘cj;rtune opere di
mitigazione; ‘
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3) venga esplorata la possibilita di evitare la disinfezione delle acque sversBEsvRRTAE fompissione
marino. Ove le operazioni di disinfezione Jossero effettivamente necessarie, vengano esaminate
~ alternative meno impattanti all ‘impiego di cloro. !

Qualora tali alternative fossero non atruabili venga ridotto al minimo tecnicamente possibile il
ricorso a disinfettanti a base di cloro attivo. In ogni caso venga stabilito, con caa’e_nzd'b\'iennale, un
piano di monitoraggio sullo stato delle biocenosi marine che vivono stabilmente nell’area;

6) per quanto riguarda la costruzione delle opere portuali indicate in premessa che risultano gia
comprese nel vigente Piano Regolatore Portuale e necessarie per la costruzione e lesercizio del
rigassificatore le stesse a seguito delle apposite verifiche svolte, sono state ritenute non
assoggettabili alla procedura di VIA, in condizione del rispetto delle seguenti prescrizioni:

— che I'eventuale utilizzo dei sedimenti dragati per la realizzazione della colmata avvenga solo a
valle delle attivita previste da piano di caratterizzazione una volta accertato il possibile riuso, —
che venga definita la destinazione d'uso della porzione occidentale della colmata Capo Bianco (ad
ovest del canale Enichem) in modo da evitare insediament; del sui artivita possano configgere con
quelle previste per I'impianto di ragassificazione GNI,

— che vengano esclusivamente autorizzati i soli traffici previsti alla prima fase in ragione di 50
rnavi/anno”.

Successivamente, afferma il Proponente, la stessa Direzione con nota No. 12688/VIA/A.Q.13N del
22 Novembre 2002 ha modificato ¢ integrato la prescrizione di cui al punto 6, terzo trattino nel
modo seguente: “che vengano autorizzati i traffici previsti in ragione di 50 navi/anno per la prima
Jase e di 100 navi/anno a regime per la seconda fase”.

Gli interventi e le azioni intraprese da Brindisi LNG in ottemperanza alle prescrizioni sopra elencate
sono descritte nella nota di Brindisi LNG riportata in Appendice B della relazione del Q.R.
Progettuale(Doc. No. 02-527-H36). Di seguito si riporta quanto espresso dal Proponente in sintesi:
P.to I: Interventi di Bonifica: il Proponente afferma che olire “gli interventi gia attuati, i lavori di
completamento saranno svolti sulla base di piani di caratterizzazione gia approvati” e nel caso di
contaminazione saranno eseguite attivita di messa in sicurezza ¢ bonifica definite dalle Autorita
competenti e approvate dal MATTM.

P.to 2: Scarico acque fredde: il punto di scarico delle acque fredde ¢ stato progettato nell’ottica di
favorire il ricambio delle acque portuali e il riciclo delle acque raffreddate nell’ambito delle altre
realtd industriali vicine al sito del terminale.

P.1o 3: Incentivazione all’instaurarsi di attivita commerciali e/o industriali che possano impiegare il
freddo cogenerato: Da un apposito progetto (della societa NONISMA) sono previsti spazl necessari
alla costruzione delle relative apparecchiature e predisposizione di attacchi di collegamento, che “in
Jase di progettazione costruttiva saranno meglio valutati e dettagliat i

P.to 4: Impatto visivo: da studi preliminari sul caso, gli interventi da adottare sono in corso di
definizione e saranno ricompresi nel progetto costruttivo particolareggiato.

P.to 5: Disinfezione delle acque marine: dal confronto dj diversi metodi di impiego per la
disinfezione, & stata scelta la soluzione pitt razionale con dosaggio a base di cloro. Il dosaggio
garantira il rispetto dei limiti di legge (0,2 ppm). Riguardo al monitoraggio delle biocenesi marine,
come previsto dal SGA ISO 14001, il Proponente prevede di predisporre un Piano di controllo con
cadenza periodica.

P.to 6: attivitd connesse alla costruzione del terminale: [i Proponente conferma che non sono
necessarie attivita di dragaggio, in quanto le profondita dei fondali risultano sufficientemente
adeguate alle manovre e ormeggio delle navi. [ Proponente precisa che il completamento della
colmata verra cffettuata con “mareriale vergine di cava”. Riguardo la destinazione d’uso della parte
occidentale della colmata del Capo Bianco (a ovest del molo ex Enichem) non riguarda il terminale
quindi & fuori competenza del proponente stesso.
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Misure di compensazione degli impatti

1l proponente afferma che le misure di compensazione, nell’ambito dei prowedlmentl tecnico-
progettuali per la mitigazione degli impatti, non comportano alcun intervento strutturale ma si
limitano a sfruttare in maniera opportuna gli effetti di un’attivita di progetio. |
“Nel caso specifico del Terminale GNL di Brindisi, ¢ stata valutata la possibilita di ricercare
possibili soluzioni di compensazione riguardo al recupero del freddo” (frigorie). 1
Uno studio condotto da BG Italia (2002) ha evidenziato le seguenti soluzioni prelumnarl
¢ produzione di acqua dolce dall’acqua di mare, al fine di sgravare il 51stema di trasporto e
distribuzione locale a vantaggio della rete di acquedotti della regione. e/o delle regioni
limitrofe l
o frazionamento dell’aria a servizio delle piccole e medie imprese operanti nel seftore
petrolchimico vicino all’area del terminale; all’interno di tale attivita,  potrebbe essere
sviluppato anche un servizio di sequestro della CO, 1
e produzione di energia: potrebbe essere utlhzzato un ciclo secondario per produrre energla da

. . g
Tali provvedimenti sono stati analizzati con maggmr dettaglio nel Quadro di Riferimento %;

sfruttare per:
— area portuale,
— acroporto, ‘ AN
- sistema viario di terra, .
— sistema parallelo legato alla base logistica militare. [9

Programma di bonifica e ripristino ambientale a fine esercizio

Il Proponente afferma che la vita prevista del Terminale del GNL di Brindisi & 30 ainm al termine
dei quali si prevede la dismissione dell’impianto (con rimozione deile strutture) e 11 recupero
dell’area per gli usi consentiti, al fine di creare le condizioni che consentano il ripristino delle
condizioni antecedenti I’installazione. In sintesi si prevede un Piano di Bonifica e r1pr1st1no
ambientale con le seguenti operazioni:
— sospensione dell’esercizio del terminale;
— rimozione di tutte le sostanze, prodotti chimici, oli lubrificanti | contenuti nelle  ~-$
apparecchiature, tubazioni e serbatoi presenti; '
— smantellamento degli impianti e delle strutture presenti;
demolizione degli edifici e delle strutture presenti; |
rimozione dei materiali di risulta, che verranno smaltiti in accordo alla normatlva vigente:
ripristino dell’area. N
|
; |

Misure di gestione e controllo in fase di esercizio

In accordo agli standard ambientali e di sicurezza sviluppati dalla societa British Gas (BG), il
Proponente informa che nell’impianto di Brindisi verranno implementate adeguate mlsure di

gestione e controllo, in fase di esercizio, con particolare riferimento a:
h

— controllo ed analisi degli effluenti; ;,
— attivitd di monitoraggio ambientale. W |
Al fine del perseguimento dei seguenti obiettivi bisognera: ) ‘
~ verificare sperimentalmente ¢ controllare ’impatto ambientale dell’ impianto; :

h — verificare la correttezza delle prev151om dei modelli matematici per la
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dell’inquinamento, e, ove del caso, validare modelli per il controllo dell’ambiente stesso;
— verificare, in fase d’esercizio, il rispetto dei limiti delle emissioni previsti dalla normativa
vigente.

A riguardo & prevista una gestione dei dati con adeguate procedure, la loro memorizzazione in -
un’apposita banca dati e la periodica trasmissione di questi agli Enti di controllo e altri stakeholders.
La verifica delle corrette modalita di funzionamento del terminale verra effettuata tramite
Papplicazione di un adeguato sistema di gestione ambientale (il Terminale ¢ certificato ISO 14001).

Controllo ed analisi degli effluenti

Gli effluenti legati ai cicli tecnologici sono costituiti essenzialmente dalle acque di scarico in uscita
dal processo di rigassificazione.

Al fine di monitorare gli effetti di tali scarichi il Proponente dichiara che “le analisi degli effluenti
faranno parte del normale funzionamento del Terminale, considerato che deviazioni o superamenti
dei valori standard possono essere imputabili a funzionamenti anomali e/o guasti dei macchinari o
da modificazioni di parametri attesi”.

L’acqua di mare impiegata per i processi di rigassificazione e raffreddamento sara reimmessa nelle
acque portuali conformemente ai limiti di legge, seguente a un monitoraggio allto scarico, prima
della sua immissione a mare.

In particolare, precisa il Proponente, si prevede di effettuare misure in continuo per i seguenti
parametri: portata allo scarico, temperatura, pH, cloro attivo.

“Saranno inolire predisposte per analisi a campione allo scarico periodiche di eventuali alire
sostanze specifiche il cui monitoraggio risultasse significativo”.-

Le acque reflue civili saranno preventivamente trattate in un piccolo impianto di depurazione
dedicato e quindi scaricate secondo norma vigente. “In corrispondenza delle vasche di raccolta
delle acque reflue, prima dello scarico, saranno previsti pozzetti di ispezione e analisi a campione
periodiche di temperatura, pH, conducibilitd, ossigeno, disciolto, ecc.. Le acque meteoriche
saranno raccolte e smaltite tramite apposita rete dedicata.”

Si afferma infine che “non & previsto alcuno scarico a mare di rifiuti in forma solida o liquida™ e
che “i residui di processo saranno rappresentati da additivi chimici, acque di lavaggio, oli di
lubrificazione, filtri, ecc., che andranno smalliti secondo la normativa vigente”.

Schema di piano preliminare di menitoraggio ambientale

Il Proponente, nell’ambito dell’attivita intraprese ai fini dell’ottenimento detla certificazione di
qualitd ambientale ai sensi della norma ISO 14001 ha incaricato una societa esterna di predisporre
lo schema di Piano Preliminare di Monitoraggio Ambientale (PPMA) per il controllo dei parametri
biologici, chimici e fisici durante la fase di realizzazione e successivamente durante I’esercizio
dell’opera. (si veda Appendice D, Doc. No. 02-527-H36).
A tale scopo vengono definite tre fasi di monitoraggio: ante operam, durante la fase di cantiere e
durante ’esercizio dell’opera.
Nella succitata Appendice D, a partire dalla valutazione preliminare delle principali interazioni con
le componenti ambientali derivanti dall’attivita di cantiere previste per ’anno 2007, il Proponente
presenta uno schema di massima di Piano Preliminare di monitoraggio Ambientale, indicando
“parametri” e “aree di indagine e modalita di monitoraggio” per le componenti atmosfera,
ambiente idrico superficiale e sotterraneo, ambiente marino, gestione del ciclo di rifiuti, rumore e
vibrazioni, componenti vegetazionali ¢ faunistiche, campi elettromagnetici e inquinamento
luminoso, paesaggio e ambiente sociale.

Sistema di gestione ambientale (certificazione ISO 14001)
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[l Proponente “ha intrapreso le attivita necessarie al conseguimento della certiﬁc%zione ambientale /}
ed & intenzionata ad implementare per il terminale GNL di Brindisi un sistema di gestione /
ambientale conforme alle norme ISO 14000 e/o EMAS™. Attualmente lo stabilimento & certificato i
ISO 14001 limitatamente alle attivita di realizzazione del Terminale GNL. J‘ '
1l sistema di gestione ambientale verra sviluppato in linea con i principi chiave del sistema ISO
14001 attraverso procedure operative, registri e rapporti ¢ avra lo scopo di sorvegliare e misurare
regolarmente i principali parametri operativi che possono avere un impatto sull’ambiente al fine di .
assicurare la conformita alle prescrizioni legali ed agli adempimenti legislativi, ndhché indjviduare =
le possibili azioni di miglioramento. ' ' §/*

i

Sicurezza e analisi del rischio | \‘g

La quantita di Gas Naturale che si prevede di stoccare nei serbatoi dello stabilimento in progetto ¢
superiore al valore di soglia dell’ Allegato I Parte 1 del D. Lgs. 334/99 ed il terminale & pertanto
soggetto all’applicazione dell’articolo 8 del Decreto stesso.

Con riferimento agli aspetti di prevenzione dei rischi incidentali e analisi di sicurezza, il Proponente
ha sviluppato un Rapporto di Sicurezza Preliminare, claborato ai sensi del D. Lgs. 334/99 '
nell’ambito della procedura per ’ottenimento del Nulla Osta di Fattibilita (NOF) ai sensi del sopra
citato Decreto. |

Il Proponente informa di aver presentato il Rapporto Preliminare di Sicurezza del Terminale
nell’ambito del procedimento per il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (NOF); il documento & stato
approvato con prescrizioni dall’Ispettorato Regionale Puglia del Corpo Nazionale dei Vigili del
Fuoco in data 18 Ottobre 2002 (comunicazione del Ministero dell’Interno, Corpo Nazionale Vigili
del Fuoco, Ispettorato regionale Puglia con protocollo No. 6450 del 18 Ottobre 2002). \
It Proponente evidenzia che le informazioni aggiuntive richieste dall’Tspettorato Regionale Puglia \wr\
del Corpo Nazionale dei Vigili del Fuoco saranno fornite nel Rapporto di Sicurezza Definitivo, =
sviluppato in base al Progetto Particolareggiato ¢ che sard presentato prima dell’i:r%‘lizio dell’attivita.

2N

Dati identificativi ed ubicazione dell’'impianto ‘ [}3

Il Proponente afferma che il progetto, proposto dalla BG Italia, “riguarda la realizzazione di un
Terminale di ricezione GNL ubicato all'interno dell'area portuale di Brindisi destinato a
movimentare 6 milioni di tonnellate anno di gas naturale”.

Complessivamente, il Proponente stima che il terminale interessi un'area pari a circa 140,000 m?, \ \

corrispondenti all'ingombro della base dell'impianto, avente forma quadrangolarg.

All'interno di tale area si distinguono i principali ingombri: \

due serbatoi per lo stoccaggio del GNL aventi un diametro di 80.5 m, un'altezza cilindrica

‘ di 36 m e un'altezza complessiva di 46.8 m -

— l'area di processo 1 MJZV(_,QQ@

— l'area edifici

— la fiaccola o torcia,di altezza pari a 40 m, diametro de! camino 1.1 m e diametro del
bruciatore 0.69 m.

' Il Proponente fa notare che la disposizione dell'impianto consentirebbe di effettuare gli interventi
necessari per un eventuale incremento della capacita di movimentazione del gas haturale finoa 12
milioni t/anno. Tali interventi necessiterebbero della realizzazione di altri due serbatoi di stocgaggio
delle stesse dimensioni di quelli sopra presentati e nel raddoppio dell'area di gassificazione.

QN

ST T R AW N




CRT T MINISTERO DELVAMBIENTE
~ DELLATUTELA DEL 'RIT E DEL MARE
‘£ Commissione Fecnid
dell'limpatio Ambig
i Segretafio di 0
Come gia riportato in precedenza (si veda par. 2.3 del presente documento), il Terminale GNL
proposto sara ubicato nel porto esterno di Brindisi, in un’area denominata: Capo Bianco, in
* prossimita del Molo Enichem a servizio dello stabilimento petrolchimico.
L'area brindisina & un'area nella quale sono gia presenti altri insediamenti industriali. I piu rilevanti
sono rappresentati dal Polo Energetico e dal Polo Petrolchimico. )
Il Polo Energetico € costituito dalle Centrali Termoeclettriche Edipower ed EniPower di. Brindisi,
situate nelle immediate vicinanze del sito di proposta ubicazione del Terminale GNL; una terza
centrale € situata circa 9 km a Sud del sito (centrale ENEL di Cerano “Federico ).
All’interno del Polo Petrolchimico sono presenti le seguenti societd, classificate “a rischio i
incidente rilevante™ si sensi del D. Lgs. 334/99:

e Polimeri Europa S.p.A. (produzione olefine (cracking), produzione polietilene in fase gas,
ciclo produttivo di butadiene/butileni, confezionamento e stoccaggio polietilene, deposito
prodotti petroliferi liquidi, impianto stoccaggio criogenico etilene, impianto di trattamento
acque oleose e sodiche e trattamento biologico, impianto stoccaggio criogenico propilene,
parco stoccaggio gas di petrolio liquefatti, parco stoccaggio prodotti chimici, stoccaggio ed
evaporazione etilene, recupero gas combustibile, compressione, purificazione e distribuzione
idrogeno)

» Basell Brindisi S.r.I. (produzione di polimeri a base di polipropilene, con processi ad alta
resa su 2 diverse linee)

¢ ChemGas S.r.10 (produzione di ossigeno ed azoto e relativi stoccaggi operativi)

 Syndial S.p.A. (attivita di gestione delle bonifiche per il recupero delle aree di proprieta)

* Dow Poliuretani Italia S.r.1. (attivita di gestione delle bonifiche per il recupero delle aree di
proprieta)

* Sanofi-Aventis S.p.A. (produzione di principi attivi farmaceutici)

Ipem S.p.A., ex Costiero Adriatico S.r.L. (deposito di gas liquefatti).

Capacitd produttiva dell’impianto

Nel Doc. No. 02-307-H1 rev. 0, Aprile 2002, il Proponente afferma che il terminale non effettua
alcuna produzione, bensi movimenta metano previa trasformazione del suo stato fisico da liquido a
gas. “Il terminale consentira mediamente, la movimentazione di 6 milioni di tonnellate per anno di
gas. Gas che sara distribuito alla rete ad alta pressione (80 barg) per circa 5.71 milioni di

tonnellate per anno ed alla rete a bassa pressione (40 barg) per circa 1.43 milioni di tonnellate per
anno’”

Informazioni relative alle sostanze utilizzate, prodotte e movimentate, riportate nell' Allegato I
del D.Lgs. 334/99

La sostanza movimentata al terminale ¢ gas naturale allo stato liquefatto e gassoso. Il metano,
costituente principale del gas naturale, ¢ un gas infiammabile che presenta:
— un limite inferiore di infiammabilitd (Lower Flammable Limit, LF L) pari al 5% in
volume;
— un limite superiore di inflammabilitd (Upper Flamrnable Limit, UFL) pari al 15% in
volume;
— temperatura di autoignizione pari a 537 °C;
— densita relativa rispetto all'aria pari a 0.6.

Il metano inalato non ha effetti tossici, provoca asfissia quando la percentuale di ossigeno scende
sotto al 18%. Nel caso in esame il gas naturale & conservato sotto forma liquida ad una temperatura
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considerazione che, sin dagli inizi (circa 37 anni fa), sono stati portati a destinazione con successo
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¢irca: il rischio principale considerato per gli operatori & il contatto accidentale con il gas

naturale liquido e le conseguenti ustioni da contatto che pud provocare. |
11 gas naturale allo stato liquido sara stoccato entro due serbatoi, cilindrici verticali. ognuno della

capacita di

considerando una densita del GNL liquido pari a 440 kg/ m’.

In condizioni operative normali il GNL non presenta fenomeni di instabilita connessi a reazioni (

. p . . ] '
chimiche o a comportamenti anomali. Essendo comunque un gas liquefatto durante la e
movimentazione e lo stoccaggio, tende compensare gli eventuali sbilanciamenti termici evaporando. -

1l Proponente considera tale caratteristica dimensionando per tali evenienze i sistemni di recupero del X

160,000 m’, corrispondenti ad una quantitd massima di 70,400,000 kg thimata

gas evaporato, ¢ di sovrappressione. '
Nel caso di sversamento accidentale del GNL liquido, il primo fenomeno rilevante consiste nel

brusco raffreddamento della zona e delie apparecchiature in essa eventualmente presenti con
consegucnte possibile infragilimento. Il Proponente afferma che nel progetto, le stﬂ'utture che
potrebbero essere interessate da sversamenti di GNL, saranno protette dall'infragilimento.
Contemporaneamente alla formazione della pozza si avra una continua evaporazione ¢ dispersione

del gas. A

delle condizioni di ventilazione, della possibilita di innesco, si potra quindi verificare un innesco
della pozza, pool fire, la formazione di una nube infiammabile che potra dare luogo ad un flash fire
o ad un'esplosione.

Nel caso d

delle modalita mediante le quali si verifica ii rilascio, delle condizioni di ventilazil?ne, nel caso di
ignizione immediata un jet fire, nel caso di ignizione ritardata la dispersione del gas o la formazione

di una nub

Sicurezza dell’'impianto

Il Propone

seconda della zona interessata, delle modalita mediante le quali si ¢ veriﬁcato il rilascio,

i rilascio di gas naturale allo stato gassoso si potra avere, a seconda della zona interessata,

¢ infiammabile che potra dare luogo ad un flash fire o ad un‘esplosionel.}

) I

nte rende noto che, per quanto riguarda la sicurezza, 1 problemi possibili sono connessi ad '

eventuali rilasci di GNL da tubazioni e/o apparecchiature. I rilasci comportano nel caso di GNL la
formazione di pozze a bassa temperatura e conseguentemente, eventuali pool fire) in caso di innesco §

immediato, o dispersione di gas che, in caso di innesco ritardato pud dar luogo a flash fire,

. - . - . 3 " . . a -

esplosione e pool fire. Nel caso di rilasct di gas si potranno verificare jet fire, in caso di innesco

immediato, o dispersione del gas che, in caso di innesco ritardato, pud dar luogo a flash fire e/o
|

piu di 49,000 carichi di GNL senza il verificarsi di incidenti che abbiano provocafo lo sversamento

del carico

GNL costruiti con materiali adeguati. I casi incidentali di letteratura sono stati analizzati dal
Proponente allo scopo di trarne insegnamento € prendere eventuali provvedimenti mirati alla
riduzione della probabilita di accadimento di eventi analoghi. ‘

Interazioni con altri impianti _ ‘ W

{

. . . . . . . . " . .
e che non si sono verificati incidenti che abbiano provocato i1 cedimento di serbatoi per

Allo scopo di verificare eventuali interazioni da parte degli impianti esterni al terminale, sono stati

nalizzati

vicina area di stoccaggio carburanti della Marina Militare ¢ nel complesso petrolchimico 11m1trofo/
: 'l

1
Nella seguente tabella vengono presentate le conclusioni delle analisi effettuate dal Proponente/ , /,
" /

tre scenari rappresentativi, secondo il Proponente, del tipo di incidentij ipotizzabili nella

/
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Sintesi della valutazione delle conseguenze per scenari esterni al termin':ile
Scenario Conseguenze
Rif. Breve descrizione Ai confini del sito del Terminale GNL
Incendio di un serbatoio nel sito Irraggiamento termico ai confini del sito’ inferiore a 1.5
El . . . 2 .
di stoccaggio del petrolio. kW/m" . , .
Rilascio da un serbatoio dj Il Terminale GNL non & interessato dalle concentrazioni
S o LFL ed 1/2 LFL (Flash Fire).
E2 stoccaggio etilene nell'impianto . ; " - .
- [rraggiamento termico dovuto alFincendio di una pozza di
petrolchimico. . e 2
etilene inferiore a 5 kw/m>.
. . s s Il Terminale GNL & interessato da una sovrapressione pari
Esplosione in un'unita di . o .
; . a circa 50 mbar (inferiore a 100 mbar), che pud causare il
E3 cracking nell'impianto ] .
etrolchimico ferimento del personale ali terminale, nessun danno a
P ' componenti fondamentali dell'impianto GNL.

Analisi delle sequenze degli eventi incidentali

La definizione delle sostanziali cause iniziatrici di eventi incidentali ¢ stata effettuata dal
Proponente sulla base dell'analisi storica effettuata per installazioni simili e distinta per la parte
terminale ¢ per la parte movimentazione delle navi gasiere nell'ambito portuale.
‘L'analisi di dettaglio ha evidenziato che le sostanziali cause iniziatrici sono connesse a:
— picceola perdita di GNL al pontile;
— grande rilascio di GNL dalla tubazione di invio GNL a terra;
— piccola perdita di GNL dalle tubazioni in sito;
— grande rilascio di GNL dalle tubazioni in sito;
— rilascio di vapore (gas naturale) dalle tubazioni per il controllo dei gas di evaporazione;
— rilascio da serbatoio di stoccaggio - scarico in emergenza da una valvola di sicurezza:
— rilascio dalla linea di invio gas naturale ad alta pressione;
— esplosione in sito;
— BLEVE del serbatoio del condensatore;
— sfiato in emergenza dalla fiaccola o torcia;
— cedimento di apparecchiature sulla gasiera fuoriuscita di GNL sul ponte della nave.

Il Proponente rende noto che un'analisi sistematica degli eventi indesiderati ipotizzabili sara

effettuata in fase di progettazione di dettaglio anche mediante un’ Analisi di Operabilita (ITAZard
and Operability Study, HAZOP Study).

Relativamente alle operazioni di accesso al porto ed attracco di una nave gasiera al pontile, il
Proponente evidenzia in generale i seguenti eventi:

— collisione: contatto tra due o pill navi in movimento, alla deriva o a rimorchio o non
assicurate altrimenti allp terraferma:

[-Sian A

colpo: contatto tra una nave in movimento o alla deriva e un oggetto quale boa, un'altra

nave all'ancora o un'altra nave assicurata a boe di ormeggio;

— Impatto: contatto tra una nave in movimento o alla deriva ed un oggetto immobile quale
banchina, molo o pontile o un'altra nave assicurata a banchina, molo o pontile;

~ Aarcnamento: contatto tra una nave ed il fondale di un ormeggio, una chiusa, un canale o
qualsiasi altra zona del fondale marino;

— mcendio ed esplosione;

— oscillazione: movimento di una nave rispetto al suo ormeggio, dovuto ad agitazione delle

acque provocata dal vento, dalla corrente, dalla marea o da un‘altra nave dj passaggio o
dovuto ad ormeggi inadeguati;
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— movimento del carico.

\
Comportamento dell'impianto in caso di indisponibilita delle reti di servizio \

. . . . . |
Nel seguito viene riportato il comportamento nel terminale, ipotizzato dal Propone?te,

relativamente al caso di mancanza di servizi.
11 terminale sard connesso alla rete Nazionale di distribuzione dell'energia elettrica. Nel caso di _ /,

- - « e » . . « e g s . . . LK .
interruzione del servizio i servizi essenziali di impianto saranno alimentati da un generatore diesel

di emergenza. Gli impianti di rivelazione gas, incendi ed il sistema di allarme e 00131tr0110 saranno
alimentati anche da batterie di cmergenza e saranno connessi, inoltre, al quadro di'distribuzione
energia da generatore diesel di emergenza.

Una delle pompe principali antincendio sara azionata da motore diesel. !

I'aria compressa sara necessaria per I'alimentazione di alcuni strumenti e per l'azionamento di
alcune valvole pneumatiche. In caso di interruzione del servizio le valvole si posizioneranno in
modo da assicurare la sicurezza dell'impianto. Le valvole di blocco e di intercettazione in
emergenza (Emergency Shut Down ESD) saranno del tipo "fail safe". ‘

L'acqua di mare alimenta gli evaporatori GNL; nel caso l'opera di presa interrompa il servizio si
sospendera l'invio di gas naturale alla rete. |

L'acqua dolce alimentata dalla rete di distribuzione acqua potabile dell'area alimentera l'impianto
acqua antincendio e la rete dei servizi igienici del terminale. Nel caso in cui sia so'épesa
I'erogazione, il terminale sara dotato di serbatoio di stoccaggio riserva acqua antincendio
dimensionato per far fronte ad un emergenza incendio per un tempo fino a due oré.

0

Stima delle conseguenze degli eventi incidentali :

| i
L'analisi di rischio effettuata dal Proponente ha fatto riferimento alla norma UNI EN 1473 i\
“Installazioni ed Equipaggiamenti per il Gas Naturale Liquefatio (GNL), Progettazione delle

Installazioni a Terra". W I%\'
1
Identificazione degli incidenti i U
L YS

1L

In base alle informazioni disponibili il Proponente ha individuato un elenco di scejna.ri di rilascio

potenzialmente pericolosi. Gli scenari di fuoriuscita in sito sono stati suddivisi in tre gruppi:

e Gruppo 1 - Questo gruppo comprende gli scenari di base, che comﬁrendono incidentiy
associati a tutti i principali componenti dell'impianto. Questo ¢ 1l gruppo comprendente gli\
scenari che vengono esaminati in prima istanza. 1)
Gruppo 2 - Questo gruppo comprende ulteriori scenari che rappresentano generalmente delle
variazioni degli scenari compresi nel gruppo 1. Questi scenari potrarino essere presi in
considerazione se lo scenario di base del gruppo 1 & inaccettabile o se i dati storici indicano
che sussiste un rischio significativo dovuto alla frequenza dell'evento o se rappresenta una
particolare fonte di preoccupazione per le autorita locali. !

e Gruppo 3 - Questo gruppo comprende ulteriori scenari che possono essere rilevanti per
alcune opzioni riguardanti il terminale. Per esempio se si considera l'integrazione termica
con una centrale elettrica adiacente potrebbe essere necessario esaminarejpossibili rilascida ¢
un impianto di glicol.

li scenari analizzati dal Proponente sono quelli che sono stati identificati come appartenenti al ﬁa/z
1
Jul

Gruppo 1. ‘
Il Proponente tende a sottolineare che l'impianto conterra anche dispostivi che sono comuni ai
normali siti industriali, come ad esempio i trasformatori. [ pericoli associati a questi dispositivi
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sono stati considerati nella analisi, gli hazard associati saranno analizzati e considerati d @
fase di progettazione di dettaglio.

1l Proponente evidenzia che i serbatoi di stoccaggio GNL saranno realizzati in calcestruzzo
precompresso, del tipo a contenimento totale, secondo quanto definito dalla UNI EN 1473. Per tale
tipo di serbatoi la UNI EN 1473 esclude quale possibile scenario incidentale il cedimento
catastrofico del serbatoio.

Valutazione delle frequenze

Per tale aspetto il Proponente evidenzia due studi di particolare rilevanza effettuati dal GIIGNL
(Groupe International d'Tmportateurs du Gaz Natural Liquéfié, costituito da rappresentanti di )
terminali di scarico di GNL e impianti di livellamento dej picchi in tutto il mondo). Nel primo di
essl il gruppo ha svolto un lavoro di identificazione degli incidenti relativi al GNL, nel quale Sono
stati inclusi tutti gli incidenti che si sono verificati presso e strutture dei membri del gruppo dal
1965 al primo trimestre del 1994. Il secondo, nel 2000, costituisce Paggiornamento del primo ed
include gli incidenti avvenuti fino al secondo trimestre del 2000. Nella banca dati aggiornata del
GIIGNL ¢ stato inserito un totale di 246 eventi che sono stati suddivisi in categorie a seconda della
gravita o della causa dell'incidente. I Proponente riferisce di aver utilizzato le informazioni
contenute nella banca dati, di cui sopra, per quantificare le frequenze per ciascuno scenario di
rischio per il Terminale GNL di Brindisi ‘
Per la valutazione della frequenza dello scenario incidentale n. 10 ipotizzato, che interessa la nave
gasiera, il Proponente ha commissionato uno studio specifico, alla Societa Fagle Lyon Pope che ha
analizzato gli incidenti a navi gasiere registrati nell'archivio dei Lloyds. La banca dati raccoglie gli
incidenti verificatisi dal 1964 ad oggi. I dati storici riguardanti gli incidenti sono stati comparati ai
dati sui passaggi marittimi pubblicati da SIGTTO (Society of International Gas Tanker & Terminal
Operators) nelle edizioni annuali del registro "Log LNG".
Per convertire le frequenze di incidenti "funzionali" (frequenze di incidente per attivita svolta) nelle
frequenze di incidente per anno, il Proponente ha fatto le seguenti ipotesi per il Terminale GNL di
Brindisi:

— che siano necessari circa 100 trasporti di GNL all'anno. Si stima che ciascuna operazione

di scarico abbia una durata di circa 12 ore. Di conseguenza si ipotizza un tempo di scarico
totale di 1200 ore all'anno;
— che siano disponibili i due serbatoi di stoccaggio GNL;
— che il terminale sia operativo per tutto I'anno.

Nel complesso, il Proponente fa sapere che le informazioni indicano la possibilita di fuoriuscite
piccole (<1000 kg) e che, ad eccezione di fuoriuscite da camini di sfiato/fiaccole/valvole di
sicurezza sui tetti dei serbatoi, pochi dei rilasci esaminati sono stati innescati. Sono state registrate
diverse esplosioni, la maggior parte delle quali si sono verificate a carico di vaporizzatori sommersi
o di turbine. Il Proponente segnala che questa tipologia di apparecchiature non saranno installate al
Terminale GNL di Brindisi.

Nel seguito si sintetizzano le frequenze di accadimento degli eventi ipotizzate dal Proponente ¢ la
classificazione delle frequenze stesse secondo quanto riportato nell’Appendice J della norma UNI
EN 1473.

Valutazione delle frequenze degli incidenti

Evento No./ Descrizione Innesco del Rilascio Frequenza dell’Incidente | Classificazione Frequenza
) {Occorrenza/Anng) secondo UNIT EN 1473

la
Piceolo rilascio di GNL sul fronte Ne 6.5 E-02 Frequente.
del pontile, nella zona dei bracci di - - — La probabilitd di occorrenza &
scarico {comprende it cedimento Si Non sono riportati eventi ‘di tale superiore a 1.00 E-02
del braccio mentre sono operative tipo nella banca dati
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Livelli degli effetti dannosi

AP Ao i :
. . Frequenza dell’Incidente Classnﬁcaz:one Frequenza
Evento No./ Descrizione Innesco del Rilascio {Occorrenza/Anno) seconido UNI EN 1473 ) é
le valvoie PERC). It -
2a Possibile ma non molto frequente.
Rilascio di GNL dalla tubazione di Ne 126 E-03 La probabilita di occorrenza &
invio prodotto a terra durante le - inferiore a 1.00 E-02 & superiore &
N operazioni di scarico. Si 310 E-03 1.00 E-04.
- 3a Frequente
Piccolo rilascio in pressione dalle No 2.63 E-02 La robabitita di occorrenza &
tubazioni di uscita dal serbatoio o supl;riorc 2'1.00 E-02
da altre tubazioni di GNL in sito Si 4.15 E-03 )
?}h de rilascio a b locita Neo 5.53 E-03 Possibile ma non molto frequente.
d;ﬁ: til;;;so:?; i uasig;:avga(l)m ) ] j T Pa prpbabiliui di occorrenza
serbatoio o da altre tubazioni di Si Non sono riportati eventi _dt tale | inferiore 2 1.00 E-02 e supetiere a
GNL in sito tipo nella banca dati 1.00 E-04.
4 No 2.80 E-02 Possibile ma non molto frequcntc
Rilascio di vapore dalle tubazioni - - —- La pmbab:hta di occorrenza &
per il controllo dei gas di Si Non sono riportati eventi ditale | inferiore a 1.00 E-02 ¢ superiore 2
evaporazione tipo nella banca dati 1.00 E-04. |
2 ilaseio dal serbatoio - Scarico in No 3.85 E-03 Possibile rita non molto frequente.
emergenza da una valvola di f:,a p_r_obablllté di occorrenza N
= sicurezza (come in situazione di Si 4.82 E-04 llngglgfgf. 1.00 £-02 e superiore a
roll over) ) *
6a No Non sono riportati eventi ‘di tale | Raro. o
Rilascio dalla linea di invio gas ad tipo nella banca dati La p{obabpllta di occofrenza 3
alta pressione si Non sono riportati eventi di tale inferiore a:1.00 E04 e superiore a
tipo nella banca dati 1.00 E-06 |
7a
Esplosione in zona confinata -
contenente gas (alloggiamento ) 138 E-03
COMpressere) ‘
7b Possibile ma non molto frequent®”
Esplosione in area congestionata No sono riportati eventi di tale La pr_obab@litt‘a di occorrenza §
(struttura di sostegno delte - tipo netta banca dati inferiore a 1.00 E-02 ¢ superiore 2 {\
tubazioni o zona area del 1.00 E-04" [
vaporizzatore) A y ’
I . . . Non somno riportati eventi di tale @y
Esplosione in area congestionata - - h
sul fronte del pontile tipo nella banca dati 1
= 8 Estremamente raro. U
Cedimento catastrofico del Non sono riporiati eventi di tale | La probabilitd di occortenza _S
serbatoio del condensatore ) tipo nella banca dati dell’evento & inferiore a 1.00 E-06 ¢ \
(BLEVE) superiore a 1.00 E~08.
Possibile.na non molto frequente.
9 Mo 138 E03 La probabilita di occorrenza \
Sfiato dalla fiaccola o torcia si dell’evento & inferiore a 1.00E-02 &
i 6.92 E-03 .
. superiore a 1.00 E-04
% 400y 37
\- nto di apparecchiature sulla Frequentc
e gasiera, risuitante in una - 240 E-02 La probahlhta di occorrenza €
fuoriuscita di GNL sul ponte della superiore a 1.00 E-02
nave pasiera

Allo scopo di valutare le conseguenze degli scenari incidentali analizzati sono stati applicati dal
Proponente i seguenti criteri: ' !
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. . . . Effetti sulle one
Pericolo Livelle di gravita pers
Esterno Interno
Sviluppo di incendi secondari {basata su . PR . . .
ignizione pilotata del legno) Mortalitd del 100% in edificio senza protezione antincendio
Distanza di fuga - basata su Ipotizzata una
| lncendio ii‘:'el]i di mioﬁalitz‘i pati all' 1% mortalita del 100%
Distanza di fuga (basata
sull’insergenza di ustioni cutanee Fetimento
superficiali}
1 kW/m’ Nessun impatto
Esterno All’interno di un AlPinterno di un
edificio normale edificio rinforzato

Sovrapressione in campo
aperto (mbar) risultante in una 464 600 1000
mortalita del 100%
Sovrapressione in campo

Esplosione | aperto (mbar) risultante in una mortalita del 300 250 585
50%
Sovrapressione in campo
aperto (mbar) risultante in una mortaltita 130 40 440
dell' 1%
Entro il limite inferiore di inflammabilita i . die

Flash fire della nube (LFL) Presunta mortalita Protetio dall’edificio

Condizioni atmosferiche considerate

Sulla base dei dati meteorologici disponibili per il sito, le analisi del Proponente sono state
cffettuate facendo riferimento alle seguen