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La Commissione Tecnica di Verifica per 'Impatto Ambientalg z W&p&,@&
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VISTA la domanda di pronuncia di compatibilitd ambientale presentata dall’Autorita Portuale di

Livomg in data 16/01/09 concernente il progetto “Porto di Livomo - costruzione di una vasca di
Contenimento per sedimenti di dragaggio”;

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” cosi
come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4,

VISTO il Decreto del Presidente delta Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente
“Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della
tutela del territorio e del mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 20006, n.223, convertito,
con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n.248” ed in particolare I’art.9 che ha istituito la
Commissione tecnica di verifica dellimpatto ambientale - VIA e VAS;

VISTO i Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione
Campania e ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare I’art. 7 che modifica I"art. 9
del DPR del 14 maggio 2007, n. 90;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento
della Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale — VIA e VAS;

VISTI i Decreti del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare di nomina det
componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA ¢ VAS prot
GAB/DEC/194/2008 del 23 giugno 2008 e GAB/DEC/217/08 del 28 luglio 2008;

VISTA la Relazione [struttoria;

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo alla domanda di pronuncia di
compatibilita ambientale ed al conseguente deposito del progetto e dello studio di impa'tto
ambientale per la pubblica consultazione, € avvenuta in data 16/01/09 sui quotidiani “La Repubblica

” g “Il Tirreno™;

VISTA la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati:

e studio di impatto ambientale ¢ progetto fornito dall’Autoritd Portuale di Livorno in data
16/01/09 prot. DSA-2009-1396 del 27/01/09;

e richiesta di integrazioni del 3.06.2009, protCTVA-2009- 2084 del 03.06.2009.

e integrazioni fornite dall’ Autorita Portuale di Livorno in data 24.07.2009, Prot. CTVA 2009 -
2909 .

e richiesta di integrazioni del 3.11.2009, prot CTVA-2009- 4084 del 03.11.2009.

e integrazioni fornite dall’ Autorita Portuale di Livorno in data 03.11.2009, Prot. CTVA 2009 -
4065.
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VISTA d%?]%fqﬁbma}!i‘ ‘Giunta Regionale n.141 del 02/03/09, pervenuta in data 20/03/09 al prot.
n.DSA-2009-7034, con cui la Regione Toscana esprime parere positivo con prescrizioni.

-

PRESO ATTO che la ripubblicazione dell’annuncio relativo alla valutazione d’incidenza redatta ai
sensi del DPR 8/9/97 n.357 ed al conseguente deposito per la pubblica consultazione, & avvenuta in
data 16/07/09 sui quotidiani “La Repubblica ” e “Il Tirreno”.

PRESO ATTO che non sono pervenute osservazioni da parte di terzi interessati espresse ai sensi
de] comma 4 dell'art. 24 del D.Lgs. n.152/2006 cosi come modificato ed integrato dal Decreto
Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4.

CONSIDERATO che per quanto riguarda il Quadro di Riferimento Programmatico:

Il progetto presentato dal Proponente & relativo alla costruzione di una seconda vasca di
contenimento per sedimenti provenienti dal dragaggio dei fondali del porto di Livorno, da costruire
in adiacenza al versante nord di una prima vasca, in corrispondenza dello specchio acqueo
prospiciente la Darsena Toscana

L’ Autorita Portuale di Livorno ha gia provveduto alla realizzazione di una prima vasca di colmata
della superficie complessiva di circa 400.000 m? e del volume utile di circa 1.700.000 m> situata sul
lato esterno della Darsena Toscana. La prima vasca di colmata tuttavia, per effetto dei dragaggi
effettuati tra il 2001 e il 2004 e di quelli che sono in corso di esecuzione, & quasi totalmente esaurita
¢ si pone percio la necessita di procedere alla realizzazione di una seconda vasca.

La realizzazione di tale struttura si era resa necessaria per lo smaltimento dei fanghi provenienti
dall’escavo dei fondali del porto di Livorno, non piit smaltibili in aree marine esterne dal 1
dicembre 2000, a seguito dell’istituzione del Santuario dei Cetacei da parte del Ministero
dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio ¢ del Mare (MATTM) che aveva comportato condizioni
. pin restrittive per il rilascio delle autorizzazioni allo smaltimento dei sedimenti nell’area fino ad
allora utilizzata.

-~ ‘\
I sedimenti dragati nel porto di Livorno dal 2001 in poi, sono stati stoccati all’intemno della vasca q A\ji
per un volume totale di circa 1.700.000 m3 che hanno portato all’esaurimento del volume
disponibile.

La seconda vasca di contenimento per sedimenti di dragaggio ¢ opera necessaria, PET poter eseguire '
1 dragaggi all’interno del porto di Livorno A/\

Nel marzo del 2006, ¢ stato redatto da parte dell’Istituto Centrale per la Ricerca scientifica e
tecnologica Applicata al Mare (ICRAM) il progetto preliminare di bonifica dell’area marina inclusa '\(/
nella perimetrazione del sito di bonifica di interesse nazionale di Livorno dal quale emerge la /
necessita che una significativa parte dei fondali del porto siano bonificati in ragione della presenza
di inquinanti acceriata a seguito di un piano di caratterizzazione eseguito dal /Centr
Interuniversitario di Biologia Marina ed Ecologia Applicata (CIBM) di Livorno.
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Le attivita di dragaggio da effettuarsi sono le seguenti: \&;ﬁ o
% o »Q:gf‘
~ Area. . L Dragaggio m”
— Ampliamento imboccaturasud - - 100.000
" ‘Molo Italia o 650.000
‘Riprofilamento dell’accosto n. 12 A 150.000
Bacino Cappellini e del Bacino-Firenze i 160.000
Darsenan.1 R T 120.000
"IV lotto-della Sponda Est della Darsena Toscana - .. ' 230.000
TOTALE -~ .., . - - T L 1.410.000

E’ stata effettuato un esame di coerenza dell’opera nel contesto dei seguenti strumenti di
pianificazione e programrmazione:

— Piano Regolatore Generale del Comune di Livorno

— Piano Strutturale

— Regolamento Urbanistico Comunale approvato con D.C.C. n. 19 del 25/1/1999

— Piano Triennale dei Lavori Pubblici 2008-2010 dell’ Autorita Portuale di Livorno

— Piano Regolatore Portuale dell’ Autorita Portuale di Livorno

— Piano Operativo Triennale 2007-2009 dell’ Autorita Portuale di Livorno '
— Accordo Quadro con I’ Autorita Portuale di La Spezia

~ Masterplan “la rete dei Porti Toscani” parte integrante del P.LT. 2005-2010

Considerato e Valutato che per quanto riguarda il Quadro di Riferimento Programmatico:

La prima vasca di contenimento, realizzata nell’anno 2000, & stata considerata un adeguamento
tecnico-funzionale del PRP, come confermato nel voto in data 15 Gennaio 1999 dell’ Assemblea
Generale del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici che ne ha deliberato ’approvazione,
specificando che pud “essere accolta la proposta dell’Autorita Portuale di Livorno in merito
all’indicazione dell’area individuata .. e che tale area costituisce “una zona da utilizzare nel
breve periodo per la collocazione dei materiali di risulta dei lavori previsti in attuazione al PRP
vigente ...”.

[a prima vasca di colmata & stata realizzata in esclusione dalla procedura di VIA con nota del
MATT n. 1903\VIA\AQ134 del 18/02/2002. :

I1 progetto di raddoppio della coimata , rientra nelle previsioni urbanistiche adottaic dal Comune di
Livorno nel Piano Strutturale del Comune che comprende gia la dimensione della vasca quale
risultante dalle due strutture.

Inoltre la Legge 27.12.2006 n 296 ( Legge finanziaria 2007) ha introdotto, ai commi 996 ¢ 997,
modifiche alla Legge 28.1.1994 n. 84 * Riordino della legislazione in materia portuale” che
definiscono Viter autorizzativo degli interventi portuali all’interno dei siti di bonifica di interesse
nazionale, prevedendo nuove norme e procedure per 'approvazione dei progetti, di realizzazione
delle vasche di colmata e dei dragaggi.

Altro elemento che concorre alla definizione programmatica dell’intervento ¢ stato la sottoscrizione
nel gennaio 2007 dell’ Accordo di Programma per la progettazione dello sviluppo dell’area costiera
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erfra Regmne Toscana, Autoritd di Bacino del fiume Arno, Provincia di Livorno,
Provincia di Pisa e Comuni, Enti Parco e camere di Commercio interessate e 1’ Autorita Portuale che
contiene indicazioni precise circa la realizzazione della seconda vasca di colmata, che essendo
1nd1v1duata come adeguamento tecnico funzionale al vigente P.R.P., non necessita di variante.

Il Comitato Tecnico Amministrativo presso il Provveditorato alle Opere Pubbliche Toscana-Umbria
‘del Ministero Infrastrutture e dei Trasporti ha approvato il progetto di realizzazione della vasca
ribadendo trattarsi di adeguamento tecnico-funzionale del PRP vigente.

In particolare, il parere del Comitato Tecnico Amministrativo del Provveditorato Interregionale alle
Opere Pubbliche Toscana- Umbria-Firenze, nella seduta del 22/10/2008, voto n 255/2008, rileva
come il progetto della seconda vasca di colmata si configura come un adeguamento tecnico
funzionale del P.R.P vigente, esprimendosi favorevolmente con le seguenti prescrizioni:

in fase di progettazione esecutiva dovra essere predisposto il piano di sicurezza ;

— nel quadro economico dovra essere previsto ['onere per I’ Autorita di Vigilanza sui LL.PP.;

—~ in fase di progetto esecutivo sia predisposto un piano di monitoraggio geotecnico per il
controllo delle pressioni interstiziali e dei cedimenti nel tempo da confrontare con i valori N
attesi e stimati con il modello di calcolo e con i risultati del monitoraggio della vasca gidi
realizzata per la quale deve essere allestito senza indugio un ulteriore programma di ,
monitoraggio; nell’ambito dello stesso monitoraggio dovra essere previsto la verifica delle .
Jfessurazioni e dei cedimenti differenziali del masso di coronamento paraonde; H\_,

-

il profilo del lato est della vasca sia raccordato alla linea di costa attuale. N

i

In data 16 ottobre 2008 & stato sottoscritto 1 ‘Accordo di programma per la gestione dei sedimenti negli
ambiti portuali compresi nei SIN di “Pitelli — La Spezia” e di “Livorno” tra Ministero dell’ Ambiente e
della Tutela del Territorio e del Mare, Ministero dello Sviluppo Economico, Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Regione Liguria, Regione Toscana, Provincia della Spezia, Provincia di
Livorno, Comune della Spezia, Comune di Livorno, Autoritd Portuale della Spezia e Autorita Portuale &k}

_/" ™

di Livorno, nel quale sono presenti specifici impegni da parte dei sottoscrittori in riferimento alla
procedura di Valutazione di Impatto Ambientale.

Il tratto a Nord dello Scolmatore dell’ Atno risulta inserito nel Programma degli interventi prlontar
d1 recupero del Litorale ( DCR 47/2003).

Il Piano di raccolta e gestione dei rifiuti prodotti dalle navi e dei residui del carico nel porto di
Livorno. redatto ai sensi del D.[.o.182/83 ed approvato dalla Regione con DGRT n265 del
14.02.2005.

In conclusione, il presente parere si riferisce esclusivamente al progetto di costruzione del
di colmata, con particolare attenzione alla presenza di criteri di progettazione che garantisﬂan&la
tutela ambientale nelle fasi di costruzione. /

Le attivita relative ai dragaggei non sono oggetto della presente fstruttoria'e verranno demandate ad
una successiva fase in base al D.M. del MATTM del 7. 1‘1\&08 “disciplina delle dperaz:om di
dragageeio nei siti di bonifica di mter,ésse nazionale, ai Sensat dell ‘art. 1 comma 996, della Le,qge,

27.12.2006_n. 296" ( % s
) “n .
CONSIDERATO che per qua iguarda il ro di riferimento progettuale:a( rqs
p

La soluzione progettuale & scati¥fita dall’analisi délle esigenze operative del porto che richiedono il
mantenimento di profondita dei fondali tra le quote -13,00 e -15,00 m s.L.Lm.per accogliere le variel \;j
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tipologie di navi (traghetti per passeggeri, porta confainer, cisterne) come revlﬁgd’;’OT in,

vigore.

Le attivita di dragaggio necessarie a mantenere 1’operativita del porto produrranno un volume totale-
di sedimenti di circa 1.560.000 m, compresi i volumi provenienti da Pitelli, che rendono necessaria

la costruzione di una seconda vasca di contenimento.

Per soddisfare questa domanda il progetto prevede la realizzazione di un bacino impermeabile di.
superficie in pianta pari a 360.000 m® ¢ un volume dlspombﬂe per lo stoccaggio dei sedimenti pari a

circa 1.700.000 m~”.
i

In sede di rlchlesta di integrazioni il G.1. ha ritenuto richiedere un appfofondimento sulle possibili
interferenze tra ’opera di progetto ed il tracciato del gasdotto OLT Offshore LNG Toscana, che
confluisce da mare all’interno dello Scolmatore dell’ Arno.

Descrizione dell’opera

L’arca d’intervento ¢ costituita dall’attuale superficie marina adiacente alla vasca esistente verso
nord, fino alla foce del canale Scolmatore dell’Amo che delimita la zona portuale settentrionale.
Verso terra sara delimitata dall’attuale molo container, mentre sui due lati scoperti sard necessario

costruire due moli, quello ovest parallelo alla hnea di costa, quello nord ortogonale, a protezione:

della vasca dalle onde marine.

I “Lavori di costruzione della vasca di contenimento per sedimenti di dragaggio del porto di
Livorno™ prevedono la realizzazione di un bacino impermeabile racchiuso entro due moli
frangiflutti che si sviluppano ad ovest per 680 m ed a nord per 580 m circa, per una superficie totale
in ptanta di 360.000 m2.

I due moli saranno realizzati con una mantellata in massi naturali di IVa categoria (quantitativo
calcolato circa 122.000 t, con pendenza esterna 1/2.

Su entrambi i moli sard costruito un muro paraonde atto a prevenire la tracimazione delle onde

frangenti ¢ allo stesso tempo ottenere un percorso carrabile a quota +3,50 m utilizzabile anche in
condizioni meteo-marine avverse.

La vasca sara suddivisa in 6 sottobacini, concepiti come percorso idraulico di decantazione per i
sedimenti, delimitati da argini interni a quota +1,20 m s.l.Lm.m. con funzione di sfioratori a soglia
larga;

Per quanto concerne gli argini interni, quello centrale, parallelo alla linea di riva, avrd una sommita
impostata ad una guota di +3,50 m s..Lm.m. e sard reso’carrabile per circa 500 m, in entrambi i

senst, grazie ad una piazzola di inversione da realizzare in testata.

Gli argini interni ed il fondo dei sottobacini della nuova vasca saranno impermeabilizzati con una
geomembrana (superficie totale coperta 329.152 m2) costituita da fogli di polietilene ad alta densita

di spessore pari a 2,00 mm. Per la protezione superiore ed inferiore della suddetta geomembrana
verra utilizzato un geotessile non tessuto in fibre 100% di polipropilene di colore bianco, a filo

continuo, coesionato per semplice agugliatura meccanica, con esclusione di collanti e
termotrattamenti di qualsiasi natura.

In corrispondenza dell’impronta sul sedime marino delle nuove opere sara utilizzato un geotessuto

ottenuto interamente per intreccio ortogonale di bandelle di polipropilene e collocato in opera sul
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fondale marlno,bmgcexlﬁrlspondenza del piano di imposta degli argini esterni ed interni della nuova
vasca.

In corrispondenza di tutti gli argini dei sottobacini costituiti da merte arido, sui quali sara
p05121onato il pacchetto impermeabile, sara disposto un ulteriore strato di geotessile in fibre 100%
'(Fh polipropilene di colore bianco.

Gli argini sono impostati a quota 1,20 m s.l.m.m e svolgono la funzione di stramazzo a soglia larga
in modo da creare un percorso idraulico di sedimentazione che ha inizio nella vasca n. 1 e finisce
nella vasca n. 6. :
La vasca di decantazione & collegata alla Darsena Petroli, situata all’interno del porto di Livorno,
mediante quattro tubazioni in acciaio di diametro 800 mm, che convogliano le acque dopo il
processo di sedimentazione convogliando successivamente P’acqua chiarificata nello specchio
acqueo antistante la Darsena Petroli, internamente al Porto di Livorno.

I tempi di realizzazione dell’opera di progetto sono stati stimati in mesi 36 con un importo dei
lavori complessivo di 27.642.729,61 Euro di cui per lavori 24.908.666,30 euro.

VALUTATO che:

Le motivazioni progettuali correlate alle necessiti operative previste per il porto di Livorno sono
adeguate a giustificare la necessitd di realizzazione dell’opera proposta, che possono essere
sintetizzate di seguito:

0
— mantenimento dei fondali esistenti, che tendono velocemente a ridursi per gli apporti di \
materiali dal mare e dai corsi d’acqua interni che sfociano in ambito portuale;
— realizzazione di adeguati fondali in corrispondenza di opere portuali di nuova realizzazione e
(nuove banchine}; /
- approfondimento dei fondali e ’allargamento dei coni di accesso al porto e delle vie di N \
comunicazione interne al porto, in relazione alle dimensioni delle navi commerciali di nuova \N
generazione che hanno pescaggi e dimensioni sempre pit grandi. }S

La documentazione relativa alle opere da realizzare & sufficiente per illustrare le motivazioni all
base delle scelte progettuali, per descrivere le opere che verranno eseguite, le loro modalita
costruzione ¢ la successione delle fasi di cantiere previste per la loro realizzazione.

funzionali:

¥

Il progetto della nuova opera & stato sviluppato con riferimento ﬂﬁi seguenti specifici rectl/i iti

teorico pari a circa 1.700.000 m’.

* Impermeabilizzazione delle sponde interne e del fondale dei sei sottobaciii in cuifl’opera ¢
suddivisa al fine di realizzare un invaso confinato ed imfcizd dispersioni sia nel Yottosuolo

o Capacita di contenimento di sedimenti di dragageio del Porto di Livoryr un volume

che in mare. -

* Riduzione degli impatti, in particolare sulla circolazione idrodinamica e sul trasporto solid
dell’adiacente litorale a nord dell’opera, compresa la foce del canale scolmatore, adottand
un raggio di raccordo dei due moli frangiflutti della vasca paria 250 m .

+ Eliminazione della protezione con massi naturali della scarpata interna del nucleo dei moh
frangiflutti, al fine di poter consentire posa diretta del pacchetto impermeabile e rlducirg

la possibilita di rottura della stessa. £
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e Attepuazione del moto ondoso riflesso dal molo nord conseguita med§ % zz'azione”

di una mantellata in massi naturali con pendenza 1/3 ¢ di adeguaﬁ*\porosité, senza |
comportare eccessivi incrementi di materiale per la realizzazione dell’opera. |

e Muro paraonde in cemento _armato non tracimabile, al fine di evitare il danneggiamento !
della scarpata interna del nucleo e della relativa membrana impermeabilizzante ed al fine di
favorire I’essiccazione dei sedimenti di dragaggio posti all’interno della vasca. ‘

e Carrabilita_de! muro_paraonde dell’argine frangiflutti (molo ovest € molo nord) con 4‘|
condizioni meteo marine avverse;

e utilizzo di inerti aridi provenienti da impianti di produzione di_inerti riciclati, dotati di |
autorizzazione al recupero e produzione di materia prima secondaria destinabile a recuperi /
ambientali come descritto nella Parte IV del decreto n.152 del 2006. |

e Realizzazione di argini interni in inerte arido riciclato al fine di consentire la correfta posa -
del pacchetto impermeabile e di favorire, mediante la compartimentazione della vasca in sei !
sottobacini, un processo naturale di decantazione dei materiali in sospensione. ‘

e Canale terminale di deflusso a pelo libero e debole pendenza per permettere un’ulteriore
processo di decantazione prima di riversare il materiale gia chiarificato nella vasca di
decantazione esistente ancora in esercizio ¢ realizzata per la prima vasca di colmata in
prossimita della radice della Darsena Petroli. 1

e non sono previste demolizioni;

Il Proponente sulla base delle richieste del G.I circa le possibili interferenze con il gasdotto del I
Rigassificatore offshore di Livorno, ha fatto pervenire una planimetria dalla quale si evince che il !
tracciato del gasdotto ricade ben all’esterno dell’area di progetto, quindi non sono rilevabili
interferenze con i lavori dell’opera di progetto.

Alternative progettuali di configurazione dell’opera

CONSIDERATO che

Sono state studiate 4 possibili configurazioni geometriche che variano una dall’altra per la
differente geometria perimetrale adottata e che per ogni geometria sono stati studiati gli effetti che
questa ha sulla propagazione de! moto ondoso, sulla circolazione idrodinamica e sul trasporto
solido. ' '
Per quanto riguarda I’alternativa zero, tale ipotesi non consentirebbe di refluire attualmente 1 .
sedimenti all’interno di una vasca di colmata con I’impossibilita di rendere navigabili alcune aree "
del Porto.

VALUTATO che:
Dagli studi propedeutici allegati al SIA sirileva che la soluzione meno impattante € risultata quella
con il raggio di raccordo dei due moli esterni pari a 250 m e che tale soluzione comporta i minori

effetti negativi sulla circolazione idrodinamica e sul trasporto solido.

Alternative tecnologiche al reflui mento in vasca di colmata

CONSIDERATO e VALUTATO che:

L’ Autoritd Portuale si & gia da tempo posta la problematica di trovare anche soluzioni alternative
alla realizzazione di vasche di colmata e allo scopo comunque di approfondire 1’argomento e
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nell’ottlca di malylduare ufia soluzione che avesse validita generale, la stessa Autorita Portuale ha
elaborato ed esegulto nt:ra 1l 1998 e il 2000, un progetto denominato BO.FO.PO.LL (Bonifica dei
Fondali del Porto di Livorno) cofinanziato dalla Commissione Europea con il proprio strumento
finanziario LIFE II, conclusosi nel 2001 che ha, tra gli altri risultati ottenuti, consentito di pervenire
alla scelta operativa di utilizzare la vasca di colmata in modo pill razionale.

Il luogo di applicazione del progetto & stato il Porto di Livorno, ed in particolare un’area critica,
costituita dal Canale Industriale, che ha una larghezza di circa 100 m e si sviluppa per una
lunghezza complessiva di circa 1.400 m, sul quale si affacciano una serie di attivita industriali
costituite prevalentemente da depositi costieri di prodotti chimici e petroliferi ed altre attivita
manifatturiere, che per qualita del sedimento & assimilabile all’intera area del Porto di Livorno.

Lo studio effettuato nell’ambito del progetto BOFOPOLI ha riguardato anche I’individuazione di
una adeguata tecnologia sperimentale (individuata nel sistema di aspirazione controllata dei fanghi
Pneuma System®.) ed il seguente trattamento e riutilizzo.

Malgrado il progetto sia pervenuto a risultati interessanti dal punto di vista tecnologico ed in
particolare per quelli relativi alla separazione e trattamento delle tipologie di fango caratteristiche di
siti inquinati insieme alla redazione di un progetto di massima per la realizzazione di un impianto
di trattamento dei fanghi portuali, il limite pit evidente dell’applicazione della tecnologia
sperimentata € tuttavia risultato essere I’eccessivo allungamento dei tempi di esecuzione del lavoro
che portano a definire la metodologia applicabile, attualmente, solo a quantitd e superfici del .
fondale limitate.

Una delle conclusioni del progetto & relativa alle modalita di gestione de! sedimento, cio¢ si rende
necessario porre al centro delle scelte tecnico-economiche per lo smaltimento di sedimenti la parola
guida “differenziazione” intesa come la necessita di adottare sistemi differenziati di gestione dei
materiali dragati, naturalmente in dipendenza della loro qualita e composizione litologica.

Inoltre, sino a qualche anno fa era ancora possibile sversare i fanghi di dragaggio in mare, seppure
osservando rigorose precauzioni di salvaguardia dell’ecosistema marino consistenti in accertamenti
sulla qualita dei sedimenti e sul sito ricevente, ma con I’inserimento del Porto di Livorno, tra i Sitj
di Interesse Nazionale da Bonificare (SIN) e con la delimitazione dell’area marina def Nord Tirren
definita “Santuario dei Cetacei”, tale soluzione & diventata non praticabile.

Il Proponente prende in considerazione, per i porti SIN, altre soluzioni qual{sg / \j

— la collocazione in discariche autorizzate regionali e/o nazignali per rifiuti speciali ma tale

alternativa risulta difficilmente praticabile con i quantitativi in gioco sia perché non esistono N
discariche in grado di accogliere gli enormi quantitativi dei materiali di dragaggio, sia

perché le discariche possono eventualmente accogliere solo materiali in particolare stato \
fisico (palabili), che non corrisponde allo stato in cui si trovapé i sedimenti dragati, sia P
perché i costi di trasporto e smaltimento sarebbero comunque prgibitivi;

— lo smaltimento in siti esteri,ma tale alternativa risulta difficilmente praticabile per I
difficolta tecniche e per gli elevati costi di trasporto e smaltimento;

~ [Putilizzo del materiale per ripascimenti ma cio nella fattispecie di un porto SIN ¢ da scartare
per la qualita del materiale, che att lmente mdlffe ziato, non consente il reflui mento a

mare; ‘
e
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Per quanto rlguarda i costi_relativi_all’opera cosi come proposta, ed aﬂl«‘iue alternative \
tecnologlche il costo complessivo della realizzazione della prima vasca di colmata, circa 400.000
m? (volume utile di circa 1.700.000 m’ ) terminata nel 2001, ¢ stato di circa 10.000.000,00 €, ove il |
costo di realizzazione della stessa ha inciso per circa 6 €/m’, mentre i costi di “puro” dragaggio,
sono stati di circa 30 €/m’. ‘
Pertanto il costo complessivo & risultato essere di 36 €/m’.
Per la costruzione della seconda vasca, il cui costo complessivo € previsto in circa 25.000.000,00 €,
e tenendo conto del fatto che il volume utile sara equivalente a quello della prima, ( 1.700.000, OOw
m’ ) il costo di realizzazione mc:ldera per circa 15 €/m> mentre il costo medio di dragaggio si pud|
stimare che si attesti intorno a 50 €/m’.
11 costo complessivo delle attivita di dragaggio sara pertanto di circa 65 €/m’ ¢ la differenza con la,
prima { + 29 €/m’ ’ ¢ da attribuire al fatto che dalla realizzazione della prima vasca sono passati
circa 10 anni.

Nell’ottica di prospettare tutte le soluzioni possibili, sono state valutate anche le alternative dei costi
da sostenere per la realizzazione della vasca e del successivo dragaggio confrontate con gli attuali
costi industriali del processo di trattamento dei fanghi di dragaggio in impianti esistenti ( parn a
circa 40 €/t e circa 72 €/mc). :
A detti costi vanno necessariamente aggiunti quelli relativi al trasporto, che sono stimabili in circa 5
€/mc, nell’ipotesi che I’impianto si trovi nelle immediate vicinanze del Porto.

Pertanto, il costo complessivo della soluzione”trattamento dei fanghi” ammonterebbe a circa 77 €
/me ai quali devono essere aggiunti i costi del dragaggio che, come detto in precedenza, si attesta
sui 50 €/mec, per un totale di circa 127 €/mc, che rappresenta circa il doppio dei costi che I’ Autorita.
Portuale dovra sostenere per la realizzazione della vasca ed il successivo reflui mento in vasca.

Allo stato attuale, quindi, la realizzazione della seconda vasca di colmata si ritiene compatibile con.
il quadro programmatico ed economico, precedentemente esposto mentre le eventuali alternative
tecnologiche (in particolare per costi di trasporto e di smaltimento) estremamente piu costose:
dell’opera di progetto.

Tuttavia, anche in base ai risultati del citato progetto Comunitario, il concetto di differenziazione.
del materiale dragato appare la parola chiave per migliorare I’impatto ambientale di queste attivita;
in quanto parte del materiale potra, in base ad una caratterizzazione piu circoscritta, potra seguire
strade diverse quali il refluimento in mare se compatibile agli ecosistemi riceventi, essere utilizzato
per riempimenti, mentre un’altra frazione dopo gli opportuni trattamenti al fine di renderli materali
inerti, potra essere conferito in discarica.

Per quanto riguarda le previsioni delle attivita di dragaggio in ambito Portuale, L’ Autorita Portuale
di Livorno ha inoltie avvialo il procedimento per la rcalizzazione della espansione a mare del Porto
con la realizzazione della Darsena Europa. Per tale realizzazione, imposta dal cosiddetto
“gigantismo navale”, cioé dal continuo aumento delle dimensioni delle navi portacontainer, che si
sviluppera a NW dell’attuale Porto, si prevede di dover effettuare I’approfondimento di fondali per
una quantita stimata di circa 20 milioni di me di sedimenti.

Si ritiene pertanto necessario che, dati anche i quantitativi futuri di sedimenti da dragare, il
Proponente si attivi, eventualmente anche in fase di predisposizione o aggiornamenti del P.R.P.
vigente, alla idonea programmazione di attivita anche alternative alla realizzazione di nuove vasche
di colmata, attrezzando aree idonee dedicate alla gestione in proprio di tali materiali (impianti per la
vagliatura, selezione e trattamento dei sedimenti) al fine di selezionare il piu possibile il materiale di
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base ed avv1arlo secgndo le migliori tecnologie disponibili a conferimenti piti dedicati possibili, con
indiscutibili ncadute ‘ambientali.

Bilancio dei materiali
Sono stati stimati i principali materiali necessari alla realizzazione dell’ opera per quantita e

tipologia.
I | oS ot Quantitddi L L
T s : . s .| Quantit3 necessarie . lmatcnalc "o Sua;:?; d:):;srien::s:a¥
T | Tipologia ™ 7 - '\ Garatteristica.’ - |.per la realizzazione - -provemcntl da Pp Bt P
. SR ) ] : . . -cave di preshto
P : ' . ; , v . |dell*opera. .  |impiantidi . . L g
- L. . o o - ' - H : EEE 'auton.uat: i S
Tout venant 116583 m’ 16583 o
Inerti aridi 4-200 mm 118.000 m* 118.000 m’
Massi naturali (Giltro) [0,5—2 ¢ 2382 m’ 23.852 m° N
5 Massi naturali (1 03-1t 3514w’ 3514w’
&, cat.)
=
E Massi natarali (3 3-5t 11.197 m* 11197 m®
T cat.) .
= Massi naturali (3 cat) | 7— 10 ¢ 59.632 m’ 59.632 m° ,
Geotessuto 145.000 m® -
Pacchetto 2 strati ' i
Impermeabiliz-zazione | geotessile + membrana | 329,152 m? ~—D
HDPE TR )
Calcestruzzo Rck 40 N/mm* 21.944 m’ -
¢
< Calcestruzzo Rek 15 N/mm* 1.075 m®
El B
]
° - NJ
Acciaio in barre per Fe B 44K 563.282 kg ]
cemento armato "
VALUTATO che: }l\/

¢ I massi che verranno utilizzati per la costruzione delle scogliere sofio facilmente reperi
a breve distanza :

¢ Gli altri materiali da costruzione necessari per i banchinamenti ( materiali aridi inerti

calcestruzzo) sono di provenienza locale; / ‘

o Il trasporto su gomma dei materiali da costruzione (in entrata) avverra in prevalenza
utilizzando percorsi adibiti ad attivita industriali o portuali ed esterni‘alle zon¢|residenziali,
(variante Aurelia e SGC Fi-Li porto);

e I calcestruzzo e i materiali per sott stradali sono reperibili da imprese fornitkisi

~
operanti in loco; .
\ /\

e [l materiale ferroso ( acciai in e/per 1} cemento armato) potranno pervenire, sempre |
presso le aree logistiche portuali, tramite i coliegamenti della superstrada Firenze-Livomo 0 -

per autostrada, € comunque collegati con 1 raccordi di-penetrazione in porto

Farere Porto di Livomo - costruzione una vasca di Coht’enffnento per sedim ﬁ di dragaggio
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CONSIDERATO che
Gli studi propedeutici finalizzati alla progettazione hanno affrontato i seguenti eventi naturali:

A. Impatte delle onde marine

B. Terremoto

A. Impatto delle onde marine

T

L’altezza deli’onda diﬁprogetto & stata ricavata con uno studio meteo-marino i cui risultati sono stati
verificati con metodi semiempirici partendo dalle registrazioni delle stazioni ondametriche della
Spezia e Capo Linaro, effettuando una trasposizione geografica delle serie ondametriche al largo del
porto di Livorno ed eseguendo una analisi statistica dei dati che hanno consentito di determinare,
per ogni direzione analizzata, i valori caratteristict di altezza significativa e periodo di picco delle
onde di riferimento per i tempi di ritorno 2, 10, 30, 50 ¢ 100 anni.

L’agitazione ondosa immediatamente all’esterno della nuova opera € stata studiata mediante
modellazione numerica con il codice di calcolo SMS (WABED ¢ BOUSS2d), utilizzando le
caratteristiche delle onde di riferimento al largo di Livorno e un modello numerico costruito con le
batimetrie ricavate dalla Carta Nautica dell’Istituto Idrografico della Marina oltre a rilievi di
dettaglio.

VALUTATO che:

la progettazione delle opere a mare eseguita con i seguenti parametri scaturiti dall’applicazioni dei
modelli, riferiti a un tempo di ritorno di 100 anni, per gli argini ovest e nord, consente di affrontare
’esecuzione dell’opera con margini di sicurezza, in particolare per le altezze d’onda di seguito
riportate (rispettivamente altezza significativa, altezza relativa al 10% delle onde piu alte, altezza
relativa al 2% delle onde piu alte ed altezza massima);

argine ovest:
H=3,0800m
Hl(}% = 3,5 10Om
Hz% = 3,78Dm
H max = 3,90 Om

argine nord:
H,=1,350m
Hygp=1,77Uum
Hz% = 1,99Dm
H ax = 2,08 Om

La dimostrazione di fattibilita delle opere ¢ stata eseguita ed & contenuta in un elaborato con i
calcoli di stabilita della diga frangiflutti, del muro paraonde, di mantenimento dell’integrita
del’impermeabilizzazione, nonché della verifica di funzionalitd idraulica del sistema dei
sottobacini interni.

Parere Porto di Livorno - costruzione di una vasca di Contenimento per sedimenti df dragaggio 12di 33



. A 3 ., . . . . : . .
I calcoli sono stati’ eseguiti facendo riferimento al moto ondoso di progetto definito con un apposito
studio meteo-marino, facendo riferimento a un tempo di ritorno massimo dell’evento pari a 100
anni.

CONSIDERATO che

Determinazione dell’altezza di risalita dell’onda
«La massima altezza di risalita dell’onda sulla diga ovest & stata calcolata col metodo di Losada e
Gimenez-Curto (1981) utilizzando cautelativamente come parametro di ingresso 1’altezza massima
puntuale part a Hmp = 4,30 ottenuta dallo studio meteo-marino e relativa a concentrazioni di
energia che si vengono a creare in certe sezioni della scogliera.

Per la diga nord, il calcolo eseguito con la stessa metodologia dimostra che non risulta necessario
un muro paraonde in quanto I’energia del moto ondoso sarebbe completamente assorbita dalla
mantellata di massi.

Terremoto E

La caratterizzazione geotecnica degli strati di suolo su cui poggia Pintera opera ¢ stata eseguita
sulla base di dati ottenuti da una recente (2007-2008) campagna di indagini geognostiche in sito che
si sono estese fino alla profondita di 50,00 m dal livello marino. : \

. '\)
VALUTATO che: ~e

Determinazione dell’altezza di risalita dell’onda

I risultato dell’applicazione dei modelli fornisce un valore di risalita dell’onda pari a 5,70 m. e si ¢

ritenuto opportuno fissare la sommita del massiccio paraonde ad una quota di +6,00 m dal livello

medio mare al fine di garantire la non tracimabilita dell’opera, inserendo a favore di sicurezza anche

un franco di 0,30 m per tenere conto dei cedimenti di consolidazione del rilevato che si manifestano (Z‘)

una volta realizzato il masso paraonde ¢ riempiti i sottobacini interni alla vasca.

E’ prevista la costruzione di un muro di coronamento con sommita a quota 4,50 m s.l.m.m. per
precludere in ogni caso episodi locali di tracimazione dovuti a concentrazioni di energia,

U}
Terremoto \\/

1l coefficiente di protezione sismica pari a 1, tipico di opere che non rivestono importanza per [€
necessita della protezione civile né presentano un particolare rischio per le loro cgratteristiche
d’uso.

Si ritiene opportuno prevedere di inserire in sede di agpiudicazione di gara d’appalto. qualora non

prevista, 1’apgiornamento della normativa sismica derivante dal recepimento dell’ordinanza del
Presidente del Consiglio Ministri n. 3519 del 28 aprile 2006. {é

Fasi di cantierizzazione e costruzione ; ( ) . \ W N
/ L Ng

b
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I1 cantiere sara posmonato nella zona nord della vasca gia realizzata, curandone la 31@132\10% € la'
viabilita nel modo piu opportuno per non interferire con le attivita del terminal container - _della.
Darsena Toscana ovest. '

Secondo quanto riportato da progetto, “...i materiali occorrenti proverranno da quelle cave e/o
localita che I'Impresa riterra di propria convenienza purché, ad insindacabile giudizio della
Direzione Lavori, rispondano a determinate caratteristiche tecniche e prescrizioni...”.

;

VALUTATO che:

Le operazioni di cantiere si svolgeranno in un’area adiacente alla costruenda vasca e non.
intralceranno in maniera rilevante altre zone portuali o ’esistente tessuto viario urbano.

L’accesso all’area del cantiere dei mezzi di lavoro avverra attraverso la strada di accesso al terminal
ferroviario secondo percorsi predisposti.

Verranno delimitate delle aree di adeguata superficie per lo stoccaggio € movimentazione dei
materiali e per il parcheggio dei mezzi d’opera.

I'area di cantiere ¢ confinata al margine settentrionale del porto e interessa principalmente le zone
industriali.

Ii trasporto su gomma dei materiali (in entrata) avverra in prevalenza utilizzando percorsi adibiti ad
attivita industriali o portuali ed esterni alle zone residenziali, (variante Aurelia ¢ SGC Fi-Li porto);

Non ¢ previsto I’utilizzo di macchinari per demolizioni che determinano vibrazioni;
CONSIDERATO che per quanto riguarda il Quadro di Riferimento Ambientale:

11 Sito di Interesse Nazionale di Livorno Porto

Il sito di bonifica di interesse nazionale (SIN) di Livorno ha una superficie di estensione
complessiva pari a circa 2000 ettari, di cui 1400 ettari di superficie marina ¢ la fascia di mare
perimetrata comprende sia il Porto di Livorno che lo specchio acqueo ad esso antistante.

Il piano di caratterizzazione per l’area marina perimetrata all’interno del sito ¢ stata affidata
all’ICRAM.

VALUTATO che:

I dati analitici derivanti dall’esecuzione del piano di caratterizzazione dei sedimenti del SIN di
Livorno ha permesso di definire lo stato di qualita dei fondali, in modo da individuare le aree
maggiormente contaminate sulle quali € necessario procedere ad azioni di bomilca e di ripristino
ambientale.

La contaminazione determinata & circoscritta ad alcune aree, in particolare risulta maggiore
all’interno delle darsene, zone a idrodinamismo ridotto, ed a ridosso delle dighe foranee, che
possono fungere da aree di accumulo. La contaminazione riscontrata nell’area indagata ¢ dovuta
principalmente a metalli pesanti quali cadmio, mercurio, piombo, rame ¢ zinco, agli Idrocarburi
Policiclici Aromatici (IPA) ed ai composti organostannici con valori massimi raggiunti pari a 53,3 ¢
106,2 mg/kg s.s. rispettivamente e ai policlorobifenili, in due stazioni, una all’interno della Darsena
Pisa ed una all’esterno della Diga Foranea Curvilinea nelle quali nello strato superficiale si

raggiungono concentrazioni molto elevate, superiori a 5 mg/kg s.s.
{
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Per quanto concefﬂe ‘gl altrl ‘rm:ametrl determinati, i risultati analitici riscontrati mostrano come le
comentrazmm‘dl?cromo e di diossine e furani non superino i valori di intervento definiti per 11 SIN

di Livorno.

Dall’esame dei risultati delle indagini microbiologiche effettuate sui sedimenti nel corso delle
diverse campagne condotte nell’area marina perimetrata del sito di Livorno, si evince 1’assenza di
agcntl patogeni (salmonella), tuttavia & presente una contaminazione di origine fecale, co
concentrazioni elevate di streptococchi fecali nel livello superficiale € con concentrazioni
significative di spore di clostridi solfito-riduttori nella Darsena Inghirami ¢ nel Bacino di
Evoluzione.

L*area oggetto della costruzione della vasca di colmata & stata caratterizzata nel 2005 dal CIBM di
Livorno, in attuazione al piano di caratterizzazione ISPRA dell’Aprile 2004. Tale piano di
caratterizzazione prevedeva in tale area, ad eccezione di una piccola porzione di essa, il prelievo di
carote da 2 m in ragione di un reticolo di maglie regolari di dimensione 150 x 150 m e 1’analisi su
tutte le sezioni cormrispondenti ai livelli 0-20 ¢m,30-50 cm, 100-120 cm, e 180-200 cm di
granulometria, metalli ed elementi in tracce, [IPA, PCB, azoto e fosforo,, TOC, cianuri, idrocarburi ¢
in misura ridotta di diossine e amianto.

Tutti gli inquinanti ricercati sono risultati in concentrazioni inferiori ai valori di intervento definiti
da ISPRA nel marzo 2006, valori di cui la conferenza dei servizi decisoria (ai sensi dell’art. 14,
comma 2, L.. n. 241/90 e s.m.i. ) del 28/4/06 ha preso atto.

Tuttavia le concentrazione degli inquinanti dei sedimenti da dragare, benché non oggetto della
presente istruttoria, sono conformi ai limiti di intervento ¢ quindi compatibili per il refluimento in
vasca, sulla base delle risultanze delle caratterizzazioni effettuate dall’ITCRAM.

7

CONSIDERATO che;

La realizzazione ¢ la gestione della prima vasca di colmata é stata accompagnata da un piano di
monitoraggio che ha previsto campagne di campionamento ed attivitd analitiche applicate alla
colonna d’acqua e sono state effettuate misure tramite sonda multiparametrica (triennio 2001-2003) [[\j
e prove di mussel watch (bioaccumulo dei metalli ed analisi di alcuni biomarkers — 2001-2007).

VALUTATO che: ' /

Anche la realizzazione della seconda vasca dovra essere accompagnata da campagne di
campionamento ¢ monitoraggio, che saranno comunque oggetto di attenzione anche nell’ambito del
progetto di dragaggio, non facente parte della presente istruttoria. '

CONSIDERATO che:

Dinamica litoranea ﬁ}) W

La nuova vasca di contenimento & prevista immediatamente a nord del porto di Livorfifo, poco a sud
della foce dello Scolmatore dell’ Arno.

Sono stati effettuati studi e simulazioni su modello per verificare possibili eventi deposizionali o
erosivi nell’ambito della linea di cosfa, a Nord dello Scolmatore/ dell’Armno causati dalla
realizzazione della vasca dl colmata.

Wg-
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VALUTATO che: 2 of i
0:‘3 |

Possibili interferenze si potrebbero rilevare in relazione ai prossimi lavori di adeg&hmento 1drauhco
¢ di navigabilitd dello Scolmatore dell’Arno in corso di progettazione da parte della Provincia di

Pisa. h

I1 G.I. ha ritenuto opportuno richiedere un approfondimento in relazione ai possibili effetti erosivi
costieri o deposizionali sulla dinamica costiera e |’individuazione delle opere o interventi dl‘
mitigazione, se necessari, degli eventuali fenomeni indotti dalle nuove opere.

L’Autoritd Portuale ha fatto pervenire la nota dell’Autoritd di Bacino del Fiume Amo, Settore:
Tecnico Pianificazione ¢ monitoraggio del 16.06.2009, prot. N 2771, con la quale si evidenzia che “

.come correttamente segnalato dalla Commissione del Ministero é noto che gli elementi fisici chell
concorrono a determinare la dinamica costiera della porzione di costa a nord del Porto di Livorno .
possono essere influenzati direttamente dalla costruzione dell opera in progetto...” E che “...le
modifiche sulla dinamica del litorale stimate da modello, indotte dalla scelta progettuale
individuata, non mostrano elementi di criticita rispetio alla condizione attuale.” Concludendo che
* .. si esprime parere favorevole all’intervento, cosi come sviluppato nella documentazione
progettuale trasmessa, con la raccomandazione di predisporre e porre in atto una campagna di
monitoraggio batimetrico sui fondali.”

CONSIDERATO che:

Atmosfera

Gli studi propedeutici presentati nel SIA analizzano le componenti del quadre di riferimento

ambientale in fase di cantiere e di esercizio.

Vengono individuate quali sorgenti di inquinamento atmosferico il traffico stradale dei mezzi per
I’approvvigionamento e il trasporto dei materiali per la realizzazione dell’opera e il trasporto eolico
delle frazioni di particolato fine proveniente dal materiale dragato presente nella vasca.

Per la determinazione dei carichi inquinanti di CO, NO,, PM10, COV e CO, da trasporto stradale
nella fase di cantiere & stata applicata la metodologia CORINAIR, utilizzando dei fattori di
emissione nazionali di fonte ANPA (ora ISPRA).

In particolare, sono stati considerati i fattori di emissioni medi dei mezzi pesanti di tipo Euro 2
relativi a CO, NOy, PM10, COV e CO; espressi in termini di g/km.

Il monitoraggio dei carichi inquinanti dell’opera in progetto & pianificato sia in fase di cantiere sia
in fase di esercizio. Gli impatti maggiormente rilevanti sulla qualiti dell’aria sono da attribuire alla
fase di realizzazione dell’opera e, in particolare, alla fase dell’approvvigionamento dei materiali
(trasporto dalle cave) e dell’utilizzo dei mezzi d’opera in cantiere. Infine si considera 'impatto
dovuto al trasporto eolico delle frazioni di particolato fine proveniente dal materiale dragato
presente nella vasca. '

Come fonti di pressione sono state identificate il riscaldamento civile, la movimentazione navi, i
mezzi pesanti, i mezzi speciali, le auto/moto, i bus e i treni e dai risultati esposti si evidenzia come
I"'incidenza maggiore & data dalle emissioni imputabili alla movimentazione navale.
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VALUTATO che:
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i i mitigazi minimizzazione del
Per la componente atmosfera si & individuata come misura di m%tlgﬁlﬁ;li ;:w
trasporto delle polveri determinato dell’erosione eolica delle superlici de .

CONSIDERATO che: : :
Elementi idrografici superficiali \/\9
Scolmatore dell’ Amo : realizzato con il fine di regimare le piene del filume Arno o per stabilire un

collegamento diretto con il mare e per proteggere gli abitati di Pontedera e Pisa dalle piene del
filume Arno.

Per quanto riguarda lo Scolmatore dell’ Ao, navigabile, presenta problemi per via del periodico
interrimento che si verifica in prossimita della sua foce.

Le analisi condotte per valutare le interferenze dell’

dell’Amno (richieste dal G.I. in sede di istruttoria) hanno consentito di stabilire che il regi

1draulico alla foce dello Scolmatore risulta prevalentemente influenzato dalla barra di foce, che
risulta abbastanza stabile e regolata dal regime di moto ondoso. '

La foce dello Scolmatore ai sensi del vigente PAI del Bacino del F. Arno & cgatterizzata da una
pericolosita idraulica molto elevata (IV) in asse al canale ed elevata (Il) 1

n’sponda destra. {/‘
VALUTATO che:

\ " M«UUL
Come evidenziato dal pro

ponente nello studio prodotto in sede di richiesta di integrazioni da part
del G.I. P’intervento in o

V.
opera con il deflusso dello Scolmator DA

d’acqua che risulta prevalentemente influenzato dalla barra di

foce esistente e non dalle condizioni
meteo marine che si verificano nel tratt

,‘ r setifhenti di dragaggio

ggetto non interessa alcuna zona perimetrata o soggetta a rischio idraulico N
¢, non modificando il deflusso delle acque alla foce, non produce aggravi di rischio su tutto il corso

.-"
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Il parere dell’ Autorita dj

ritd di Bacj . ‘ 5]
rogetto, cino del fiume Amo risulta favorevole alla realizzazi
prog. zazione dell’opera di

CONSIDERATO che:

Caratterizzazione geotecnica

L’area di i
1 Intervento é i
. carattcrizza
geologlco-tecniche, on o Orgcarta dalle_l presenza di materiali con scadenti
contenuto di materi ; Sa coesione, ed el enu carattenistich
ateria organica » €4 elevata compressibilita, vi o
. ita, visto anche I’
e ’elevato

Lac 1zzazi

2 a;rattenzzgzmne geotecnica di un’area si

R Taverso 1nde.1g1ni dirette (sondaggi geog
geosismiche) utilizzando i risultati di divers

. . ..
I%O;gzia)tlgz_i n?eﬁo a quella di intervento é stata fatta
» 81a attraverso indagini indir i
' ette (ge
e campaghne geognostiche. (geocletiriche

on

porzioni piu profonde, di orizzonti pit i T
. ’ iu o ep et el A :
fuviali. piu grossolani (ghiaiosi) riferibili ad eventi alluvionali dei corsi

Sotto il profilo geologi i "Ori
ico- : i >
presentaple C:clratgte : tg o t(?(}nlco, | Qr1zzonte 1, che ¢ quello su cui poggera la vasca, € quello che
prese ) ristiche pit scadenti, a.nche per via del suo elevato contenuto in materia organica
e lo rende particolarmente cqmpresmblle sotto I’azione di carichi esterni, come quelli che si
applicheranno nel caso della realizzazione della vasca di contenimento in progetto.

I’esecuzione della caratterizzazione geomeccanica ha consentito di ricavare i diversi parametri
geotecnici dei diversi livelli stratigrafici presenti nell’area in esame

E’ stato condotto uno studio per la valutazione dei cedimenti relativamente all’Orizzonte 1
attraverso un metodo di calcolo numerico agli elementi finiti, consentendo di valutare l’entita dei

cedimenfi

VALUTATO che:

considerati a sezione di progetto

I risultati mostrano che la quasi totalita dei cedimenti (74 cm,
agatl) st verifichera

completata € con bacini interi completamente riempiti di sedimenti dr
presumibilmente durante la fase di costruzione dell’opera (18 mesi).

lutazione dei cedimenti differenziali, & risultato che il cedimento
40 cm e tale valore, considerando 'elevata deformabilita delle opere
tiche meccaniche della geomembrana impermeabile, & ritenuto

Per quanto riguarda la va
differenziale massimo sara di

strutturali in progetto, le caratteris
compatibile con la funzionalita della vasca di contenimento.
oraggio prima di qualsiasi futura destinazione

L’argomento dovra comungue €ssere oggetto di monit
dell’area di colmata.

18di33

edimenti di dragaggio
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; ibili fenomeni di liquefacibilita e stato ull X . o. !:
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VALUTATO che:

Negli studi propedeutici del ‘SIA il risultato afferma che I’orizzonte in esame

...non rientra nella
casistica di liquefacibilita™.

: VALUTATO che:
‘ Impatti previsti
| Gl impatti sulla componente in esame derivanti dalla realizzazione dell’opera sono stati analizzati -

in tre diverse fasi: costruzione, fase di esercizio ed eventuale dismissione dell’opera.

‘ Gli impatti pit rilevanti sono a carico del suolo e sottosuolo, e sono costituiti da:
[ ]

sottrazione al mare di un’ingente quantitad di suolo corrispondente ad una superficie di

360.000 m”. Tale impatto & stato valutato come “molto rilevante” e “irreversibile” in base;
alla metodologia di analisi applicata dal Proponente.

At

variazione dell’uso del suolo da marino a terrestre con conseguente variazione morfologic
del fondale e della linea di costa in relazione alla realizzazione della colmata. '

CONSIDERATO che:

Descrizione dell’ambiente: aree sensibili g \25 (&f

Il Proponente descrive le aree sensibili intorno all’area in esame quali:

L’opera alla quale si riferisce il presente studio & ubicata in un’area vasta all’interno della

quale sono presenti il SIC IT5160001 — Padule di Suese e Biscottino e SIC IT 5170002 —
Selva Pisana, che comprende zofk |
. ‘/’

a protgzione speciale (ZPS) e zone IBA (Important Bird

// .
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Principato di
L ]

In relazion
. e alla prossimita di
ha ritenuto nec mita di alcune porzioni delle aree SJ

: essario 1°j ;
Valutazione di I integrazione della documentaz

dovr
ebbe sorgere la seconda vasca di colmata

wone con [a

dei 5 km dall’area ove

I Proponente h
_ a presentato la docum ; :
sensibili cumentazione di approfondimento i ;
; to in relazione alle div
Srse arce

SIC IT5160001 — Padule di Suese ( 5 Km )e Biscottino (9 Km)

Il sito & caratterizz i
ato da piccole zone umi i origine in parte art
! ‘ umide di ori ifici idui

yasto paludi preesistenti, Liintere s gine in parte artificiale, residui delle ben piu
" somalare In Ny csse t? sito & dovuto in maniera particolare all'avifauna
Domumsalste”ari Sl) 1 1(;2:510% di specie rare ¢ minacciate come alcuni ardeidi (di graride rilievo &
B , Circus aeroginosus, Acrocephalus melano ]

o anche limpo . 0cef . pogon ¢ Locustella luscinioides €
I ) anche l'importanza per la sosta dei migraton € per i ie di

o rooticl, g per lo svernamento di molte specie di

SIC IT 5170002 — Selva Pisana (2.5 Km)

1L sito & caratterizzato da complessi forestali su dune di notevole interesse paesaggistico, con
vegetazione costituita, rispettivamente da leccete e pinete con Pinus pinea € P. pinaster ¢ ontaneti,

querco-‘carp'meti.. E' presente un‘area occupata da zone umide atofile € una selva costiera di grande

importanza per la conservazione della biodiversita per la presenza di relitti di specie vegetali

atlantiche e montanc. La fauna comprende specie forestali specializzate di notevole interesse

(Picoides minor).
Le lame costituiscono un'area di intercsse ‘nternazionale per la sosta € lo svernamento degli uccelli
acquatici (sito JCBP). Sono presenti, fra i Mammifert, il Suncus etruscus € tra gli Anfibi il Triturus

carnifex entrambe specie endemiche italiane. Da segnalare la presenza di invertebrati endemici e dl

invertebrati che hanno in quest'area il loro limite meridionale di distribuzione.

Secche della Meloria (5.4 Km)
Tra le 20 aree individuate dalla legge n. 979/1982 (“Disposizioni per la difesa del mare”), quali

possibili parchi marini, P'art. 31 della stessa prevede anche la zona di mare antistante la cosla

livornese nota con il nome di “Secche delia Meloria.”.

Le Secche della Meloria sono situate a circa tre miglia dalla costa livornese € rappresentano un
ambiente di bassi fondali rocciosi che occupano una superficie di 40 wm’ estendendost fino a circa
12 km a largo della costa livornese. Il corpo centrale delle Secche della Meloria ha una profondita
che varia da un minimo di 2-3 metri, in prossimité della Torre del faro della Meloria, fino ad un

massimo di circa 30 metti.

[’area & caratterizzata dalla presenza di peculiarita biocenotiche di particolare rilievo.
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Cernie (Epinephelaeus marginatus)., Castagn

' rec; __' b - b2
C ‘-lf 1"“{’3‘ .
Tra'le specie ttiche, sono P!
(Diplodus spp.) Corvine (Sciaena umbra)s

Triglie rosse (Mullus Surmuletus), Tordi (1.abrus spp-)s
ole (Chromis chromis) € mendole (Spicard spp-

! , i ia K
Nella zona delle Secche di fuon, su unie. D0 pralliom > o © Sorgonic S sse COME QQ

1 c
caratteristiche del coralligeno: con Spe
Paramuriced clavata.

i ] nente asserisce che : \
Lo studio effettuato dal propo I

1.

LA S

™

7 3

| i
od analizzate SONO le seguenti:

Popolazione bentonica;
Tcosistemi marini;
Fondali marini; L
Costa. | \
L e"\
' i i anze della zond di - :
Tali componenti ambientali vengono influenzate nelle immediate vicin | %
1 :one della vasca di colmata. . o _ e per i §i
reahztz’ﬁt?;a & ubicata 2 distanze significattve da1's1t1 f)ggetto c?l :i;?;o deﬁ)’ " o io
s 1 diretti connesst alla fase di realizzazion¢ € 1 /
escludono effetti aue (
g o
s ipoti ecie di avifauna che posson )
?‘...potenziali interferenze poSSOno essere ipotizzate per le 5p \f\

ie di avi ] 1 nte potrebbero
negativa ne significativd, in quanto le specie di avifauna ipoteticame p :

. ; .
i a tale interferenzd non € ,,
i “ ida” (vasca di colmata), tuttavt _ ;
interagire con la “nuova zond umida” ( ;

i ricovero 0 Der il
utilizzare l'ared della vascd di colmata come una zona per il ri r
ascolamento”

In relazione alle specie degh ecosistemi marini, gl impatt mc:lot.u dalla vasca DOD
interesseranno gl ecosistemi che si gviluppano nelle Sec_che della Melora. o0, & quello

il tratto di costa a nord del fiume Ao, inserito nel perimetro del SIC. ‘IT 5170 ‘, & qu

che ha subito e che subisce maggiormente I azione erosiva iniziata g1d nella meta del XIX
Secolo ¢ la distanza tra Ja zona di costruzione della vasca e il tratto di costa inserito nel S1C

IT 5170002 ( 12 km.) non dovrebbe consentire fenomeni erosivi rilevanil. 7

Valutato che :

f
SIC IT5160001 — Padule di Suese € Biscottino @ W \ })L/}

[a vulnerabilita del sito & riferibile alla presenza di ecosi
estensione, situati in un contesto pesaniemente antropizzato, al
forte espansione nelle immediate adiacenze.
Nel sito SIC analizzato non si riscontrano
clencati nell'Allegato II della Direttiva 92/43/CEE.

Che V’area umida del Padule di Suese presenta specie
ferme '

t(igiche degli ?Lmbie;;;t{i palustyi e delle acquel \fQ
SIC IT 5170002 — Selva Pisana o2 % Q_/

La zona pilt prossima all’area di progetto relativa al SIC IT 5170065& una
conifere ¢ latifoglie con prevalenza di pino.

La vulnerabilita del sito & riferibile alla presenza di
(naturali e artificiali), inclusi nel Parco Bégionale ©
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alterati e fortemente mj iati
: minacciati da erosione i
impatio deli i ot ! costiera ¢ aerosol marino. E’ da s are i
- . . e
i e egle o a‘ve‘get'azmne per il quale sono in corso numerosi in%nalam'11 i 1
Lo quaardel -popolazioni di ungulati sono sottoposte a piani di erventt sperimental
el sito"¢ legata alla presenza della selva Petiors g o |

conservazione della biodiversita per la presenza di relitti di costiera di grande importanza per ]a“

specie vegetali atlantiche e montane

Le Secche della Meloria .

che, in particol: N
¢ durante i Vi si .
zone ad elevata concefltrazi;n Gs1 estivl, si ancorano in gran numero come tipicament
ne turistica. Inoltre, la vicinanza del porto, in parte (::}ﬁccade nelle
‘ ’ perche potenziale

fonte d’inquin imi

amento chimico, ma :

tonnellaggio, rapprese €O, ma sopraftutto per il continuo passaggio o

il passaggio delll)é) na'v’in tc?e?;nﬁie;lpri e coi;plcua fonte di disturbo, data lagﬁmit:glgrcﬁ%‘rlllci'cti‘ el':tiato
. in tutta [area fe C g » e A 1ta, infatti
con conseguente incremento della torbidita noment di probabile risospensione dei sedimenti

intorbidimento delle ac
; que che comunque diffici i i
potrebbe interferire con 1’area Secche del?a Mellor;zdmerlte 1 b alle coment ed lla distanca

Daila docum. i
entazione presentata si ri i i i
i e ocumentas eserfi esental st rl‘levano, in relazione alla consistenza dell’opera sia nella fase
' - , ninime interferenze con le aree sensibili descri i
impatti potrebbero essere ascrivibili i i i o e
qopatt potrebhe e tbi 1'1n're1az1one alla linea di costa del sisterna dunale a nord dello
Arno, i cul fenomeni di possibile erosione dovranno essere monitorati nel tempo

Impatti sulla componente biotica

Impatto sulla popolazione bentonica

H b . 2 M . . - . . -
L area di Studl(? é SItl'la.tE% lungo un litorale sottoposto a innumerevoli sorgentl di impatto,
pnnmp:’:llmente riconducibili alla presenza della citta di Livono e dei suoi scarichi reflui, del porto
industriale-commerciale, del canale Scolmatore, e deila foce del fiume Amo. Questo comporta il
sovrapporsi di effetti di diversa origine che creano una situazione ambientale estremamente

complessa.
E’ pur vero che trattandosi di una situazione di impatto cronico conseguente alla permanenza della

vasca non si pud escludere che gli effetti minimi iniziali non possano nel tempo comportare

modificazioni pili eclatanti nei popolamenti.
Nonostante il quadro descritto, la sensibilita dell’ambiente consiglia, in maniera cautelativa, di

considerare I’impatto significativo € critico, in maniera da proseguire il monitoraggio gia attivato
con la costruzione della precedente vasca.

Irpatti sugli ecosistemi o
dicamente condotti degli studi da [CRAM, relativamente alle attivita

Sugli ecosistemi vengono perio i
di monitoraggio degli eventuali effetti della prima vasca di contenimento sulle comuntia
bentoniche, i cui risultati possono €ssere ragionevolmente rapportabili all’opera oggetto di studio

d’impatto.

La situazione ecologica della porzione di mare esaminata, rileva un quadro tipico dei tratti costieri
ad intenso insediamento antropico con una struttura biocenotica che si presenta come un mosaico di
facies differenziate a testimonianza di un disequilibrio fra fattori biologici, edafici e climatici.
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per quanto riguarda i1 was orto solido, nart
. s g i il - & diretto da sud verso nord, mentre 12 direzione

antitattvo di materiale medio annuo

comunque sulla componente dovra essere

Flora, fauna, ecosistemi

area adiacente al porto 4; Livorno sono presenti essenzialmente tr N

ad ovest, 1e Secche della Meloria. 12 < ,

A1 proponente rileva che nell’
zone: coste basse € sabbiose @ nord, coste rocciose a su e,

! fauna ittica s djversificata in base alle ZONE.

| CONSIDERATO che:
1i Proponente fa presente che negl anni 5(01-2007 € stato condotio Jal'ICRAM utt piano di / '
_ monitoraggio che ha avuto come obiettivo priotitaxio la valutazion® della salvaguardia 4
}ll dell’ambiente circostante {’attuale vasca di colmata, la prevenzione della contaminazione della 1%
l colonna d’acqud ed i possibili effetti sul comparto biotico. g N

B ripprtata una lista delle specie catturate durante delle pescate sperimentali effettuate nel corse di
1;:8% ;werca del Centro Interuniversitario di Biologia Marina di Livormno (CIBM) fra il 1998 ed il \S

| galﬂlﬁﬂzﬁl LOrzi ‘carattenstwa, 1a pesca al cannolicchio pell’area subito a nord dell’area interessala
| progetto (P icolarmente nella zona del Calabrone, zona prospiciente {a foce dello Scolmatore

. d.evll AI'nO) d. i 1 i i

e

Il G.1. ha ritenut ichi
o opportuno richiedere al Pro onente inte razioni alla docurnentazione resentata

per & : ' 1 1
ccertare la presenza di Specie sensibili di flora e di fauna ittica
11 Proponente in i1 |
sede di integrazioni h -
ponente In S5° a fatt i i
Interuniversitatio di Biologia Marina di Livorno e il pre S e ciBM. (Bt

) che integra il precedente studio e ne amplia 1’ar

di studio tramite i
campionament sul fond > ;
¢ i sono . progetto effettuat .
mm con 3 repliche ed iflst:;lrt(i:ﬁnd?f?l con Bennd Yan Veen ed il sedimento ;eltaffn dit:tg e 2‘009
o effettuato con microscopio binoculare. / con maglia 0,

}

VALUTATO che g \\!@ ﬂpﬂl g \\Q

; : : Ollchete ] i i ‘
orean ca rﬂe}‘ll’e 1< H’S‘a(,e] ‘I]US“ (8] 1€ mo USChi.

[ —
Parere Porto di Livorno - 5

<D ‘ @




-
n""l‘, - “a
““““{‘ :ﬂﬁ: e
| k N m‘\k‘}’q‘-g
A W iel:
; "%: - ﬂ‘ﬁ\‘\;kr‘t

a8 At

W8

Le comunits i
bentoniche sono quelle tipiche di fondj mobili
) Lo studio conclude « ‘

: complessi ;
interesse naturg listico, né piessivamente il popolamento n

| speci . . - on annov ie i .
studi precedent;. * pecie che identifichino un popolam era specie di particolare

ento diverso da quello emerso con

La costruzione della vasca

portera a ioni : .
terrestre, con conse d una significativa variazione dell’

- guente modifica della morf; i .- .
la costruzione dei manufatti dj contenimento) ologia e utilizzo di mater

uso del suolo, da marino a

ie prime naturali (inerti per
Le influenze di

questa fase incider. ’ i
po ' : ranno sull’ecosistema marino i ird i
istema relativo all’area considerata, che pero risulta dalgrll? sl?uquanto e valors biateg e

o di di scarso valore biologico.
ma interessato dall’opera presenta una bassa biodiversita

CONSIDERATO che:

Fitoplancton

E’ riporta 1 sintesi i
portata una tabella di sintesi del campionamento effettuato nelle diverse stazioni:

E’ specifi i :
rischF;o dil(;a;;)r (ffl'ilzz I;zzlanso?)zrﬂ valzre di TRdIX annuale é maggiore di 4,5 caratteristico di zone a
- . quanto riguarda il fitoplancton, fra il 2001 e i i i
Livomo viene rappresentata : , frai 1 e il 2003, la stazione di
come . C 0 -
provinciali p quella a maggiori concentrazioni rispetto alle altre stazioni

VYALUTATO che:

T

l} La?tril:(l;lm del%a_ c_:o‘lonna‘d’acqua con spr}da multiparamctrica. non ha evidenziato situazioni di
1 p, are criticitd, cosi come le indagini condotte dopo le prime attivita di dragaggio. La massa
\ d‘ac.qua risulta abbastanza omogenea per quanto riguarda la temperatura, la clorofilla e ’ossigeno
i disciolto; i parametri che mostrano piu varia

1

i

~ioni sono la salinita e la torbidita (in particolare i
valori pill alti di torbidita sono stati misurati nelle stazioni interne al porto che contestualmente sono |
caratterizzate anche da bassi valori di salinitd).

. CONSIDERATO che:

! Per il monitoraggio della contaminazione chimica della colonna d’acqua, & stato impiegato il
\ .

1 mollusco bivalve Mytilus galloprovincialis (metodologia che permette di valutare il biaccumulo
H- ollc sostanze presenti nelle acque anche a concen

trazioni molto basscy.

VALUTATO che:

I risultati mostrano come 1 valori dei metalli nei mitili siano generalmente paragonabili con i dati di

letteratura per aree costiere non soggetie a specifiche contaminazioni, tranne che per il cromo ¢
talvolta per il piombo.

I.’analisi dei biomarkers ha invece evidenziato un chiaro disturbo biologicp ir} tutta la zona portua}le
con alterazione di molti dei parametri esaminati (in particolare nelle stazioni interne, pil vanab.llc?
ielle stazioni esterne la vasca di colmata e in quelle all"ingrf:sso d.el p?rto);_tale dlsjcurbo di e
verificato nei periodi antecedenti I’inizio delle operazioni di scarico dei sedimenti portuali.
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CONSIDERATO che: :
A seguito dell’inizio delle attivitd di deposizione di sedimento all’interno della vasca, ¢ stato
. effettuato anche un monitoraggio delle acque di sfioro uscenti dalla vasca stessa. Sui campioni sono

state eseguite analisi chimico fisiche ed eco tossicologiche (Vibrio fischeri - bioluminescenza, \\
Paracenirotus lividus — test di fecondazione e di sviluppo, Dunaliella tertiolecta — eutrofizzante e Y
inibizione della crescita). (\

VALUTATO che: ‘§

acque di sfioro, risultano prive di tossicita rilevanti. Le acque interne al pozzetto precedente lo
sfioro, invece, presentano qualche evidenza pil frequente tendente perd a rientrare nella normalita
(contaminazione episodica). Le acque marine prospicienti la vasca risultano prive di tossicita salvo
sporadiche eccezioni.

Dai risultati & emerso che le acque esterne alla vasca, nelle immediate vicinanze dello scarico delle S I
VALUTATO che: %

Nel complesso la qualita ambientale che emerge dal quadro conoscitivo pud essere assimilata a = >
quella di altri porti in cui si svolgono attivita di movimentazioni di merci e prodotti petroliferi. o~

CONSIDERATO che le misure di mitigazione previste dal proponente sono le seguenti;
e erosione eolica delle superfici della vasca (fase di esercizio): viene previsto il mantenimento s

di uno strato d’acqua durante il dragaggio ed un successivo trattamento dello strato
superficiale con calce per la stabilizzazione e solidificazione delle particelle trasportabili Q\J\
1 i

dall’erosione eolica; .

e impatto sulla qualita delle acque marine (fase di cantiere): viene prevista la stesa sul fondo
di posta del rout venant di un geotessuto per limitarne la dispersione; per lo stesso motivo,
viene anche prevista la posa in momenti in cui non vi sia moto ondoso;

e acquisizione di suolo dal mare: non sono previste misure di mitigazione;

e impatto sui fondali marini (fase di cantiere e di esercizio): viene rimandato ad un secondo
momento 1’adozione di misure di mitigazione e di monitoraggio, anche sulla base delle \/}
indicazioni suggerite dall’ICRAM per il riempimento di vasche di colmata o di altre /
strutture conterminate; ,

e impatto sulle popolazioni bentoniche (fase di cantiere e di esercizio): il Proponente rimanda
a quanto detto riguardo all’impatto sui fondali marini;

e consumo di risorse - materia prima (fase di cantiere): il progetto prevede ’utilizzo di 98.185 '
t di massi naturali, 116.583 t di tout venant e 117.800 t proveniente da materiali di recupe\o

in sostituzione di inerti naturali. “ '
£ [ !‘1 '\ }
CONSIDERATO che: R
Rumore ]

E’ riportato un estratto del Piano Comunale di Classificazione Acustica (PCCA) di Livorno (figura
24), approvato nel 2005, dal quale risulta che la zona nord del porto, dove ¢ situata I’area oggetto di
studio, comprendente la Darsena Toscana, la Nuova Darsena Petroli e il Canale Industriale, ricade
in Classe VI, aree esclusivamente industriali, con valore limite in Leq dB(A)., diummo ¢ notturno,
pari a 70. ;L

Altre aree del porto, Darsena Nuova e Mediceo, appartengono alla Classe entre le aree di

Cantiere Benetti e Bacino Carenaggio risultang’in Classe V. /ﬁ/
/ ya
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La campagna di misurazione condotta per la predisposizione del piano di dxsmqumamcnto acustico, |

che individua il traffico veicolare quale principale sorgente di rumore, con rilevamenti effettuati in
oltre 100 punti della citta, alcuni dei quali hanno interessato le aree portuali.

L’area interessata & esclusivamente industriale, con assenza di residenze e con i ricettori pit vicini
adibiti ad uffici. Le residenze pill prossime sono situate a circa 1,4 km, nelle direzioni sud ed est
mentre nel complesso i ricettori interessati sono:

a. un campeggio, situato a nord dell’area interessata, nel comune di Pisa, con distanza dal
margine nord della nuova vasca pari a 850 metri. Il ricettore risulta in classe acustica [V,
secondo il PCCA di Pisa;

b. il varco doganale Darsena Toscana, posto a 50 metri ad est del margine settentrionale della
nuova vasca. Il ricettore & situato in classe acustica VI;

c. gli uffici TDT, posti a 250 metri dal punto pit vicino della nuova vasca, in classe acustica
VI,

d. gli edifici posti presso la Torre del Marzocco, a 650 metri dalla nuova vasca, in classe
acustica VI.

La caratterizzazione acustica del clima attuale & effettuata tramite misure esistenti, risalenti al
periodo agosto-ottobre 2007;

L’analisi del cantiere, di tipo mobile, & stata condotta attraverso ’individuazione delle diverse fasi,
nelle quali sono illustrati le macchine e gli impianti rumorosi, con le relative ubicazioni. Il
proponente riporta un elenco dei mezzi d’opera impiegati in cantiere, con indicazione dei livelli di
potenza acustica, individuati tramite due metodologie distinte.

Il contributo del traffico dei mezzi pesanti & stimato sulla base dei passaggi/giorno.

Per la previsione degli impatti si ¢ utilizzato il software “NFTP ISO 9613 - MAIND, basato sulla
norma ISO 9613-2 “Attenuation of sound during propagation outdoors”

E’ presentata la stima dei livelli generati dai mezzi utilizzati per ’approvvigionamento delle
materie, nel Comune di Carrara. Sono riportati i valori di misura relativi a quattordici postazioni di
zone interessate dal transito dei mezzi adibiti al trasporto, estrapolate dalla documentazione relativa
al PCCA di Carrara. A tali valori ¢ stata aggiunta la sorgente costituita dal traffico stradale indotto,
applicando i valori relativi alle due tipologie di strada considerate, chiusa ed aperta.

Gli impatti negativi relativi alla componente rumore sono individuati nelle macchine operative
utilizzate nella fase di costruzione e dragaggio (non oggetto della presente istruttoria) e nelle attivita
di cantiere. '

VALUTATO che:

In base al calcolo di attenuazione per distanza nel caso di sorgente lineare, il contributo dovuto al
flusso dei camion nei confronti dei ricettori a,c e d & stimato trascurabile ai fini della valutazione
previsionale. Nel caso del varco doganale il passaggio dei camion avviene a 10 metri dai ricettori, e
I’apporto dovuto ¢ stimato in 41 dB(A) Leq diurno.

Riguardo al ricettore a, destinato a campeggio e ricadente nel territorio comunale di Pisa, si
evidenzia che il limite di emissione & rispettato con presenza di valori di almeno 20 dB(A)..
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Considera?ic&o oli altri ricettori, il riceftore d non presenta superamento dei limiti in nessuna delle
cinque fasi considerate, mentre i ricettori b e ¢ presentanc valori assoluti di jmmissione prossimi al
limite, in tutte le fasi, con il verificarsi di un superamento presso il varco Darsena Toscana durante
"la fase di maggior lavorazioni.. L’impatto maggiore generato dalla realizzazione dell’opera &

r  prevedibile presso i ricettori varco Darsena Toscana ¢ gli ufficl del rerminal, quantificabile in un |
superamento massimo di circa 1-1,5 dB(A). . .
Rispetto al clima ante operam, U’ approssimazione dovuta alla modellizzazione e 12 destinazione
d’uso dell’area, esclusivamente industriale ¢ classificata in classe VI, si rileva che i superamenf,
qualora dovessero esserci, saranno di modesta entitd e In limitati periodi di tempo-

L’apporto dovuto al traffico indotto nell’attraversamento dell’abitato di Carrara, & stimato nel
valore di circa 0.2 dB(A), con situazioni di superamento ascrivibili alla situazione esistentc.
All’esterno dell’abitato il valore del contributo medio & stimato in circa 1,7 dB(A), con rispetto dei
limiti comungue verificato in tali casl.

Sono da segnalare le criticita riscontrate presso Gragnana € 1o svincolo Gragnana-Torano, dove il
contributo di 0,2 dB(A) si somma al valore misurato di 67.0 dB(A), tuttavia tale contributo si ritiene
scarsamente rilevante € comunque transitorio.

Paesaggio
11 Proponente per 1o studio della componente pacsaggio fa riferimento ad uno “srudio dell’impatlo
visuale nel rapporto citta-porto d Livorno” redatto nel 2007 all’interno del progetto Life SIMPYC,

ed illustra alla scala territoriale come si € evoluto nel corso della storia il rapporto costa, porto, citta

.
~
CONSIDERATO che: _ N :;2
/’
ed entroterra. {

'\..\

’ VALUTATO che: Q\\
| h

£

La documentazione presentata dal Proponente analizza tutti gli aspetti relativi al paesaggio
! VALUTATO che:

Monitoraggi

Sono previsti monitoraggi sulla componente atmosfera € rumore ¢ sull’ambiente marino nelle fasi: l}\j
ante-operam, costruzione e gestione post-operam. ' '

f
In particolare sull’ambiente marino: ' \‘f /EJW
— Le analisi sul benth d i i i i i '
) enthos preve ranno un campionamento nella imedesima stagione in tre aree
(a_ nord, centrale e di controllo) nelle tre fasi suddette e comunque con cadenza almeng ¥
triennale. 4 :
_ La fase ante-operam prevede analisi delle caratteristiche ecotossicolpgithe dei fondali. VS
| Nella fase di costruzione € gestione € previsto un ) {oraggio biologico ed
.

ecotossicologico sulla: <;

e

| - q}lalitz‘a-dei sedimenti e del biota nell’arca marina circostante il bacino e lungo le vie di
dispersione nell’area portuale;

— qualita chimica, ecotossicologica e presenza di solidi sospesi nelle acque di efflusso;

— quglits‘i‘ delle acque piezometriche ospitate nella con terminazione laterjle del bacino.
_  Gli obiettivi del monitoraggio sara

¢ /] 4

_ (- A
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verifica della potenziale dispersione di contaminanti: AR
- — verifica che il sistema risulti a tenuta;

— veriftca della qualita delle acque di sfioro;
dotarsi di un sistema di monitoraggio a rete.

Non si segnalano ulteriori criticita, in considerazione anche dei piani di monitoraggio previsti dal

Proponente che appaiono soddisfacenti 1
ntt per le componenti mentre per la dinarnica li
opportuno un monitoraggio specifico. ’ o2 ltorale sarebbe

CONSIDERATO che:

Alla data odierna non sono pervenute osservazioni.

La Regione Toscana esprime parere iti S . e .
positivo con prescrizioni ( Delibera di Giunta Re 1
del 02/03/09, pervenuta in data 20/03/09 al prot. n.DSA-2009-7034 ). gionale n. 141

I! Ministero per i Beni ¢ le Attivita Culturali non ha fatto pervenire il proprio parere sul progetto.

Tutto ¢id VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per la Verifica

delljlm.patto Ambientale - VIA e VAS, fatte proprie le prescrizioni contenute nei pareri degli
Enti coinvolti nel procedimento, ESPRIME

parere positivo riguardo alla compatibilitA ambientale del progetto “Porto di Livorno -

costruzione di una vasca di contenimento per sedimenti di dragaggio”, nel rispetto delle
prescrizioni sotto indicate :

In fase di progettazione esecutiva, 1> Autorita Portuale dovra:

1. Fornire una relazione sul 1’assegnazione della vita di progetto dell’opera e del valore di
probabilitd di accadimento in riferimento a onde marine e terremoto, in particolare per i
rischi connessi al danneggiamento o collasso dell’opera;

2. Fornire una relazione sulla determinazione del rischio connesso al rilascio incontrollato dei
sedimenti che saranno contenuti nella vasca sulla base delle stime del contenuto finale di
sedimenti in termini di quantita di sostanze inquinanti ¢ della loro pericolosita;

3. Fornire le certificazioni tecniche relative ai requisiti richiesti dalla L. 27.12.1996, n. 296, art.
1 comma 996, 11-quater.

4. Predisporre un piano di emergenza utilizzando opportuni modelli numerici di scenario
relativi alla dispersione di inquinanti quali carburanti e sostanze chimiche nella zona di
cantiere;

Monitoraggi : I’ Autorita Portuale dovra integrare i piani di monitoraggio per atmosfera, rumore,
e ambiente marino con i seguenti, con oneri a carico del Proponente € con tempi e modalita di
esecuzione da concordarsi con I’ARPAT:

5. con l’obiettivo di controllo dei fenomeni erosivi, dovra essere effettuato il monitoraggio del
trasporto  solido costiero dalla foce nord dello scolmatore dell’Armo sino ad un opportuno
punto di delimitazione sulla linea di costa della parte a mare del Parco Regionale di San
Rossore, a partire dalla fase di cantiere ¢ per tutta la durata dell’ esercizio; -

6. il piano di monitoraggio proposto dall’Autorita Portuale sull’ambiente marino dovra essere
effettuato durante e al termine delle operazioni di deposizione dei vari lotti di sedimenti e
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