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DI CONCERTO CONIL
MINISTRO PER I BENI E LE ATTIVITA CULTURALI

I

Ministero del'Ambienie e defla Tutefa del Terrilorio e di
&-del Mare — Direzione Generale Valulazioni Ambientali

U.prot OVA - DEC- 2010~ 0000004 del 09/0212010

VISTO Part. 6, comma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986, n. 349;
VISTO lart. 35 comma 2-ter del D.lgs 3 aprile 2006 n. 152 e s.m.i;
TSTOD.P.CM de! 10 agosto 1988, n. 377,

VISTO i1 DP.CM. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche
per ia redazione deglt srudi di impatto ambientale e la formulazione del giudizio di
compatibilita Jdi cid all'arr. 6 della legge 8 luglio 1986, n. 342, adottate at senst
dell'ari. 3 del D.P.CAL del 10 agosto 1988, n. 377 e successive modifiche od
integrazioni’;

VISTO P'art. 9 del DPR 14 maggio 2007, n. 90 che istituisce la Commissione
Tecnica di verifica dell'impatto ambientale VIA ¢ VAS; le successive modifiche di
cui all’art. 7 del decreto legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge 11 14 luglio
2008, legge 12372008,

VISTA la devnanda di pronuncia di compatibiliza ambientale concernenie 1
progetto dei Plano Regolatore Portuale Porte di Civitavecchia, presentato
dazli’ Autorita Portuale di Roma e del Lazio, con sede in Molo Vespuca 00053
Civitavecchin, in dara 23 dicembre 2005, viste le pubblicazioni sui quoddiani 1]
Sole 24 Ore ¢ [ Messaggero avvenute in data 23 dicembre 20C5;




VISTA la ulteriore documeniazione trasmessa dalla stcsba Autor}ta Portuale
di Roma e dd Lazm nel corso dell'iter istru HISTeH

PRESO ATTO CHE.:

2 Je prm(;lpah differenze intercorventi tra It scelte di plamﬁcazmne del PRP
vigente, come approvato con procedura di VIA, mspetto al PRP 2004, sono
sintetizzate come segue: :

__d)

prolungamento per circa 413 m della dlga foranea ‘con una rotazione di
* circa 22° rispetto all’allineamento esistente. Tale prolungamento & stato
approvato, anche come progetto definitivo, tra le opere strategiche. Il

“PRP 2004 prevede un ulteriore prolungamento di ulterioti 400 m circa;

[

Varnpliamento della dig’l foranea. 1l progetto dcfinitivo e siato approvato

dal Consiglio Superiore dei Lavord Pubblici. La proble matica dei rischi
dovuti al fenomeno del sormonto & stata approfondita;

; apertura di un canale nella diga di separazione tra.Potto C ommerciale e

* Porto Stotico ai fini di sicurezza e di ricircolo delle acque e costruzione
~di un ponte mobile. I'intervento” € stato approvato tra’ lé opere

e

stiategiche. T rilievi so Hevati d‘li Lunugho Supemow ILPP SONO stati

“approfondit; - -

rettificazione della diga foranea ai ﬁm di una p1u slcura nav 1gab1h'ra dei

‘mega- ~vacht, in luogo dell’ andamento ad S previsto ‘dal PRP vigente.

- Vintervento ¢ stato approvato tra le opere strategiche; ‘

¢)

maodifica planimetrica della parte Sud della banchina commerciale ¢
appmfondlmcmo del }'VLHO del fondale del canale interno allz — 15,00
slmm. in luogo della — 13,50 s.lmm. previsto dal PRP ingenfe
192 Intervento ¢ stato ap pmv’tto tra le'opere stratr‘gich(, ’
allargamento del moletto di sopmﬂutto della zona terminale lato Noxd
dc_lla banchina poutur{zlonale container e rinfuse. 11 progetto definitivo ¢
stfl't(fapprovato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici;

inserimento nella zona de “La Mattonara” della Darsena. ftaghcrtl della
Datsena Servizi. Le modlﬁchc che costituiscofio la- pit “sostanziale
differenza intercorrente con il PRP vigente, sono state approvate, anche
come progetti definitivi, tra le opere strategiche; |



* AEERT e AR

h) inserimento della Darsena Energetica Grandi Masse, approvata dal
Ministero del’ Ambiente con decreto VIA /6923, in luogo della darsena .
destinata al traffico delle rinfuse prevista dal PRP 1990. La banchina ¢
stata denominata “polifunzionale” nella configurazione approvata dal
Ministero del’Ambiente. Il decreto VIA 680 del -04/11/2003, di
approvazione della centrale di Torre Valdaliga ha introdotto modifiche
risperto alla configurazione del molo di sottoflutto, come approvato con
il DEC VIA 6923/02. Tale molo ¢ stato escluso dalla perimetrazione
dell’ambito del P.R.P. di Civitavecchia. Inoltre si prevede una variazione.
della profondita dei fondali che si presentano ora alla profondita di -1¢
m, ‘(invece di -14 m) mentre il bacino di evoluzione e Parea di accosto
delle carboniere resta alla profondita di -18 m. La utilizzazione prevista:
dal PRP 2004 ¢ per le rinfuse solide e per container,.a fronte dellgy,

. numerosc tichieste avute in tal senso dalla Autorita Portuale; |

1) -accessibilita viazia ¢ ferroviaria; . e
1)) -utihizzazione - delle aree tra il confine portuale e la-, vtablhta di
. collegamento interno; D

ACQUISITO il parere n. 209 positivo con prescrizioni formulato in data 18
dicembre 2008, dalla Commissione Tecnica di verifica dell'impatto ambientale
VIA/V.AS, a seguito dellistruttoria sul progetto presentato  dall’ Autorita
Portuale di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta, che, allegate al presente decreto ne
costituisce patte integrante;

ACQUISITO il parere favorevole espresso con nota n. 157253 della
Regione J.uzio del, 11 agosto 2009, pervenuta it 18 agosto 2009, che, allegato al
presente decreto, ne costituisce parte integrante;

ACQUISITO il parere favorevole con prescrizioni espresso dal Ministero
pet i beni e le attivita culturali prot. n., DG.PAAc/34.19.04/10511 del 5 agosto
2009, pervenuto in data 10 settembre 2009, che, allegato al presente decreto, ne
costituisce parte integrante;
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PRESO ATTO CHE ¢ pervenuta una osservazione da parte della seguente
Associazione riunitar  Assoclazione  Parco Anuche Mole; - Associazione
Archeologica e Tralia Nostra;

RITENUTO sulla base di quanto premesso, di dover provvedere ai sensi e
per gli effettdt del comma quarto dell’art. 6 della legge 8 luglio 1986 n. 349, alla
formulazione del giudizio di compatibilita ambientale dell'opera sopraindicata;

DECRETA

giudizio positivo circa la compatibilita ambientale relativamente al progetto
del Piano Regolatore Portuale Porto di  Civitavecchia, presentato
dai’Avtorita Porwuale di. Roma e del lLazio, con sede-in Molo.: Vespucci
00053 Civitavecchia, nel rispetto delle condizioni e prescnzwnl che di
seguito integralmente si riportano; '
a) del Ministero def’ambiente e della tutela del territotio e del mare .
1) dcwno éssere, dspettate tutte Je presctiziond, verifiche di ottemperanza, ImIJgamom ¢
compcnsvwm previsti dal decrero VIA n.- 6923 del 28/01/2002, relativo alla
“Darsena Energetico-Grandi Masse (DEGM), dalla -Delibera -CIPE 20
dicembre 2004, n. 103, relative ai progetti preliminari delie dieci opere
sttategiche, dalla Delibera CTPE 21 dicembre 2007, n. 14_(;, relativo ai i
progetu definitivi del Prolungamento dell 'mtcmumlc, Colombo ¢ Darsena
traghetti, dalla Delibera CTPYE 25 gennaio 2008, n. 2, relativa al progetto
definttivo della Darsena servizi, nonché dai t\,}auvl nareti” del Ministero
dei’ Ambiente ¢ delia Tutcla del Territorio ¢ del Mare — Commissione
Spccme VIA, ¢ dai relativi Voti del Consiglio Supetiore det Lavért Pubblict
emessi per-le citate opere, ¢ inolire dal Voto n. 209; del 29 ottobre 2004 del
Consiglio Superiore dei Lavosri Pubblici, relativo- al “PR_P 20047, e da
conseguenti Voti relatvi alle singole opere; S
2) PAutorita Portuale deve -rispettare le. misure di sicutezza, prevenzione,
controllo ¢ mitigazione, sia per la fase di realizzazione che per quella di
gextlonc dcll opera, come risultati dalle analisi e dagh studi effermat e dai
piani md1cat1 nella documcntanonc presentata, nonché dai piani di
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emetgenza come approvati dalle autorita competenti; -, - .

- 3) dovranno essere attuate tutte le misure di mitigazione degli impatti ambicntali

sulle divetse component interessate, cosi come definite nello S.LA. e nelle
successive integrazioni e chiarimenti fornit; tali misure ed 1 relativi presidi,
come implementati dalle presenti prescrizioni, dovranno essere integralmente
recepit come “Norme ambientali” nell’ambito delle Norme di Attuazione del
Nuovo P.R.P. 0 in Atti regolamentari da emanare in relazione alle successive

fasi progettuali ed attuatve;

4) per tutte le opere previste dal PRP, i progetti esecutivi dovranno contenere

)

negli oneri contrattuali dell’appaltatore le prescrizioni relative alla mitigazionc

- degli impatti delle attivita di cantiere, prima di iniziare 1 lavori, durante 1 lavoti

e a fine lavouri; : . . 3

deve procegulre il monitoraggio sulla qualita delle acque e sugh ecosistemy,
.marini- come -previsto, rispettivamente, dalle lettere b). e ¢). del quqdro

prescrittivo del decreto VIA n. 2935 del 22/12/1997, ¢ recc:plhtgxne;_dg__c_xé,u
successivi,, per tutta la durata dei cantieri e per almeno due anni successivi alla
messa in  esercizio del Porto nellassetto finale, tenendo conto deg]j
aggiornamenti delle tecniche disponibili;

6) 1 progetti esecutivi delle singole opere dovranno contenere il progetto delle

7

utilizzazioni ottimali del materiale di escavo, definendo il reimpiego dei
materiali dragad e ubicando le eventuali vasche di colmata. Inoltre dovranno
contencre il bilancio generale dei movimenti di materia con indicazione della

provenienza-dei materiali di cava e l'ubicazione dcelle cave .autorizzate per

gquantita ¢ qualita; ) .

in. relazione all'idoneita fisico-chimico- blO]()glC’l de. ,sad1ment1 dragan
ncll’ambito . el bacino  portuale, come | nisultante dalla  preventiva
caratterizzazione che dovra essere effettuata ai senst del D.M. 24.1.1996 ¢ in
base ai criteri previsti nel Quaderno ICRAM “Aspetti tecnico-scientifici per la
salvaguardia ambientale nelle attivita di movimentazione dei fondali marini-
Dragaggi portuali”, dovranno essere stabilite in accordo con ARPA Lazio ¢
attuate le modalita pit idonee per la gestione dei sedimend dertvanu dai
dragaggi, favorendo il loro riutilizzo in situ per la realizzazione delle opere
portuali; la caratterizzazione dei sedimenti dovra essere effettuata,

)1
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preliminarmente ¢ in corso d'opera, anche sull'eventuale arca di trasporto e
rpetuta ad ogni eventuale successivo intervento di dragaggio. Qualora parte o
tutto il materiale derivante dai dragaggt non risultasse idonco ad alcun tipo di
tutilizzo, né al conferimento in vasca di colmata esso dovra essete avviato ad
idoneo impianto di smaltimento, concordando con ARPA Lazio le modalita
di stoccaggio temporaneo dei matetiali e di trasporto presso 1 siti di
allocazione definitiva, comprensive degli accorgimenti necessari a garantire la
sicurezza delle operazioni di | stoccaggio ¢ di trasporto in telazione alla
dmpcmom‘ dei materiali nel’ambicnte previst dalle normative '1gum,

) ferme restando Je misure di mitigazione previste dal progetto per non

increneniare gli impaitd in iermini di rumore, qualita deil’aria, sicurczza
stradale ¢ pid in gencrale di vivibilita dei contestt imitroft ail’aced” portuale, la
movimentazione dei maretali i costruzione in fasc. di caniiere dovra
pnwlc At Ui trasporto via nave, ove possibile; -
in fase di-progettazione esecutiva dovra essere concordato con 1. \RPA Jazio
¢ attuate un regolamento del canticre con Pindicazione analitica delle attivita
di cantierc, della Jocalizzazione delle aree di lavorazione, degli accorgimenti ¢
dispositivi pfevist per il contenimento delle emissioni ordinarie ed accidentali
el vaii comparti ambientali (aria, acqua; suolo) da parte dei ‘macchinar
operativi, dei tempi e dei percorsi del mezzi pesanti e dei veicoli comunque in
transito da/per le aree di_cantiere, che comunque non dovranno intetferire
con il centro abitato di Civitavecchia, di tutte le misure di mitigazione e dei
plL‘Sldl -ambientali come individuat ne flo S1A e concordati con PARPA Lazio.
Tale tegolamento dovra essere atmato sotto il controllo dell’ ARPA TLazio e
dovra fare parte integranté de Capitolari di appalto per le imprese esecutric
dei lavori; = .
i progettl esecutivi devono inoltre prevedere: accorgimend contro la caduta di
auroveicoli “in mare lungo il percorso di banchina, accorgimenti per la
separazione tra il traffico. veicolare ¢ quello pcdomlc idonee forme di
segnaletica ed illuminazione per facilicare la comprensione dei percorsi da

- utilizzare, impiand di illuminazione esterna realizzati in con formjt'l alle norme

contro I' 1nqmn1m<_nto luminoso;
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11) in fase di candere.dovra essere redatto e attuato un piano. degli intervent di
emergenza per i casi di incidente con dispersione di sostanze .inquinand al
suolo-o nelle acque, ivi incluso la possibile diffusione degli inquinanti presenti
nei sedimenti portuali a seguito dei dragaggi. Tale piano deve essere’tenuto a -
disposizione delle Autorita competenti al controllo; TR

12) ferme restando-le misure di monitoraggio e mitigazione esposte nel progetto
s1 prescrive in particolare: R .

Traffico stradale: A
a. allo scopo  di monitorate 1 flussi di traffico sui varchi porruali e sullag
viabilita esterna dell’area petiportuale, vetificare la congruita dellas i
“fcostruzione ed analisi dellimpatto” effettuata nell’ambito dello studio’ -

trasportistico e apputare incidenza del traffico portualL sulla viabilitiz
cittadina, anche ai fini del riscontro dei datl emersi dai monitoraggiz.
relativi alle componenti ambientali atmosfera e rumore, - I'Autorita
.portuale deve predisporre ed attuare un Piano di momtoragglo dei flussi
..del traffico, con verifica dei livelli di servizio della rete-viatia; pes:tutto it
periodo del cantiere e per almeno due anni dalla messa in esercizio del
. Porto nell’assetto finale; . S

b I Autorita - Portuale, in collaborazione con gh ufﬁc1 comurnh di
regolamentazione del traffico, deve prevedere I'adozione -di idonei
percorsi e tempi di percorrenza per Yapprovvigionamento dei matetiali
durante tutto il periodo di costruzione delle opere, in funzione delle
 diverse  fasi. di avanzamento dei lavor, al -fine . di . evitare

v *congestionament del traffico quadalc sia urbano che cxtraurbano dovut
-. alle atrvita del canticre; L
Componernte atmosfera: e

¢. PAutorita Portuale dovra concordare con ARPA La?lo e attuare un
- programma di monitoraggio della qualita dell’aria dell’area periportuale e

- nel centro abitato di Civitavecchia interessato dal traffico. portuale,
- mediante campagne petiodiche ovvero mediante Pistallazione di
postazioni fisse di rilevamento, con oneri a suo. cadico, secondo le
tempistiche e le modalita tecniche e gestionali che verranno stabilite in
base ad apposito accordo preventvo da stipularsi tra i suddettd soggett,




(.

ferme restando le competenze dd”ARP A Tazio, il monitoraggio dovra
tenere conto dei dati ¢ dei rlievi delle campagne di monitoraggio gia
iniziate sulla base delle prescrizicni delle autorizzazioni di cuial punto 1)
¢ dovra proseguire dutante e attivira di cantiere e la fasc di esercizio del
Porto ¢ dovra essere ovientato ai principali inquinanti da - traffico
velcolate, tra cui almeno ossidi di azoto, monossido di carbonio e
polverd sottli; tale programma dovta prevedere la predisposizione di una
idonea banca dati per Patchiviazione e la diffusione delle informazioni e
dovra contenere la valutazione dell'incidenza delle attivita portuali e del
traffico indotto su singoli recettori sensibily;
al i della nduzione delle emissiont inquinantt delle navi. dovtanno
easere proseguitt 1 programmi di clettrificazione deile banchine gia
previste dall Autorita portaale, secondo le muglinst tec Tl()l’)Jlf in mureria;
dovra essere ftdott(ua la massuma LfﬁClLﬂ/’l eicrgetica liE‘hd scelta del
componenti ¢ dei sistemi di costruzione negli cdmu da- realizzare,

“infegrandene le coperture con nnplarm di produzione di Lﬁ(.igl’l solare;

Componente’ amblentc 1drico:

f.

h.

iri “fase di progettazione esecutiva, sulla scorta d1 blhna idrict di
dettagho, dovranno  essere  caratterizzat  fipologicamente e
dimensionalmente gli intervent per Papprovvigionamento  idrico
dell’area portuale per usi non potabili ¢ dovranno -essere perfezionati
con il Comune di Civitavecchia e con il gestore del servizio idrico
accordi per Papproviggionamento idtrico, al fine di evitare interferenze
con 1’approvvigionamenr(r idrico cittadino;

lc acque di prima pioggia derivanid dal dilavamento delle superfici
eéfe_me, coperture, hi_:rad(., plste, rampe € ]_)llmz,cm interessate  da
movimentazione ¢/0 deposito di materiali ¢ sostanze non pericolose,

“dovranno essere raccolte in apposite vasche di contenimento localizzate

¢ dimensionate in relazione alle successive fasi della progettazione, e
sottoposte, prima del loro smaltimento, ad un trattamento di grighatura,
dissabbiatura ¢ disoleazione; :

nelle aree produmvc ricadenti nell’atea portuale e comunque in tutte le
aree ove & prevista la movimentazione e/o il deposito di mezzi c
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materiali-che possano dar luogo al rilascio di sostanze-di cui alle tabelle
3, 3A e 5 -dellAllegato 5 del D.Igs. .152/2006 e - successive
modificazioni, le acque reflue industriali e di dilavamento -delle aree
. esterne di pertinenza, dovranno essere taccolte in vasche a tenuta stagna
€ sotroposte ad un trattamento depurativo appropriato in loco tale da
conseguite il tispetto dei limiti di emissione previsti dalla Tab. 3 dell’All
5 del D: Lgs: 152/2006 e successive modificazioni, oppute inviate ad
impianto di depurazione; C e e

i-rifiutt prodotti dalle navi ed 1 residwi del carico dovranno essere gestiti
mediante impianti ¢ servizi portuali da predisporre in adempimento al
DLgs. 24 giugno 2003, n. 182 ed alla Circolare del Ministero

- dell'ambiente e della tutela del territorio del 9.3.2004 n. UL/2004/1825;

k.

. 1l regolamento portuale, o altro idoneo strumento, dovra confenege la
d15c1pl1r1a per-la gestione delle merci e delle sostanze pericolose -per la
salute pubblica ¢ per I'ambiente che possono essete . movimentate
.attraverso-linfrastruttura portuale; s A
fatta salva la predisposizione del Rapporto Imegrato di: 31curc77a
portuale previsto dalla normativa vigente per i porti, con attivitd
petrolifere, in fase di progettazione esecutiva Autoritd Portuale dovra
predisporre: -,

* un piano di sicurezza finalizzato alla prevenzione di sversamenti
accidentali di sostanze inquinanti quali carburanti, lybrificant,
vernici, solvent, sostanze antivegetative, ccc., utlizzate nelle aree
destinate alla cantieristica o in altre aree portuali;

" un programma di controllo ¢ monitoraggio dei- serbatot di
carburante e delle relative tubazioni di adduzione;

» un programma di intervento d’emergenza per affrontare event
incidentali che comportino la dispersione nelle acque e nel suolo di
sostanze inquinanti conformemente al “Piano operativo 'di pronto
intervento locale - Edizione 20057,

= con riferimento alle aree portuali destunate ad attivita artigianali e
industriali deve essere stabilita la tipologia degli impiant industriali
di cui & consentita la realizzazione ai fini della sicurezza



" i suddett piani e programmi devono essere tenutt a disposizione
delle Autoriia competenti al controllo; o
Componente rumore e vibrazioni:

1. in fase di cantiere ed in fase di esercizio ¢ per un periodo di almeno due
anni di operativita del Porto nell’assetto finale, Autoritd Portuale dovra
effettuate pedodici monitoraggi det liveld acustici in arca portuale e
periportuale, con particolare riferimento ai ricettori sensibili localizzati
in prossimita deile arteric di maggios traffico portuale, secondo un piano
di monitoraggio da concordare con ARPA lazio con le modalita
previste” dal D.M. 16.3.1998; sulla base det nsultatt det monitoraggi
dovranno essere definite le opportune misure di mitigazione in
corrispondenza dei recettori scnsibili intervenendo, 1 particoiare, sulla
i—iorgam'/myion? det flussi di traffico e con misure passive, ove ritenute

- iecessarie; tali misure dovianno trovare idoneo miscontro- instermini
applicativi sia negli strumenti di pianificazione della mobilita urbana che
in quelli di pianificazione acustica, che dovranno prevedere idonee
azioni di risanamento ai fini del rispetto deéi limiti acustici.di immissione
ai sensi del DP.CM. 14.11.1997 previsti dal vigente Piano di
Classificazione acustica comunale, in relazione all’effcttiva destinazione
d'uso delle aree e con particolare riguardo a1 recettor sensibili
maggiormente esposti. A tal fine, in fase di progettazione esecutiva
PAutoritd Portuale dovra claborare, secondo modalita da concordare
cori PARPA Lazio, un piano di monitoraggio che dovra tenere conto dei
dati e dei rilievi delle campagne di monitoraggio gia iniziate sulla base
delle prescrizioni delle autorizzazioni di cui al punto 1), dovra prevedete
la predisposizione di una idonea banca dad per Parchiviazione e la
diffusione delle informazioni e dovra ccntenere la  valutazione
dell'incidenza delle attivita portuali e del traffico indotto su singols
recettori sensibili;

13) tutd gl intervent dovranno essere condottl tenendo conto delle emergenze
archeologiche e monumentali, nonché degli edifici ¢ costruzioni tutelati del
centro storico, secondo le disposizioni impattite dalle locali Soprintendenze ¢
dal Ministero per 1 Beni ¢ le Attivita Culturali; alle Soprintendenze di settore
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b)del Ministero per i beni e le attivita culturali: L

deve csscre "data preventiva comunicazione della data di inizio lavori delle
opere previste dal PRP; gh edifici previsti nel Porto che a causa delle loro
altezze o volumetrie potrebbero causare disturbi o occlusione visiva al centro
storico 0 a beni vincolati tutelati devono essere sottoposti all’appiovanom,
del Ministero per 1 Beni e le Attvita Culturali o della. Soprintendenza d
settore; : _ . .

14) i .parcheggi interrati. dovranno ottenere le apposite autorizzazioni dalle
autorita preposte;. :

15) dovranno essere acquisiti tuttd 1 pateri delle autorita preposte alla tutela; del
vincoli per aree e beni ricadend all'interno del PRP, anche con riferimento al
nuovo Pilano Territoriale Pacsistico regionale in corso di approvazione;

16) tutti 1 monitoraggi ¢ le indagini ambientali previsa dal progetto o contenuti
nelle . prescrizioni devono essere realizzati a cura e spese dell’Autggita
Portuale, - concordandone con ARPA ILazio (qualora non diversamentc
disposto) le modalita operative, la frequenza, i parametri, 1 metodi di analisi e
i tempi di esecuzione;

"

%

e sirende necessario approfondire ed effettuare un esame comparativo delle idee
e dei progetd fin qui elaborati, in parte esaminati nell’ambito dei lavon della
cabina di regia, per il recupero e la tiqualificazione dell’area portuale antica
verificandone anche e soprattutio le connessioni storiche ¢ funzionali con la
citta ed in pardcolare con il lungomare a sud del porto che dovra
necessariamente essere interrelato con le attivita turistiche culturali del porto.
Dovranno essere attentamente esaminate le proposte sin qui claborate, e talvolta
contrastanti, subordinandone Pattuazione alle inderogabili priorita di restauro
dei beni architettonici e archeologici present nel porto. Nell’area portuale
dovranno essere privilegiate percorrenze pedonali o di mezzi pubblici ( upo
navette elettriche ), previste connessioni con la metropolitana e gli eventuali
parcheggi concentrati in un’unica area di scambio (esterna al porto stotico) e
non a ridosso delle singole attivita (acquario, albergo, museo del mare, ecc. ...)
moltiplicandone peraltro la quantiti. Il porto recuperato nei suoi originari valori
e significati dovra attirare turisti e non autovetture, che dovranno nel massimo
grado possibile rimanere allesterno dell’area portuale antica assimilabile a un
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grande parco archeologico. In tale otdea un ruolo fondamentale dovra essere
svolto dal forte Michelangelo, sinora ttclato da una “area di rispetto”, che sara
finalmente liberato da tale necessario ma insufficiente strumento di tutela
passiva per riacquisire I'otiginario ruolo di emetgenza e divenire il fulcro della
rinascita culturale della citta e del porto; '

¢ necessario acquisire, come gia enunciato nella cabina di regia del 29.09.05, il
progetto definitvo ed esecutivo di valorizzazione, al fine di concludere tutti 1
lavori pertinent 1 1° lotto funzionale del porto nella pit scrupolosa osservanza
delle prescrizioni costantemente riportate nei precedenti pareri di-competenza;

il progetto  di Riqualificazione dellArea  Archeologica denominata “La
Marttonara”, presentato allo stato di progettazione, definitiva dovia  cssete
approfondito fino alla scala della progetrazione esecutiva con la- costante
supervisione della Soprintendenza per i beni archeologict del Lazio- Sezione
Frrutia Meridionale e della \oprmtendunza per 1 bent aichlrettoma ¢ per 1
paesaggio del Lazio;

glt intervent interessanti Iantico porto romano, soggetto alle dlSpObl?l(n’ll di cui
al D.Lgs.42/04-Titolo 1 ( come il nuovo accesso al bacino stofico,il ponte
mobile di collegamento con Pantemurale tralaneo posto tra il bacino storico ed il
porto.. .commerciale, la riqualificazione delle banchine del bacino
bellCO},dOVI‘aﬂﬂO anche acquisire da parte delle competent Soprintendenze
Pautorizzazione ai sensi dell’art.21 del D.1gs.42/04

alle Soprintendenze di settore dovra essere data preventiva comunicazione della
data di inizio lavor delle opere previste nel 1° lotto funzionale dellHUB
Portuale, anche per quanto attienc alle opere di cantierizzazione;

ogni eventuale prescrizione, dettata da alud Enti e/o Amministrazioni coinvolte
nella presente procedura, che dovesse incidere direttamente o indirettamente su
aree o beni vincolat tutelati, dovrd essere sottoposta all’approvazione del
Ministero per 1 beni ¢ le attivita culturali.

Al fine di una migliore valonzzazione e fruizione dell’area archeologica La
mattonara verificare la fattibilita della delocalizzazione della Stazione marittima
Deve essere garantita la compatibilita delle destinazioni d uso degh ambient
moderni con il settore storico riqualificato.
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per quanto nguarda il progetto della Pineta .a Frasca, nel confermare che l'area
con DM 20.04.2009 ¢ stata sottoposta a tutcla per la sua rilevanza archeologica,
insistendo su detta zona l'insediamento romano di Columna, si formulano le
seguent presctizioni:

I'area di parcheggio denominata nel progetto di tiqualificazione Columna va

‘artefrata rispetto alla linea di costa percheé non incida sulle preesistenze

archeologiche. :

ta realizzazione di impiant idrici, fognari ed cletirici dovra essere. preceduta
da punwuali verifiche tecnico-archeologiche sul terreno interessato da -
suddette installazioni.

il percorso ciclo pedonale per quanto non modificht il piano di calpestio va,
ruttavia, sottoposto a costanti controlli, specie nella fascia a sud dell'area, in
prossimita del parcheggio denominato Cappclletio, ove sono concentrate
numerose preesistenze archeologiche. '

tutte le opere, infine, di completqmcmo della riqualificazione (recmnom
eventuali strutture ricettive, servizi igienici, cartellonistica,etc.,etc,) 1vi
comprese le azioni di radamento naturalistico selettivo e 1 nuovi impianti
vegetazionali, dovranno essere valutate dopo un'attenta e puntuale indagine
sui settori interessat dai singoli interventi e, comunque, non dovranno
implicare movimenti di terra profondi e dovianno essere qopmrmrto
compatibili con la valenza storico-archeologica del'sito.

il progetto di Riqualificazione ¢ musealizzazione delle preesistenze
archeologiche relative alla necropoli atcaica ¢ alla peschiera romana della
Mattonara e della Buca di Nerone dovra essete approfondito fino alla scala
della progettazione esecutiva con la costante supervisione della
Soprintendenza per i beni archeologici dell’Ttruria Meridionale e della
Soprintendenza per i beni architettonici ¢ per il paesaggio di RM-RI-VT;

la sistemazione del Fosso del Buonaugurio nel tratto della Foce del
medesimo il tombamento e la timodulazione dellalveo dovranno essere
preceduti da un’indagine scientifica delimitata alle spallette del corso
d’acqua.

le opere di banchinamento del Terminal Container dovranno essere
strettamente connesse alla definitiva musealizzazione delle strutture emerse.
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e I progetti ricadend nel settore del porto c.d.”storico” ¢ nellarea di costa
localizzata per 'ampliamento delle attivita commerciali ed energetiche dovranno
essere sottoposti alle Soptintendenze competenti ed a questa Direzione
Generale. .

e ¢ necessario acquisire un progetto di riqualificazione e valorizzazione dclle

preesistenze archeologiche relatve alla necropoli arcaica e alla peschiera romana
della Mattonara, in parte gia note all'inizio del XX secolo ¢ in parte completate e
restituite integralmente nelle indagini eseguite nel 2002.03 quale condicio sine
qua non per Pautorizzazione definiva delle opere del T lotto funzionale. Le due
realta-integrazione e realizzazione di opere intégrative al precedente PRP sono
strettamente  connesse  alla definitiva musealizzazione delle  testimonianze
archeologiche de la Mattonara ¢ della Buca di Nerone. Anche le opere di
banchinamento del Terminal Container rappresentano un completamento
funzionale di un terminale fronte di accosto gia pergun terzo esistente; per
questa opera, valgono le medesime prescrizioni sopra menzionate in relazione
alle strutture emerse. le opere strategiche nel progetto preliminare
comprendono il prolungamento della diga di sopraflutto ¢ Pallargamento della
banchina n.13. Tali opere renttano nella definizione del nuovo terminal
crocieristico gid a suo tempo esaminato senza la richiesta di particolari
prescrizioni. Pt complesso e rischioso ¢ il progetto del nuove accesso al bacino
storico 1 cui lavori ricadono nello specchio d’acqua interno ¢ prossimo sia alla
linea di costa originaria sia alla reale ubicazione del porto traianeo.
Pertanto tutte le fasi di demolizione e successiva realizzazione del canale di
accesso andranno precedute da indagini subacquee di verifica dei fondali. Meno
critica & la costruzione di un ponte mobile di collegamento con Pantemurale
traianeo i cui plinti di fondazione andranno ad inserirsi sul terrapieno.moderno
di risulta dell’area dragata.

e Per quanto concerne gli interventi di riqualificazione del lungomare frontestante
la pineta a Frasca, considerando il particolare ambiente marino e l'utilizzo
pubblico dei setvizi, si raccomanda di porre particolare attenzione nella scelta

- dei materiali che dovranno assicurare la piu elevata curabilita, idonece
caratteristiche di resistenza ad atd vandalici ¢ minime necessita di manutenzione
al fine di preservare nel tempo la qualita architettonica del progetto.
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- 1 progetto di Riqualificazione per il nuovo accesso al bacino storico
romano (i lavotri del nuovo accesso al bacino storico ricadono nello
specchio d’acqua interno e prossimo sia alla linea di costa originaria sia alla
reale ubicazione del porto traianeo}, il ponte mobile di collegamento con
Pantemurale traianeo posto tra il bacino storico ed i porto commerciale, la
riqualificazione delle banchine del bacino storico interessanti I'antico porto
approvato allo stato di progettazione preliminare da questo Ministero con
nota n. ST/408/36859 del 07//11/03, dovra essere approfondito fino alla
scala.della progettazione definitiva ed esecutiva con la costante supetvisione
della Soprintenden7a per 1 beni archeologici dell” Etruria Meridionale e della
Soprintendenza per i beni architettonici e per il paesaggio di RM-RI-VT.

- PAutorita Portuale di Civitavecchia, al fine di garantre I cffeltiva
realizzazione delle suddette opere di riqualificazione, dovra sottoscriverggin
Protocollo di Intesa con le citate Soprintendenze, nel quale sia previsto un
cronoprogramma che evidenzi le tempistiche delle varie fasi di realizzazione
di rutte le opere previste.

c) della Regione Lazio:

e dovranno essere realizzati tutt gli intervent di viabilita ¢ infrastrutturali previst,
in particolare:

- Padeguamento della bretella di collegamento S.5.248-A12 e il
relativo svincolo sull’autostrada A12

- il completamento delle rampe C e D di collegamcnto della S.5.

' © 248 al porto;

- il raccordo ferroviatio Civitavecchia-Orte (il riavvio della hnca e
stato riconosciuto di interesse comunitatio e la fermata n
cortispondenza delle aree individuate nella Tavl. dove ¢
prevista la realizzazione della nuova stazione marittima);

- la bretella nord con parte terminale di accesso all’ambito
portuale;

- dovranno essere prese tutte le misure per linterdizione del
transito sulla S.S. Aurelia del traffico pesante, in corrispondenza
del centro abitato.
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e dovranng cssere realizzat tutd gl nterventi & mutigazioni previsi nel S.LA e
SUCCES$IVe Mtegeazioni; .

e dovranno essere mnispettate le prescaziond, ventiche di otternperanza, minigazion
¢ compensazioni previsti nei precedend Determinazioni ¢ Decreti VIA:
determinazione della Regione Lazio n.486 del 6.12.2001 ¢ n.494 del 21.12.2001
e con DEC VIA del MATT n. 6923 del 28/01/2002; DILC VIA del Mx—.\'l“'lﬂ
6923/02 ¢ determinazione della a Regione lLazio n.]1058 del 26.05.2003;
Commissione Speciale VIA, con nota prot. GAB2004/842/B01 del 20/12/03,
con determinazione della Regione JLazio 124298

® per quanto attiene il progetto di riqualificazione ambientale della pineta “la
Irasca” . area di considerevole valore archeclogico. naturalistics ¢ paesaggistico
per la quale potanno essere realizzati solo interveni di tuteia ambicntale e
valovizzamone def beni storico-archeologict, al fine di compicraie Portemperanza
prevista ned Decreto del Mirustentale soprs v::clnﬂm‘u dovra casere aravata la
procedura di verifica dit ottemperanza |

o dovra essere redatto uno specifico progetto del sistema porruale relativo aglh
impianti energetici, redatto ai sensi del D.lgs 192/2005, e 5. m. i., con Uobiettivo
di privilegiarc Puso di impianti che utilizzano fonti rinnovabili e di teenologie ad
alta efficienza (co-trigenerazione, impiant 2 condensazione, c¢cc), ¢ relativo

all’elertcihicazione delle banchine;

e PAurorita Portuale dovra nispettare le misure di sicurezza, prevenzione,
controlic e mitigazione, sia per Ja fase di realizzazione che per quella dv gesgone
dell’opera, come rsultati dalle analisi ¢ dagli studi effertuati ¢ dai piani indicat
nella  documentazione  presentata, nonché dar piani di emergenza come
approvaii dalle autonita corapetent;

Te prescrizioni di cui al punto a) nn. 3, 4, 5, 6 e 12 dovranno essere soggette a

verifica di ottemperanza da parte del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del

Territono ¢ del Mare.

Le prescriziont di cun al punto a) nn. 7, 8, 9 e 11 dovranno essere soggette a

verifica di ottemperanza da parte del’ARPA Lazio;

Le prescrizioni di cui al punto b) saranno soggette a verifica di offemperanza da

parte del Ministero per i beni e le attivita culturali; le prescrizioni di cut al punto ),
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nonché ogni altra prescrizione, aove non ¢ pecxﬁc*"“ IAutorita competente,
saranno soggette a verifica di ottemperanza da parte delia Regione Lazio.

Il presente provvedimento sari comunicato all’Autorita Portuale di Romua e del
Lazio, al Ministero dei trasporti e infrastrutture Direzione (Generale demanio ¢
porti ed alla Regione Lazio, la quale provvedera a depositatlo presso PUfficio
istituito ai sensi dell’art. 5, comma rerzo, del D.P.C M. 377 del 10 agosto 1988 e¢d a
portarlo a conoscenza delle altte amministrazioni eventualmente interessate;

11 presente decreto € reso disponibile, unitamente ai p1reri della Comunissione
Tecnica di verifica del’impatto ambientale V.ILA/V.AS, della Regione Lazio e del
Ministero per i beni e le atuvitd culturall sul sito WIEB de! Mimstero dell’ambiente
e della turela del territorio e del mare.

Avverso il presente provvedimento ¢ ammesso ricorso al TAR entro, 60 giorni ¢ al
Capo delic Stato entro 120 giormi decorrenti dalla pubblicazione delPestratro del
provvedimento sulla Gazzetta Ufficiale o dalla notfica dell’arto.

Roma i
1L MINISTRO DEFNIUAMEBIENTE T MIN [STRQ PiiR T BENI
= DELLATU TLA DIEL "I‘FRRI.TORIO ELE ATTIVITA CUILTURALI
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