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1 PREMESSA

Nella presente relazione, a corredo del Progetto Definitivo “LINEA SALERNO - PONTECAGNANO
AEROPORTO, COMPLETAMENTO METROPOLITANA DI SALERNO, TRATTA ARECHI — PONTECAGNANO
AEROPORTO”, & riportata una breve analisi dell’assetto geomorfologico dell’area di intervento al fine di
individuare eventuali dissesti presenti sui versanti che potrebbero essere associati a fenomeni caratterizzati da
flussi idrici iperconcentrati e/o debris-flows, che potrebbero a loro volta interessare le opere ferroviarie (ed
annesse) in progetto.

L’intervento, realizzato in affiancamento alla esistente linea ferroviaria SALERNO-BATTIPAGLIA, ha una
estensione di circa 9 km e si inserisce in un territorio (Salerno) noto per la sua suscettibilita a questa tipologia di
fenomeni, basti pensare ai disastrosi eventi di Sarno (1998) e di Nocera Inferiore (2004).

Si e proceduto dunque alla valutazione della possibile interferenza del tracciato ferroviario con tali fenomeni di
instabilta di versante, a partire dalle informazioni disponibili nel Piano Stralcio per I’ Assetto Idrogeologico redatto
dell’ex Autorita di Bacino Regionale Destra Sele, nonché del Piano di Gestione del Rischio Alluvioni
dell’ Autorita di Distretto dell’ Appennino Meridionale.
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2 METODOLOGIA GENERALE

L’analisi della vulnerabilita delle opere in progetto a fenomeni di colate detritiche & generalmente condotta
rivolgendo particolare attenzione ai cosiddetti sistemi “bacino-conoide” interferenti con 1’infrastruttura ferroviaria.

In generale, la metodologia da adottare per I’individuazione delle zone di intervento “critiche” puo articolarsi nelle
seguenti fasi:

e Consultazione delle mappe di pericolosita geomorfologica e dei dissesti, sviluppate nell’ambito della
redazione di Piani di Assetto Idrogeologico (PAI)

e Analisi delle caratteristiche morfometriche dei sistemi “bacino-conoide” interferenti con le opere in
progetto, sulla base di formulazioni e abachi riportati in letteratura

ANALISI DELLA VULNERABILITA'
DELL'OPERAIN PROGETTOA
FENOMENI DI COLATE DETRITICHE
\,
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Consultazione delle [ Sopralluoghi ] caratteristiche
morfometriche

carte di pericolosita e
dei dissesti (PAI)

<

Individuazione dei sistemi «bacino-conoide»
potenzialmente suscettibili a fenomeni di colate detritiche

v
[ Valutazione dei volumi potenzialmente mobilitabili ]

[ Analisi della propagazione di colate detritiche ]

!

[ Valutazione dell’interferenza con le opere in progetto ]

ed eventuale definizione degli interventi di difesa

Figura 1 - Analisi della vulnerabilita a fenomeni di colate detritiche - Flow chart.

e Sopralluoghi ed indagini in sito

e Individuazione dei sistemi ‘“bacino-conoide” potenzialmente suscettibili a fenomeni di colate
detritiche

e Valutazione dei volumi mobilitabili

e Analisi della propagazione di colate detritiche e valutazione dell’interferenza con le opere in progetto,
finalizzate alla definizione di eventuali interventi di difesa
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3 ASSETTO DEI VERSANTI E PROPENSIONE AL DISSESTO NELL’AREA DI INTERVENTO

La presenza di conoidi identifica un’attivita di trasporto e deposito di materiale detritico alimentata dall’innesco di
un singolo o di piu movimenti franosi che si sono susseguiti nel tempo all’interno di un bacino.

Con riferimento alla carta Geologica Regionale della Campania, nell’area di intervento sono indicati, all’interno
del bacino del Torrente Fuorni, due conoidi classificati come di origine alluvionale e non di natura detritica (o di
versante).

Nello specifico, sono conoidi caratterizzati da modeste pendenze, interessati principalmente da fenomeni tipo
“normal fluvial flows”, e non “debris flows™, con movimento di notevoli volumi di materiale, a velolcita elevate.
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Figura 2 — Stralcio della Carta Geologica Regionale della Campania (scala 1:25000).
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L’ assenza di movimenti di versante, che possano eventualmente alimentare fenomeni di flussi detritici all’interno
dei bacini sottesi dai conoidi alluvionali individuati sulla Carta Geologica Regionale, & confermata anche dai dati
e dalle informazioni contenute nel sistema informativo del Progetto IFFI, realizzato in esecuzione della
Convenzione 18/01/2001 tra Regione Campania e Servizio Geologico Nazionale (ora ISPRA).

A tal proposito, di seguito si riporta uno stralcio della mappa “IFFI_Frane” comprendente I’area di intervento.
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Figura 3 — Stralcio della mappa “IFFI_Frane” (fonte: Progetto IFFI, realizzato in esecuzione della Convenzione 18/01/2001
tra Regione Campania e Servizio Geologico Nazionale (ora ISPRA).

Fenomeni di colamento lento e scivolamento rotazionale traslativo, gravitano sul versante opposto rispetto a
quello dei conoidi sopra individuati.

Ulteriori fenomeni di colamento lento, complesso di frana e colamento rapido, di modesta entita, sono
indicati/segnalati all’interno del bacino del Fiume Picentino, nella parte montana, molto lontano dall’intervento in
progetto.
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Tuttavia, tali fenomeni possono comunque “alimentare” i processi di trasporto solido (erosione e deposito) in
alveo, lungo I’asta fluviale.

Per maggiori dettagli circa la valutazione della tendenza evolutiva dell’alveo del Fiume Picentino, si rimanda
all’elaborato annesso NN1X00D09RGID0002001A.

Ulteriori conferme circa I’assenza di fenomeni di flussi detritici o iperconcentrati nell’area di intervento
provengono dall’analisi della cartografia a corredo del Piano Stralcio per I’ Assetto Idrogeologico (P.S.A.l.) dell’ex
Autorita di Bacino Regionale Destra Sele.

A tal proposito, nella figura seguente si riporta lo stralcio della mappa delle “aree a suscettibilita da colata”
(ASC) e/o delle “colate storiche”. Tali aree e/o fenomeni sono localizzati principalmente nella parte opposta del
golfo di Salerno, cosi come riportato anche nelle mappe di pericolosita da colata del Comune.

Figura 4 — Stralcio della mappa delle aree a suscettibilita da colata e/o delle colate storiche (fonte: P.S.A.1.).

In conclusione, sulla base delle valutazioni sopra illustrate, si ritiene che I’intervento in progetto, nonché le opere
annesse, non siano vulnerabili a fenomeni di colate detritiche, in ragione anche delle caratteristiche del territorio in
cui si inserisce la nuova linea ferroviaria, prevalentemente pianeggiante e/o collinare, a ridosso della linea di costa,
in un ambito fortemente antropizzato/urbanizzato.
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