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FASE - 1
LAVORI DI ARMAMENTO
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PIAZZALE AUTOMAR: SOTTOFASE - 1
con i soli binari 5 e 6 in esercizio, demolizione e ricostruzione di parte della futura radice per i primi 4 binari.
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FASE - 1
LAVORI DI ARMAMENTO:

1. Sistemazione definitiva comunicazioni pari/dispari a Nord e a Sud;
2. demolizione di parte dell'attuale IV binario e realizzazione lato nord di

binario provvisorio per l'allaccio al riposizionato deviatoio di ingresso
dello scalo Automar (il rimanente III binario assumerà da subito le
funzioni di binario promiscuo precedenza/servizio Automar);

3. realizzazione di binario su tracciato definitivo della precedenza lato sud
(tra deviatoio Automar e comunicazione di ingresso sul binario Pari a
sud);
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