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1 PREMESSA 

La presente relazione attesta la sostanziale rispondenza al progetto Definitivo ed alle eventuali prescrizioni 

dettate in sede di approvazione dello stesso (istruttorie Italferr allegate all'A.I, in dettaglio IN0D-RV-

0000000666). 

 

2 DESCRIZIONE DELLE MODIFICHE 

Nello sviluppo del Progetto Esecutivo, oltre ai normali studi ed approfondimenti delle problematiche degli 

inteventi e la miglior definizione di alcuni dettagli, tipici di tale processo, e dell’analisi di dettaglio del progetto 

delle barriere esistenti, sono state apportate variazioni e/o affinamenti rispetto al Progetto Definitivo di seguito 

descritte.  

Per il lato Sud, il tratto di demolizione delle barriere previsto nel P.D. da pk 153+089 a pk 154+651 è stato 

adeguato in questo modo: 

• Confermato il primo tratto di demolizione delle barriere da pk 153+089 a pk 153+270 (da pk 1+800 a 

pk 1+975 AV) per il quale si prevede di demolire solamente le elevazioni e di mantenere il plinto per 

minimizzare gli impatti sulla LS; 

• Il tratto successivo da pk 153+270 a 153+668 (da pk 1+975 a pk 2+400 AV) la LS esistente non 

subisce variazioni se non l’iniziale spostamento verso nord per la 1^ variante LS. In questo tratto, il 

P.D prevedeva la demolizione delle barriere, ma dato che la AV è sufficientemente lontana non 

sussiste interferenza con le barriere esistenti e non se ne prevede la demolizione. Tale scelta 

progettuale minimizza inoltre le interferenze con le lavorazioni durante l’esercizio ferroviario sulla LS 

e l’impatto sul territorio densamente urbanizzato in questa tratta. 

• Confermata la demolizione del terzo tratto delle barriere tra da pk 153+668 a pk 154+651 (da pk 2+400 

a pk 3+384 AV) con demolizione del cordolo di fondazione dove interferente con la piattaforma. 

 

 

3 ANALISI MIGLIORIE 

Le migliorie ricadono nell’ambito già espresso delle ottimizzazioni degli interventi in relazioni alle effettive 

interferenze tra la nuova piattaforma ferroviaria e le barriere acustiche esistenti. 

4 CONCLUSIONI 

Quanto sopra descritto garantisce al Progetto Esecutivo il mantenimento dei livelli qualitativi e prestazionali 

dell’opera già previsti nel Progetto Definitivo. 

 

 


